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Demir Koprii insasina Bir Ornek:
Kirikkale-Yahsihan Kopriisii

Ayse BUDAK*

oz

En basit tanimiyla iki yakayi bir birine baglamak i¢in tasarlanmis képriiler, kara ulasimini
kolaylastiran en 6nemli ve eski insa faaliyetlerindendir. Temelde kara ulasimini kolaylastirmakla
birlikte yaya ulasimi disinda, tren ve suyolu gecisleri icin de insa edilmislerdir. Bilinen en eski
kopriiler ahsap malzeme ile insa olunmusken; tas, betonarme ve metal malzemelerin sadece biri
kullanilarak insa edilebildikleri gibi birden cok malzemenin bir arada kullanildig karma malzeme
ile insa edilmis 6rnekleri gérmekte miimkiindiir. Yap: elemanlarinin insa edilis bicimine gore;
kafes-kiris, hareketli, ylizer 6rnekleri gormek miimkiindiir. Anadoluda Ortacag ve 6ncesinde insa
edilmis képriilerin, Selcuklular ve Osmanlilar tarafindan yenilenerek ya da yeniden inga edilerek
kullanilabildikleri gibi donem teknolojileri ve malzemeleri ile yeni kdpriilerde insa etmislerdir.

Kaynagi ve dokiildiigii yerin sinirlari itibariyle, Tiirkiye'nin en biiyiik akarsuyu Kizilirmak
olup, bu irmak tizerinde bircok képri insa edilmistir. Bu kdpriler arasinda Kayseri Tekgoz ve
Cokgoz Kopriileri, Kirsehir Cesnigir Kopriisii ve Kesik Koépri, Sivas Kesik Koprii sayilabilir.
Giiniimiizde Kirikkale'ye bagh bir ilce olan ve Kizilirmak kenarinda kurulmus Yahsihan ayni
zamanda Ankara-Kayseri demiryolu gilizergahinda bulunmaktadir. Yahsihan, Kizilirmak tizerine
insa edilmis ve tiimiiyle demir malzemeden yapilmis Anadolunun ilk demir képriilerinden birine
sahiptir. Képriillerde yardimci malzeme olarak kullanilan demirin, bir képriiniin tamami icgin
tercih edilmesi 19. yiizyilin ikinci yarisinda bati {ilkelerinde karsimiza cikmaktadir. Osmanlida
demirin koprii insast icin tek malzeme olarak tercih edilmesi de 19. yiizy1l sonu 20. yiizyil baglarina
tekabiil etmektedir. 1908 yilinda Kirikkale-Yahsihanda insa edilmis ve Belcika firmalari tarafindan
hazirlanmig demir képriiye ait projeler ve Fransizca hesap defteri Bagbakanlik Osmanli Arsivinde
bulunmaktadir. Bu bildiride arsivde bulunan dokiimanlar temel alinarak, metal malzemenin tek
basina ana insa malzemesi olarak kullanilmasinin arka planindaki siyasi ve ekonomik kosullara
deginilmektedir. Yer seciminden zemin etiidiine, malzeme detayina kadar, eski bir malzemenin
tek basina degerlendirilerek nasil yeni bir teknolojiye doniistiigii ve bunun Osmanl mimarhk
tarihindeki yeri tartisilmakta, kopriiniin giniimiizdeki hali ve arsiv planindaki projelerin
kiyasiyla; proje-uygulama iligkilerine de deginilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Képrii, Plan, Uygulama Projesi, Demir Malzeme, insa
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An Example of Iron Bridge Building:
Kirikkale-Yahsihan Bridge

Ayse BUDAK*

ABSTRACT

In its simplest form, bridges designed to connect two sides are the most important and
oldest construction activities that facilitate land transportation. Although they mainly facilitate
the land transport, they were built for railroad and waterway crossings as well as pedestrian
access. While the oldest known bridges were built with wooden material, they can be constructed
using stone, reinforced concrete and metal materials, and there are examples of bridges built with
mixed materials as well using more than one type of these materials. By the variety of building
construction elements, cage-beam, moving, floating types can be seen. The bridges built in Anatolia
in the Middle Ages and before were renovated or rebuilt by the Seljuks, and they also constructed
new bridges using the technologies and materials of that period.

Kizilirmak is the biggest river of Turkey by the borders of its resource and mouth, and
many bridges have been built on this river. These bridges include Kayseri Tekgéz and Cokg6z
Bridges, Kirsehir Cesnigir Bridge and Kesik Bridge, and Sivas Kesik Bridge. Yahsihan, which is a
district connected to Kirikkale and founded on the side of Kizilirmak, is also located on the Ankara-
Kayseri railway route. Yahsihan has one of the first iron bridges of Anatolia built on the Kizilirmak
and made entirely of iron material. Iron, previously used as an auxiliary material in bridges, is
preferred for the whole construction of a bridge in the western countries for the first time in
the second half of the 19" century. The choice of iron as the only material for the construction
of a bridge in the Ottoman Empire corresponds to the end of the 19 century and the beginning
of the 20 century. The iron bridge project, built in 1908 in Kirikkale-Yahsihan and prepared by
Belgian firms, as well as the accounts book in French language are preserved in the Ottoman
Archives of the Prime Ministry. This report refers to the political and economic conditions behind
the use of only iron material, based on documents in the archive. From the site selection to the
ground survey and material detail, how an old material is utilized alone and how it is transformed
into a new technology and its significance in the history of Ottoman architecture is discussed, a
comparison is made between the present state of the bridge and the projects in the archive plan
and project-application relations are also mentioned.

Keywords: Bridge, Plan, Iron Material, Built Project, Construction

* Ayse BUDAK, Nevsehir Haci Bektas Veli University, Faculty of Literature and Sciences, Department of Art History,
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GiRiS

Onemli ve eski insa faliyetlerinden olan képriiler, ulasimin cok énemli bir parcasidir.
En basit tanimiyla képriiler iki yakayi bir birine baglamak iizere tasarlanmislardir. Ilk érnekler;
gecilecek yerin bir tarafindan diger tarafina uzun bir agac
govdesi ya da tas parcasinin uzatilmasiyla yapilmistir (Cegen, 2002: 252). Tas, betonarme ve metal
malzemelerin sadece biri kullanilarak insa edilebildikleri gibi birden ¢ok malzemenin bir arada
kullanildig1 karma malzemeyle insa edilmis 6rnekleri gormekte miimkiindiir. Yap: elemanlarinin
insa edilis bicimine gore ise; kafes-kiris, hareketli, yiizer 6rnekleri gérmek miimkiindiir (Cecen,
2002: 252). Cesitli malzemeler kullanilarak insa edilen koprilerde ana insa malzemesi olarak en
cok tercih edilen malzeme ise tastir. Kagir kopriiler, dar akarsular {izerinde genellikle tek gozlii
olarak, genis yatakl ve diisiik debili akarsular tizerindeyse sira gozlii uzun kopriiler olarak insa
edilmistir (Tanyeli, 2002: 232). Yerel girisimlerle yapilan kopriiler icin genellikle ahsap malzeme
kullanilmistir (Tanyeli, 2002: 232).

Demirin, képrii insasinda ana ve tek malzeme olarak tercih edilmesi 18. yiizyilin ikinci
yarsindan itibaren olmustur. Diinyada demirden insa edilen ilk képrii Ingilterede 1779-1781 yillar
arasinda Shropshire bolgesinde Severn Nehri {izerinde inga edilen képriidiir ve bu képrii ayni
zamanda Endistri Devriminin de baslangici olarak goériilmiistiir (Trinder, 1983: 30).

OSMANLI MiMARLIK GELENEGINDE DEMIiRiN KULLANIMI VE DEMiR KOPRU iNSASI

Osmanli mimarisinde demir genellikle kenet sisteminde tercih edilmistir. Erken Osmanl
mimarhiginda demir kullanimi oldukca kisith ve sayica oldukca azken, Edirne Uc Serefeli Camide
bir atilim yasandig: gozlenir (Tanyeli, 1990: 104). Demir bu yapida, yogun kenet kullanimi disinda
aciklik gergileri ve kubbe kusaklamasinda kullanilmistir (Tanyeli, 1990: 104-105). Demir malzeme,
1570-1700 yillar1 arasinda saglamlastirmada kullanilmistir (Tanyeli, 1990: 107). 18. yiizy1l boyunca
ve 19.ylizyilin ilk yarisinda Osmanli demir teknolojisi Avrupa'dan kopuk olup islenmis demir
ithalati baglamistir (Tanyeli, 1990: 109). Demir gibi yari islenmis bir malzemenin temini Osmanh
diinyast icin cok kolay degildi. Devletin orgiitleyici islevi ile Fethiilislamdaki yiizer képrii yapimi
icin gerekli olan demir arag gereclerin Filibe ve Tatarpazari’ndan 6zel iiretimle temin edildigi arsiv
belgelerinden anlasilmaktadir (Tanyeli, 1990: 11).

Koprii insaatlarinda demir, diger mimarlik {iiriinlerinde oldugu gibi kenetlerde ve
berkitmede tercih edilmistir. 17. ylizyilda koprii insaatinda Osmanlilar ahsap temel kaziklarinin
ucunda demir pabuclari kullanmaya baglamislar, bu uygulama sonraki yiizyillarda da siirmiistiir
(Tanyeli, 2002: 232-233). Osmanlinin bir ton demir bulmak icin ugrastigi yillarda, Ingiltere
Coalbrookedalede tiimiiyle yerel {iretim demir kullanilip devlet destegine ihtiya¢c duyulmaksizin
yeryliziiniin ilk demir kopriisii insa edilmistir (Tanyeli, 1990: 11) (foto.1-2). Shropshire bdlgesi
Ingilterenin demir iiretimiicin nemli bir merkezken18.yiizyilnilk yarisindan itibaren endiistriyel
uretimin de 6nemli bélgelerinden biri haline gelmistir. Bunda en énemli katk: bélgedeki komiir
yataklarinin fazlalig ve kok kémiiriin demiri eritip islemek icin yakit olarak odun kémiiriiniin
yerine kullanilmasi olmustur (Trinder, 1983: 30).

15-18. yiizyll Osmanl demir isleme teknolojisine iliskin yapilan calismalarda, malzeme
analizleri ile demirin islenmesi sirasinda yakit olarak odun komiriniin kullanildig: tespit
edilmistir (Tanyeli, Geckinli, 1990: 115). Ingilterede baslayan sanayi devriminin Avrupaya
kazandirdig1 en énemli yenilik buharli lokomotifler ve demiryollar1 olmustur. Ilk demiryolu hatt1
Ingilterede 1825 yilinda isletmeye acilmustir (Yildirim, 2002: 312). 19. yiizyila girerken Avrupanin
gerceklestirdigi sanayi devriminin olumsuz etkilerini oldukca fazla hissetmeye baslayan Osmanl
yoneticileri bu duruma karsi kendince 6énlem almis ve sanayilesme girisimine basvurmuslardir
(Seyitdanlioglu, 2009: 58). Ancak Osmanlhinin bu sanayilesme girisimi daha ¢ok askeri ihtiyaclar
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karsilamaya yonelik olmustur. Yabanci sermayenin Osmanliya dogrudan ilk girisi ise 1856 yilinda
demir yolu ingaatlariyla olmustur (Bildirici, 2012: 1). Osmanl topraklarinin Avrupa yakasinda
ilk demiryolu hatt1 bir Ingiliz firmas: tarafindan 1856 yilinda Cernovada-Késtence arasinda
kurulmustur (Yildirim, 2002: 313). Hicaz Demiryolu disinda Osmanli demiryolu insaatlar: yabanci
sermaye yoluyla gerceklestirilmistir (Yildirim, 2002: 319). 1860 yilindan sonra Osmanl: diinyasinda
degisiklikler olmaya baslamis, ekonomi ve sanayinin toplum tizerindeki rolii tizerine diisiiniilmeye
ve ¢Ozim Onerileri tiretilmeye baslanmistir (Seyitdanloglu, 2009: 60).

Sanayi Devrimine bagl olarak bu gelismeler yasanirken, Avrupada ortaya ¢ikan demir
kopriiniin Osmanli cografyasindaki ilk 6rnegi Hali¢'te insa edilmistir. Sultan Abdiilaziz tarafindan
Halic tizerine ilk ikisi ¢cok uzun 6miirlii olmayan ahsap kdpriilerden sonra ii¢lincii bir kdprii insa
ettirilmisti. Bu képrii demirden insa edilmistir. ingiliz Miihendis George Walsa yaptirilan bu
koprii, Halic tizerindeki ilk acilir-kapanir képriiydii ve 1875 yilinda hizmete acilmist1 (Ozen, 2011: 37-
38). Béylece biitiiniiyle demirden insa edilmis képriilerin Osmanliya girisi Ingilterede insa edilen
ilk demir kopriiden yaklasik ylizyil sonra olmustur. Bagbakanlik Osmanl Arsivinde Osmanl
cografyasinda farkl bolgelere demirden képrii insa edilmesine dair bir dizi belge bulunmaktadar.
Bunlardan biri de Kirikkalede Ankara yolu iizerinde bulunan Yahsihana insa edilmesi planlanan
demir kopriiye iliskindir (BOA. PLK 4340, BOA. PLK, 01564, BOA. PLK.5229, BOA. PLK.3263, BOA.
PLK. 3249, BOA. PLK. 3229, BOA. PLK. 5368, BOA. PLK.01566. ).

Arsivbelgelerindenbuképriiniintasariminin Belgikafirmalaritarafindan gerceklestirildigi
tespit edilmektedir. 1830 yilinda bagimsizligini ilan eden Belcika Devletini Osmanlinin tanimasi
1837 yilinda olmustur ve aymi yil Belcika Istanbula biiyiikelci atamistir (Temel, 2012: 248). Bu
tarihten sonra yapilan ticaret anlasmalariile iki {ilke arasinda ticaret gelistirilmis, Osmanli Devleti
Belcikadan silah ve askeri malzeme alimi yapmistir (Temel, 2012: 253). 1844 yilinda Feshanenin
yOnetimine Belcikali uzmanlar getirilmis ve Feshaneye Belcikadan makineler alinarak bu
fabrika modernize edilmistir (Temel, 2012: 253). 1906 yilinda Biiriiksel biiyiikelcisi olarak atanan
kisi Abdiilhak Hamid Tarhan olmustur. Bu gorevi 1912 yilina kadar siirdiirmiistiir (Enginiin, 1988:
207). Tarhan’in bir edebiyatci olarak siirlerinde ve oyunlarinda her firsatta cagdaslasmak ve
modernlesmek kavramlarina yiirekten inandigini dile getirdigi bilinmektedir (Demircan, 2003:
104). Yahsihan Demir kopriisiiniin planlarinin hazirlandigi dénemde Briikselde bulunan Abdiilhak
Hamid'in proje ile iliskisini gosteren bir bulguya ise rastlanmamistir.

Kizilirmak iizerine ve Yahsihana koprii insa edilmesi icin zorlayici bir neden
bulunmamaktadir. Ancak 19. ylizyilin ortalariyla birlikte Kizilirmak'la ilgili projeler hazirlandig:
bilinmektedir. 1848 yilinda Kizilirmak icin hazirlanan projede Yahsihanda verilen noktalardan
birisidir. Kirikkale'nin Keskin Ilcesine bagh Giimiiskan madenlerinde miidiirliik yapan Miihendis
Ahmed Bey tarafindan hazirlanan Kizilirmak'ta kayikla yapilacak tasimacilik projesinde, Yahsihan
betimlenen noktalar arasindadir. Kizilirmak iizerinde onlarca képrii bulunmakla birlikte 15’1 bu
projede gosterilmistir (Onal, Dogan, 2012: 4-5). I. Abdiilhamid déneminde Osmanli cografyasindaki
nehirlerle ilgili aragtirma raporlari istemistir, nehirlerin kanallarla birlestirilmesi, baraj ve koprii
insaatlari gibi projeler {izerinde durulmustur (Onal, Dogan, 2012: 7).

BASBAKANLIK OSMANLI ARSiVi'NDE BULUNAN BELGELERE GORE YAHSIHAN'A
DEMIR KOPRU iNSA EDILMESI

Ankara yolu iizerinde Yahsihanda 20. yiizyilin basinda insa edilmis demir képrii, metal
malzemeden imal edilmis képriilerin Anadoludaki ilk 6rneklerindendir. 98.75m. uzunlugunda ve
3.85m. genisligindeki yaya ve motorsuz arac trafigine uygundur (foto. 3). Bu képriiniin motorlu
tasit ulasimi ihtiyacini karsilayamamasi ilizerine hemen yakina betonarme ikinci kdprii insa



edilmistir.

Yahsihan'da Kizilirmak iizerine insa edilmesi planlanan demirden imal edilmis képriiniin
tasarimi Belcika firmalari tarafindan gerceklestirilmistir. Ancak tasarim isinin Belcika firmalarina
ihale edilis tarihi arsivden tespit edilememektedir. Arsivde bulunan planlarin tarihlerinin
1903-1907 yillar1 arasinda degistigi goriliir. Koprii planlamasinda iki farkh firmanin adi tespit
edilebilmektedir. Bunlardan biri “Braine-le-Comte Fabrikalari Anonim Sirketi'dir. Bu sirketin
kasesi, kesin hesap defteri ve statik proje cizimlerinde goriiliir. Hesap defterleri tarihsiz olmakla
birlikte, defterin ikinci sayfasina mavi renkli planlarin esas alinacagina dair not diisiilmiistiir (foto.
4). Mavi renkli planlarsa 1904 yilinda hazirlanan planlardir (¢izim 1-2). Yani defter 1904 yilindan
sonrasina aittir. Képriiniin tasarimiyla iligkili ikinci firmaysa “Willebroeck Anonim Sirketidir.
Belcika Liilksemburg merkezli sirketler arasinda listelenen firma, ingaat atolyeleri bashig: altinda
siralanmaktadir (Rucquoi, 1935: 5). Willebroeck firmasi tarafindan hazirlanan planlar kpriiniin
cephe cizimi, plan ve vidal kazikli ayak detaylarini icermektedir ve 1907 yilina aittir (¢izim 3-4).
Cizimlerin Osmanl istanbul'una ulasmasi ve kayda alinmas1 1908 yilinda gerceklesmistir. Bu bilgi
planin yanina dusiilen 23 Ocak 1908 tarihli nottan anlasilmaktadir.

Yahsihan Demir Kopriisiine dair erken tarihli belgelerden 1903 tarihli olan, topografik
durum krokisidir. Topografik durum krokisinin hazirlanmas: isi, Osmanlicada misaha ya
da mesaha adi verilen bir islemdir ve mimarlarca yapilmaktadir. Kimi belgelerde bu isin
miihendislerce yapildig1 nadir olarak da mesehaci (topograf) tarafindan yapildig: bilinmektedir
(Tanyeli, 2002: 232). Elimizdeki ¢izimlerden anlasildig1 iizere Yahsihan Kopriisii insaatinda
topografik krokiyi hazirlayan kisi mithendistir. Ad1 gecen kopriiniin tasariminin Belcika firmalar:
tarafindan yapilmasina karsilik topografik durum krokisini hazirlayan kisi Ankara Vilayeti Bas
Miihendisidir. Cizimin altinda “6lgen, ¢izen ve sunan Ankara Vilayeti basmiihendisi, 23 Agustos
1314/5 Eylil 1903, Y.Halim” yazmaktadir (cizim 5). Belgenin ortaya koydugu dikkat cekici nokta,
uluslararasi mimari transferinde gerceklestirilen isbirligine dairdir.

98.75m. uzunlugundaki demir koprii, i¢ aciklikh olarak tasarlanmistir (foto. 4). Proje
cizimleri ilizerinde de “li¢ aciklikli metalik koprii” olarak tanimlanmaktadir. Ancak doérdiincii
boliim genislik olarak {i¢c aciklikli olan simetrik kisma benzesmekle birlikte, bu kismin iistiinde
yay kemer bulunmaz. Anadoluda Ortacagda kopriiler yuvarlak kemerli olup Roma ve Bizans
gelenegini siirdiirmiiglerdir (Tanyeli, 2002: 233). 15-18. yiizyillar arasinda insa edilmis Osmanl
kopriilerinde genellikle sivri kemer formu kullanilmistir (Tanyeli, 2002: 236). 19. ylizyilin sonlarina
dogru Osmanli tasarimcilarin cok basvurmadig: yay kemerli kdprii 6rnekleriile karsilasilmaktadir.
Bunlardan birisi Bursa-Mudanya arasindaki “Gecit Kopriisii'diir ve kopriiniin mimari Belcikal
“Leclercq’dir (Tanyeli, 2002: 239). II. Abdiilhamid déneminde Erzurumda insa edilmis 134 adet
koprii icin hazirlanan albiimde de yay kemerli kdprii 6érneklerini gormek miimkiindiir (foto. 5).
Bu Ornekler tarih acgisindan bir birine yakin 6rnekler olup ayni zamanda farkli malzeme ile insa
edilmis yilizyilin mimari
tercihlerini de yansitmaktadirlar. Bu kemer formu Avrupada yaygin olmasinedeniyle, Osmanlidaki
orneklerin bat1 kdkenli veya egitimli mimarlarca tasarlandig1 diisiiniilmektedir(Tanyeli, 2002: 236).
Yahsihan Metal Képriisiiise dogrudan Avrupada Belcikali mimar ve mithendislerce tasarlanmigtir.
Uc ayakl képrii vidali kazik sistemi {izerindedir. Her ayakta alt1 adet vidah kazik bulunur. Képrii
projesinden anlasildig iizere kaziklarin ayaklarla birlikte toplam uzunlu 6.50 m.dir. Képriiniin
iki bagindaki kagir baglant1 noktalar: kesme taslarla 6riilmiistiir. Bu kisimlar restorasyonlarda
yenilenmistir. Koépriinin kuzeybatisina orijinal olmayan doérdiincii ayak eklenmistir.
Selyaranlarin formu Antik dénemden itibaren fazla degisiklik gostermemistir (Tanyeli, 2002: 232).
Demir malzeme ile tasarlanan demir ayakh kopriide ayaklarin kagir olmamasi ve suyun akisiyla
tahribatini azaltacak selyaranlara ihtiya¢ kalmamigtir. Ancak yinede képriiniin orijinal ayaklari,
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selyaranlari hatirlatir bicimde {icgen olarak tasarlanmistir. Ancak klasik selyaranlardan farklh
olarak metal koépriiniin ayag: hem memba hem de mansap tarafinda iicgen formundadir (foto. 6).

Tabliye zemini de yine restorasyonlarda yenilenmis ve parke tasi ile kaplanmistir (foto.
7). Tabliye zemini icin 6zel imal demir kullanildig: arsivdeki hesap defterinden anlasilmakta
olup tabliye icin Zores Demiri kullanilmistir. Zores Demiri 19. yiizyilin ikinci yarisinda 1870lerde
kullanilmaya baslanmis ve 6zellikle demir yollari igin 6zel tiretim bir demir cubuk olup uzunlugu
80'le 600 m. arasinda degismektedir (Anonymus, 1869:273-274). K6priiniin tasariminin Belcikada
yapildiginin bilinmesine karsilik, Zores Demirleri de dahil olmak {izere k6prii demirlerinin {iretim
yeribilinmemektedir. Képriidemirlerinin neredeiiretilmisolabileceginoktasina yogunlasildiginda;
Osmanli bagkentinde 19. ylizyilin ikinci yarisinda demir malzeme iireten fabrikalarin varlig: tespit
edilebilmektedir. Kiiciik atélyelerden sonra 1842 yilinda Zeytinburnunda fabrika kompleksi
insaatina baslandig: goriiliir. Bu fabrikada iiretilenler arasinda demir, demir boru, celik raylar ve
diger madeni uriinler bulunmaktayd: (Seyitdanhoglu, 2009: 62). Ancak 6zel kaliplar gerektiren
koprii demirlerinin Osmanl topraklarinda tiretildigine dair bilgi belge mevcut degildir. Yahsihan
kopriisiiniin imal edildigi yere dair kesin kayitlar bulunmamakla birlikte Bagbakanlik Osmanh
Arsivinde yurtdisinda imal edilen demir kdpriilerin giimriiksiiz olarak getirilmesi ile ilgili belgeler
mevcuttur (BOA. BEO. 1791/134295, BOA. IRSM. 17/6, BOA. SD. 2000/19). Belgelerden birinden
anlagildig: izere demir képrii parcalar: demonte olarak gelmektedir:

“Kizanlik kasabast civarinda bulunan Kobernika nam mahalden akan nehir iizerine
konulmak iizere, Akaro marifetiyle Belcika'dan celb edilen demir képrii edevatinin, Dersaadet
tarikiyle nakl olacagi cihetle, vergisiz miiruruna miisaade olunmasi. H.1299"(BOA. SD. 2000/19).

Yabanc: bir tilkeden ve muhtemelen képriiniin tasariminin yapildigi Belcikadan ithal
edilen ve demonte olarak gelen Yahsihan kopriisiiniin parcalarinin montajlanmasinin iiretici
firmanin génderdigi miihendis ve ustalarca mi yapildigi ya da Osmanli miihendis ya da ustalarin
yurtdisina gidip montaj yontemlerini mi 6grendigi konusu da muallak olan noktalardandir. Ancak
kopriiniin demir parcalarinin birlestirilme isleminde ustalarin islerini kolaylastiran bir yéntem
kullanildigy, képrii tizerindeki numaralandirma sisteminden anlasiimaktadir. A, B, ve C harfleri ve
bunlarin yaninda kullanilan sayilarla ve yiikseklik belirtileri ile bu numaralandirma sistemi tim
koprii parcalarinda takip edilebilmektedir (foto. 8).

Yahsihan kopriisiinde demir levhalarin birlestirilmesinde percin yontemi kullanilmistir
(foto. 9). Percin, iki veya daha ¢ok maden levhayi birbirine baglamak icin kullanilan bir cesit sabit
baglayicidir (Hasol, 1998, 354). Sicak ve soguk olarak delige sokulup doviilmesine gore “sicak percin”
ve “soguk percin” adini alir (Unver, 2003: 37). Yuvarlak ve gémme bagh olarak iki tiirii bulunan
percinlerden en yaygin kullanilan yuvarlak bash percindir (Unver, 2003: 38). Yahsihan képriisiinde
de yuvarlak basli percinler kullanilmistir. Percinlemede uc¢ uca percinleme yontemi kullanilmigtir.
Bu yontem de birlestirilecek iki parca ucglardan birbirine degdirilmekte ve baglant: noktasinin
{izerine yeni bir levha konulmaktadir (Unver, 2003: 40) (foto. 9).

Anadolu cografyasinda, ylizyillar boyunca képrii yapimi icin en ¢ok tercih edilen insa
malzemesi tas ve ahsapken, 19. ylizyilin sonlarinda tas ve ahsap yerine demir malzemenin
denenmesinin nedenleri tartisilabilir. Bagbakanlik Osmanli Arsivinde bulunan belgeler bu
noktada aydinlatici olarak yarimci olabilmektedir. Arsivde bulunan belgelerden biri ahsap koprii
yerine demir kopri yapiminin gerekliligine iliskindir (BOA. TRE.I.M: 4/398). Baz1 kdpriilerin demir
képrii olarak tahvilinin liizumuna dair Turuk-1 Askeriye Miifettisi Ahmed Cemal’in yazisidir. Ust
yazisiile birlikte ayni dosya icinde bulunan belgede, Demirhisar ve Cumay1 Balada (bu yerlesimler
Selanik cevresindedir) yol glizergahinda kontroller yapildig), askerlerin yol glizergahlari izerinde
bulunan kopriilerin saglam olmasi gerekliligi anlatilmaktadir. Askerlerin beraberindeki toplarin



agir olmasi nedeniyle kopriilerin saglam olmas: gerektigi vurgulanmaktadir. Yol giizergdhinin
70. Km'sinde ahsap kopriiniin bas ayaklar: kagir olup catlaklar oldugu mevcut ahsap koprii
yerine miltkemmel bir demir kdprii yapilmas: gerektigi boylece topgularin rahat gececegi ifade
edilmektedir. Agir yiiklerde ahsap kopriilerin ¢cdkecegi, daglardan yuvarlanan taslarla ahsap
koprilerin hasar gorecegi anlatilmaktadir. Ahsap koprii yapimi yerine demir képrii yapimina
karar verilmesine dair baska bdlgeler icin de yazisma Ornekleri bulunmaktadir (BOA, BEO:
723/54206).

Belge Ozeti: “Dicle Nehri mecrasinin Bagdat sehrini ikiye tefrik eden kismi iizerinde
bulunan dubali ahsap képriiden, nehrin mevsim-i feyezaninda miirur ve ubur muattal bir hale

geldigi cihetle mezkur képriiniin yerine daimi ve sabit bir demir képrii insast hakkinda H.1313"

bicimindedir.

Bu belgeler Yahsihan kopriisiiniin insasina iliskin dogrudan bir bilgi vermese de,
belgelerin ortaya koydugu 6nemli nokta 20. ylizyilin basinda batili teknolojiyi, sanayi devrimini
takip eden Osmanl diinyasinda, modern malzemeye ve modern mimariye yiiklenen anlami da
ortaya koymaktadir ki buda “saglamlik” olarak ortaya cikar. Yahsihan Kopriisii icin de, yapinin
konstriiksiyonunailiskin kararlarinbelirlenmesindetasyerinebiitiiniiyledemirmalzemenin tercih
edilmesinin hazirlanan hesap defterlerinden anlasildig: tizere bir zorunluluktan kaynaklanmadig1
goriliyor. Képriniin bulundugu bolgenin topografyasina bakildiginda dénemin yoOneticileri
ve mithendislerini demir malzemeye itecek herhangi bir zorluk ve zorunluluk yagsanmamis gibi
goriiniiyor. Demir malzemenin ana stritktiir malzemesi olarak tercih edilmesinin nedeni “saglam”
yeni malzemenin Anadoluda da denendigi yeni bir akim olarak degerlendirilebilir.

SONUC

19. yiizyillda endiistri devrimiyle mimarlhik diinyasina hizli bir giris yapan metal
malzemeyle 6nce miitevazi ardindan amitsal boyutlarda iriinler verilmistir. Osmanh ve
Cumbhuriyetin erken yillarinda miitevazi 6rneklerin denendigi goriiliir. Bu uygulamanin Osmanh
mimarlik diinyasi icin Anadoludaki erken érneklerinden olan Yahsihan demir képriisiiniin insa
stirecine bakildiginda: 1903 yilindan 1908 yilina kadar en azindan tasarima iliskin siiregte 5 yil
gectigi tespit edilebilmektedir. Bunlara eklenecek en az bir yillik demir képrii yapimina dair fikrin
olusmasi, firmanin tespiti, tasarimin yapilacag: firmaya dair ihale siireci, en az bir yi1lda Belcika'da
tiretildigi tahmin edilen k6prii malzemelerin Osmanl topraklarina, Ankara'ya nakledilmesi ve
montajlanmasi distintldigiinde yaklasik 7 yillik bir siire¢ s6z konusudur. Bu 7 yillik stirecte
kopriiniin insa edildigi cografyanin dogal insa malzemeleri olan tastan ve ahsaptan beklide
onlarca képrii insa edilebilecekken, képriiniin insa edildigi yiizyilin metal malzemeye yiikledigi
saglamlik algisi, bu malzemenin tercih edilmesi ve insa slirecindeki yavaghiga ve zaman kaybina
deger olarak gériilmiis gibidir. Demir malzemenin saglamliginin cezp ediciligi yaninda, Batililagsma
olarak adlandirilan dénemin bati ile bircok alanda benzesme ve biitiinlesme dénemi oldugu
distiniildiigiinde, biitiiniiyle demir malzeme ile insa edilmis képriilerle mimaride batililasmanin
yollarindan biri olarak batili mimari teknolojinin kullanilmasiyla, batililasma yollarindan biri
daha denenmistir.

NOTLAR: Fransizca belgelerin okunmasinda yardimci olan Dog. Dr. Tolga Uyara ve
Osmanlica belgeleri transkribe eden Dr. Ogr. Uyesi Remzi Aydin‘a tesekkiir ederim.
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Fotograf 2, 1801 yilinda Viyana imparatorluk Seramik Fabrikasinda Uretilen Seramik Tabak Uzerinde
Coalbrookedaledeki Demir Képrii (David de Haan'dan Alinmistir)

Fotograf 3, Yahsihan K&prisi
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Fotograf 4, Yahsihan Kopriisii Kesin Hesap Defteri

Cizim 2, Yahsihan Kopristi 1904 Tarihli Statik Planlari
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Fotograf 5, 1908 Yilinda Erzurumda insa Edilmis Fotograf 6, Yahsihan Demir Képri, Ayak

Képrii Orneklerinden
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Fotograf 7, Yahsihan Kop
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Fotograf 8, Yahsihan Képriisii, Képrii Pargalar Uzerinde Bulunan Numaralandirma Sistemi
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