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Osmanhlar XIV. yiizyihn baslarindan itibaren bati Anadolu beyliklerinden bir takim
denizci geleneklerini devralarak daha sonraki yiizyillarda Akdeniz ve Karadeniz
hakimiyetinde kendilerine 6nemli avantajlar saglayacak olan bir bilgi ve tecriibeye sahip
olmuslardir. 16. Yiizyihn baslarinda ise artik bir deniz imparatorluguna doniisecek olan
devlet sadece denizlerde degil aynm zamanda memleketin biitiin nehir ve gélleri iizerinde de
donemin ekonomik faaliyetleri ve ulasim stratejilerini uygulayacak olan diizenlemeler
yapmaktan geri durmamuslardir. Ayrica bir takim sefer lojistikleri ¢cergevesinde nehirler ve
goller tizerinde askeri metotlara dayanan uygulamalar gelistirmislerdir.

XVIII. Yiizyila gelindiginde denizcilik faaliyetlerini bir diizen altina almak politikas:
cercevesinde bir bahriye kanunnamesi viicuda getiren devlet bu uygulama ile hem
kaybedilen topraklarin: geri alma diisiincesini hem de canli bir ticari yagamin ulagim boyutu
icin sadece karayolu trafigini degil ayn1 zamanda su yollarinin potansiyelini de sisteme
entegre edecektir.

Biz bu g¢aligmamizda Osmanh devletinin XIX. Yiizyil ortalarinda gelisen gemi
teknolojisi karsisinda denizlerde biiyiik devletlerle miicadele giiciinii yitirmesine karsin
ilkenin  nehirleri ve golleri  {izerinde ticari yasamin gerektirdigi  doniistiimleri
gerceklestirmek yolunda neler yaptigini agiklamaya calisacagiz. Ayrica tilkedeki nehirlerin
tarim faaliyetleri icin elverigli sartlara kavusturulmasinda ve nehirlerin bahar aylarinda
yaratmis oldugu sel ve taskin tehlikelerine o6nlem almak noktasinda neler yaptigin
aciklamaya calisacagiz.

Anahtar Kelimeler: Nehir, Gol, Modernlesme, Osmanli, Tanzimat Donemi, General
Havg

ABSTRACT

From the very beginnings of 14th century, the Ottomans gained knowledge and
experience during the rule of Mediterranean and Black Sea region, providing them with
great advantages in the later years as they took over the mariner practices from the western
Anatolian seigniors. The empire, which gained the sea rule, did not only make regulations
concerning the economic activity and transportation strategy on seas but also rivers and
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lakes all over the empire. Moreover, military practises were developed by navigation
logistics on the lakes and rivers.

Ottomans intended to resume the territories they lost and systematise not only the road
traffic but also the potential benefit of sea routes by enacting marine law including the
regulation of marine activities.

This study aims to highlight what kind of efforts were spent by the Ottomans to
revitalise the sea trade on the rivers and lakes in spite of the marine technology used by the
big powers. Also, what kind of cautions were taken by the Ottomans to stop the danger of
overflows appearing in spring and their solution of finding the ways of creating favourable
conditions for agricultural activities making use of the rivers will be explored.

Keywords: River, Lake, Modernization, Ottomans ,Reform Era, General Havg

AHHOTAIMS

B nauane XIV-ro Beka ocMaHIbl MOJYYWJIM OT 3alaJHO-aHATOJMHCKUX OEHIINKOB
Tpaauuud MopexoictBa. OHHM HayalnM HX MPUMEHSATH B UYEPHOMOPCKOM U
CPeIM3eMHOMOPCKOM ~ MopexoncTtBe. OBIaeB dSTUM HCCKYCTBOM OHH  TONYYHIH
npeiimymrectBo Ha Mopsx. B Haganme XVI-ro Beka OcMaHCKOE TOCYJapCTBO MPEBPATHIOCH
B MOPCKYIO UMIIEpHI0. B CBsI3U ¢ 3TUM, MPOBOJISI SKOHOMHYECKYIO CTPATEeTHIO, UMIIEPHUS HE
OTpaHUYMIIACh TOJILKO MOPSIMH, Hadalla IPUMEHSTh PEYHbIC U 03EPHBIE PECYPCHI.

B XVIll-om Beke ummepwst NMpHHAIA 3aKOH O MOPEXOICTBE M IOpPBETa IOIUTHKY
YIOOPSIOYSHUsT 3TOH OTpacid. OTO MJODKHO OBUIO CONMYTCTBOBATH BO3BPALICHHIO
MOTEPSHHBIX TEPUTOPHU U KPOME CYXOITYyTHOW, YBEIMYHUThH MOTEHUANl TOPTOBIM MOPCKHM
NyTEM M HHTEIPUPOBATh 00€ ATH HAIPaBIICHHUSI.

B cratbe paccMaTpuBarOTCS BOIPOCH MPUMEHEHHS peK u 03€p OCcMaHCKOW UMITepHen
JUISL YBEIMUYEHHS JOXOAOB OT TOPTOBIHM M 3THM HPOTHBOCTOSNTH CHIIBHBIM TOCYIAapCTBaM,
MOTEHIIMAI MOPEXOJICTBA KOTOPBIX YBeMHMUWIOCh B XIX Beke 3a CYET TEXHOIOTHYECKOTO
nporpecca. Kpome 3T0ro, M3y4eHbl HOAXOJBI M MEpHl MPHHATHIE NMPOTUB PA3IUBOB PEK H
03€p BECHOM.

KaroueBbie cioBa: peka, o3epo, MojepHm3anmsa, OcMaHHs, NEpHOA TaH3MMATa,
resepain Xasr.

Giris

Modern insanin diinyay:1 izleme, kesfetme, genel kavramlar olusturma ve diinyanin
isleyisini analiz etme niyetleri onun rasyonel kapasitesine bagli olarak gelismektedir.
Modern c¢aglar ile birlikte insamin kendini ancak diinyay: bildigi kadar bilebilecegi
gerceginden hareketle doga ile olan iligkisinde yeni metotlar gelistirmeye basladig:
goriilmektedir. Her ne kadar insanlik i¢in sonradan tehdit olustursa da dogay: anlamak,
denetim altima almak ve insan varliginin amaglar1 dogrultusunda doganin giiglerini
kullanmak modern insanin en 6nemli 6zelligidir. Bu durum bati Avrupa’da Osmanlilardan
daha once algilanmig ve uygulanmaya konmustur. Ancak Osmanlilarda ge¢ kaldiklart
diinyayr yeniden algilama ve ona yon verme sanatini batidan 6grendikleri yontemle
uygulamaya baslamislardir.

Osmanlilar heniiz modernlesme kavram ile tanigmadan bu kavramin prensipleri olan
akilcilik ve 6zgirligi islamin genel ogretisi i¢inde kabul etmislerdi. Ancak 19. Asrin



baslangicina degin bu diistinceden hizla bir uzaklasma da s6z konusu olmustur. Zaten bati
kargisinda ugranilan kayiplarda bu uzaklagmanin etkisiyle olmustur. Modernizmi, Faucault
ve Touraine gibi dislniirler “aragsal akilciligin etkisiyle bilim ve teknik sayesinde
diinyanin denetiminin olanakli kilinmasi” olarak tanimlamislardir.(Touraine, 1994:262)
Akilcilik ve diinyanmn biiyiistiniin bozulmasiyla 6zdeslestirilen modernizmi; Osmanlilar
kendi geleneginin, toplumsal orgiitlenme ve dinsel inamig bigimlerinin igine kapanik
modelinden kurtulmak i¢in bir ¢agri olarak ancak 19. Yiizyil ortalarinda anlamiglardir.

Osmanh devlet adamlar1 Ulken’in “memleketi yalniz kitap ve tarih zaviyesinden
gormek onu tanimak icin yeterli degildir. Muhtelif cografyalardaki insanlarla tabiatin
karsilikli iligkilerinden dogan igtimai tesekkiil 6zellikleri arastirilmadan diinyay: algilamak
mimkin degildir” ifadesini siar edinmiggesine Osmanh ilkesinin zenginlik kaynaklarim
tespit etmek, degerlendirmek ve tebea’min kullanimina tahsis etmek igin Tanzimat
doneminin felsefesine ihtiyag duymuslardir.(Ulken, 1948:35)

Osmanhlar reform ¢ag: diye adlandirilan 1789-1922 doneminde her ne kadar batinin
“hasta adam” yakistirmasma maruz kalsalar da aynm1 donemde adem-i merkezilesmeden
uzaklasarak imparatorlugu merkezilestirmeye ve savunma amagh bir modernlesmeye
yonelmiglerdir. (Carter, 2001: 23) Bu doénemin hakim ideolojisi ¢ergevesinde kiiltiiriin
siyasal amagh kullanimini gerceklestirmek suretiyle iktidarn mesrulugunu sosyo-
ekonomik diizenlemeler, sanat ve bilim yolu ile géstermek istemislerdir.

Bu dénemde ihtiyag duyulan reformlarda bir ¢esitlilik s6z konusudur. Bununla birlikte
daha ¢ok askeri karakterli olanlarda yogunlasma géze garpmaktadir ki bunu da Rusya ve
Avusturya karsisinda onsekizinci yiizyil baslarinda ugramlan yenilgilere baglamak daha
olasidir. Ayrica bu donemde batili seyyahlarin Osmanh iilkesine yaptigi gezilerde iilkenin
bayindir ve mamur unsurlarinin bulunmadig: yoniandeki izlenimleri bulunmaktadir. mesela
Misir seyahatinde bulunanlarin beklentisinin diistiigiinii Jale Parla Thackeray’dan naklen
soyle anlatmaktadir. ““ Kahire bahgelerinde sivrisinekler, Nil’in pis sulari, yikik kopriiler ve
bakimsiz kanallar”(Parla, 1985: 111). Bu anlatilanlar Osmanl hiikiimetinden daha once
modernlesme hamlesine girismis olan Mehmet Ali Pasa’nin memleketinin dahi heniiz
Bati’min kirsal ve kentsel kalkinmigligina yaklasamadigini gostermektedir.

Tanzimat Fermani’nin ilanindan sonra Osmanl: hiikiimetinin kamu yararina olan 6zel
girisimlere imtiyaz tamima hususunda gosterdigi ilgi ve isbirligi manevi bir birliktelik disina
cikamamistir. Ozellikle kiyi seritlerinde liman ve rihtimlar insa etme, batakliklar: kurutup
izerinde modern tesisler kurma ve kara ile suyolu agim daha modern hale kavusturma
politikalarint ciddi ve niifuz sahibi sermayedarlarla isbirligi kuramadigindan bu ilgi
sonugsuz kalmustir.(Yerasimos, 1974:341)

Osmanlilarin modernlesme girisimlerinin benzerini 18. yiizyilda Petersburg merkezli
olarak yapmaya calisan I.Petro da modernlesme ile birlikte insanlar1 nesne olmaktan ¢ikarip
O0zne yapmak niyetiyle reformlara girismistir. Petro ve ardindan gelenler Petersburg
sehrinin batakhiklarinin kurutulmasi, zemininin temizlenmesi, yumusak topraklarina
payandalar yerlestirilmesi ve su kanallarinin agilmas: tiiriinden girisimlerle ekonomik ve
toplumsal degisimin kaotik enerjilerini anlam ve giizelligin toplumsal dayanisma ile yeni
bi¢imlere biirlinmesini saglamislardir.(Berman, 1994:239)

Ozellikle provizyonist ekonomi modeli ile klasik dénemde basarili gériinen Osmanl
ekonomisi bu donemde savas kaynakl: bozulmalara maruz kalmistir. Devaliiasyonlarin yan
sira tarim ve hayvancihiga dayah tiretim modellerindeki geri kalmislik da devletin gelir
gider dengesini iyice alt st etmistir. Buna karsin imparatorluk cografyasinin 6zel
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konumu““40 derece kuzey enlemleri iizerinde olmasi” yinede dinyamn tarim igin en
elverigli kusagina sahip olmasi gibi arti bir 6zellik kazandirmaktadir. Bu katma degeri
kadim medeniyetleri besleyen Firat ve Dicle gibi iki biiyiik nehir sisteminden baska Tuna,
Sakarya, Kizilirmak, Seyhan, Ceyhan, Menderes nehirleri ile birlikte biiyiik kismi Osmanl
cografyasinda bulunan Nil nehri tizerinden kazanmaktadir.

I.  Tanzimat Dénemi Osmanh Nehir Tasimaciiginda Modernlesme Girisimleri

Tarih boyunca akarsulardan yararlanma imkani bulan toplumlar dénemlerinin en ileri
medeniyetlerini kurmusglar, bulamayanlar ise yurtlarini terk edip go¢ etmek zorunda
kalmiglardir. Giintimiizde de su ve sulama énemini korumakta olup, su arzinin giderek artan
diinya nifusunun taleplerini karsilayamamasi ile suyun stratejik bir meta haline geldigini
gormekteyiz. Gelecekte su kaynaklarimin kullanimi ve kalitesini etkileyecek en onemli
faktor niifus olacaktir. Diinyanin toplam niifusu 2013 yili itibariyle 7 milyar1 asmistir ve
2050’de ise 9,15 milyara ulasacagi tahmin edilmektedir. Bir baska deyisle 2050 yilina
gelindiginde, bugiinkii diinya niifusu, %30 oraninda artmis olacaktir.

Suya olan ihtiyag ve zaruret her yerde ve tarihin her doneminde iyi politik
miinasebetler halinde nehir arazisinin ve civarda ikamet edenlerin gelismesine sebep olmus,
aksi halde ise medeniyetlerin ¢cokmesine neden olmustur. insanlar zaman ve mekana baglh
kosullar altinda suya cesitli sekillerde ihtiyag duymaktadirlar. Gelismis tilkelerde su
ekonomisi i¢in uzun, itinali ve kontrollii inkisaf faaliyetleri diizenlenerek suya dayali
sorunlar ¢éziimlenebilmistir.

Su meselesi sadece nakliyat ve enerji istihsali icin belirli bir objeye baglanmaksizin
genis olgiide hammadde durumunda olan su Kkantitatif, kalitatif ve biyolojik 6zellikleri ile
gunlik her turlu ihtiyacin fonksiyonlarina baglanmaktadir. Bir akursunun cevre arazisinde
meydana gelen ehemmiyetli iskan ve inkisaf ancak modern metodlarin yogunlasmasi ile
miimkiin goriinmektedir. Gergekte nehirler, taskinlara, sel basmalarina ve siiriintii maddesi
cokelmelerine yol agmaktadir. Bazen saglik problemlerine de neden olabilmektedir.
Nehirler 1slah edilirken soysuzlastiriimadan korunmali ve biyolojik dengesinin tahrip
edilmemesi amaglanmahdir. Bugiin ¢ok girift bir hale gelmis olan su ekonomisinin iskan
teknigine ve 6zellikle vadinin yukari kisimlarindaki ziraat islerine ait hususlar1 da dikkate
almas1 modern metotlar gergevesinde beklenen bir durumdur.( Wittmann,1961:2-3)

Tirkiye’nin yiizolgiimii 78 milyon hektar (783.577 km?) olup, tarim arazileri bu alanin
yaklasik tigte biri yani 28 milyon hektar mertebesindedir. Yapilan etiitlere gore ekonomik
olarak sulanabilecek 8,5 milyon hektar alanin 2011 yili sonu itibari ile toplam 5,61 milyon
hektar1 sulamaya agilmistir. Bu miktarin 3,32 milyon hektar: DSI tarafindan insa edilmis
modern sulama sebekesine sahiptir. 1,3 milyon hektar1 miilga Koy Hizmetleri Genel
Midiirliigii (KHGM) ve 11 Ozel idareleri tarafindan isletmeye acilmistir. Ayrica, yaklasikl
milyon hektar alanda halk sulamasi yapilmaktadir. 2023 yilinda ekonomik olarak
sulanabilir 8,5 milyon hektar arazinin bugiin itibariyla sulanmayan 2,89 milyon hektarlik
kisminin da DSI Genel Miidiirligii tarafindan isletmeye agilmasi hedeflenmektedir.( DSI
Genel Midirligi Faaliyet Raporu,2011: 27)

Ulkemizde halen, ekonomik olarak sulanabilecek 8,5 milyon hektar tarim alaninmn
yaklasik %66’s1 sulanabilmektedir. Beslenme ihtiyacinin karsilanmasi, sanayinin ihtiyaci
olan tarimsal tiriinlerin dengeli ve siirekli iretilebilmesi, tarim kesiminde galisan niifusun
issizlik sorununun ¢oziilmesi ve hayat seviyesinin yiikseltilmesi igin geri kalan yaklasik
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2,89 milyon hektarin da sulanmasi ve bunun igin gereken sulama tesislerinin bir an 6nce
insa edilmesi dzel bir dnem tasimaktadir.

Tanzimat doénemi ile batililasma seriivenine baglayan Osmanhlarim bu durumunu
Tanzimat fermaninin formiilasyonu igerisinde tanimlayan Osmanh hiikiimdar: “Memleketin
imar1 ve halkin rahati i¢in hayirli olabilecek konular iizerinde c¢aligmalar yapilmasini
amaglamaktayim” ifadesiyle gercekte fermandan neler beklendigini de ortaya
koymaktadir.(BOA. HRT Belge No:144)

Osmanh devleti Tanzimat fermaninin hedefleri dogrultusunda ingiliz uzman General
Hawg’1 lilkeye davet ederek kendisinden tilke topraklar: iizerindeki bazi nehirlerin kesif ve
muayenesine dair etrafl: bir rapor istemis ve bu uzmanin hazirlamis oldugu layihay1 Londra
sefareti aracihigr ile incelemeye almistir. Yine aynt dénemde Memalik-i Osmaniye’de
bulunan akarsular iizerinde su taskinlarint 6nlemek amaciyla olusturulan degirmen carklari
ve sedlerin izalesi noktasinda bir kanun layihast hazirliklar1 da devletin nehirler ve goller ile
ilgili olarak bir master plant hazirligi i¢inde oldugunu gostermektedir.

Osmanhlarin yiikselme doneminden itibaren 6zellikle askeri amaglar dogrultusunda
nehirler tizerinde tasarrufta bulunmalar1 ve bunu ekonomik biiyiimenin bir tezahiirii olarak
gostermeleri devletin vizyonunu gostermesi agisindan 6nemlidir. Daha Kanuni Sultan
Siileyman déneminde iran ve kuzey Kafkas politikasina hakim olmak arzusuyla Don ve
Volga nehirleri arasinda yapilacak kanal ile askeri nakliye kaynaklarinin daha i¢ kesimlere
hizli bir sekilde aktarilmak istenmesi basit bir askeri hedeften ziyade 6ngoriilen bir askeri
ve ticari ustiinlilk stratejisinin ilk ayagim olusturmaktadir. Yine ayni donemde Sakarya
nehrini Sapanca golii tizerinden Marmara denizine baglama stratejisi de ikinci deneme
olarak algilanabilir. 19. Yiizyil ortalarinda Asi ve Firat nehirleri tizerinden Akdeniz ile
Basra korfezini kanal ile birbirine baglama fikirleri bu alanda Osmanlilarin ne kadar ileri
gorisli olduklarina ornek gosterilebilir. Daha sonraki donemde Siiveys kanali’nin agilmasi
politikas1 da aym stratejinin evrensel boyutlu olarak uygulanmak istenmesine isaret
etmektedir.

Tanzimat reformlar: ile ilgili mevcut yaklasim modellerinde metodolojik sorunlar
oldugunu soyleyen Abou-El-Haj sadece 19. Yiizyil reform anlayist ve bati kaynakl
Osmanl degisiminin higbir altyap1 hazirlhigi gegirmeden top yekun bir degisime ugramasin
olanakl: gormemektedir.( EI-Haj,2000:110) Bunu destekleyen goriisler cok fazla olmasa da
Tanzimat ile birlikte Osmanli toplumunda geleneksel yapiy1 degistirmeyi amaglayan ve de
mevcut durumdan daha iyi sartlara sahip bir toplum meydana getirme isteginde olan bir
aydin ve biirokrat kadrosunun bulunmasi bu iddiay1 destekler mahiyettedir.

Osmanl:t biirokrat ve devlet adamlarinin tlkenin bayindir hale getirilmesi, ilke
zenginlik kaynaklarinin rasyonel bir sekilde kullanmilmasi gibi konularda fikirler tiretmeleri
ve bu fikirleri uygulamaya koymalar1 unutulmaya yiiz tutmus bir anlayisin tekrar hakim
oldugunu gostermektedir. Bu konuda ilk girisimlerden sayilabilecek bir uygulama 1848
tarihinde Kizilirmak nehri tizerinde tasimacilik, sulama ve bitki ortiisiiniin korunmasin
saglayacak bir proje bir Osmanl maden miidiirii tarafindan gerceklestirilmistir. Bu projede
hentiz Osmanl: devleti i¢in erken sayilacak bir zamanda yap islet devret modelinin
onerilmis olmast da ayrica dikkat ¢eken bir husustur.(Onal ve Dogan,2011:10)

Yine bu duruma benzer yaklagimlarin daha erken donemlerden itibaren hem askeri
gayelerle hem ekonomik gayelerle yapildigint gérmekteyiz. Nehirler iizerinde koprii yapimi
ve nehirlerin kesifleri ile ilgili detayl raporlar hazirlanmas: faaliyetlerinden devletin sadece
modernlesme kaygisi glitmeden mevcut kaynaklarint rasyonellestirmek igin nasil bir yol
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izledigini anlayabilmekteyiz. Ozellikle képrii yapimi ve onarimu ile birlikte kamusal fayda
icin devletin cografi yapimin elverdigi degisikliklere basvurdugunu gérmekteyiz.(Culpan,
1975:105)

Bu diizenlemelerin yanm sira daha Kanuni doneminden itibaren Firat ve Dicle nehirleri
tizerinde tasimacilig1 gelistirmek igin Birecik’de gemi yapim isine bityiik bir nem verildigi
ve 6zel gemi yapim ustalarinin gorevlendirildigini bu donem belgelerinden anlamaktayiz.
Ayrica 19. Yiizyilda Ingilizlerin bu iki nehir iizerinde iki adet buharli gemi insa ederek hem
bolgenin ekonomisini ele gegirmek niyetinde olduklarint hem de Hindistan yoluna alternatif
glizergah bulma arzusunda olduklarini gésteren fizibilite ¢alismalar1 Osmanh cografyasinda
nehirlerin  ekonomik potansiyellerinden yararlanma diizeyini gostermesi agisindan
onemlidir. Tanzimat doneminde Firat ve Dicle nehirleri tizerindeki ekonomik katma degere
sahip olmak isteyen yabancilarin buharli gemi sirketleri kurmalar1 da ticaretin boyutlar
hakkinda bir fikir verecektir. Osmanh Devletinin giiney eyaletlerinin (Halep, Rakka,
Musul, Adana vb) Bagdat ve Basra’ya gotiirdiikleri kervan yiikleri Firat ve Dicle tizerindeki
i¢c su tasimacihig ile gerceklesmektedir. Bu ve benzeri nehir tagimaciliklar1 donemin diger
tasimacilik ¢esitlerine nazaran daha ucuza mal olmakta ve daha giivenli bir sekilde
yiiriitilebilmektedir.

Osmanl cografyasinin olanak vermeyisi nedeniyle nehir tasimaciligi ¢ok yaygin
olmasa da bazi nehirlerin ekonomik biitiinliik saglayan rolleri onlar tizerinde sinirli da olsa
bir ekonomik faaliyetin yiritiilmesine imkan tamimistir. Firat ve Dicle nehirleri Birecik-
Bagdat ve Basra arasinda boyle bir i¢ suyolu giizergahi kurulmasina uygun konumda
bulunmaktadir. Benzer bir sekilde Balkanlarin ti¢ tinlii nehri Tunca, Meri¢ ve Arda tizerinde
yapilan tasimacilik faaliyeti ve bu nehirler tizerinde kurulan kopriiler ile Osmanh
Devletinin mekan organizasyonunun ekonomik gereklerini bir sekilde gerceklestirdigini
bize gostermektedir.

Osmanl: devletinin denizlere olan ilgisi elde edilen denizler 6tesi iilkelerin korunmasi
diigiincesinin yam sira Venedik, Dubrovnik, Marsilya, Cenova ve Fransa gibi devletlerle
ticaret yapmak, hakimiyeti altina aldig1 denizler de giivenligi tesis etmek diistincesiyle
baslamistir. Bu gerekgelerle kuvvetli bir donanma viicuda getirilmistir. Denizler ile irtibati
olan uzak Osmanli memleketleri ile olan haberlesme ve idari diizenin gerektirdigi emirler
Osmanli devletini gemicilik sektoriinde ciddi girisimlere yoneltmistir. Osmanlilar
denizcilik ve nehir isletmeciligi faaliyetlerini haberlesme ve ulasim politikalarina duydugu
gereksinim gergevesinde diizenlemek durumun da kalmstir.

Osmanl iilkesinin kara yolu ag: iizerindeki menziller ve derbentler haricinde kalan ve
kara yolu ile nehirlerin kesistigi bolgelerde eger cografya koprii yapimina elverisli degilse
devlet eliyle ya da vakiflar biinyesinde kayik isletmeciligi yapilmak suretiyle hem ticari
yasamin  hem  Kamu  diizeninin  isleyisine  teknik  destek  saglanmaktadir.
(Halagoglu,2002:140)

Osmanhlar nehir gemiciligi terimini denizlerde dolasan gemilerde calisan kimseleri
belirleyen bir terim olarak kullanmamaktadirlar. Ancak yinede su ile ilgili olarak nehir ve
irmaklarm koprii yapimina elverigli olmayan tehlikeli gegis noktalarinda kayik ile gegisi
saglayan Kkimseleri anlatmak i¢in de bu terime bagvurmaktadirlar. Osmanl
imparatorlugunda nehirlerden gegcisler ti¢ farkh sekilde yapilmaktadir. Birinci olarak devrin
onde gelen devlet adamlari tarafindan vakfedilmis kayiklar aracihigiyla halkin parasiz
gecisinin saglanmasi, ikinci olarak bazi yerlerde sancakbeyi ve diger memurlar igin bir ¢esit
gelir temin etmek amaciyla halkin ticretli olarak gegisinin saglanmasi ve ii¢iincii olarak da
Firat ve tuna gibi biiyiikk nehir donanmalar1 ile halkin ve egyalarin nakliyatinin yapilmasin
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soyleyebiliriz. Baglangicta ilk 6rnek modele daha ¢ok tesadif edilmekle birlikte zamanla
devletin cografi olarak biiyiimesi ve niifusun artisi paralelinde vakif olan gemilerle
nehirlerden karsiya gegis isi trafigin de sikisik bir hal almasi nedeniyle baz kisilere ihale
edilmek suretiyle bir ticari initeye dontstirilmistiir.(Orhonlu,1984:105)

Anadolu’daki kirsal ve kentsel yerlesmelerden Osmanli imparatorlugunun bu yerlesme
politikasin1 da bir plan dahilinde yiiriittiigiine anlamaktayiz. Anadolu’da yogun bir
kentlesme diizeyinin Gediz - Menderes vadisi Kizilirmak - Yesilirmak vadisi ve Firat -
Dicle nehirlerinin etrafinda bulunuyor olmasi ve bu akarsularin etrafinda irili ufakli
kentlerin kurulmus olmasi Osmanli mekan organizasyonunun pratik hedeflerine isaret
etmektedir.(Faroghi, 1993:14) ister nehirlerin yerel o6lcekli ulasim potansiyelinden
faydalanma ister tarimda sulama tekniginden ve ister gevrelerinde yerlesim yogunlugunu
artirmak gayesi Osmanlt yoneticilerinin yerlesme olgusuna nehirleri dahil ederek kendine
has bir ¢oziim modeli gelistirdiklerine bizi inandirmaktadir.

Tanzimat ile birlikte Osmanli yonetiminin merkezci egilimleri 6zellikle kara, deniz ve
demiryolu aglarim faal ve rasyonel bir bicimde kullanma istegine yoneltecek, ancak bu
ulasim modellerinin birbirlerini tamamlamalar1 i¢in alinan tedbirler istenen sonuglara
ulasamamis gorinmektedir. Bunun gerekgelerini ulasim sebekesindeki biitiinlesme
eksikligine ve geleneksel kurumlarin tam anlamiyla reforme edilemeyisine baglamak olasi
goriinmektedir.

Bununla birlikte zikretmemiz gereken bir husus da Osmanli devletinin geleneksel
ulasim sistemi igerisinde kirsal ve Kkentsel alanlar arasindaki baglantiyi daha ¢ok
yerlesmelerin fiziki dokusundan dolay: biyiik 6lgiide organik enerjiye dayali olarak
yiiriitmesi s6z konusudur. Kara yolu trafiginde de nehirler {izerinde gerceklesen
faaliyetlerde de gelismis tasima araglar1 kullanimi zahmetli ve pahali oldugundan heniiz
yaygin goriinmemektedir.(Ortayli, 2007:325)

Osmanl ulasim sistemi ile entegre bir sekilde isleyen ticari tarim faaliyetleri su yoluyla
kolayca ulasilabilen bolgelerde mesela Tuna havzasinda, Bulgaristan’in bazi nehir
vadilerinde, Makedonya kiy1 seridinde ve Anadolu’nun Ege bolimiindeki nehir sistemleri
etrafinda gelismislerdir. ( Quataert, 2002: 198). Bu durum nakliye siirelerini, maliyetlerini
ve giivenlik meselelerini hesaba katmak durumunda olan devletin heniiz teknolojik devrim
gerceklesmeden oOnce ticari tarim gelistirmek i¢in uyguladigi metotlardan sayilmaktadir.
Bunun yan: sira Osmanli Devleti’nin buhar giicii ile isleyen gemi ve vapur tagimaciligin
nehirlerde uygulamadan 6nce nehirlerin akis yonii ve debilerini hesaba katarak tek yonlii
bir ulasim ag1 kurmaya ¢ahstigim da séylemek mamkindiir.

Nehir ulasimi konusunda biitin Osmanl: cografyasi igerisinde Firat ve Dicle nehirleri
haricinde Nil ve biraz da Tuna nehirleri su seviyesi, akis diizeni ve giivertesiz gemi gecisine
elverislilik 6zelliklerine sahip goériiniimiyle bir ticari potansiyel arz etmektedir. Firat nehri
tizerindeki trafik bazi asiretler tarafindan tehdit edilmekte oldugundan devlet i¢in sikinti
yaratmaktadir. Tuna nehri {izerinde ki ticari tasima faaliyeti ise bazi dogal engeller
nedeniyle sadece belli bir boliminde gergeklesebiliyordu. Nil nehri ise imparatorlugun
belki de nehir tasimacilig: igin en uygun ozellikler tasiyyan nehri olmasi ve bu tasima
tiriiniin ucuz olmas1 nedeniyle diger tasima tarlerinden daha fazla tercih edilmesi
ozellikleri ile Misir cografyasinin ana ticaret arteri ozelligini gostermektedir. (inalcik,
2000:610)

Gediz ve Menderes nehirlerinin fiziki yapisi, su tagkinlari ve tagkinlarin tarima verdigi
zararlardan kurtulmak igin Ingiliz konsoloslarimin oneri raporlar: gergevesinde bir proje
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hazirlanmigtir. Bu projede Menderes Nehrinin ulasima agilmasi ve etrafindaki batakliklarin
kurutulmas: dile getirilmekle birlikte ashnda Avrupali devletlerin ama 6zellikle Ingiltere
'nin ticari ¢ikarlarina vurgu yapilmaktadir. Ege bolgesinde topraklar ¢ok verimlidir ve
yetisen riinler sanayi i¢in hammadde niteligindedir. Hayvancilik da oldukga 6nemlidir ve
dokuma sanayii i¢in yin, tiftik; deri sanayii i¢cin ham deri bol miktarda saglanabilmektedir.
Bu ekonomik art1 degerler donemin ulasim teknolojisi ¢ergevesinde kara yolu iizerinden
gergeklestirilmektedir. Kervanlarla yapilan tasima hem zor, hem de masrafli olmaktadir. Bu
nedenle bolgedeki nehirlerin tasima potansiyelinden faydalanmak tiretim ve pazarlama
maliyetlerinde ciddi kazanglar saglayacaktir. Ayrica kara tasimacihiginin ¢ok fazla iiriin
kaybna yol a¢is1 da boyle bir projenin gerekliligini ortaya koymaktadir.(Celik, 2005:115)

Nehirler daha ¢ok enerji istihsali politikalar1 ¢ercevesinde kiymetlendirilse de sulama
ve nakliyat faaliyetleri de 6nemli bir potansiyel arz etmektedir. 19. Asirda su yollarinin
1slaht meselesine Fargue ve Girandon isimli iki Fransiz miihendis 6nemli katkilarda
bulunmuslardir. fleri siirdiikleri fikirler Avrupa’da nehirlerin 1slah1 problemlerinde temel
tag1 vazifesi gormektedir. Fargue’nin nehir islahi iizerine gelistirmis oldugu bir takim
kanunlar bulunmaktadir. Bu kanunlari, dirseklerde oyuntu ve yigintilarin mevkilerini tespit
eden kaymalar kanunu, azami oyulma derinligini dirsek yarigapina baglayan derinlik
kanunu, enine kesitlerdeki oyulmalarin yerlerini belirleyen ve bir menderesin vasati
egriligini tabii olarak vasati derinligi olarak belirleyen a¢1 kanunu ve son olarak da
mecranin stabilitesini temin igin yatak genisligi ve dirsek uzunlugu arasindaki optimum
orantiy1 veren agilma kanunu olarak siralayabiliriz.(Inalcik, 2000: 610)

Bu kanunlar tatbik edilerek bir akursunun orta yatagindaki denge sekilleri uygun tarzda
secilerek akarsu dirseginin dis kenar ile i¢ kenarinin yarigaplari ile oynanarak iki oyulmay:
birbirine bitistirmek boylece aradaki topugun uzunluk irtifaim1 ve dolayisiyla mecrasiyla
yapilacak kazi islerini azaltmak imkan dahilinde olmaktadir.

Fargue’nin ortay koydugu fikirler biitin nehirler tizerindeki problemleri ¢6zme
kabiliyetini haiz bulunmamaktadir. Ozellikle bu kanunlarin su derinliginin belli bir durumu
yani belli bir debi i¢in gecerli oldugu tezinden hareketle nehrin yil igindeki tagidigi suyun
birbirinden farkli olusu nedeniyle bu kanunlarin her nehir igin tatbik edilmesi gii¢
goriinmektedir.

Uzerinde agir trafigin yer aldig: veya en ufak yatak degisimine miisait olmayan gayet
zengin arazilerden gegen nehirlerde islah faaliyetleri olduk¢a masraf gerektirmektedir. Bu
nedenle bu metotlarin gelismis {ilkelere nazaran gelismekte olan tilkeler i¢in 6nemli bir
kiilfet teskil edecegi ayrica ¢ok daha genis ve 1slaht giic olan nehirlere sahip olan tlkeler
icin uygun sonuglar vermeyecegi asikar goriinmektedir.

Osmanl imparatorlugunda kayik ile gergeklestirilen tasimacilik sadece Istanbul ve
cevresinde degil tilke cografyasinin farkli noktalarindaki nehirlerin potansiyel 6zelliklerine
bagli olarak genis bir goriiniim arz etmektedir. Her ne kadar modern bir tasimacilik 6rnegi
sayilmasa da kayik ile yapilan tagimaciliga bir 6rnek olmasi bakimindan balkanlarin 6nemli
nehirlerinden Meri¢ ve tunca nehirleri izerinde yiizdiiriilen sal adi verilen Kayik tiirleri ile
Istanbul’a 6nemli bir dlgekte mal akisimin saglanmasini sdyleyebiliriz. Bu ticari iriinlerin
In6z limanina indirildigini hatta getirilen esyalarin yiiklenmesi ve tanzimi islerini yiiriitmek
tizere salcilar kethiidahgi kurulmasi da bu faaliyetin boyutlarint géstermesi bakimindan
onemlidir.

Ayrica Osmanl cografyasinda kayik ve kayikgilarin sadece normal ulasim
faaliyetlerinde degil hayatin diger kisimlarinda da onemli bir yer teskil -ettiklerini
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goriiyoruz. Yanginlarda tulumbalari tasima, gerektiginde asker nakliyatinda ve bazen de ev,
kir gezileri seklinde sosyal hayatin diger formlarinda yer almalar1 suretiyle énemli bir
misyon stlendiklerini gormekteyiz. Avrupa da deniz ve denizcilik faaliyetlerinin
Osmanhlardan ¢ok daha oOnce tekamiil devresini gerceklestirdiklerini 1770-1790
tarihlerinde buhar giicii ile ¢alisan vapur insa etmeleri ile 1807 tarihinde ise Hudson nehri
izerinde sirekli buhar giicliyle ¢alisan tekne insa etmelerinden anlamaktayiz. Bununla
birlikte bu tiirdeki gemilerin Osmanli iilkesine girisleri Fransa ve Ingiltere’nin bdlgedeki
ticari hedefleri dogrultusunda gergeklesmistir.(Ertug, 2001:235)

Deniz tagimaciliginda Kkullanilan biitin vasitalara daha ¢ok bilyiik gemiler igin
kullanilsa da en genel anlamiyla sefine denilmektedir. Daha ¢ok kiiciik deniz vasitalarini
ifade eden kayik kelimesi biitin donemlerde kullanilan ve ¢ok genel anlami olan
kaymak’dan tiireme Tirkce bir kelime oldugu bilinmektedir. Kayik kelimesinin genel
anlamiyla pereme ve piyadeleri de igerdigi ancak donemlerine gore siradan kayiklardan
kiigiik farklarla ayrilmalar1 nedeniyle bu ismi aldigim soyleyebiliriz. Pereme, piyade ve
sandal gibi farkli isimlendirmeleri kullansak bile biitin kiigik kiirekli vasitalar i¢in bu
kavrami kullanmak anlam karigikligini gidermek agisindan zaruridir.

Kayik yapimi ve onarimu ile ilgili olarak kayik yapici, kiirek yapici ve kalafatgilar
olmak iizere ii¢ esnaf tesekkiilii meydana getirilmesi ve bunlarin gérev tanimlar1 diginda bir
tretim faaliyeti gergeklestirmemeleri bu esnaf grubunun teknik ozelliginden
kaynaklanmaktadir.

Icsu yollarimn tasima kolayhigi ve ucuzlugu nedeniyle bir ulasim tiirii olarak
kullamlmas1 son zamanlarda birgok iilkede énem kazanmustir. Ulkemizde mevcut gol ve
nehirler Van goli haricinde tasima faaliyetlerinde yaygin olarak kullanilmamaktadir. Bazi
nehirlerin 1slah edilip i¢su tasimaciliginda kullanilmasi ve boylece iilke tasima hizmetlerine
bir katkida bulunulmasi amaciyla nehir ve goller iizerindeki navigasyon olanaklarinin
arastirilmasi ve etiitlerinin yapilmasi gerekmektedir.(Erden,1978:2) Bu faaliyetler Tanzimat
Fermaninda vurgulanan tlkenin imar1 ve bayindir hale getirilmesi anlayisina uygun bir
girisim gérinmektedir.

I1. Nehirlerin Islah1 ve Amaclar

Hidrolojinin genis bir kolu olan potamoloji akarsu bilimi demektir. Bu bilim iginde
karalardaki akarsular ve bunlarin ¢esitli 6zellikleri ve etkileri incelenir. Akarsu biliminde
akarsularin rejimi sulama ve ulagtirmaya yarama derecelerinin incelenmesi, enerji saglama
imkanlar1 ve akarsu siiriintiileri incelenmektedir. (izbirak,1978:7)

Nehir ekosistemleri canl ve cansiz varliklardan olusan, akis miktarina, i¢inden gegctigi
kanal 6zelliklerine gore degisiklik gosteren gesitli bitki ve hayvanin yasam dongiisii i¢inde
o6nemli yer tutan dinamik sistemlerdir. Bir nehrin ekosistemini suyun akis hizi su derinligi
bulundugu yer ve orada yasayan canh ¢esitliligi belirlemektedir. Bununla birlikte nehirler
kuraklik gibi dogal veya baraj yapimi gibi yapay etkilerle akis degisikliklerine maruz
kalmaktadirlar. Genellikle akistaki biiyiik orandaki degisiklikler nehrin biiyiik oranda
degisimine neden olmaktadir. Baraj yapimi, su alimi gibi yapay etkiler veya asir1 agag
kesimi, arazi kullanmiminin degistirilmesi gibi havzadaki faaliyetler direkt olarak nehir
akisini etkilemektedir. Akarsulardaki degisimlerin sonuglari 6nlenemezken bu sonuglar
yonetilebilmekte ve boylece olumsuz etkiler belli sinirlar iginde kalabilmektedir.

Bunun yam sira g¢evresel akig olarak bilinen konunun da g6z ardi edilmemesi
gerekmektedir. Cevresel akis genis olarak arzu edilen veya amacglanan nehir durumuna
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ulagsmak i¢in nehir yatagina birakilan veya nehir yataginda olmasi arzulanan akis olarak
tanimlanmaktadir. (Okumus, 2011: 11)

Cevresel akisin amaci akis rejiminin miktar ve kalite bakimindan yeterli oranda
olmasin saglamak ve nehirlerin ve diger sucul ekosistemlerin sagligimn siirdiiriilebilmesini
saglamaktir. Bir nehirde siirdiiriilmesi planlanan saglik derecesi, sosyal algilar ¢ergevesinde
ilkeden {ilkeye bolgeden bolgeye farkliliklar gostermektedir. Cevresel akis yonetimi
saglanan nehir sisteminin degerlerinin bir pargasidir. Bu degerler cevresel, ekonomik ve
sosyal beklentiler ile su kullanimi arasindaki dengeyi kuracak kararlari tanimlamaktadir.
Dolayisiyla ¢evresel akis programi yalnizca tek amag¢ olarak ekolojik kazanimlari
icermemektedir. Bu program ayn1 zamanda su paylasiminda yeterli ekolojik su ihtiyaci ve
hidroelektrik enerji, sulama, igme suyu ve rekreasyon gibi diger su kullanimlari arasinda bir
denge kurmay: amaglamaktadir. Bu nedenle ¢evresel akig belirlenirken bir ¢cok kararin da
dikkate alinmasi, cevresel, ekonomik, sosyal, kiiltiirel degerlerin biitiiniiyle bir arada
digtiniilmesi gerekmektedir. (Okumus, 2011: 15)

Akarsularin pek cogu tagkinlar ile kars1 karsiyadir. Taskinlarin zararlarindan korunmak
icin tagkin biyikliklerinin (debi, iz, su derinligi) 6nceden bilinmesi gereklidir. Bu
nedenle pek c¢ok arastirici taskin biyiikliiklerini belirlemek icin ¢esitli metodlar
gelistirmislerdir. Bunar hidrolojik ve hidrolik metotlar olarak siniflandirilmustir. Hidrolojik
metot sadece siireklilik denkleminin ¢6ziimiine dayanirken, hidrolik metod hem siireklilik
hem de momentum denkleminin ¢oéziimine dayanmaktadir. Mesela hidrolik metod
tirlerinden birisi olan difiizyon metodu ile dikdortgen ve tiggen enkesitli akarsularda
tagkinlarm 6nlenmesi gerceklestirilebilmektedir. Bu yontemde akarsu yatagi egimi, yatak
sevi ters egimi ve vyatak taban genisligi tespit edilerek taskinlara etkileri
hesaplanabilmektedir. (Cimen,1995:13)

Nehirlerin 1slah amagli diizenlenmeleri ile, taskin zararlarinin o6nlenmesi yada
azaltilmasi, suyun enerjisinden yaralanilmasi, yeni tarim ve yerlesim alanlar1 kazanilmasi,
sulama ve kurutma sartlarinin dizeltilmesi, ulasim amagh kullanilmasi, diger su yapilarinin
guvenliginin saglanmasi, yer alti su seviyesinin diizenlenmesi, akarsuyun kendi kendisini
temizlemesinin saglanmasi, buz yigilmalarmmn énlenmesi, akarsuyun doga ile uyumunun
saglanmasi gibi hedefler bulunmaktadir. Devletin bu pratik 6nlemlerinin tatbik edilmekte
oldugunu Nemge elgisinin Bosna vilayetinin Globoski kéyiinden gegen Bizan nehrinin akis
giizergahindaki bolgelerde yapilan yapay bendlerin Nemge cografyasi koylilerinin
mahsullerine zarar vermekte olduguna iliskin sikayeti ve bu sikayet tizerine alinan tedbirler
ile gormek mimkiindiir.(BOA. HAT. 437/22087)

Akarsularin diizenlenme giizergahlarinin se¢imi yapilirken akarsuyun vadinin en diisiik
kotlu noktalarini takip ettigi hususu goz ardi edilmemelidir. Bu dogal 6zellik diizenleme
caligmalarinda dikkate alinmahdir. Yeni giizergdh mevcut akarsu yatagina olabildigince
uymahidir. Siiriinti maddesi debisi kiigiik ve biiyiik debilerde saglanmahdir. Uzun ve diiz
yatak kesimlerinden kaginilmahdir. Giizergah segiminde kabul edilebilir en biiyiik egrilik
yarigapimin belirlenmesi énemlidir. Kivrimlarda bulunan tegetler arasi en kiigiik ag1 50°
olmahdir.(Erdogan, 1993: 30)

Tanzimat donemi devlet adamlarinin gelistirmekte olduklari ekonomik politikalar etkili
bir idare i¢in mali kaynaklarin kitligi ve noksanligini asmanin yolunun yapilabilecek ve
yapilamayacak olanlarin bir 6lgiisiinii gergeklestirmekten geciyordu. Buna gore oncelikli
alanlar1 1slah etme, gelirleri artirici tedbirler alma devletin ana reform politikasin
olusturmaktadir.(Findley, 1994:141) Devlet, bu kaynak kithgini cesitli nezaretlerin
biitcelerini ortak yatirimlara doniistiirerek asmak yolunu izlemistir.
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Osmanl devletinin 19. Yiizyilda modernlesme girisimleri gergevesinde vezirlerinden
Hasan Fehmi Pasa tarafindan “Anadolu’nun Bayindirlik islerine iliskin” bir layiha
hazirlandigini goriiyoruz. Bu raporda giiniin kosullarina gore ulasim altyapis ile buna bagh
olarak gelisip bir ag olusturacak bir bayindirlik hizmet ve yatinmlarinin planlandigin,
glizergah saptamasinin yapildigini ve maliyet hesaplarina iligkin ayrintili bir biitge
hazirlandigint gérmekteyiz.(Dinger, 1968-1971: 157-162)

Benzer bir uygulamanin 1855 yilinda ingiliz askeri miihendis General Hawg tarafindan
Osmanl: iilkesindeki nehirlerin islah edilmesi hakkindaki raporu ile gergeklestirilmistir. Bu
raporda Osmanl iilkesinin sahip oldugu su kaynaklarinin nasil degerlendirilecegine iliskin
somut oneriler bulunmaktadir. (BOA, HR. TO. Dosya N0:146/39)

Osmanl: hiikiimeti 19. Yiizyilda milkiye memurlarina vermis oldugu gorev ve
sorumluluklara nehirlerin seviyelendirilmesi ve temizlenmesi isini de eklemistir. Bu
amaglar dogrultusunda 17 Ekim 1855 tarihinde hiikiimdara sunulan bir arzda nehirlerin
temizlenmesi, seviyesinin uygun hale getirilmesi ve gerekli olan seylerin kesfi ve tahkiki
icin Paris’ten getirilen iki mihendisin oncelikle Kizilirmak nehri tizerinde ¢ahismalarda
bulunmalar: igin izin istenmistir. Hiikiimdara sunulan arzda kullamilan “kizilirmagin seyr-ii
sefaine ve nakl-i zehair ve saireye elverecek vechiyle tanzimi” ifadesi dogrultusunda iki
miithendis ile birlikte Harbiye Nezareti ve Tersane-i amireden birka¢ nefer
gorevlendirilmistir. Onlardan Kizilirmak nehrinin tesviyesi, temizlenmesi, kesfi, muayenesi
ile haritasinin ¢ikarilmasinin yam sira masraf defteri tutularak maliyetinin ortaya
¢ikarilmas talep edilmistir.(BOA. I. MVL. 358/15694) Kizilirmak nehrinin seyr-ii sefain ve
nakl-i zehair i¢in tasidigi 6neme binaen Meclis-i Ali-i Tanzimat tarafindan diizenlenen bir
arz belgesinde bu nehirin keisf ve muayenesi igin Fransa’dan Mosy6 Retber davet edismis
ancak onun gecikmesi neticesinde yerine Misir’dan getirilen iki su miihendisinin bu isle
gorevlendirilmesi istenmistir. Yanlarina Bas Mimar Ismail Bey de dahil edilmis ve 6nce
Bolu sancagindaki Milan deresinin temizlenmesi ve ardindan Kizilirmak nehrinin hem
ulasimda hem de zahire tasinmasinda kullanilabilmesi igin bir proje gelistirmeleri
istenmistir. Bu gorev i¢in her birine 5000 kurus harcirah ve her yil igin 1135 kurusluk maas
tahsisati yapilmistir. (BOA. |. MVL.374/16420)

Osmanl hiikiimetinin Nafia Nezaretinin gorev alanma giren konularda tedbirler alma
hususunda hevesli oldugunu ve bu amagla ¢esitli uzmanlardan yararlanma yoluna gittigini
gormekteyiz. Bu uygulamalara 6rnek olacak bir girisim Nafia Nazir1 Hasan Fehmi Pasa
tarafindan baslatilmigtir. Hasan Fehmi Pasa baskanhgindaki Nafia Nezareti tarafindan
olusturulan komisyonun iilkenin imar ve gelecegine iliskin goriisii aslinda tizerinde dikkatli
bir sekilde tartisilacak mahiyettedir. “Devlet yonetiminin omurgasin: olusturan maliyemizin
diizeltilmesi isiyle birlikte, saglanacak zretim artisiyla da dengelenerek, Devletin icinde
bulundugu mali darlikzan kurtaridmasin: saglayacak onlem ve araglar, ne vergilerin
artirllmast ve ne de borg¢lanma gibi uygulanmas: olanaksiz kosullarda aranmamal:dir.
Kamu muilkii ve maliyesini korumak temelinde, devlet gelirlerini artirarak, hazineye cidden
hizmet edecek ve hatta egitim ve bilim alaninda, istendik diizeyde bir gelisme ve genisieme
de saglayacak olan Bay:ndirlik islerinde arastirma ve gelistirme ¢alismalarina girismek
zorunlulugu bir gercektir. Bu durumun devletce de kesinlikle bilindigini disiinerek, bu
konuda daha ¢ok agiklama yapilmasina gerek goriilmemistir.”” Bu distinceler dahi Osmanh
yonetiminin yol, demiryolu, nehir yollarinin hazirlanmasi, limanlarin derinlestirilmesi,
batakliklarin kurutulmasi gibi bir takim oncelikli caligmalarimin teknik planlamalar
dahilinde yapilmadigi gergegini gozler oniine sermektedir. (Engelhardt, 1999:468) Osmanli
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hiikiimetinin servet kaynaklarindan istifade etme anlayisim ihmal etmis oldugunu bu
yetersizliklerinden anlamak mimkiindiir.

Batililar Osmanli cografyasini tanimlarken “ Dort goéle, bir yigin koy ve korfeze,
iretimde bulunmaya ve pazarlamaya tesvik eden ve dort bir yanini ¢evreleyen alti denize
sahip“ifadelerini  kullanmiglardir.(Ubicini, ~ 1977:332)  Ancak  bu  varliklarn
degerlendirilmeyisi sebebiyle Osmanl devletini elestirmislerdir. Genis irmaklarin ve biiyiik
nehirlerin akintilar1 boyunca mahsulleri tasimak ve denizlere, limanlara ulastirmak
konusunda Osmanl yonetiminin irade ve teknik bilgi yoksunluguna vurgu yapmislardir.
Osmanl: tilkesi Kizilirmak ve Yesilirmak nehirlerinin suladigi vadilere, Ege denizine akan
Gediz, Bakircay ve Menderes nehirleri gibi zengin su kaynaklarina sahip olmasina ragmen
bu vadilerde tarimsal {iretim neredeyse yok denecek kadar azdir. Bu cografya adeta
topragin zenginligi ile terk edilmisligi arasinda bir zithg1 goézler 6niine sermektedir.
Thmalkarlik ve teknik yetersizlik tarimsal gelisme ve verim igin en uygun olanaklara sahip
olan Osmanlh devletini kendi topraginin zenginliklerini kullanarak yararlanmak
diistincesinden uzaklastirmigtir. Osmanh yonetimi Tanzimat’la birlikte bir tlkenin maddi
refahi igin ana unsurun kara ve deniz ulagimlarinin iyilestirilmesi oldugunu 6grenerek ve bu
yonde diizenlemelere girigsecektir. Tanzimat hiikiimeti milli zenginligin eski kaynaklarin:
yeniden canlandirmak i¢in tarimin kalkindirilmasi gerektigini anlayacak ve bunu en acil
zamanda uygulamaya koyma kararliligint gésterecektir.

Tanzimat reformlarinin uygulanma politikas1 ¢er¢evesinde Anadolu’nun tarimsal
faaliyet igin elverisli boliimlerinde su kaynaklarimin kontrolii ve tarim arazilerine verdigi
zararlarin engellenmesi ve iilke ekonomisine rasyonel katkisinin hesaplanabilmesi igin
kamu gorevlilerinin insiyatif aldiklar1 gézlenmektedir. Kiitahya vilayeti dahilinde yer alan
Simav goli ve Balat nehirlerinin kesif ve muayenesi i¢in gorevlendirilen Salih Efendi bu
261 ve nehrin sed ve bendlerinin tamir edilmesi ve tarim arazilerine zarar veren taskinlarinin
engellenmesi icin gerekli olan masrafin 48.147.5 kurus tutarinda olacagini hiikiimete
bildirerek eger kendisine bu konuda yetki verilirse bu isi ¢6zebilecegini ve ileride devletin
daha biiytik bir harcamadan kurtulabilecegini bildirmistir.(BOA. KK. 710/005) Ayni
sekilde Mihalig(Karacabey) ovasinin da Apolyont (Ulubat) goli ve gevresindeki nehirlerin
tasmalar1 neticesinde sular altinda kaldigin1 ve biiyiik miktarda tarim diriiniiniin ziyan
oldugunu bolge halki dilekgelerinde belirtmislerdir. Salih efendinin bu bolge iginde bir
rapor hazirlamasi1 ve miihendislerle birlikte yerel fiyatlar gergevesinde bir maliyet tablosu
¢ikarmasi ricasinda bulunulmustur.

Bununla birlikte Osmanhlarin nehirlerin 1slah1 ve tizerlerinde tagimacilik faaliyetlerini
gergeklestirmek gayesiyle batinin teknik bilgi ve teknolojik yeterliliklerinden faydalanma
yolunda girisimler de bulunmasinin bazi teknik sorunlart bulunmaktadir. Ozellikle
Avrupa’da insa edilen nehir tagimaciligina elverigli vapurlarin Osmanli cografyasinin
nehirlerinde iklim farkhligi, diizensiz akis rejimi ve yatak yapisi elverigsizligi gibi
nedenlerle pek de amaca hizmet eden durumu séz konusu degildir. Ancak yine de
Osmanlilar buharli gemileri nehir tasimaciliginda kullanmak noktasinda reformist devlet
adamlar1 ve yoneticilerin gayretleriyle biiyiik bir ¢aba icerisinde bulunmaktadirlar.(Ekinci,
2005. 186) Bati teknik ve uygulamalarim Menderes nehri tizerinde uygulamak icin sirket
kurulmas: ve gemi isletilmesi hakkinin bu sirkete verilmesi hususlarini igeren bir ¢alisma
yapildigim yapilan yazismalardan gérebilmek miimkindir. (BOA, Y.EE; 53,/15)

Nehir 1slah ¢alismalarinda hiikiimetin almak istedigi onlemler sadece tarimsal alanlara
verilen zararlar1 engellemek igin degil aynt zamanda kopriiler ve kamu yollarinin tahrip
olmasina da engel olmak i¢indi. Edirne vilayeti ¢evresinde bulunan Merig, Tunca ve Arda
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nehirlerinin Arda nehri {izerindeki Yenikopri ve Simendifer kopriisiine zarar vermesine
engel olmak i¢in Edirne valiligi fenni mihendislere konu ile ilgili rapor ve haritalar
hazirlatmigtir. Bu rapor dogrultusunda Osmanl hiikiimetini uyararak yardim isteginde
bulunmusglardir. Bunun iizerine Osmanh Hiikiimeti 11 Ekim 1891 tarihinde Sadrazam
Ahmet Cevat Bey baskanhginda toplanarak 1.149.000 kurusluk meblag Edirne valiligi
biitgesine havale edilmistir. (BOA. I. MMS. 125/5373)

Osmanlh Devleti iilkenin ulasim imkanlarini gelistirmek noktasinda nehir ve dereler
tizerinde kopriiler kurma politikasim vilayet idarelerinin kendi olanaklari ile ¢6zememesi
durumunda merkezi hazine biitgesinden karsilama yoluna gitmistir. Mesela Cildir valisinin
gondermis oldugu bir yazida eyaletinin Livane kazasina bagli Murgul nahiyesi dahilinde
bulunan Nehri kebir iizerinde bulunan képriiniin tamir masrafimin 72.000 kurus tutarindaki
meblaginin devlet tarafindan karsilandigi ancak koprii burglarinin yapimi igin gerekli olan
15. 000 Kkurug tutarindaki meblagin Kars ile Artvin livalar: arasindaki koyliilerden 40’ar
pare tevzi edilerek kopriinin tamamlanabilmesi igin hiikiimetten izin istemistir.(BOA.
I.MVL. 113/2692) Bu duruma Meclis-i VVala’dan izin alinmasi sonras1 miisaade verilmistir.

Osmanl devleti 19. Yiizyilin teknolojik olanaklar1 ¢ergevesinde nehir ve derelerinin
tarim arazilerine vermis oldugu zararlarnn ortadan kaldirmak i¢in onlemler alma
girisimlerinde bulunmustur. Bu duruma o6rnek olacak bir yazisma Bosna valiligi tarafindan
hiikiimete gonderilen bir yazida goériilmektedir. Tuna ve Sava nehirlerinin birbirlerine
baglandiklar1 mahalde miri araziye vermis oldugu zararin 6nlenmesi igin Abdi Pasa
baskanliginda miihendislerden ve memurlardan olusan bir heyet goérevlendirilmis ve bu
gorevliler bizzat araziyi gezerek alinmasi gereken onlemleri bir harita tizerinde rapora
donistiirmiislerdir.(BOA. 1. DH. 350/23053)

Anadolu’da bulunan nehirlerin su tasima kabiliyetlerinin tespiti, yataklar1 boyunca
izledikleri giizergahm kosullarinin 6grenilmesi ve bu nehirlerin hem ticari hem zirai agidan
degerlendirilmesi igin bir ¢ok uzman degisik bolgelerde gorevlendirilmistir. Bunlardan
birisi Erkan-1 Harbiye kaymakamlarindan Abdullah bey’dir. Aydin ve izmir taraflarinda
bulunan Menderes ve Gediz nehirlerinin kesif ve muayenesi igin goérevlendirilmistir.
Dogduklar1 bolgeden denize dokiildiikleri noktaya kadar kesfi i¢in kendisine 5000 kurus
harcirah verilmistir. Ancak Abdullah Bey bu meblagin kesif alaninin genisligi ve bir aydan
daha fazla zaman alacagi gerekgesiyle yetersiz oldugunu beyan etmistir. Bunun {izerine
gorev yaptigi bolgeden alacagi mazbata gergevesinde gorevi bittikten sonra yaptigi
harcamalar: geri alabilmesine izin verilmistir.(BOA. I. MVL. 367/16097)

Osmanl: devleti nehirlerle ilgili 1slah projeleri gelistirmek gayretleri igerisinde olmanin
yan sira bazi nehirler Gizerinde cereyan edecek ticari tasimacilik i¢in bazi bolgelerde sirket
kurdurmak suretiyle belki daha ilkel bir yontem olacak ancak yine de girisimin 6zgiinligi
dolayisiyla dikkate alacagimiz faaliyetlerde de bulunmustur. Bunlardan birisi Bagbakanlik
Osmanl Arsivinde bulunan kaydina gore Kelkit- Kizilirmak nehirlerini Bafra’ya baglayan
bir hat tizerinde Kelek adi verilen sisirilmis tulumlar {izerine bir gesit sal insa ederek nehrin
akis yoni uzerinde bir tasimacilik gergeklestirilmek istenmesi girisimidir(BOA, DH.
MKT;650/113). Bu girisim Osmanlilarin nehir tagimacilig: ile ilgili bir takim projeler
gelistirmekte olduguna 6rnek olabilecektir.

Nehirlerden ulasim ve ticari amagh yararlanma hususunda devletin bazi planlamalar
yapmasi elde edilecek maddi kazamimlarin devlet bitcesine saglayacag: katkilardan dolay:
bu dénemde hiz kazanmistir. Bu hususta Adana vilayeti vali muavini Ahmet beg Seyhan ve
Ceyhan nehirleri ile ilgili hiikiimete bir rapor hazirlamistir. Seyhan ve Ceyhan nehirlerinin
550 ve 400 kilometrelik uzunluklart ile yaklagik 100 metrelik genisliklerinin seyr-ii sefain
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i¢in elverigli oldugunu bildiren bu rapor Adana, Kozan, Cebeli Bereket ve Maras vilayetleri
arsinda  vapurlarla  killiyetli  miktarda hububatin  sahillere  nakledilebilecegini
gostermektedir. Ayrica birkag yil iginde elde edilecek gelirlerin vapurlarin maliyetini
kargilayacagina da vurgu yapmustir. (BOA. Y. EE. 14/145) Bu diigiincenin Yaver-i Ekrem
Sakir bey tarafindan da desteklendigini onun 1876 yilinda yazmis oldugu layihadaki su
ifadesinden anlamaktayiz. “Memalik-i Mahrusenin servetge arzu buyurulan terkibat: vesait-
i nakliye nin izdiyadiyla miinasib oldugu...”(BOA. Y. EE. 140/15)

Tanzimat reformlar: tilkenin servet ve ticaretinin artirilmas: i¢in nehir ve limanlarinin
seyr-ii sefaine uygun hale getirilmesini amaglamaktadir. Ulkedeki birgok nehrin sadece
agizlarinin kullanim igin agildigim, zamanla nehrin mecrasinin degismekte oldugu ve
sularinin yayildigi goriilmektedir. Eger zamaninda 6nlemler alinmazsa bu hususun ileride
nehirlerin agizlarinin kumlarla dolmasina ve temizlenmeye muhtag bir hale gelmesine yol
acacagindan bahsedilmektedir. (BOA, . MMS, 39/1630).Bu durumun ticareti olumsuz
etkileyecegine vurgu yapilmis ve daha masrafli hale gelmeden ¢6ziim tretilmesinin zaruri
oldugu bir raporla Sultan’a arz edilmistir. Ayrica bu raporda nehir ve limanlar: temizlemek
icin degisik vilayetlerden gelen tarak vapuru taleplerinin teknik yetersizlik nedeniyle
karsilanmadigina vurgu yapilmistir. Tersane-i Amire’de yalnizca ii¢ adet tarak vapuru
bulundugu ve bunlarin ikisinin Karadeniz limanlarini, birisinin ise Rodos limanin
temizlemek iizere gorevlendirilmis oldugu bilgisi vilayetlerle paylasilmigtir. Tersane-i
Amire’nin tarak vapuru ve camur dubasi satin almasi yolunda Meclis-i Mahsusa’nin karar
almas1 ve bir Fransiz sirketi ile sartname hazirlanarak goriismelerde bulunulmasi Osmanh
Devleti’nin nehir 1slah programina ne kadar ciddi yaklastiginin gostergesidir.

Her ne kadar giintimiizdeki yaklasim akarsulari sekil ve akim rejimi agisindan
diizenlemek olsa da akarsu ve havza ekosistemleri diizen degil diizensizlik tzerine
kuruludur. Taskinlar da bu diizensizligin sirddarilebilmesi icin gerekli suyu ve enerjiyi
saglamaktadir. Bu nedenle akarsu mansaplarindaki akim rejimini degistirecek projelerde,
hi¢ olmazsa arada sirada kontrolliide olsa taskinlara izin verilmelidir.

Sonug

Osmanl devleti modernlesmenin gereklerini yerine getirme noktasinda Avrupa
iilkelerinin tecriibelerinden yararlanmak istegini acikga sergilemektedir. Bununla birlikte
hentiz geleneksel tiretim metotlarint degistirme noktasinda fazla bir ¢aba sunamayisini hem
sanayi hamlelerinden uzak kahisa hem de bu hamleleri uygulama kabiliyeti ve iradesi
tastyan nitelikli personel bulunmayisina baglamak yanlis olmayacaktir.

Bununla birlikte Tanzimat déneminde Osmanli biirokrasisi agisindan reformlarim ana
hedefi batinin Gstinligiine karg1 batimin kendi kazanimlari yoluyla miicadele gelistirmek ve
devlet ile toplumu bu eksen iizerinden modernlestirmektir. Batinin teknik ve fenni
uygulamalarin1 model almak suretiyle Osmanl {ilkesinin tarim, sanayi ve kent reformlarin
gerceklestirmek bu dénemin hakim anlayisinin ana sorunudur.

Devlet iginde bulundugu sartlarin elverdigi 6lgiide bir yeniden yapilanma modeli
gelistirmeye cabalamakta, bunu da oncelikle egitim, tarim ve zanaat¢ilikta uygulamak
istegindedir. En azmdan yapilan diizenlemeler hamlelerin bu yoénde oldugunu
gostermektedir.

Ozellikle nehir ve gl gibi su kaynaklarinin kullanimi noktasinda Avrupa’da
gerceklestirilen uygulamalarin bir tarim iilkesi olan Osmanl cografyasinda tatbiki igin
devlet adamlarinin hevesli girisimler gostermeleri-Mustafa Resit ve diger Tanzimat
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onderlerinin Fransiz kent ve sehircilik modellerinin alinmasina iligkin 6ngoériileri- bu
anlayisin uygulama noktasinda da sirdirildigiini gostermektedir. Tanzimat doneminde
kurulan ihtisas meclislerinden olan Ziraat Meclisinin programinda yol yapimi, nehirlerin
ulasima agilmasi ve alt yapr yatirimlarinin ele alinmasi konularimin yer almasi, Osmanh
yonetiminin bu konuda kararliligint gostermesi agisindan énemlidir.

BIBLIYOGRAFYA

ARSIV BELGELERI:

BOA, DH. MKT; Dosya No: 1650, Gomlek No: 113(27 Z 1306/24 Agustos 1889)
BOA, HR. TO; Dosya No0:146, Gomlek No: 39, 24 Ocak 1855

BOA. HRT. Belge No:144, (30 Eyliil 1848)

BOA. KK. Defter No: 710, (02 N 1259/26 Eyliil 1843)

BOA, Y.EE; Dosya No: 53, Gémlek No:15, (09 Za 1310/ 14 Haziran 1893)
BOA. Y. EE. Dosya No:14, Gomlek No: 145(13 S 1297/21 Temmuz 1880)
BOA. Y. EE. Dosya N0:140, Gomlek No: 15(1 Tegrinievvel 1292/13 Ekim 1876)
BOA, HAT. Dosya No: 437/22087(09 Cal245/ 06 Kasim1829)

BOA, 1.MMS, Dosya No:39, Gémlek No:1630, 25 B 1287/21 Ekim 1870

BOA. I. MMS. Dosya No: 125, Gomlek No: 5373, (7 R 1309/ 11 Ekim 1891)
BOA. I. DH. Dosya No: 350, Gomlek No: 23053(21 Za 1272/ 23 Agustos 1856)
BOA. I.LMVL. Dosya No: 113, Gomlek No: 2692, (14 S 1264/ 21 Ocak 1848)
BOA. I. MVL. Dosya No: 358, Gomlek No: 15694( 5 S 1272/ 17 Ekim 1855)
BOA. I. MVL. Dosya No0:367, Gomlek No: 16097( 22 C 1272/ 5 Subat 1856
BOA. I.MVL. Dosya No: 374, Gomlek No: 16420(27 Cal273/4 Subat 1857)
DSI Genel Miidiirliigii Faaliyet Raporu,Yil: 2011

BASILI YAYINLAR:

ABOU-EL-HAJ, Rifa’at Ali(2000). Modern Devletin Dogas1.Cev. Oktay Ozel- Canay
Sahin, Istanbul: imge Kitabevi

BERMAN, Marshall(1994). Kat1 Olan Her Sey Buharlasiyor, Cev: Umit Altug- Biilent
Peker, Istanbul, fletisim Yayinlari, |. Baski

CELIK, Biilent(2005).” Gergeklesmemis Bir Yol Hikayesi: 19. Yiizyilln Son
Ceyreginde Menderes Nehrinin Ulasima Agilmasi Projesi”,Dil ve Tarih Cografya Fakiiltesi
Tarih Arastirmalar: Dergisi, XXV1,38,113-130,

CIMEN, Mesut(1995). Difiizyon Yontemi ile Akarsu Yatagindaki Taskinlarin
Onlenmesi, Basiimamis YL. Tezi Siileyman Demirel Universitesi FBE,

CULPAN, Cevdet(1975). Tirk Tas Koprileri, Ortacagdan Osmanli Devri Sonuna
Kadar. Ankara: TTK Yayinlari

DINCER, Celal(1968). "Osmanl Vezirlerinden Hasan Fehmi Pasa'nin Anadolu
Bayindirlik Islerine Dair Hazirladhg: Layiha", Belgeler, c. V-VII, Sayi: 9-12, 1968- 1971, s.
157-162.

EKINCI, ilhan(2005). ”Osmanh Devleti’nde Bazi Nehir ve Géllerde Vapur isletme
Tesebbiisleri”, Tiirk Diinyasi Arastirmalar: Dergisi, Sayi:156

ENGELHARDT, P. E(1999). Tanzimat ve Tiirkiye, Cev: Ali Resad, Istanbul: Kakniis
Yaynlari,

52



ERDEN, Selcuk(1978). Keban Géliinde Ulasim Olanaklarinin incelenmesi, Teknik ve Mali Fizibilite
Etiidii, Bogazi¢i Universitesinin Ulastirma Bakanligi ve Ulastirma Koordinasyon Idaresi Icin Hazirlams
Oldugu Arastirma Projesi, istanbul

ERDOGAN, Fikret(1993). “Hidrolojik Terimler”, DS/ Teknik Biilteni, Say1: 78, Yil:

1993, Devlet Su Isleri Basimevi

ERTUG, Nejdet(2001). Osmanli Doneminde Istanbul Deniz Ulasimi ve Kayikgilar, Ankara: Kiiltiir
Bakanhg: Yayinlari, No: 2755

FAROQHI, Suraiya(1993). Osmanli’da Kentler ve Kentliler, Istanbul: Tarih Vakfi
Yurt Yayinlari,

FINDLEY, V. Carter(2011). Modern Tiirkiye Tarihi, Cev. Latif Boyaci, Istanbul: Timas Yay

HALACOGLU, Yusuf(2002). Osmanlilarda Ulasim ve Haberlesme( Menziller), Ankara: PTT Genel
Midirligi Yayinlar:

GRIDEL, H.(1961). “Biiyiik Nehirlerde Tesis Edilen Su Yollarinm Islahi ile Ilgili Yeni Bir Teknik
Hakkinda” Ankara: Bayindirlik Bakanhgi Devlet Su Isleri Umum Miidiirliigii Konferans Yayinlar1 No: 323

INALCIK, Halil(2000). Osmanl: imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, Cev: Halil Berktay,
Ankara: Eren Yay, Cilt: 11

[ZBIRAK, Resat(1978). Hidrografya Akarsular ve Géller, Ankara: Ankara Universitesi
DTCF Yayinlart

OKUMUS, EIif(2011). Nehir Ekosistemlerinde Cevresel Akisin Belirlenmesi, Ankara: Cevre ve Orman
Bakanligi, Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Mudiirliigii Yayinlart

ORHONLU, Cengiz(1984). Osmanli Imparatorlugunda Sehircilik ve Ulasim Uzerine
Aragtirmalar, Editor: Salih Ozbaran, izmir: Ege Universitesi Yayilar: No: 31

ORTAYLLI, lber(2007). Tiirkiye Teskilat ve Idare Tarihi, Ankara: Cedit Nesriyat

ONAL, Ebul Faruk- DOGAN, Osman(2011). Bir Osmanli Maden Miidiiriiniin
Kizilirmak Projesi 1848, Istanbul: Camlica Yayinlari

PARLA, Jale(1985). Efendilik, Sarkiyatcilik, Kolelik, Istanbul: fletisim Yayinlari, I. Bask1

QUATAERT, Donald(2002). Osmanli imparatorlugu, 1700-1922, Cev: Ayse Berktay,

Istanbul: Iletisim Yayinlari, I. Bask1

SHAW, Stanford (1982). Osmanl: imparatorlugu. Cev. Mehmet Harmanci, istanbul: Sermet Matbaast

TEKELI, Ilhan-Selim 11kin(1993). "Osmanli imparatorlugu'nda 19. Yiizyiln ikinci Yarisinda Nafia
Programlari ve Teknoloji Gelisimi Uzerine", Diinii ve Bugiiniiyle Toplum ve Ekonomi, Sayi: 3 (Nisan 1993),
5.27-56.

TOURAINE, Alain(1994). Modernligin Elestirisi, Cev: Hiilya Tufan, istanbul: Yap:

Kredi Yaynlari, 7. Baski

WITTMANN, H (1961). “Nehir lIslahi ve Iskan Problemi Hakkinda” Terciime: Sahap Aksoy,
Ankara:Bayindirlik Bakanligi Devlet Su sleri Umum Miidiirliigii Konferans Yayinlari,

UBICINI, A.M(1977). Tiirkiye 1850, Maliye, Ordu, Millet, Cev: Cemal Karaagacl,

Istanbul: Terciiman 1001 Temel Eser, Il. Cilt

ULKEN, Hilmi, Ziya(1948). Millet ve Tarih Suuru, Istanbul: Tiirkiye Isbankasi Kiiltiir
Yaynlari, |. Bask1,2008

YERASIMOS, Stefanos(1974). Azgelismislik Siirecinde Tiirkiye, 1. Tanzimat’tan 1. Diinya Savasina,
Tiirkgesi: Babiir Kuzucu, istanbul: Belge Yayinlari

53



