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SiVIL HAVACILIGIN GELIiSiMi VE KURESELLESME SURECINE
KATKILARI: TURKIYE ORNEGI

Hasan YUKSEL"

Ozet

Diinyanin geneli tarafindan kabul edilen ve diinyanin ortak mali
haline gelen kiiresel degerlerin ivme kazandig1 giiniimiiz modern diinyasinda
yerel paradigmalar minimum diizeyde kalmigtir. Kiiresel ekonomik, siyasi,
sosyal ve kiilttirel iligkiler diinyay1 bilindik ve kii¢lik bir yer haline getirmis,
diinyanin herhangi bir yerinde meydana gelen bir olay bagka yerlerdeki yerel
dinamikleri de sekillendirmeye baslamistir. Bu baglamda yerel dinamiklerin
kiiresel degerleri sekillendirmesinden =ziyade kiiresel degerlerin yerel
dinamiklere etkilerinin  hissedildigi bir doénemde yasadigimizdan
bahsedebiliriz. Oncelikle sanayilesmeyle birlikte iiretilen iiriinlerin satilmasi
icin ortaya c¢ikan pazar arayisina paralel olarak ekonomik ve ticari
faaliyetlerin uluslararasi bir hale gelmesi sonrasinda bilgi ve iletisim
teknolojilerinde meydana gelen gelismelerin insan hayatin1 sekillendirmeye
baglamasi kiiresellesme siirecini hizlandirmistir. Buhar giicliniin gemilerde
kullanilmastyla kiiresellesmenin ilk ortaya c¢iktigi donem olan Sanayi
Devrimi’nin gergeklestigi donemde ulasim ve ulastirma bu siirece ne denli
katkida bulundu ise aymi sekilde sivil havacilik sektoriinde meydana gelen
gelismelerin de iilkelerin kiiresellesmeye olan entegrasyonlarini arttiracagi
olduke¢a asikardir. Caligmada Tiirkiye’de sivil havacilik baglaminda ulagim
sektoriinde meydana gelen gelismelerin kiiresellesme siirecine katkilari
incelenecektir.

Anahtar Kelimeler: Kiiresellesme, Sivil Havacilik, Ulastirma

THE DEVELOPMENT OF CIVIL AVIATION AND ITS
CONTRIBUTION TO GLOBALIZATION: THE SAMPLE OF
TURKEY

Abstract

The local paradigms lose its efficiency in today’s modern world
where the global values which are accepted by the world’s general and which
becomes the common asset.The global economic, political, social and
cultural relations make the whole world small and familiar, and the events
taking place in other locations of the world commences to shape the local
dynamics as well. In this context, rather than the local dynamics shape the
global values, the global values, it can be argued that we live in a period
when the global values direct the local paradigms. In the aftermath of the
internalization of the economic and commercial processes in parallel to the
market need as a result of the industrialization and then the development
concerning information and communication technologies accelarates the
globalization. As the imporovements in the transportation with the power of
steam that is used in the ships contributes to the first occurrence of the
globalization, the developments in the civil aviation sector will enhance the
countries’ integration to the globalization. In the study, the effects of the
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developments in line with the globalization will be analyzed on the basis of
civil aviation in Turkey.

Key Words: Globalization, Sivil Aviation, Transportation

GIRIS

Insanlik tarihi siirdiiriilebilir bir gelisme iizerine kurulmustur.
Ozellikle teknolojik olarak ortaya konan buluslar bu tezi dogrular niteliktedir.
Baslangigta insanligin yerlesik hayata gecisiyle birlikte tarim toplumunun
olusturulmasi ile baslayan bu gelisim siireci sanayilesmeyle ¢ok daha farkli
bir boyut kazanmistir. Bu siirecin altyapisini hazirlayan Ronenans ve
Aydmlanma doénemleri, dogu bilimlerinin Bati’da yorumlanmasiyla ortaya
cikan bilimsel hava, kilisenin dogmatik ve basmakalip diislincelerinden
kurtularak 6zgiir diisiince ve bilim ortaminin olugmasi, toplumsal sdéylem ve
eylemlerin kisitlayici dini referanslardan siyrilarak nesnel veriler iizerine inga
edilmesiyle birlikte gelisim astronomik boyutlara ulasmistir. Ayrica son
olarak bilgisayar ve iletisimin akil almaz noktalara ulagmasi olarak
tanimlanan bilgi toplumunun temellerinin atilmasi insanligt ¢ok farkli bir
caga tasimistir. Dolayisiyla giiniimiiz toplumlarinda telefon, internet ve
bilgisayarla 6zdeslesen insan, aslinda hi¢ farkinda olmadan bireysel ve
toplumsal entegrasyonun da temellerini atmigtir. Kiiresellesme olarak
aciklanan bu egilim, hi¢ siiphesiz diinyay1 “kiiciik ve kiiresel bir koy” haline
getirmis (Senkal, 2011: ss. 99, 100), ekonomik, sosyal ve siyasi tiim
iliskilerin yeniden tanimlanmasini gerekli kilmistir (Hamilton, 2009: s. 10).

Jeopolitik sinirlarin 6tesinde bireyleri ve sosyal gruplari birbirlerine
baglayan (Ritzer, 2010: s. 2), birgoklarmin faydalandigi ancak kiiltiirel
Ogelerin ve yerel dinamiklerin zarar gordigii (Shuey, 2001: s. 37)
kiiresellesmenin ilk ortaya ¢iktigi donem olan sanayilesmeden itibaren ulagim
agmin gelisimi bu siirecin hizlanmasina ve tiim diinya geneline yayilmasina
biiyiik bir imkan tammmstir. Ulasimin kolaylagmasi beraberinde ticari,
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel iligkilerin hizlanmasina zemin hazirlamustir.
Ulasimin kiiresellesmeye olan etkileri oncelikle sanayilesme baglaminda
pazar arayisiyla ve bilgi ¢agiyla birlikte sivil havaciligin 6n plana ¢ikmasiyla
birlikte degerlendirilmelidir. Caligmada kiiresellesme kavraminin taniminda
hareketle Tiirkiye temelinde havacilik sektoriiniin gelisimi ve ulastigt
ekonomik biyiikliikler ele alinacaktir.

1. Kiiresellesme Kavrami

Kiiresellesme kavrami 20. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren
literatlirde yaygin olarak kullanilan bir kavram olmasina karsin tarihin hicbir
doneminde su anda oldugu kadar popiiler olmamistir. Birey ve devlet
arasinda karsilikli iliskinin bagimlilik asamasina geldigi 1990’11 yillarda
kullanim1 yayginlagan kavram, 11 Eyliil saldirilari ile terériin ulus o6tesi bir
nitelik kazandigi 21. yiizyilda ise kiiresellesme, sosyal ve ekonomik
problemlerin agiklanmasinda bir referans halini almigtir (Steger, 2009: ss. 1,
2). Kavramin literatirde yaygin bir sekilde kullanilisi da degiskenlik
gostermektedir. Ornegin, ‘Globalize (kiiresellesme)’ kelimesi ilk defa 1944
yilinda Merriem Webster’s Dictionary kullanilmasina ragmen, kavramin
diger uzantilar1 olan ‘globalizing, globalized’ kelimeleri ise Oxford English
Dictionary’de ancak 1962 yilinda yer almistir. 1980°1i yillardan sonra ise
diinya dillerinde hizli bir sekilde kullanilmaya baglayan bir kavrama



dontismistiir (http://blog.milliyet.com.tr/sosyolojik-olarak-kuresellesme-
nedir--/Blog/?BlogN0o=421305 (Erisim Tarihi: 19.08.2013). Bu anlamda
kiiresellesmenin tanimi ve kiiresellesmeyle ilgili goriisler de farkliliklar
gostermektedir.

Stryker’a gore kiiresellesme, telekomiinikasyon devrimini, ulus dtesi
ekonomik, teknolojik isbirligini, kiiresel isgiiclinii, Fordist tiretim sistemleri
yerine daha esnek iiretim modellerini, Ugiincii Diinya Ulkeleri ile ticari
isbirliklerini ve uluslararasi rekabeti iceren ¢ok yonlii bir olgudur (Stryker,
1998: ss. 2, 3).

Senkal’a gore kiiresellesme, “zaman ve mekan agisindan birbirinden
uzakta gelisen, olaylarin yeren olusumlari etkileyebilmesi ve bu yolla kiiresel
Olgekte sosyal iligkilerin yogunlasmasi1” olarak tanimlanabilir (Senkal, 2011:
s. 102). Giddens, kiiresellesmeyi kapitalizm, ulus devlet, uluslararasi
isboliimii, kiiresel askeri sistem gibi dort temel faktoriin olusturdugunu
savunmaktadir (Giddens, 1991: s. 18).

Ervin ve Smith’e gore kiiresellesme, kiiresel 6lgekte bagimliligt ve
insan etkilesimini arttiran bir olgudur. Bu nedenle bazilarma goére kavram,
insanligin gelisiminin bir ¢iktisi olarak yorumlanirken bazilari ise kavramin
kafa karigikligina neden oldugunu savunmaktadir (Ervin ve Smith, 2008: s.
XYy.).

Scholte gore kiiresellesme, bireyler arasindaki seffaflik ve bolge
Otesi kavramlara vurgu yapmasi nedeniyle sosyal cografyanin yeniden
yapilandirilmasi noktasinda kritik bir igleve sahiptir (Scholte, 2005).

Weinstein ise kiiresellesmeyi bir yoniiyle yoksulluga zemin
hazirlamasi diger taraftan iilkelerin ekonomik olarak gelismesine olanak
tanimast yOniiyle suiistimale miisait, agik wuglu bir kavram olarak
degerlendirilmektedir. Dolayisiyla kavramin tanimi kiginin bakis agisina gore
degiskenlik gostermektedir (Weinstein, 2005: s. 1).

Aktel’e gore kiiresellesme, neoliberal doniisiim sonucunda sermaye
hareketliliklerini, sermaye hacminin artisini, sermayenin Uretimden ¢ok
spekiilatif amacl biiylimesini, iretimin kitlesel bir Olcege kaymasini,
uluslararasi ekonomik ve ticari pazarin her gegen giin dneminin artmasini,
piyasa istiinliigii anlayigina paralel olarak devletin ekonomik iliskilerde
sadece diizenleyici olmasini, ulus devletin kiigiilmesini amaglamaktadir. Yine
bu siire¢ bir taraftan kiiltiirel homojenlesmeyi ve tek tip diinya insanini
hedeflerken diger taraftan yerel kiiltirel motiflerin canlandirilmasim
icermektedir. Bu nedenle bir taraftan kiiltiirel biitiinlesme meydana
getirilmeye calisilirken diger yandan ayristirma siireglerine  destek
verilmektedir (Aktel, 2001: ss. 194, 195).

Verilen tim bu bilgilerden hareketle kiiresellesme, bireyler ve
iilkeler arasindaki iligkileri ¢ok yonlii bir sekilde etkileyen, diinya iizerinde
igbirligi ve bagimlilig: arttiran, herkesin her seyden haberdar ve her seyin
erigilebilir oldugu, fiziki smurlarin kalkarak diinya entegrasyonunun
saglandigi bir siireci ifade etmektedir.

2. Kiiresellesmenin Tarihi Arka Plam

Kavramsal olarak ¢ikis noktasi ve gecirdigi asamalar tam anlamiyla
bilinmemesine ragmen kiiresellesmenin, go¢ hareketliliklerine, ticari
faaliyetlere bagli olarak olusturulan ipek ve baharat yollaria, binek
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hayvanlarmin evcillestirilmesine, dini faaliyetlere dayanan uzun bir gegmise
sahip oldugundan bahsedilebilir (Aktel, 2001: s. 195). Bu siniflandirmaya ek
olarak kiiresellesme, tarim sanayi ve bilgi devrimlerinin gergeklestirilmesi ile
de dogrudan ilintilidir (Yayla, 2006: ss. 11, 12; www.emrekongar.org
“Ugiincii Kiiresellesme Ne Getirecek Adli Yaz1” (Erisim Tarihi:19.08.2013).
Fakat kavramin giliniimiizdekine benzer sekliyle islerlik kazanmasi 20.
ylizyitlin ikinci yarisinda gerceklesmistir. Diinya ekonomisinin yerel
dinamiklerden siyrilarak tek ve biiyiik bir pazar haline gelecegini savunan Mc
Luhan ilk defa “kiiresel koy” terimini kullanarak kiiresellesme kavraminin
literatiirdeki kullaniminin temellerini atmigtir (McLuhan, 1962; Aktel, 2001:
s. 195).

Birey ve toplumlarin giderek birbirlerine yakinlagmalari, bu 6gelerin
birbirlerinin eylem ve deneyimlerinden etkilenmeleri, bunlar1 paylasmalari ve
yaymalari ile ortaya ¢ikan siireci ifade eden kiiresellesme kavraminin ortaya
koydugu deneyimler paylasildik¢a daha taninir hale gelecek ve bundan sonra
ortaya ¢ikacak olan olaylara yonelik projeksiyonlar gelistirilecektir.
Toplumlarin  sosyolojik yapilarinda meydana gelen degisimler, go¢
hareketliliklerine bagli olarak niifusun farklilasmasi, yasam sekillerinin ve
aile bicimlerinin degismesi, homojen bir toplum olma ¢abalari
kiiresellesmenin yol actigt 6nemli degisim alanlarindan sadece bazilaridir.
S6z konusu bu degisimler bilginin kiiresel Olcekte daha paylasilir ve
kullanilir bir nesne haline gelmesinin bir sonucudur (Balay, 2004: ss. 61, 62).
Ancak kiiresel egilimleri salt bilginin gelismesi ve yayilmasi ile agiklamak
pek dogru bir yaklasim olmayacaktir. Belki de bilgi, kiiresellesme siirecinin
son halkasint olusturmaktadir. Bu nedenle kiiresellesmenin ortaya ¢ikisina
zemin hazirlayan evreleri, bunlarin yontemlerini ve sonuglarini incelemek
oldukga yerinde olacaktir (Oran, 2000: s. 9; Olgun, 2006: s. 144).
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Tablo 1. Kiiresellesmenin Olusumuna Katki Saglayan Olaylar Uzerine
Biitiinciil Bir Degerlendirme

Kiiresellesme Kiiresellesme Kiiresellesme
Birinci Asama ikinci Asama Ugiincii Asama

Neden Cografi kesifler ile | Sanayilesme ve |1. Asama:

Olan denizcilikte buharin 1970’1erde

Faktorler | meydana gelen | gemilerde CUS’larin
geligmeler. kullanilmasina kurulmasina
Merkantalizm. paralel olarak paralel olarak

iilkeler arast ticaret i¢in
mesafenin tilkelerin fiziki
kisalmast ve smirlarinin
daha kolay engel
yolculuk yapma olmaktan
imkani. ¢tkmast.

2. Asama:
1980’lerde
bilgi ve
iletisimde
meydana
gelen
inanilmaz
geligmeler.
(fnternet,
Bilgisayar,
Telefon, Mail)

3. SSCB’nin
yikilmasiyla
kiiresellegsmeni
n tek kutuplu
bir diinya
tarafindan
yonlendirilmes
l.

Yontem Baslangigta kesifler | Birinci asamada | Film, sinema,
ve askeri isgaller | misyonerlerle ve | miizik ve medya
seklinde ortaya | kasiflerle ve sosyal medya
¢ikmistir baglayan = siire¢ | aygitlarinin

ikinci agamada | llkeler tzerinde
ticari sirketler ile | kiltiirel ve
devam etmistir. ideolojik  olarak
yarattigi etki.
Teolojik  yayilma | Beyaz = adamin | Uygarligin
faaliyetleri. toplumlari maksimum
Tanr1’nin dinini | uygarlastirmak diizeyde
yayma. amactyla yerine | yiikselmesi,
getirdigi  gorev. | Uluslararasi

Etnisite merkezli

topluluklarin ortak




yaklagimlar. iradesi,

Neoliberal
politikalar
baglaminda
piyasalarda
kontrolli
serbestlik
ilkelerinin  hakim
olmasi,
Kiiresellesmenin
herkesin yararina
oldugu kanisi.

Sonug Somiirgeciligin Emperyalizm. Kiiresellesmenin
ortaya ¢ikist  ve | Oncelikle tim diinya
mesruiyeti. Gidilen | kurumsal ve | tarafindan kabuli.
yerlerde yeralti ve | sistematik bir
yer istli | yapist  olmayan
kaynaklarmn somiirgeciligin
Avrupa’ya zamanla
taginmasl. sistematik,

kurumsal ve

devlet  destekli
hegemonik  bir
mekanizma

haline gelmesi.

Kaynak: Baskin Oran, Kiiresellesme ve Azinliklar, imaj Yaymevi, Ankara,
2000, s. 9 ve Hiirriyet Olgun, “Kiiresellesme Kavrami ve Icerigine Genel Bir
Bakis, Sosyoekonomi, 2006, s. 144.

Tablodan kiiresellesme siirecinin  ii¢ asamada ele alindig
goriilmektedir. Kiiresellesme siireglerinin zamanlari itibariyle ilk ti¢ asamasi
birbirleriyle uyumlu olmasina ragmen birinci asama kiiresellesmenin
denizcilikte meydana gelen gelismelerle birlikte kesifler ve askeri isgaller
sonucunda tohumlarinin atildigi, dini yayma faaliyetlerinin yasandigi bir
donemi kapsamaktadir (Oran, 2006: s. 9; Olgun, 2006: s. 144).

Kiiresellesme dalgasinin ikinci agamasini ise sanayilegsme hamleleri
olusturmaktadir. Uluslararast siyasi, ekonomik ve kiiltiirel iligkilerin
gelisiminin arkasindaki en dnemli itici giiciin ticaret oldugu dikkate alinirsa
ozellikle ekonomik kiiresellesmenin en biiyiikk ayagini Sanayi Devrimi’nin
olusturdugu  vurgulanabilir.  Nitekim buhar giiciiniin  fabrikalarda
kullanilmasiyla birlikte baslayan ve seri iiretimi de beraberinde getiren
sanayilesmeyle birlikte uluslararasi ticaret aginin genislemesine paralel
olarak iilkeler arasinda ekonomik, siyasi ve kiiltiirel aligveris ve etkilesim hiz
kazanmustir (Hamilton, 2009: s. 11).

Sanayi Devrimi’yle 6zdeslesen 19. yiizy1l Ingiltere’sinin en énemli
ozelligini klasik ve geleneksel iiretim bi¢cimi olan el tezgahlarimin terk
edilerek kitlesel tiretime gegilmesi olusturmaktadir. Kitlesel iiretime
gecilmesi ve fabrikalagma siireci fabrikalarda c¢alisacak is¢i kitlelerine olan



ihtiyact dogurmustur. Bu durum kdyde tarimla ugrasan sosyal gruplarin
sanayilegsmenin vasifsiz is¢i ihtiyacini karsilamak amaciyla kentlere gog
etmesine neden olmustur (Housel, 2008: s. 4). Ortaya ¢ikan bu gog
hareketlilikleriyle birlikte Kkentlerin sosyo-ekonomik yapilarinda koklii
degisiklikler meydana gelmistir. Gog¢ hareketliliklerine bagli olarak kent
niifusu birden bire artmug, bu durum altyapi, kentlesme ve konut
problemlerini, emek sOmiiriisiinii beraberinde getirmis ve kent yasamina
uyum saglamakta zorlanan kentsel yoksul adi1 verilen kesimin artigina neden
olmustur. Bu yoniiyle Sanayi Devrimi’nin ortaya ciktigi 18. yiizyil, insanlik
tarihinde Fransiz ihtilali’nden sonra “en ¢ok seyi degistiren” ve “en cok seyi
degisen” bir donem olarak ele alinabilir (Zanden, 2009: s. 5; Pearson ve
Richardson, 2001: s. 658; Ekin, 1989: ss. 1, 8).

Sanayi Devrimi’yle birlikte meydana gelen degismeler birden bire
ortaya ¢ikmis degildir. Aksine basta edebiyatta ve sanatta 6zgiir diisiincenin
temellerinin atildigi Roénesans ve kilisenin bilim hayatindaki etkinligini
azaltmasi olarak ifade edilen Reform hareketleri olmak iizere bu degisimin
arka plammi olusturan bazi gelismeler bulunmaktadir. Bilgi ve bilimsel
caligmaya deger veren Ozgiir diisiince ortaminin gelistigi Sanayi Devrimi,
uzun soluklu bir gelisme doneminin baslangicini olugturmaktadir. Bu déonem
Avrupa 6l¢eginde hem niifusun hem de kisi basma diisen gelirin arttig1 bir
donem olarak degerlendirilmelidir. Diger taraftan 1500 yilindan 1800 yilina
kadar gegen siirecte ekonomik biiylime Kuzey Denizi {ilkeleriyle sinirli hale
gelirken, 16. yiizyillda ise Hollanda ekonomik anlamda altin g¢aglarim
yasamigtir (Zanden, 2009: s. 5; Pearson ve Richardson, 2001: s. 658). Ayrica
18. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ortaya ¢ikan teknolojik gelismelerin
diger ylizyillara da etkileri olmustur. “Pamugun buharla evliligi” olarak
nitelendirilen sanayilesme dalgas1 baslangigta tekstil, demir ¢elik ve
ulagtirma sektoriinde 6n plana ¢ikmustir. Goriildiigii {izere sanayilesme,
‘birdenbire’ gerceklesen bir olgu olmanin 6tesinde Oncesi ve sonrasinda ona
zemin hazirlayan kiimiilatif bir gelisme trendine verilen isimdir (Ekin, 1989:
ss. 1, 8).

Kiiresellesmenin son ve en dnemli sacayaklarindan sonuncusunu ise
bilgi ve iletisimde meydana gelen gelismeler olusturmaktadir (Oran, 2000: s.
9; Olgun, 2006: s. 144). Verimliligi ve inovasyonu arttiran bilginin (Peri,
2005: s. 308) ekonomik getirileriyle 6zdeslesen bu siireg, bilginin ekonomik
bir ¢iktig1 doniistiigii bilgi ekonomisinin de temellerinin atildigi bir dénemi
ifade etmektedir. Ogrenme-6gretme siireclerinin bireysel ve toplumsal
gelisimin merkezinde oldugu bilgi toplumlarinda yaraticilik ve yenilikgilik
ekonomik gelisime olanak saglayan parametreler arasindadir. Egitim
kurumlarmin igleyisleri de bu parametrelere gore sekillenmektedir
(Hargreaves, 2003: ss. 1, 3). Dolaysiyla yiiksek teknoloji iireten bilgi
toplumlari, bilgisayar, internet, telefon gibi ¢iktilarla bilgiyi iireten, kullanan
ve kullanimint yayginlagtiran topluluklar olarak giiniimiizde sosyal hayatin
tim kilcallarinda hissedilmektedir. Bu dénemde yine Cok Uluslu Sirketlerle
(CUS) ekonomik faaliyetler ulus 6tesi bir nitelik kazanmistir (Oran, 2000: s.
9; Olgun, 2006: s. 144).



3. Diinyada Havacilik Sektoriiniin Gelisimi

Bireyin ve tasinir mallarin herhangi bir yerden baska bir yere
nakledilmesine tagimacilik veya ulastirma adi verilmektedir. Kiiresel ticari,
kiiltiirel, ekonomik ve diplomatik iliskilerdeki gelismeler ve bunun
altyapisint  hazirlayan havacilik  sektorii  kiiresellesmenin ~ dinamizm
kazanmasma olanak tanimaktadir. Diinyada artan rekabet ve kiiresel
dinamiklerin etkilerine paralel olarak havayolu tagimaciliginda ve alternatif
ulasim sistemlerinde kayda deger bir artig gézlenmektedir. Uluslararast Sivil
Havacilik (ICAO) verilerine gore 1950’lerde yillik 100 milyon olan tarifeli
yolcu sayisi, 1976 yilinda 1 milyara, 2010 yilinda ise 5,126 milyara
ulagmistir. Diger taraftan diinya yolcu trafiginin %84’iinii saglayan ve 126
iilkeden 230 havayolu sirketinin iiye oldugu Uluslararasi Hava Tasiyicilar
Birligi (IATA)’ya gore 2010 yili tarifeli yolcu sayist 1,780 milyar
dolaylarinda iken 179 iilkeden 1.650 havaalaninin iiye oldugu Uluslararasi
Havaalanlar1 Konseyi (ACI ) ise 2010 y1li toplam yolcu sayisim1 2,5 milyar
olarak vermektedir. Esas aldiklar1 bilgi kaynaklari nedeniyle her ne kadar
yolcu sayilarinda farkliliklar olsa da havacilik sektoriiniin  gelismeye
bagladig1 ilk donemlerinden itibaren yolcu sayilarinda astronomik artiglar
meydana gelmistir. Dolayisiyla diinya genelinde i¢ hat ve dis hat yolcu
sayilart 1960-1999 yillar1 arasinda yolcu bazinda yillik ortalama % 7, 29;
2000-2011 yillar1 arasinda ise % 4,55 artis gerceklesmistir. Diinya’da 1960-
2011 yillar1 arasinda gergeklesen toplam tarifeli yolcu sayisindaki artig
asagidaki grafikte belirtilmistir (Uluslararast Sivil Havacilik (ICAO) ve
Tiirkiye Sivil Havacilik Meclisi Sektér Raporu 2011, Tirkiye Odalar ve
Borsalar Birligi Yaynlari, Ankara, Nisan 2012: s. 21).



Grafik 1. Diinya Genelinde Toplam Yolcu Sayisi
1970-2011
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Kaynak: ICAO Statistics ve Uluslararas1 Sivil Havacilik (ICAO) ve Tiirkiye
Sivil Havacilik Meclisi Sektdr Raporu 2011, Tiirkiye Odalar ve Borsalar
Birligi Yayinlari, Ankara, Nisan 2012, s. 22.

Tabloda belirtilen yillar arasinda hava yolu tagimaciligi yolcu
sayisinda kayda deger bir artig gerceklestigi goriilmektedir. Yiiksek fiyat
esnekliginden dolayr havayolu tasimaciligi ekonomik krizler ve artiglarindan
ciddi anlamda etkilenmektedir. Bunun yanisira giivenlik riskinin yiikselmesi,
bireylerde giivenlik algisinin negatif yonli gelismesi, buna paralel olarak
bireylerde artan kaygi ve endige de yolcu sayisini diisliren nedenler arasinda
sayllmaktadir. Ozellikle basta petrol merkezli nedenler olmak iizere 1973-
1979 Petrol krizleri, 1990-1991 Kuveyt Savasi, 1997 Asya Finans Krizi,
2001 ABD’de Diinya Ticaret Merkezi saldirilar1 ve 2002-2003 yeni giivenlik
uygulamalar1 (maliyet artiglar1) ve son olarak 2008 yilinda Mortgage Krizi
olarak da adlandirilan Diinya Finans Krizi bunun o6rnekleridir. Krizler
sonrasinda gelisme belirli bir siire dursa da bu durum kronik bir hale
gelmediginden toplam tarifeli yolcu sayisinda yiiksek oranli bir diisme
meydana gelmemistir (Uluslararas1 Sivil Havacilik (ICAO) ve Tiirkiye Sivil
Havacilik Meclisi Sektér Raporu 2011, Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi
Yaynlari, Ankara, Nisan 2012, s. 22). 2012 yil1 tasinan yolcu ve kalkan ucak
sayilart ve 2030 sonrasina yonelik beklenen artis projeksiyonlar1 asagidaki



sekildedir (http://www.icao.int/sustainability/Pages/FactsFigures.aspx
(Erisim Tarihi: 20.11.2013).
Tablo 2. 2012 Yili Tasinan Yolcu ve Kalkan Ucak Sayilari, Artig

Oranlar
2030 Y1l Beklenen Artis Miktari

2012 2030
Tasinan Yolcu Sayisi 3 milyar
Artis Oram

% 4.7 (+)
Kalkan Ugak Sayisi 31 milyar
Artis Oram

% 0.7 (+)
Tahmini Yolcu Sayisi 6.4 milyar
Ortalama Yilhk Artis
Oram

% 4.4 (+)

Tahmini Kalkan Ucak 59 milyar
Sayisi
Ortalama Yilhk Artis
orani % 3.6 (+)

Kaynak: http://www.icao.int/sustainability/Pages/FactsFigures.aspx (Erisim
Tarihi: 20.11.2013).

Ulkeler ve bireyler arasindaki iliskileri kuvvetlendiren bdylelikle
kiiresellesmeye Katki saglayan havacilik sektorii, 2012 yilinda da biiyliimeye
devam etmistir. Bir dnceki yila kiyasla gerek yolcu sayisinda gerek tarifeli
seferlerde calisan ugak sayilarinda 6nemli artislar gerceklesmistir. Ornegin,
2012 yilinda taginan yolcu sayist 3 milyar iken artis oram1 %4.7 seklinde
gerceklesmis, yine ayni yil tarifeli hatlardaki ucaklarin sayilari ise 31
milyara, artis oranlari da %0.7’lere ulagsmigtir. 2030 yili projeksiyonlarina
gore havacilik sektoriiniin katlanarak biiyiiyecegi tahmin edilmektedir. Bu
baglamda tahmini yolcu sayisinin ve tahmini ugak sayisinin sirasiyla 6.4
milyara 59 milyara ulagsmasi beklenmektedir. Ortaya ¢ikan bu tablo ilerleyen
sire igerisinde havacilik sektoriindeki biiyimeye ve bu sektoriin
erigilebilirligiyle dogru orantili olarak diinyada fiziki sinirlarin tam anlamiyla
ortadan kalkacagini, iilkeler ve bireyler arasindaki iligkilerin daha girift hale
gelecegini gostermesi bakimindan olduk¢a 6nemlidir.

Havacilik sektoriiniin - gelisimi iilke ve bolge ekonomileri ile
dogrudan iliskilidir. Baska bir ifadeyle iilkelerin gelir diizeyleri ile
havayolunu tercih etmeleri arasinda pozitif yonlii bir iligki bulunmaktadir.
Gelir diizeyleri yiiksek olan iilkelerde havayolunu tercih eden birey sayisi
yiiksek iken gelir diizeyleri diisiikk olan tilkelerde yasayan iilkelerde ise bu
say1 son derece diisiiktiir.
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Grafik 2. Bolgesel Diizeyde Tarifeli Yolcu Sayisi
2012
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Kaynak: http://www.icao.int/sustainability/Pages/FactsFigures.aspx (Erisim
Tarihi: 20.11.2013).

2012 yili tarifeli yolcu sayisinin bolgesel anlamdaki analizine gére
gelismekte olan iilkeler ile gelismemis iilkeler arasinda ucak yolculuguna
olan talepte bir farkliligin oldugu gériilmektedir. Ozellikle Avrupa, Kuzey
Amerika, Asya ve Pasifik iilkelerinde tarifeli yolcu sayisinin digerlerine gore
yiiksek olmasi ancak ekonomik gelismislik ile agiklanabilir. O bakimdan
havacilik sektoriindeki gelismeler ve ucak yolculuguna olan talebin artis1 ya
da azalis1 bireylerin satin alma giigleriyle dogrudan ilintilidir.

4. Kiiresellesme Baglaminda Rakamlarla Tiirk Sivil Havacilik
Sektorii

Ulkemizde 1912 yilinda baslayan ilk sivil havacilik ¢alismalar1 1925
yilinda “Istikbal Goklerdedir.” sloganiyla kurulan ve Tiirk Hava Kurumu
adm alan Tiirk Teyyare Cemiyeti ile kurumsal bir kimlige biiriinmiistiir. 1k
sivil hava tasimaciligr ise 1933 yilinda gerceklestirilmistir. 1954 yilinda
Ulastirma Bakanlig1 biinyesinde kurulan “Sivil Havacilik Daire Baskanlig1”,
1987 yilinda revize edilerek “Sivil Havacilik Genel Miidiirligiine”
doniistiirilmustiir. Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’niin kurulmasi ile
sektore yeni isletmeler eklemlenmis, boylelikle giiniimiize kadar gelen ve
biiylik bir hacme sahip olan sivil havaciligin temelleri atilmustir (Sivil
Havacilik Genel Miidirliigii 2013-2017 Stratejik Plani, Strateji Gelistirme
Daire Bagkanlig, 2012: s. 16; Oncii, Cémlekgi ve Coskun, 2013: s. 78).

Bilesenleri arasinda uluslararasi finansal piyasalar, siir Gtesi bir
ekonomi, kiiresel isgiicii olan kiiresellesmenin (Stryker, 1998: s. 2) en 6nemli
ayagimi ekonomik kiiresellesme olusturmaktadir. 1980°1i yillarda baslayan
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Tiirk ekonomisinin ve Tiirk girisimcilerinin diinya pazarlarina agilma cabasi
oncelikle mal piyasalar1 ile baslamis ve ithalat rejimi serbest hale
getirilmistir. Sanayinin ihracata yonlendirilmesinde doéviz kuru yiiksek
devaliiasyonun esneklestirilmesi ve dolayli tesvikler kullanilmigtir. Ayrica
neoliberal politikalar ¢ergevesinde uluslararasi finans merkezlerinin
destegiyle ulusal mali piyasalarin serbestlestirilmesi ile iilke ekonomisi disa
acik bir ekonomi haline getirilmistir (Yeldan, 2001: s. 25).

Ulke ekonomisinin disa acik bir hale gelmesinde ulagim sektdriiniin
hi¢ siiphesiz biiyiik katkilar1 bulunmaktadir. Bunlar igerisinde havacilik
sektorii ulasimin en kolay alternatifi olmasi nedeniyle 6ncli durumdadir.
Diinya hava tasimacilifinda meydana gelen gelisim Tiirk hava tagimacilik
sektoriinde de kendini hissettirmistir. Tirkiye’de 2003 yilinda baglatilan
bolgesel havacilik politikalart bunu daha 6nemli hale getirmistir. Ulagim
sistemleri igerisinde Tiirkiye’de hava yolu tagimaciligi 1980°1i yillara kadar
kiiciik bir paya sahipken 2003 yili sonrasinda ise bu sektérde ciddi bir
biiylimenin meydana geldigi goriilmektedir (DHMI,
http://www.dhmi.gov.tr/istatistik.aspx (Erisim Tarihi: 20.11.2013).
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Grafik 3. 2004-2012 Yillar: Tiirkiye Geneli Havalimanlar1 Yolcu

Trafigi
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Kaynak: DHMI, http://www.dhmi.gov.tr/istatistik.aspx (Erisim Tarihi:
20.11.2013).

(1) 2003-2004-2005-2006  Yillar1  Tiirkiye Geneli Havalimanlari
istatistiklerinde; DHMI Genel Miidiirliigiince isletilen Havalimanlar1 ile
Istanbul Sabiha Gokgen ve Batman Havalimanlari trafikleri dahildir.

(2) 2007 Yih Tiirkiye Geneli Havalimanlari istatistiklerinde; DHMI Genel
Miidiirliigiince isletilen Havalimanlar1 ile Istanbul Sabiha Gékgen, Eskisehir
Anadolu Universitesi, Batman ve Zonguldak Caycuma Havalimanlari
trafikleri dahildir.

(3) 2008-2009 Yillar1 Tiirkiye Geneli Havalimanlari istatistiklerinde; DHMI
Genel Miidiirliigiince isletilen Havalimanlari ile Istanbul Sabiha Gokgen,
Eskisehir Anadolu Universitesi, Antalya Gazipasa, Batman ve Zonguldak
Caycuma Havalimanlar trafikleri dahildir. (4) 29.08.2010 tarihinden itibaren
Batman Havalimam DHMI Genel Miidiirliigii tarafindan isletilmeye
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baglanmistir.2010-2012 Yillart Tiirkiye Geneli Havalimanlari
istatistiklerinde; DHMI Genel Miidiirliigiince isletilen 44 Havalimani ile
Istanbul Sabiha Gokgen, Eskisehir Anadolu Universitesi, Antalya Gazipasa,
Zonguldak- Caycuma ve Zafer Bolgesel Havalimanlar: (5 Adet ) trafikleri
dahildir.

Aciklama 1: Istanbul Sabiha Gokgen Havalimam, Savunma Sanayi
Miistesarlig1 denetiminde 6zel sirket tarafindan isletilmektedir.

Zonguldak Caycuma ve Antalya Gazipasa, Zafer Havalimanlari, DHMI
denetimli 6zel sirket tarafindan isletilmektedir.

Eskisehir Anadolu Universitesi Havalimani, Eskisehir Anadolu Universitesi
Sivil Havacilik Yiiksek Okulu tarafindan isletilmektedir.

Agiklama 2: Tirkiye Geneli Direkt Transit Yolcu serisi 2010 yilindan
itibarendir.  Onceki  Yillar DHMI  isletimindeki  havalimanlarini
kapsamaktadir.

Tiirkiye’de 2003 yil1 sonrasinda ekonominin istikrarli hale gelmesi,
enflasyon rakamlarinin diisiisii ile birlikte ekonomik kalkinmanin istenen
noktaya ulagmasi ve demokratik reformlar gibi bir dizi faktoér havacilik
sektoriinii de dogrudan etkilemistir. Bu baglamda 2003-2012 doéneminde
yolcu trafiginde %280’lik bir artig meydana gelmis, havalimanlarindaki yolcu
sayist 34 milyondan 131 milyona ¢ikmistir. Bu agidan ulasimin
kolaylagmastyla birlikte iilkeler arasindaki mesafeler kisalmis, kiiltiirel,
ekonomik ve siyasal bir biitiinlesme yasanmustir. Ayrica ulasimin kolay hale
gelmesi kiiresellesmenin de ivme kazanmasina neden olmustur.

Siiphesiz havaciligin gelisimiyle bir malin bir yerden baska bir yere
daha kisa siirede ve giivenli bir sekilde gidisi de kolaylagmistir. D1 hatlarda
taginan yiiklerin 2002 yilinda 698 935 tondan 2012 yilinda 1 616 057 tona
ulagmasit ulastirma sektoriiniin ayn1 zamanda kiiresel ekonominin olusuna
verdigi katkiyr gostermesi bakimindan Onemlidir. Ayni yillar arasinda
havalimanlarinda toplam yiik sayisi ise 880 133 tondan 2 249 133 tona
ulagmistir (www.tiiik.gov.tr (Erisim Tarihi: 20.11.2013) ve Devlet Hava
Meydanlari Isletmesi, Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii). Keza, kiiresellesme
egiliminin uluslararasi ticaret ve sermaye hareketlilikleri ile ilintili oldugu
dikkate alinirsa bu kavramin ekonomik iligkileri de arttirdigindan
bahsedilebilir (Tokol, 2011: ss. 103, 104). Bir iilkenin sahip oldugu ugak
filosunun biylikligi de kiiresellesmeye olumlu diizeyde katki saglamaktadir.
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Tablo 3. Tiirkiye’de Havayolu Sirketleri ile ilgili Genel Bilgi

TC Havayolu = =
i i @ o =
Sirketleri % Lo x 2 o - 2 %
= |23 55 |53 |£53 | 2%
M~ > | XX Yo | =XZ | ko
Tiirk Hava | 1933 186 | 34.708 | 5 252.000 | 191
Yollar1 (THY)
Onur Air 1992 32 7583 | - - 32
Pegasus 1990 40 7.522 - - 40
Giines (SUN) | 1989 32 5814 | - - 32
Express
Atlas Jet 2001 15 299 | - - 15
SIK-HAY-HT | 2001 8 1.272 - - 8
1.491
TURISTIK 2004 8 1429 |- - 8
HT
(CORENDON)
HURKUS 2001 7 1.340 | - - 7
(FREE BIRD)
IZAIR 2005 3 558 - - 3
TAILWIND 2009 5 840 - - 5
SAGA 2004 3 585 - - 3
BORA JET 2008 6 344 - - 6
MNG 1996 - - 7 315902 |7
(KARGO)
ACT 2004/2011 | 1 - 6 330.536 |7
(KARGO)
ULS 2004/2009 | - - 6 253.575 | 6
(KARGO)
Toplam 346 | 65.208 | 24 1.152.013 | 370

Kaynak: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigti, 2012 Yili Faaliyet Raporu, s. 28.
Yalnizca yolcu tasimaciliginda degil ayn1 zamanda yiik tasimaciligi,
bakim, yer ve destek hizmetlerinden olusan sivil havacilik sektoriinde
Tiirkiye, strdirilebilir bir sekilde biliylimekte ve bu sektérde biiyiimenin
Oniimiizdeki yillarda da aym sekilde devam edecegi Ongoriilmektedir
(Yazgan ve Yigit, 2013: s. 422). Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiiniin 2012
yili faaliyet raporuna gore Tirkiye’de 15 farkli havayolu sirketi
bulunmaktadir. Bu sirketler icerisinde en biiyiik olam 186 yolcu ve 5 kargo
ucag ile Tiirk havacilik sektdriiniin dinamigi konumundaki Tiirk Hava
Yollarr’dir. Ayrica &zel tesebbiisle kurulan havayollarinin  sayis1 da
azimsanamayacak diizeydedir. Tiim sirketlerin sahip olduklar1 toplam koltuk
kapasitesi 65.208, yiik kapasiteleri 1.152.013, toplam ugak sayilar1 ise 370
dolaylarindadir. Bu rakamlar i¢ ve dis hatlardaki yolcular dikkate alinarak
degerlendirildiginde iilkemizde hava yolu tagimaciligmmin kayda deger bir
ilerleme kat ettiginin ve Tiirk sivil havacilik hizmetlerindeki niceliksel ve
niteliksel artiga paralel olarak tercih edilirliklerinin arttiginin gostergesidir.
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Grafik 4. Hava Ulastirma Antlasmas1 Bulunan Ulke Sayilar: ve
Yiiriitiilen fkili Miizakereler
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Kaynak: Sivil Havacilik Genel Midiirliigii, 2012 Y1l Faaliyet Raporu, s. 33.

Tiirk sivil havacilik sektdriindeki gelismeler sadece ucak ve sirket
sayisindaki artislarla da sinuirlt degildir. Bir tarafta hava tagimaciliginda tilke
i¢cindeki sartlar iyilestirilmeye calisirken bir taraftan da sektorde uluslararasi
etkinligi artirma g¢abasi siirdiiriilmektedir. Bu anlamda Tiirkiye, Uluslararasi
Sivil Havacilik Teskilati (ICAO), Avrupa Sivil Havacilik Konferansi
(ECAC), Avrupa Hava Seyriiseferi Emniyeti Teskilatt (EUROCONTROL)
iiyeliklerine de sahiptir. Bu kuruluslarla gerek bolgesel gerek uluslararasi
Olgekte ortak calisma iginde yer alinmaktadir. Diger taraftan grafikte de
belirtildigi {izere iilkeler arasinda karsilikli sefer yapilmasina olanak taniyan
ikili hava ulagtirma antlagmalarinin sayisinda bir hayli artis gerceklesmistir.
Hava ulastirma antlagmas: bulunan iilke sayilar1 2003 yilinda 7 iken 2012
yilinda 43’e yiikselmis, ikili miizakerelerde de aymi oranda bir artis
gerceklesmistir. Bu iiyeliklerin giincellenmesi ve yenilerinin yapilmasi Tiirk
havayolu sirketlerinin daha c¢ok noktaya sefer yapmalarina olanak
tanimaktadir (Sivil Havacilik Genel Miidiirligi, 2012 Y1l Faaliyet Raporu:
s. 32, 33).

SONUC

Kiiresellesme, farkli disiplinler tarafindan {izerinde uzun siiredir
tartigma yapilan konulardan bir tanesidir. Baslangigta iktisadi ve ticari
gelismelerle sekillenen sonrasinda ise lilkeler arasinda fiziki sinirlarin
kalkarak, karsilikli iliskilerin gelistigi, bagimliligin arttigi, ben algisinin
yerini biz algisina biraktig siire¢ kiiresellesme olarak tanimlanmaktadir.
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Kavram kuramsal olarak incelendiginde ge¢misinin ¢ok Oncelere
gittigi anlasilmaktadir. Oncelikle gemi ticareti ve kesiflerle baslayan siireg
sanayilesmenin neden oldugu serbest ckonomi ve ticaret ortaminin
olusumuyla ¢ok farkli bir yapiya biiriinmiistiir. Sanayilesmeyle birlikte deniz
agir1  ticaret daha da Onem kazanmig, uluslararasi ticaret aglari
olusturulmustur. O bakimdan gelisen ticaret beraberinde siyasi, kiiltlirel ve
sosyal iliskilerin gelisimine de zemin hazirlamistir. Pamugun fabrikada
islenmesiyle baslayan sanayilesme, demir g¢elik fabrikalarinin kurulmasiyla
ekonomik etkinligini arttirmis, son olarak ulagtirma konusunda yasanan
gelismelerle diinya tizerindeki etkinligini arttirmistir. Burada da goriildiigii
iizere ulastirma sektoriindeki gelismeler kiiresel ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
iligkilerin temel anahtar1 niteliginde oldugu ¢ok agiktir.

Kiiresellesmenin son asamasini bilisimde yasanan gelismeler
olusturmaktadir. Yeni olugan bu sosyal yap1 bilgi toplumu olarak
adlandirilms, ilkeler ve bireyler arasindaki iliskilerin yapisal ozellikleri
biiyiik bir degisime ugramistir. Internet, bilgisayar, uydu gibi araglara paralel
olarak gelisen ve dijital devrim olarak adlandirilan bu dénemde bilginin
paylasim hizi artmis, herkesin her seyden haberdar oldugu yeni bir diinya
diizeni ortaya ¢ikmustir.

Caligsmanin genelinde diinyada ve Tiirkiye’de kiiresellesmenin tarihi
arka planindan hareketle sivil havacilik sektoriinde meydana gelen
geligsmelerin bu siirece ne dl¢lide katki sagladigi lizerinde durulmustur. Bilgi
caginin bir uzantisi olan havacilik sektoriinde meydana gelen gelismeler
Tiirkiye’de i¢ ve dis hat yolcu sayilarindaki astronomik artiglar iilkenin
diinyayla entegre oldugunun veya baska bir ifadeyle kiiresellesmeye verdigi
katkilarin gostergesidir. Gerek yolcu gerek yiik ve kargo tasimaciligindaki
artiglar Tirkiye’nin bolgesinde bir cazibe merkezi oldugunun bir kaniti,
kiiresel bir oyuncu olmaya bagladiginin izdiisiimleridir. Nitekim uluslararasi
iligkilerin geligiminin tilkelerin birbirlerini taniyarak aralarindaki 6n yargilari
yikmalari ile dogru orantili oldugu unutulmamalidir.
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