Turkiye’de Rayh Ulasim

Sistemlerinin Gelisimi

A Dr. ilhami PEKTAS

Turkiye'nin Rayl Ulasim Sistemleri ile tanigmasi
cok da yeni degil... 1856'da baslanan Izmir-Aydin
arasi demiryolu insaati Anadolu cografyasini ¢ok
yonlu etkileyen sarecin ilk adimiydi. 1I. Abdulha-
mit'in (1876-1909) “Hicaz Demiryolu” Projesi ile
batin bir Osmanli cografyasi rayli tasimacilikla
tanisti. Osmanli imparatorlugunun son donem-
lerinde demiryolu, Anadolunun en 6nemli ulagim
sistemini olusturmaktaydi. Bu donemde demiryo-
luna bagl ulasim politikasi dogrultusunda karayolu
yapimi genellikle demiryolunu tamamlayan bir un-
sur olarak gorilmis ve yatirim imkanlari demiryol-
larina aktariimisti. Demiryollarina en ¢ok yatinm
Abdiilhamit ve Cumhuriyetin ilk yillarinda Atattrk
zamaninda yapildi.

Bu dénemde yolcu tagimaciligi % 42, yik tagima-
ahdr % 68 idi.

Ancak 1950 yilindan sonra, Demiryollarina verilen
onem giderek azaldi, Marshall yardimlariyla kara-
yolu tesvik edilerek karayolu yapimina hiz verildi.
Bu dénemde uygulanan karayolu agirlikli ulagim
politikalari sonucunda, karayollari, ulagim sistem-
leri arasinda ilk sirayr aldi. Karayolu ulagiminin 6n
plana ¢ikmasiyla sonraki yillarda motorlu arag sayisi
hizla artarak enerjide ve yedek parcada tamamen
disa bagimli bir otomotiv sanayi kurulmus oldu.

2014 yilinda yolcu tasimaciligi % 2, yik tagimaciligi
% 5 e dustd.

1950 yilindan 2003 yilina kadar ihmal edilen
Demiryolu ve $ehir ici rayli ulagim sistemlerinde
umutlarin tikendigi sanilan bir dénemde 2003 yili

demiryollari icin bir milat oldu. Son 15 yil icinde,
yeni hikimet ve devlet politikasiyla birlikte, de-
miryollarinda dev projeler hayata gegirilerek bu-
yuk yatinmlar yapilmaya bagladi. Halen Turkiye'nin
toplam 12.466 kilometre demiryolu agi bulunuyor.
Son yillarda artan yiksek hizli demiryolu hatlari-
mizla diinyada 8'inci konuma geldik.

Toplam kamu harcamalari iginde Ulastirma Bakan-
ligr yatirnim pays;

2003 yilinda % 17 iken, 2013 yilinda % 45" e ¢ikt.
Guntmizde 2023 yili hedefleri dogrultusunda,

10 bin km'lik ytksek hizli tren, 4000 km yeni kon-
vensiyonel tren hatti, elektrifikasyon ve sinyalizas-
yon ¢alismalari biytk bir hizla devam etmektedir.

2023 yilinda hizli tren hatlari ile birlikte toplam
26.000 km, 2035 yilinda ise toplam 30.000 km.
demiryolu hedeflerine ulagilmasi amaclanmistir.

Demiryollarinda yiritilen yenileme ve sinyalizas-
yon calismalari yani sira Ulastirma Bakanligi ve
TCDD bunyesinde agilan ve hali hazirda yapimi
devam eden lojistik merkez yatirimlari,

Bak-Kars-Tiflis demiryolu projesi, Viking Projesi,
ipek Riizgar Blok Tren Projesi, Marmaray Projesi,
Dinyanin ilk demiryoluna sahip Ill.ci Bogaz kép-
rist; Yavuz Sultan Selim Képrist, Avrasya Tine-
i, BALO projesi, Turkiye-Rusya Tren Feri Hatti, Li-
man Baglantili Demiryolu Tagimalarinin Artirilmasi,
Pakistan-iran-Tiirkiye Demiryolu Hatti vb. gibi sa-
yisini artirabilecegimiz diger projeler ile Turkiye'de
demiryolu tagimaciliginin toplam tagimadaki payini
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Demiryolu

artiracak calismalar batdn hiziyla devam etmekte-
dir.

Son yillarda yapilan yaklagik 30 milyar TL civarin-
daki yatinmlarla demiryolu sektord, gerek Gzel
sektor gerekse yabanci firmalarin ilgisini cekmis,
demiryollarinin yeniden yapilanmasina gereksinme
duyulmustur. Bu amagla TCDD'nin serbestlestiril-
mesini ongdren kanun 24 Nisan 2013 tarihinde
meclisten ge¢mis, boylece TCDD'nin yeniden ya-
pilanmasinin ve sektorde buyik degisikliklerin oni
agllmistir.

Demiryollarinda serbestlesme olarak nitelendire-
bilecegimiz bu surec, Turkiye'nin 2023 ve 2035
hedefleri icin ¢ok stratejik 6nem tagimaktadir; re-
kabet, demiryollarinin daha da gelismesini sagla-
yacaktir.

Tum bu hedefler ve planlar dogrultusunda 2023
yilinda demiryolu tasimacilik payinin; yolcuda yiz-
de 10 ve yukte ise yizde 15" e gikarilmasinin he-
deflendigi Turkiye'de,

2035 yilinda bu oranlarin yolcu tagimaciliinda
ylzde 15, yuk tasimaciliginda ise ylzde 20'ye ¢ika-
rilmasi planlaniyor.

Ayrica demiryolu aginin diger toplu ulagim sistem-
leri, lojistik merkezleri ile entegrasyonunu sagla-
yacak sekilde akilli ulagim altyapilari ve ¢6zim sis-
temleri ile donatilmasi hedeflenmis ve Akilli ulagim
sistemlerine blylk 6nem verilmistir.

2023 yilina kadar 100 milyar USD yatirim yapilma-
st bekleniyor.
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HIZLI TREN HATLARI

Ankara-Eskisehir, Ankara-Konya, Eskisehir-Kara-
man ve Ankara-istanbul yiiksek hizli tren hatla-
rindan sonra;

Ankara - izmir, Ankara - Sivas, Ankara - Bursa
YHT hatlari tamamlanarak Glke nifusunun % 46
sina karsilik gelen 15 ilimiz yakin zamanda YHT ile

birbirine baglanacaktir.

Demiryollarindaki tim bu gelismelere ek olarak,
biytksehir belediyelerinin de 1990’1 yillardan bas-
layarak sehir ici rayli sistem yolcu tagimaciligina
yonelmesi sonucunda,

tlkemizde demiryolu sektérinde kamu ve &zel
sektor yatinmlari cok hizli bir artig kaydetmistir.

Ozellikle istanbul'da 2004 &ncesinde yaklasik 45
km olan sehir ici rayli sistem agi,

2017 yilina kadar 150 km’ ye,

2019 yilina kadar 441 km'ye ulasarak sistemin ana
omurgasini tegkil edecektir.

Bu giine kadar ingasi tamamlanan Marmaray pro-
jesi, Avrasya bogaz tup tuneli, Ill.ci bogaz kop-
rist ve halen insasi devam eden yeni metro
projeleri ile birlikte 2023 yilinda tamamlanmasi
hedeflenen sehir ici rayl sistem hat uzunlugu 750
km. nin Gzerine ¢ikacaktir.Diger illerimizde yapilan
ve yapilacak sehir-ici rayli sistemlerle birlikte 2023
yilina kadar tim Turkiye'de Sehir-ici Rayli sistem-
ler toplam hat uzunlugunun 1100 km'ye cikmasi

planlanmaktadir.

ODTU Metalurji ve Malzeme Muhendisligi Bslimi mezunudur. Ayni bélimde Yiksek Lisans ve Gazi Makine
Boliminde Doktora yapmistir. Erkunt Dokiim ve Makine Fabrikalar, Tubitak, Mitag T.A.S, Eregli Demir Celik,

Gelbor Celik Boru Fabrikalarinda uzun yillar yoneticilik yapmistir. Halen Ostim Teknoloji Arastirma ve Gelistirme

Merkezi ve Anadolu Rayli Ulagim Sistemleri Kiimelenmesi (ARUS) koordinatérii olarak calismaktadir.



