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Abstract

The shift of global production to Asian countries and the unrestrained movement of capital has
entered a new stage, especially with the rise of the Chinese economy, and the debate about the
transformation of globalization has also begun in the framework of the Belt and Road Project,
announced in 2013. In this study, the transformation of globalization was discussed, and the role of
China in the framework of the the Belt and Road Project, which was described as the building stone
of this transformation, was examined. A debate has arisen over how the global center of gravity has
shifted towards Eurasia and the US global hegemony has been declining.
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Oz

Kiiresel tiretimin Asya iilkelerine kaymasi ve sermaye hareketlerinin sinirsiz hareket etmesi
baglaminda ele alinan kiiresellesme, 6zellikle Cin ekonomisinin yiikselisi ile yeni bir asama igine
girmis ve 2013 yilinda ilan edilen Kugak ve Yol Projesi ¢ergevesinde de kiiresellesmenin doniisiimil
tartigmalart baggostermistir. Bu calismada kiiresellesmenin doniisiimii konusu tartigilmis ve bu
doniislimiin yapitasi olarak nitelenen Kusak ve Yol Projesi ¢ercevesinde Cin’in rolii irdelenmistir.
Kiiresellesmenin agirlik merkezinin Avrasya’ya dogru kaydigi ve ABD Hegemonyasi’nin azalma

egiliminde oldugu yeni kiiresellesmenin Cin ekseninde neler barindirdigi {izerine tartigma
yiriitiilmistir.

Anahtar Sozciikler : Kiiresellesme, Cin, Kusak ve Yol Projesi.
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1. Giris

Diinya ekonomisi 1980’ler itibariyle kiiresellesme siirecini hizli bir bigimde yasamis
ve diinyada neoliberal kapitalizm egemen olmaya baslamistir. Deregiilasyonlar,
ozellestirmeler, vergi indirimleri ¢er¢cevesinde devletin asgari seviyede ekonomide olmasini
ongoren bu ekonomik model, sermayenin diinya genelinde sinirsiz hareket etmesini de 6n
plana almaktadir. Bu cergevede “neoliberal kiiresellesme” olarak da adlandirilan siireg
2000’lere ve 2008 krizine degin egemenligini siirdiirmiistiir. Ancak gelismekte olan
diinyadan yiikselen farkli egilimler ve neoliberal kiiresellesmeyi kendi lehine g¢eviren
iilkelerin, neoliberal kiiresellesme siirecine ve ekonomi modeline ciddi bir alternatif
olusturdugu goriisiiniin yayginlasmasina neden oldu.

Boyle diistiniilmesinin arkasindaki temel esas Cin’de, Rusya’da, Brezilya’da ve daha
bircok gelismekte olan iilkede uygulanan, Ikinci Diinya Savasi sonras1 Bati kapitalizminden
farkli bir kapitalist model olan devlet Onciiliigiinde kapitalizm / devlet kapitalizmidir?.
Ozellikle Cin, devlet kapitalizmi uygulamalarinin énciisii iilke konumunda olup, devlet hem
iiretici hem denetleyici hem de diizenleyici olarak piyasada aktif bir rol iistlenmektedir. Bir
nevi yeni bir kalkinmaci devlet anlayisi olarak da nitelendirilebilecek bu model ¢ergevesinde
Cin, devlete ait sirketleri ile kiiresel ekonomide dig yatirimlar yapan bir {ilke konumuna
geldi.

Cin’in ve uyguladig1 devlet kapitalizmi modelinin etkisi o kadar genislemis ki, bu
durum Washington Uzlasisi’na kars1 Pekin Uzlasis1 olarak da yorumlanmistir? (Ornegin
Ramo, 2004): Bati merkezli Anglo-Sakson liberal kapitalizmine kars1 Giineyden yiikselen
devlet kapitalizmi. Buradaki temel nokta, bu modelin eski devlet kapitalizmleri gibi disa
kapali bir modeli dngérmemesi, tam tersi kiiresel kapitalizmle kendine 6zgii bir eklemlenme
stireci igerisine girmesidir.

Sadece Cin’in yiikselisi degil, 2008 krizi de genel olarak Bat1 liberal kapitalizminin
gbzden disisiinii hizlandirmigtir. Keynes’in, Marx’in yeniden ¢agirildigi makaleler ve
sdylemler bircogumuzun aklindadir. Isimlerden o6te temel tartisma, neoliberal
kiiresellesmenin iyi islemedigi ve devletin ekonomideki konumu oldu. Sadece devlet
kapitalizmi modelinde degil kriz siiresince ve devaminda Bati’da da devletin krizin etkilerini
azaltmaya yonelik aktif miidahaleciligi ortaya ¢ikt1.

Diinyanin GSYH bakimindan en biiytik ikinci ekonomisi konumunda olan Cin, bu
performansint siirdiirmek ve kiiresel ekonomi politikteki s6z hakkini arttirmak baglaminda

Devlet kapitalizmi, eski versiyonlarindan ziyade, giiniimiizde, devletin ekonomide agirliginin oldugu ancak
kiiresellesmeyle uyumlu olan bir ekonomik modeli yansitir. Mevcut devlet kapitalizmi igin bkz. Bremmer (2010),
McNally (2013), Kurlantzick (2016).

Washington, Post-Washington Uzlasilar: ile Pekin Uzlasist lizerine degerlendirmeler icin ayrica bkz. Yagci
(2016).
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yeni atilimlar gergeklestirmektedir. Bunlarin en giincel ve en biiyiigii Kusak ve Yol Projesi
(Bir Kusak Bir Yol / Yeni ipek Yolu)’dir. Hem jeopolitik hem de iktisadi amaglara sahip
olan bu proje Avrasya merkezli bir diinya ekonomisi olusturma egilimindedir. Kusak ve Yol
Projesi ile kiiresel kapitalizmin merkezini kendi onciiliigiinde olan Giiney*‘e kaydirma
egiliminde goriinen Cin, Bati sermayesinin diinya genelinde rahatca hareket edebilmesi
onlindeki tim engellerin kaldirilarak {iretimin pargalara ayrilmasi siireci olarak
tanimlanabilecek kiiresellesmeyi kendi lehine ¢evirmis durumdadir.

Bu caligmadaki temel sav, kiiresellesmenin, Cin’in Onciiliigiinde bir degisime
ugradigl ve diinya ekonomisindeki agirlik merkezinin Amerika-Avrupa’dan Avrasya’ya
kaydig: seklindedir. Bu baglamda KPMG (2018)’de “kiiresellesmenin yeni paradigmas1”
olarak adlandirilan ilerleyisin temel sacayagini Kusak ve Yol Projesi olusturmaktadir.

2. Kiiresellesmenin Doniisiimii: “Yeni Kiiresellesme”

Son yillarda Brezilya, Hindistan ve Cin’in yiiksek biiylime oranlari, daha dnce gevre
tilke olarak nitelenen bu iilkelerin uluslararasi politik iktisadi diizendeki rollerini degistirdi.
Basta Cin olmak {izere, BRICS olarak adlandirilan ve Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin,
Giliney Afrika iilkelerinin bas harflerinden olusan bu akronim, 2000 sonrasi kiiresel
kapitalizme damga vuran bir hale geldi. Oyle ki, tartigmalar bu iilkelerin kiiresel
ekonomideki ABD merkezli Bati hegemonyasini azaltan ve ¢ok kutuplu bir diinya diizeninin
olusmasina katkida bulundugunu ifade etmeye baslad: (Kiely, 2015: 146). Ozellikle 2008
krizi ve sonrasi siirecteki girisimleri, Cin’in yeni diinya diizeni kurma hevesinde oldugunu
gostermistir (Bkz. Asya Altyap1 Yatirim Bankasi, BRICS Kalkinma Bankasi, Kusak ve Yol
Projesi).

Kapitalizmin tiirleri calismalarini yeniden canlandiran bu siireg, kiiresellesmenin y6n
degisikligini de vurgulamaktadir. Diinya ekonomisinin agirlik merkezinin Avrasya’ya
kaymasint hedefleyen Cin, 6zellikle devlet sirketleri ve yine devlet ait olan ulusal varlik
fonlar1 ile kiiresel bir yatirnmei roliinii tistlenmektedir. Reform siirecinin bagladigi 1978’den
2000’1ere kadar dogrudan yabanci yatirnm g¢ekerek kiiresel ekonomiyle biitiinlesen ve
diinyanin atolyesi konumuna gelen Cin, 2000’ler itibariyle ise agirlikli olarak devlet
sirketleri araciligiyla sermaye ihra¢ eden bir iilke haline geldi. Kiiresellesme yonlii bu
politikalar Cin’i giderek diinya ekonomisinin baskin aktorlerinden biri haline getirdi.
Uluslararas1 ekonomik ve politik diizende etki ve agirligini arttiran Cin, kiiresellesmenin de
savunucusu oldu (Davos 2017°de Xi Jinping’in konusmas):

“Ekonomik kiiresellesmenin yeni sorunlar yarattigi dogrudur. Ancak bu,
ekonomik kiiresellesmeyi tamamen ortadan kaldirmak icin bir gerekce degildir.

8 BRICS (Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin ve Giiney Afrika) iilkeleri basta olmak iizere, diinya ekonomisinde

“cevre” konumu atfedilen ve “gelismekte olan diinya/yiikselen gii¢ler ” olarak da ifade edilen iilkeler bu kavram
icinde ele alinabilir.
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Daha ziyade kiiresellesmeye uyum gostermeli ve ona rehberlik etmeli, olumsuz
etkilerini azaltmali ve faydalarimi tiim iilkelere ve tiim uluslara sunmaliyiz. Bazi
insanlar diinyamizdaki kaos igin ekonomik kiiresellesmeyi sugluyorlar.
Ekonomik kiiresellesme bir zamanlar Ali Baba’nin Arap gecelerinde buldugu
hazine magarasi olarak goriildii, ancak simdi Pandora’nin Kutusu haline geldi
(WEF, 2017).”

Kusak ve Yol Projesini Cin Hiikiimeti yeni kiiresellesme paradigmasi olarak
nitelemektedir (KPMG, 2018: 30). Dolayisiyla bu proje, tek kutuplu ekonomik ve siyasi
diizene bir alternatif olarak yorumlanmaktadir. O nedenle de Cin’in kiiresellesmede edilgen
degil etken bir rol iistlendigi bu proje, yeni kiiresellesme paradigmasinin en temel sacayagini
olusturmaktadir. Yeni kiiresellesme, Cin onciiliigiinde ¢ok kutuplu bir diinya ekonomisi
olusturma siirecidir.

Dolayistyla hem Cin hem Rusya hem de bu iilkelerin dahil oldugu BRICS iilkeleri,
bat1 kapitalizmi i¢in sadece giineyi temsil eden cografik/jeopolitik bir rakip degil, ayni
zamanda kalkinma politikalar1 baglaminda da bir rakip konumundadir (Kiely, 2015: 156).
Onis (2017)’e gdre Cin basta olmak iizere BRICS’in artan etkisi kiiresel diizendeki giic
hiyerarsisinde bir kayis1 temsil etmektedir. Ozellikle devlet dnciiliigiinde kapitalizmi otoriter
bi¢imde uygulayan Cin ve Rusya, s6z konusu illiberal-hibrid rejimler arasinda Bat1 kapitalist
modeline bir alternatif olarak yer almaktadir. Onis (2017), bu siirecin doniim noktasinin
ekonomi-politik baglamda 2008 krizi oldugunu ifade etmektedir. Batinin ABD merkezli
Avrupa’ya yayilmis neoliberal kapitalizmi, 2008 kiiresel krizi ile derin bir sorgulama ile
kars1 karsiya kalmistir.

Tablo: 1
Geleneksel Kiiresellesme ve Cin’in Ongordiigii Yeni Kiiresellesme Paradigmasi
Geleneksel Kiiresell Kiiresell in Yeni Paradi

Kiiresellesmeye Gelismis tlkeler ve baz: gelisen piyasa ekonomileri Ge{1$ml$ ulkeleri gelisen piyasa ekonomileri ve
entegrasyon gelismekte olan iilkeler
Liderlik Biiyiik gelismis iilkeler Tiim bilesenler
Kiiresel I}(m?l A.D}Al.nya Savasi sonrasmf:.la dunyaﬂduzcn.l. blrk.a? filke Tiim iilkeler yonetisimin kurum ve kurallarinin

S Onciiliigiinde olusmus ve bu iilkeler diinya diizeninin kurum ve A . .
Y netisim X . A P Ingasinda birlikte ¢alistyor ve diizenleme hepsinin

apist kurallarini inga etmigler. Diger iilkeler bu yonetisim yapisinda favdasina g6re vapiliyor
yap edilgen bir pozisyonda Y 80re yapiiyor.
Uzmanlasma- Kaynak, imalat ve sermaye yonlii ekonomiler arasinda Kiiresel serbest ticaret ve yatirim siireglerine katilmak
htisas igboliimii isteyen tiim tilkeler arasinda daha kapsamli ve karmagik bir ag

. Dengesiz kiiresel ticaret. Biiyiik acik ve fazlaliklar birkag Daha dengeli kiiresel ticaret, fazlahk ve agiklarin daha
Ticaret . - P P .

ekonomide yogunlagmis dengeli dagilimi (biiyiik ekonomilerde)
Sinir-tesi Yatirimlar gelismis tilkelerden gelismekte olan tilkelere Yatirimlar gelismisten gelismekte olana, gelismekte
yatirimlar dogru ve gelismis iilke-gelismis iilke seklinde olandan gelismise seklinde oluyor
Sinir tesi Ulusal varlik fonlari, kalkinma finansmani ve dzel Sinerji elde etmek i¢in ulusal varlik fonlari, kalkinma
yatirim araglar1 | sermaye bagimsiz ve ayri yatirim yapiyor. finansman1 ve 6zel sermaye arasinda isbirligi
Karmn Kapsayict olmayan kuf€5€_|18§me, kart esitsiz ‘_WI“”‘" . Daha kapsayici kiiresellesme, faydanmn, karm esit dagilimi.
5 Oncelik sermaye ekonomileri ve kaynak zengini iilkelerdeki - N

dagihm hakim gruplar (Ulkeler aras1 ve iilke iginde)

Kaynak: KPMG, 2018: 34.

Tiim bu gelismeler 1518inda Tablo: 1’de Cin Devlet Bagkan1 Xi Jinping’in Davos
2017°deki konusmalarindan hareketle KPMG tarafindan yapilan 6zet ve karsilagtirma
goriilmektedir. Buna gore, geleneksel kiiresellesmenin aksine daha kapsayici, agik, dengeli
ve kiiresellesmeye entegre olmusg tiim bilesenler i¢in faydali olacagi iddia edilen yeni
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kiiresellesme paradigmasi, her ne kadar, hegemonik bir yaklagimi reddetmekte gibi goriinse
de bu paradigmanin 6nemli unsuru Kusak ve Yol Projesi, Cin’in kiiresel ekonomide artan
agirligini pekistirme araci olarak nitelenebilir.

Cin’in artan agirhg, ABD ve Avro Bolgesi ekonomilerindeki sorunlar, kiiresel
ekonomideki eksen kaymasini tetikledi. Kiiresel biiyiimeye yiizde 30 civarinda katki sunan
Cin, projeleri ve uyguladigi modelle ABD merkezli tek kuruplu diinya diizeninin karsisinda
yeni bir ekonomik model olusturma siirecini de baglatmis oldu. KPMG (2018: 28)’nin
deyimiyle Cin, artik kiiresel ekonomik akimlardan etkilenen pasif iilke olmaktan 6te kiiresel
ekonomik akimlari konrol eden bir lider {ilke olma konumuna dogru déntismektedir. Cin’in
konumundaki degisim ve Kusak ve Yol Projesi, Hu (2018)’ya gore kiiresellesmedeki
doniistimiin biiyiik itkisi olacaktir.

3. Yeni Kiiresellesmenin Yapitasi: Kusak ve Yol Projesi

Cin ekonomisi, 1970’lerin sonunda baslayan reformlarla birlikte disa agilmis ve
¢ektigi yabanci yatirnmlarin da etkisiyle ihracat odakli bir biiyliime patikast elde etmistir.
2000’lerde ise DTO iiyeligiyle birlikte “going global” stratejisi ¢ercevesinde basta devlete
ait sirketler olmak iizere Cin sermayesi denizasir1 yatirimlara yonelmistir (bkz. Sekil: 1)
(Casarini, 2016)*. ABD merkezli uluslararasi politik iktisadi diizende soziinii arttirmak
amaci gliden Cin, gergeklestirdigi dis yatirnmlarla hem bolgesel hem de kiiresel baglamda
hegemonik siirece ortak olmak istemektedir. Kusak ve Yol Projesi de bu siirecin bir {iriinii
ve son donemin en biiyikk biitinlesme girisimlerinden biri olarak diinya ekonomisi
giindeminde yer almaktadir.

Cin’in 2013 yilinda agikladigi Kusak ve Yol Projesi, Cin ekonomisini bolge iilkeleri
ile biitiinlestirmeyi hedefleyen bir projedir. Cin’den Orta Asya’ya, Avrupa’ya, Akdeniz’e,
Kuzey Afrika’ya, Hint Okyanusu’na, Ortadogu’ya uzanan Kusak ve Yol Projesi (Sekil: 2),
giizergahtaki iilkeleri birbirlerine ve Cin’e baglayan karayollari, demiryollari, hava ve deniz
limanlar1 ile baglayan bir¢ok altyapi projesi Ongormektedir. Kusak ve Yol Projesi,
giizergahtaki {ilkelerin hem iktisadi kalkinma siireclerini hizlandirmak ve karsilikli ticaret
ve yatirim iliskilerini giiclendirme Ogeleri tasimaktadir. Cin, bu proje kapsaminda
gerceklesecek altyapi yatirimlarina finansman destegi saglama diisiincesindedir (Oktay,
2017: 528).

4 Dus yatirimlarn evrimi icin Gokten (2016).
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Sekil: 1
Cin Dis Yatirnmlarinin Seyri (2002-2017, Milyar USD)

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

e Cin'in Ulusasir1 Yatirimlar: (Milyar Dolar)

Kaynak: EY, 2018.

Ulkenin biiyiik devlet bankalar1 Kusak ve Yol Projesi’nin énemli finansman
saglayacilaridir. Bununla birlikte Cin Hiikiimetinin destegiyle 40 milyar ABD Dolar1
sermaye ile 2014’te kurulan Ipek Yolu Fonu da bu projelere kaynak saglayan diger kanali
olusturuyor. Fon 2016 yilinda Rusya ve Ortadogu’da bazi projelere ortak olarak bu yonde
faaliyet gostermeye baglamigtir. Diger yandan faaliyet alan1 sadece Kusak ve Yol Projesi ile
siirl olmayan ve 2015 yilinda Cin’in 6nciiliigiinde kurulanAsya Altyap1 Yatirim Bankasi®
da projenin bir baska finansman kaynagini olusturuyor (Oktay, 2017: 529). Asya Altyapi
Yatirnm Bankasi, altyapiya ve diger tretken sektorlere yatirim yaparak, Asya’da ve
sonrasinda sosyal ve ekonomik kalkinmay1 gelistirme misyonuyla 21. yiizyilin ¢ok tarafli
kalkinma bankasi olarak &zellesmistir. Finanse ettigi projeler, siirdiiriilebilir kalkinma,
biiytime ve refahi tesvik etmek i¢in insanlar1, hizmetleri ve piyasalari daha iyi birlestirecektir
(AIIB, 2016). Bu baglamda Asya Altyap1 Yatirim Bankasi olasi jeoekonomik ve jeopolitik
etkileri baglaminda diplomatik bir ara¢ olarak da goriilmektedir (Wan, 2016: 93). Tiim
bunlar dikkate alindiginda Kusak ve Yol Projesi “Cin’in Marshall Plam” olarak
adlandirilabilir (Cai, 2018).

5 Asya Altyapr Yatinm Bankasi 'nin Cin ekonomisine ve kiiresel ekonomiye olasi etkileri icin bkz. Ikenberry ve

Lim (2017: 10-11), Aoyama (2016: 14), Gabusi (2017: 33).
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Sekil: 2
Kusak ve Yol Giizergahlar

RUSSIA

POLAND
e KAZAKHSTAN

ERANCE MONGOLIA

Venice
UZBEKISTAN

ITALY KYRGYSTAN

TURKEY TURKMENISTAN TAJIKISTA!

CHINA

IRAN

ez e
LIEYA EGYPT
SAUDI ARABIA Fr15y
Gwadar INDIA
SUDAN
CHAD PHILLIPINES
Djibouti
12
w
S SRILANKA - iala Lumpur
Ll Y MALAYSIA
SOMALIA
KENYA W singapore
SEYCHELLES MALDIVES
TANZANIA L INDONESIA

- China

Economic corridor

) Silk Road Economic Belt
@D 215t Century Maritime Silk Road

Kaynak: Cai (2017).

Kusak ve Yol Projesinde yer alan {ilkelerin biiyiikk ¢ogunlugu ayni zamanda Asya
Altyapt Yatirim Bankasi iiyesidir. Cin finansal kurum ve sirketlerinin 1,1 trilyon dolar
finansman saglamasinin yaninda hem Asya Altyap1 Yatirim Bankast hem BRICS Kalkinma

Bankasi’nin da Kusak veYol Projesinde finansman saglamasi 6ngoriilmektedir (Guerrero,
2017: 6).

Kusak ve Yol Projesi, Cin’in 1978 itibariyle siiren reformlari g¢ergevesinde
olusturdugu uluslararasi strateji ve kalkinma istekleri dogrultusunda tasarlanmus bir proje
olup Cin’in diinya ekonomisinde daha etkin ve merkezi bir rol {istlenmesinin de araci olarak
tasarlanmigtir. Yapilan analiz ve incelemeler hem Cin ulusal ekonomisi hem de diinya
ekonomisi baglaminda Kusak ve Yol Projesinin olumlu etkilerinin olacagini tahmin
etmektedir. Ozellikle bolgesel baglantilarin gelistirilmesi ve diinyanin ekonomi merkezinin
Avrasya’ya ve Kiiresel Giiney’e kaymasinin onciil hedefler arasinda olmasi, projeyi genis
bir iilke grubu i¢in 6nemli kilmaktadir (UNDP, 2017).
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Rotadaki tiim iilkeler i¢in olumlu/olumsuz etkileri® olan bir proje olsa da en ¢ok
Cin’in hedefleri i¢in 6nem arz eden Kusak ve Yol Projesi Cin devlet sirketlerinin
kiiresellesme siirecine de etki etmektedir. 2000’ler itibariyle “going global” stratejisi
cergevesinde Cin’in bilyiik sirketleri kiiresel piyasada olduk¢a hizli bigimde yiikseldiler.
Kusak ve Yol Projesi ile 6zellikle devlete ait altyapr ve enerji sirketlerinin faaliyetlerinin
artmasi beklenmektedir (Sze & Wu, 2016: 7).

Buradan hareketle, Kusak ve Yol Projesi’nin, Cin’in kiiresellesme stratejisinin
yiikseltilmig bir siiriimii olarak goriildiigli sdylenebilir. Boyle goriilmesinin nedeni proje
kapsaminda bagta devlete ait sirketlerin diger iilkelerde yapacagi altyapi yatirimlari,
denizasir1 yatirimlar olarak degerlendirilebilir. Bu baglamda devlet sirketleri Cin’in kiiresel
ve bolgesel etkisini arttirmak baglaminda kullanilan stratejik araglardir (Yu, 2018)". Bunla
birlikte Kusak ve Yol Projesi proje kapsamindaki tiim iilkelerin yararina olan bir girisim
olarak niteleniyor. Bu baglamda KPMG (2018: 33) su degerlendirmeyi yapmaktadir:

“Kugsak ve Yol Projesi politik giiveni derinlestirmek, daha fazla ekonomik
biitiinlesmeyi saglamak ve ortak ¢ikar, ortak sorumluluk ve ortak kader toplulugu
olusturmak i¢in politika koordinasyonunu, altyapi baglantisini, engelsiz ticareti,
finansal entegrasyonu ve insandan insana degisimleri tesvik etmeyi
amaglamaktadir. Kusak ve Yol Projesi, kiiresel zenginligin yeniden dagitimini
tesvik ederek, kiiresellesmede pasifize olmus gelismekte olan iilkeleri kalbine
gotiiriiyor. Kiiresel ekonominin yeni alanlarini gelistirmeyi ve kiiresellesmenin
faydalarin1 “Kusak ve Yol” boyunca daha fazla {ilke ile paylasmay1 ve boylece
geleneksel kiiresellesme modelinin eksikliklerini ve icsel ¢eliskilerini ele almay1
amaglamaktadir. Kusak ve Yol Projesi tarafindan kapsanan alan 4.4 milyar niifusu
veya diinya niifusunun %62.55’ini kapsiyor ve kiiresel GSYIH nin neredeyse
%30’unu temsil ediyor. Proje, kiiresel yatirim ve ticarete ve siirdiiriilebilir
kalkinmaya yonelik yenilik¢i bir yaklagimi tegvik etmek i¢in tasarlandi. Amag,
herkese agik, kapsayici, dengeli ve herkes icin faydali olacak yeni kiiresellesme
paradigmasidir. Bu, ... kiiresel sinir Gtesi yatirimlarda yeniden canlanma igin
olumlu bir ekonomik ortam yaratmaktadir.”

Moak (2017: 211)’a gore Kusak ve Yol Projesi’nde en goze ¢arpan unsur altyapi
yatirimlaridir. Ciinkii altyapi yatirimlartyla mal ve hizmet akimlarinin daha hizli ve verimli
bir sekilde gergeklesmesi olanag ortaya gikacaktir. Bu baglamda basta demiryollar1 olmak
iizere, havalimani, liman, otoyol gibi ulasim kanallari ile Cin ile Avrasya arasinda etkin bir
ulasim ag1 hedeflenmistir. Bununla birlikte Cin’in temel amaglarindan biri Kusak ve Yol
Projesi ile kendi kalkinma modelini diger iilkelere aktarmak, ihra¢ etmektir (Casarini, 2016).

Calismada bu etkilerden ziyade, Cin’in Kusak ve Yol Projesi ¢ercevesinde temel hedefleri iizerinden hareket
edilmistir. Kusak ve Yol'un gevre iilkelerdeki olast etkileri igin bkz. Das (2017), Blah (2018), Chung (2018),
Kamel (2018).

Kusak ve Yol Projesinin kiiresellesmeye etkileri baglaminda bkz. Liu ve Dunford (2016).
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Bu baglamda devlet¢i ekonomi modeli/devlet onciiliigiinde kalkinma modeli olarak
adlandirilan Cin tarzi kapitalizmin yayilmasi ile birlikte neoliberal Washington Uzlagisi’na
kars1 Pekin Uzlagisi’nin gliglenmesi anlamina gelir®.

Tablo: 2
Cin’in Kusak ve Yol Projesinde Hedefleri
Oncelikli Hedefler Ek Stratejik Hedefler
ihracati arttirmak ve ticareti kolaylagtirmak Kiiresel altyapi kapasitesini kurmak
e Cin ile Kusak ve Yol giizergahindaki tilkeler arasindaki ticaret 2016 yilinda o Jakarta-Bandung hizli tren yolu, Macar-Sirp Demiryolu,
916 milyar ABD dolarini ast1. Bu rakam, Cin’in toplam dis ticaret hidroelektrik santral projesi ve Pakistan’daki ulusal otoyol
hacminin% 25,9 udur. ingaati ve Israil’deki Carmel Tiineli projesi.
o Cinli sirketler 70°den fazla denizasiri ekonomik ve ticari isbirligi bolgesi e Cin’in devlet sirketleri, Kusak ve Yol projelerinde ana
kurmustur. yiiklenici rollerini iistleniyorlar.
Sinai kapasiteyi arttirmaya odaklanmak Renminbiyi uluslararasilastirmak ve Kur risklerini
e Cin, Kusak ve Yol boyunca faydali bir sekilde kullanilabilen art1 endiistriyel | ¢esitlendirmek
¢iktiya sahiptir. e Cin’in “going global” yatirim politikasina ve Kusak ve Yol
* Asya Kalkinma Bankas1 (ADB), Cin’in iiretiminin dortte biri olan yalmz projelerinin devasa fonlarina uygun bigimde.
Asya’daki altyapi projeleri igin yilda 580 milyon ton ¢imentoya ihtiyag e (in, yeni Ipek Yollarmi genisleten iilkeler ile Renminbi
oldugunu tahmin ediyor. (RMB) ikili swap anlagmalar1 gergeklestirdi.
* Kusak ve Yol boyunca demiryollari, boru hatlar1 ve diger projelerin insaat, ¢ RMB’nin dolagimini uluslararas diizeyde genisletmek.
272 milyon ton gelik i¢in talep yaratabilir.
Jeopolitik iligkileri biiyiitmek Ulusal ekonomik reformlan siirdiirmenin bir parcas: olmasi
* Kusak ve Yol’a 100°den fazla iilke ve uluslararasi kurulus katilmistir, ¢ Cin’in genel kalkinma politikalarini, “tiim agilig1 kapsayan
hiikiimetler arasinda 50 isbirligi anlagmasi imzalanmustir, Mart 2017°den yeni bir model olusturmak i¢in kalkinma odakl finansal
itibaren 20 den fazla iilke endiistriyel projelerde isbirligi yapmaktadir. kurumlar kurmak” ile uyumlu hale getiriyor.
e Daha biiyiik iilkeler i¢in Kusak ve Yol iliskileri gelistiriyor. ¢ Geleneksel tiretim kapasitesinden uzaklasma.
o Daha kiigiik gelismekte olan iilkeler i¢in Kusak ve Yol, Cin ile ikili o Karsilikli ¢ikarlar toplulugu olusturmak.
iliskilerin belirleyici bir 6zelligi ve “ticaret ve yatirim i¢in 6nemli bir
tetikleyici”.

Kaynak: PWC, 2017: 9.

Tablo 2’den hareketle, Cin i¢in Kusak ve Yol Projesi’nin, altyap1 yatirimlari ve
olusacak yeni ticaret yollartyla hem kalkinma modelinin Avrasya’ya yayilmasinit hem de
bunun araciligiyla iilkenin ekonomik bilylimesini hizlanmasini ifade ettigi sdylenebilir. Cin,
Kusak ve Yol Projesi ile olusacak karsilikli bagimlilik iligkisi ¢er¢evesinde iilkeler ararasi
iliskilerin gelisecegini ve bunun ticarete olumlu yansimalarinin olacagini iddia etmektedir
(Tuncel, 2017).

Bununla birlikte temel hedeflerin yaninda Kusak ve Yol Projesi, ek stratejik hedeflere
de sahiptir. Bagta Cin’in 2000°1i yillar itibariyle hizla yiriittiigi disariya ¢ikma-dis yatirim
yapma politikasin1 giiglendirerek sirketlerinin smir Gtesi yatirima tesvik etmesi
beklemektedir. Basta hizli tren ve enerji santralleri olmak tizere devlet sirketleri Proje
rotasindaki tilkelerde biiyiik yatirimlara yonelmektedir. Cin’in Kusak ve Yol’dan bir diger
beklentisi de ulusal parast Renminbi (RMB)’nin uluslararast ve boélgesel kullanimini
arttirarak ABD Dolar1 karsisinda giliglenmesini saglamasidir. Bu baglamda tiim bu hedefler
topyekln filkenin ekonomik reform ve kalkinma siirecini hizlandiracak adimlar olarak
goriilmektedir (PWC, 2017: 29).

8 Cin ekonomik modeli icin bkz. Zhao (2010), Breslin (2011), Wan (2014), Lijie ve Yushan (2015).

193



Simgek, O. (2019), “Kiiresellesmenin Doniisiimii ve
Cin’in Roli”, Sosyoekonomi, Vol. 27(40), 185-196.

4. Sonug¢

Kiiresel ekonomi-politik, 2000’ler itibariyle, belirgin olarak da 2008 krizi sonrasinda
yeni bir agamaya dogru ilerlemektedir. Cogu yazarin Kiiresel Giiney’in yiikselisi olarak
adlandirdigy, kimilerinin ise Anglo-Sakson liberal kapitalizmi yerine Giiney Tipi Stratejik
Kapitalizmin (Onis, 2017) én plana ¢ikis1 olarak yorumladig: degisim, basta ticaret olmak
iizere tiim alanlar etkiliyor goriinmektedir. Oyle ki, Anglo-Sakson liberal kapitalizminin
o6nemli kurumlarinda bile mevcut kapitalizm modelinin iglemedigine yonelik ifadeler yer
almaya baslamaktadir. Dolayisiyla kiiresel ekonomide yeni arayislar mevcuttur:
Korumacilik, devletin ekonomideki rolii gibi konular 6n plana ¢ikmaktadir. Bu da
kiiresellesmede bir paradigma degisikligi olgusunu ortaya ¢ikarmustir.

Kiiresellesmedeki paradigma degisimi yani diger tabirle yeni kiiresellesmenin
temelinde eskisinde oldugu gibi iiretimin pargalara ayrilip merkezsizlesmesi ve 6zellikle
Asya iilkelerine kayis1 degil, basta Cin olmak iizere gelismekte olan iilkelerin, ABD
merkezli Bat1 ekonomi modeline kars1 bir alternatif olusturma ¢abasi vardir. Bunun elbette
birgok belirtisi var ancak en belirgin olani-hatta yeni kiiresellesmenin yapitasi olarak
nitelenebilecek Kusak ve Yol Projesi’dir. Bu projeyle Cin kiiresel ekonominin agirlik
merkezini kendi liderliginde Avrasya’ya ¢cekme amaci giitmektedir. Neoliberal kiiresellesme
yani geleneksel kiiresellesme modelinin tek merkezli yonetisim modeli yerine diinya
ekonomisinin tiim bilegenlerinin yararma bir model vadeden Cin, Kusak ve Yol Projesi
cercevesinde kiiresellesmenin savunucusu olmakta ve projenin bir kazan-kazan stratejisine
sahip oldugunu iddia etmektedir. Her ne kadar “kazan-kazan” ve gok-kutupluluk vurgulari
yapilsa da Cin yeni bir hegemonik siire¢ baglatma istegindedir.

Kiiresellesmenin bir doniisiim icerisinde oldugu &zellikle son donemde yasanan
gelismeler ¢ergevesinde gozle goriiliir bir gergeklik halini almigtir. Her ne kadar neoliberal
ekonomik model halen devam ediyor gibi goriinse de tiim diinyada devletin ekonomik
roliiniin arttig1 bir siire¢ igine yeniden girilmektedir. Dolayisiyla Kusak ve Yol Projesi
cergevesi dahilinde veya disinda bu yeni kiiresellesme tartismalarimi gelistirmek ve
genisletmek bir gerekliliktir.
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