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PERS OLU GOMME GELENEGINDE
“CENAZE-HARMAMAKSA’LARI”
(Lev. 35-39)
*Suat Ateslier
ABSTRACT
There are different discussions about two-wheeled vehicles on the ekphora
scenes on the Daskyleion stelai, the wall painting at Karaburun II Tumulus at Elmah and
balustrade frieze on the Sarcophagus of the Mourning Women from Sidon. The authors
believe that these vehicles carry a wooden coffin, chest or Harmamaksa known as using
by women for travelling; but ancient sources indicate that Harmamaksai were used not
only for travelling by women, but also travelling by men and carrying body burial for
funeral purpose. These vehicles had monobloc body. Harmamaksai for travelling had four
wheels, but harmamaksai for carrying burial body had two wheels. Xenophon relates that
Panthea used to ride Harmamaksa carrying dead body of her husband, Abradatas, a
Persian commander and took him to some place here by the River Paktolos; both eunuchs
and servants dug a grave upon a certain hill for Abradatas. Close similarity of upper
structures of the vehicles reveals that these vehicles were manufactured for same
function; therefore, I suggest to call these vehicles as “Burial-Harmamaksai”, and other
vehicles as “Travelling-Harmamaksai”.

Daskyleion Satraplik Bolgesinde bulunmus olan Pers etkili mezar

stellerindel cenazenin mezara goturilis sahnesi (ekphora) sikca rastlanilan
bir tasvirdir (Fig. 1-4). Elmali’daki Karaburun I Timiiliisii mezar odasinin
giiney duvarinda (Fig. 6)2, Aglayan Kadinlar Lahtinin kapaginda (Fig. 5)3,
Usak, Ci\;ril’de Cectepe kaya kabartmasinda? ve Xanthos G Heroon’u frizinded
benzer ekphora sahneleri yer almaktadir. Cectepe ve Xanthos hari¢ diger
tasvirlerde cenazenin mezara gotirtiliisii sirasinda zaman zaman iki at veya
katir, zaman zaman dort atin cektigi, yiitksekligi figiirlerin bel hizasini asan
tekerleklere sahip olan ve st kismui kavisli bir profil gdsteren arabalar
tasvir edilmektedir®. Yapilan arastirmalarda arabalarin islevleri ve
tasidiklar: yikin ne oldugu konusunda birbirinden farkli diisiinceler ortaya
atilmis, tasvir edilen prosesyonun amaci iizerine de farkli dnerilerde
bulunulmustur.

A. Dupont-Sommer, [stanbul-5764 stelinde (Fig. 1) betimlenen sahnenin
bir ticaret kervanina ait oldugunu, dolayisiyla stel iizerinde tasvir edilen
arabanin ticari esya tasinan bir yik arabasit olmasi gerektigini
Vurgulam1§t1r7. M. J. Mellink, Karaburun II timiiliisii mezar odasinin giiney
duvarinda tasvir edilen araba (Fig. 6) izerine goriislerini belirtirken mezar

* Ogr. Gor. Dr. Suat ATESLIER, Adnan Menderes Universitesi, Fen-Edebiyat Fakiltesi, Klasik Arkeoloji
Anabilim Dali, 09010 Aytepe, Aydin/TURKIYE

186z konusu steller T. Bakir tarafindan “Anadolu-Pers Stili” olarak isimlendirilmektedir (Bakir 2001,
174.).

2 Mellink 1971, 250-255, PL. 54. Fig. 21; Mellink 1973, 297 ff. PL. 45. Fig. 7; Mellink 1979, 476-496.

3 Weller 1970, 219-227.

4 Firath 1970, 121-122. Fig. 159.

S Metzger-Coupel 1963, Fig. 10; Metzger-Coupel 1976, 247-264. Fig. 16; Metzger 1987, 18; Bernard
1965, 261-288.

6 Dupont-Sommer 1966, 44-58; Bernard 1969, 17-28; Mobius 1971, 442-455; Metzger 1975, 209-
220; Tappeiner 1986, 81-95; Jacops 1987, 49-51; Nolle 1992, 60-68; Durugéniil 1994, 83;
Kokten-Ersoy 1998, 131-133; Polat 1991, 84-96; Polat 1998, 211-235.

7 Dupont-Sommer 1966, 44-58,
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odasinin i¢cinde lahit ele gecirilmeyisi sebebiyle s6z konusu arabanin mezara

konulacak hediyelerin tasindigi bir araba olabilecegi8 ya da mezar sahibinin
maiyeti ile birlikte ciktif1 bir seyahatte, {istiinde yiik tasinan bir araba
olabilecegi9 tzerinde durmaktadir. B. Jacobs, prosesyonlarda mezar sahibinin
bizzat rol aldigini ddsiinmektedir; arabalarin tizerinde tasvir edilen nesnenin
Iahit olmamasi gerektigini vurgulayan Jacobs, prosesyon sahneleri ile

Apadana kabartmalari arasinda benzerlik kurmaktadirlO. G. Polat, Yiksek
Lisans calismasinin bir bolumiintg steller iizerinde tasvir edilen arabalara

aylrmmtlru; Polat, arabalar iizerinde ahsap bir tabut, basit bir lahit ya da
ahsap sanduka tasindigi disiincesini desteklemektedirl 2. Polat,
Borchhardt’in da belirttigi gibil3, istanbul-5764 steli (Fig. 1) tzerinde bir
lahit tasvirinin yer aldigi ve Ilahtin araba f{izerine, gidis yoniinde
yerlestirilmis oldugu disuncesine katlmaktadirl4; ancak séz konusu araba
~ iizerinde uzunlamasina yerlestirilmis lahtin uzunlugunun, araba tekerleginin
capint dahi asmamasi nedeni ile bu konuda farkli bir diisiinceye sahip
bulunmaktayiz. Borchhardt, Istanbul-5764 steli hari¢ diger iic stelde arabalar
Hizerine dingile paralel sekilde lahitlerin yerlestirilmis oldugunu belirtirl3.
Borchhardt ve Polatin Istanbul-5764 (Fig. 1) stelindeki araba iizerinde
uzunlamasina yerlestirilmis bir lahitin tasindig:i diisiincesine iten detay,
araba ist ¢izgisinin diger arabalar gibi kubbe seklinde olmamasindan
kaynaklanmaktad1r16; ancak stel iizerindeki tasvir incelendiginde, aslinda
burada betimlenen arabanin da digerlerinden farkli olmadigi anlasilmaktadir;
steli isleyen sanatcinin tasvire ayrilan panel icinde arabanin iist kavisini
tamamlayacak alani bulamadigi ve arabanmn (st kavisini sol kisimda baslatmis
olmasina ragmen, alan darligindan otiirts kavisi diiz bitirmek zorunda kaldigs,
bunun sonucu olarak kapak cikintilarini dahi ayni hizaya oturtamadig:
anlasilmaktadir. Ornegin, Istanbul-5763 stelinde (Fig.2), sanatci ayni
durumla karst karsiya kalmasina ragmen israrla arabanin st kavisini
tamamlamis ve tasvire ayrilan panelin st profilini kirarak arabanin st
kavisini buraya tasirmistir. Stel incelendiginde bu durum net olarak
goriilmektedir. Eger steller tizerindeki tasvirlerde lahit tasindig: kabul
edilirse, araba zemininin tamamini kaplayan lahtin sarsintidan otiirii araba
tizerinde durmasi miimkiin degildir; boyle bir durumda araba zemininin daha
genis olmasi ve sarsintidan dolayr yerinden oynayabilecek lahite genis bir
yer birakilmis olmasi gerekirdi. Dusiincemize gore, ¢cogu zaman yerlesim
yerinden uzak noktalardaki timiiliislere tasinan cenazenin rahat bir sekilde
gotiiriilebilmesi i¢in s6z konusu arabalarin ozel olarak tasarlanmis olmasi

8 Mellink 1971, 250-255, Pl 54. Fig. 21; Mellink 1973, 297 ff. P1. 45, Fig. 7; Mellink 1979, 476-496.
9 Mellink bu diistincesini 2000 yili Kazilar Sempozyumunda verdigi bildiride belirtmistir,

10 Jacobs 1987, 49-51.

11 Polat 1991, 84-96.

12 Polat 1991, 87-90; Polat 1999, 222.

13 Borchhardt 1968, 193 ff.

14 Polat 1991, 87, 90.

15 Borchhardt 1968, 192-194.

16 Polat 1991, 87.
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gerekmektedir. Polat, arabalar tzerinde lahit tasindigi diisincesini bir
rekonstritksiyon c¢izerek belirtmi§t1r17; cizimdeki lahit, araba zemini
iizerine, kenarlarda lahit kisa kenarinin yarisi kadar bosluk kalacak sekilde
yerlestirilmis ve lahtin sarsintilardan etkilenerek araba zemini tizerinden
kaymas1 ya da dismesi engellenmistir; fakat steller tizerindeki tasvirlerde
boyle bir durum soz konusu degildir. Arabalarin Gst yapilart kendi govdeleri
ile son bulmakta, baska bir zemine oturmamaktadiriar. Tasvirlerde, atlarin
arkasinda goriillen ve araba ile atlar arasindaki baglantiy: saglayan ahsap
kalas (araba oku) arabalarin oturma zemini ile karistirilmamalidir. Bu
durumda arabalarin monoblok bir govdeye sahip olduklari anlagilmaktadir. S.
Giindiiz, “M.O. 1. Binin ilk Yarisinda Anadolu Tasvir Sanatinda Arabalar”
isimli doktora calismasinda Akhaemenid cenaze arabalarina deginmemis,
savas arabalar1 iizerine disiincelerini belirtmi§tir18.

Daskyleion Satraplik Bolgesinden bulunmus olan stellerin tizerindeki
araba tasvirleri tizerine yapilan en kapsamli calisma M. Nolle-Tappeiner
tarafindan gergek1e§tirilmi§tir19. Nolle-Tappeiner, tasvir edilen arabalarin,
kadinlarin seyahati amaciyla kullanilan ve antik metinlerde Harmamaksa
olarak isimlendirilen arabalar oldugunu, bu nedenle Pers etkili steller
iizerinde tasvir edilen arabalarin cenaze arabalari olmayip, iist tabakadan bir
Pers’li kadinin maiyeti ile birlikte seyahati veya cenaze alayr sirasinda
kullandig1r araba olmasi gerektigini belirtmektedir. Antik metinler daha
detayli olarak incelendigindezo Pers kadinlarinin Harmamaksa denilen
arabalarla seyahat ettikleri anlasiimaktadir; fakat Nolle-Tappeiner’in sadece
kadinlarin seyahat ettikleri arabalarin Harmamaksa ismiyle tarif edildikleri
antik metinleri dikkate aldigi, oysa Harmamaksa isminin sadece kadinlarin
seyahat ettikleri arabalara verilmedigi, ayn1 zamanda erkeklerin seyahat
ettikleri arabalar icin de ayni ismin kullanildigi, hatta Xenophon’un
Kyropaidia adli eserindeki 6nemli bir pasajinda Pers’li bir komutanin
cenazesinin mezara karisi tarafindan gotirilldigi arabanin da Harmamaksa
olarak isimlendirildigi anlasilmaktadir. Nolle-Tappeiner, tasvirlerdeki
arabalarin Pers’li, ileri gelen bir kadina ya da Pers’li ileri gelen bir erkegin

haremine ait olabilecegini de belirtirl. Nolle-Tappeiner, Istanbul-5763

stelinde (Fig. 2) tasvir edilen arabaninZ2 ve ayni araba ile birlikte Istanbul-
5764 stelinde (Fig. 1) tasvir edilen arabanin rekonstriksiyonunu

17 Polat 1991, Levha 12.

18 Gindiiz 2000, 24, Levha 59.

19 Tappeiner 1986, 81-95.

20 Antik yazarlar ve metinlerinin acilimlari makale sonunda bir liste halinde verilmisir. Antik yazarlarin
dipnotlarda kullanilan kisaltmalar: icin Liddeli-Scott, A Greek English Lexicomn, Oxford, 1996, xliii-xlv,
numarali sayfalarinda belirtilen genel kisalima listesine basvurulmustur. Makale icinde,
Harmamaksa’larin kullanimin aciklayan ¢nemli pasajlar, bu konuda en giivenilir kaynak olan “Historia
(Zeitschrift fiir Alte Geschichte)” stireli yayini 6rnek alinarak, hem grekge orijinal metinleriyle verilmis,
hem de dipnotlarda soz konusu pasajlar belirtilmistir. Grekce metinlerin cevirilerinde yardimina
basvurdugum degerli meslekdasim Murat AYDASa tesekkir ederim.

21 Nolle 1992, 91.

22 Tappeiner 1986, 89. Abb.2.
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yapm1§t1r23. Cizimlerde yer alan arabalarin formu, kiip seklinde gosterilmis,
tist yapilar: ise kabartmalarda goriilldiga sekilde basik kubbe biciminde
cizilmistir; kiip seklinde, kiigiik bir odaciga sahip bu arabalarin icinde bir
kimsenin seyahat etmesinin oldukca zor oldugu anlasilmaktadir. Ciinki antik
metinler incelendiginde24, kadinlarin seyahat ettigi Harmamaksa’larin rahat
ve guvenli bir yolculuk yapilmasini amaclayan araclar oldugu,
rekonstritksiyon calismalarinda goriillen iki tekerlekli kuciik arabalarin
icinde ise bir bayanin seyahat etmesinin giic olacagr anlasilmaktadir.
Diistincemize gore, stellerde yer alan arabalarin birer seyahat araci olarak
yorumlanmasi yanlistir; araba tasvirleri ve arabalarin arkasindan gelen
figurler dikkatlice incelendiginde Istanbul-5763 (Fig. 2), Istanbul-5762 (Fig.
3) ve Sultaniye stellerinde (Fig. 4), arabalari izleyen kadinlarin, arabalarin
arkasina elleri ile hassas sekilde dokunduklar: gorillmektedir. Istanbul-5764
stelinde (Fig. 1) ise arabanin arkasindan gelen erkek figiirleri kollarini
dirsekten bitkmiis, ellerini yumruk seklinde sikip hafif yukari dogru
kaldirmis olduklar: ya da ellerinde bir demet tuttuklar: anlasiimaktadir,
Figirler kollarmi arabaya dogru yaklastirmislardir. Arabaya bu sekilde
dokunma isteginin, arabay: takip eden figiirlerin Oluye olan sevgilerini ve
saygilarini dile getirdigi gériisindeyiz. Icinde bir kadinin seyahat ettigi
arabaya boyle bir yaklasimin olamayacagini disiiniiyoruz. Cenazelerin mezara
araba ile tasinmasini tasvir eden bir sahne Attika’da iretimi olan bir Vazo
uzerinde de islenmistir. S6z konusu vazoda tasvir edilen sahneyi, Anadolwdan
bulunmus Pers etkili mezar stellerinde betimlenen ekphora sahnelerini
agiklayici olmast amaciyla degil, yard1mc125 olmasi amaciyla incelemeyi
uygun buluyoruz. Vulci'den bulunmus ve su anda Paris’de sergilenen Attika
siyah figlir tekniginde bezenmis bir kyathos iizerinde bir ekphora sahnesi yer
almaktadir (Fig. 7)26, Onde iki katir tarafindan cekilen bir cenaze arabasi
sahnenin ana kismini meydana getirir; araba, dénde goriilen bir anit mezara
dogru yaklasmaktadirl?. Dikey c¢akilmis ahsap kalaslarla birbirine
baglanarak iki kat halinde diizenlenmis ahsap zeminin tizerine sakalli bir
erkek cesedi yerlestirilmistir. Cesedin yiizii acik, govdesi ise bezle sarilmis
durumdadir; cesedin basinin dogrudan ahsap zemine oturmadigi, gévdesini
saran bezin arkada toplanmasiyla olusturulmus bir yastiga dayandig:
gortlmektedir. Arabanin tekerlekleri, birbirine paralel iki ispiti dik sekilde
kesen iiclincii ispitin digerlerine tutturulmasiyla desteklenmistir.
Tekerleklerin ahsap oldugu anlasilmaktadir. Sahnede yver alan figiirlerin
dizilimi incelendiginde steller iizerindeki ekphora sahneleri ile aralarinda

23 Nolle 1992, 66-67. Abb. 4-6.

24 Tlgili antik metinler asagida incelenecektir.

25 Anadolu’dan bulunmug olan Pers etkili mezar stellerinin tarihlenmesinde bilim adamlarinin
faydalandigi en dnemli yardimeilar, stellerin @ist kisimlarinda yer alan, gerek Bati Anadolu’da, gerekse
Kita Yunanistan’da Arkaik ve Klasik Dénem mezar stellerinde sikca kullanilan anthemion’lardir
(Hanfmani 1976, 35-44; Ratte 1994, 593-607).

26 Zschietzschmann 1928, 27. Taf. 15. 92: Kurtz-Boardman 1971, 145. Fig. 34, (Paris, Bibl. Nat. 353,
355); ayrica bkz. Beazley 1956, 346, 7-8.

27 Mezar yapisi yaklasik bir insan boyunda tasvir edilmistir; beyaz olarak boyanmasi mermer bir yapiya
sahip oldugunu gostermektedir.
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yakin iligkiler oldugu goriilebilmektedir. Arabay: ¢cekmekte olan katirlara iki
kadin eslik etmektedir; mezar sahibinin yakinlari olmasi gereken
kadinlardan, éndeki katirlari cekerken, arkasindan gelen kadin omuzunda,

libasyon sirasinda kullanilacak olan “erptg”ZS adi verilen vazoyu
tastmaktadir. Arabanin arkasindan ise cenaze kortejine katilan diger figiirler
gelmektedir. Araba lizerinde dikkat edilmesi gereken bir nokta, biri cesedin
solunda, digeri saginda olmak iizere iki figiiriin araba tizerinde oturuyor
olmalaridir. Sahnede, cesedin arkasinda, arabanin 6n kisminda bir kadin
oturur sekilde betimlenmis, cesedin 6niinde, arabanin arka kisminda ise bir
erkek oturur sekilde betimlenmistir. Figiirlerin araba uizerine oturduklari,
asagl sarkan ve dizlerinden kirtk olarak tasvir edilmis ayaklarn ile
anlasilabilmektedir. Araba iizerinde oturan her iki figiir de ellerini
alinlarina dayamis olarak iiziintiilerini anlatmaktadirlar. Burada sergilenen
prosesyonun, araba tasvirlerinin farklili§i disinda steller tzerindeki
prosesyonlar ile benzer yanlarinin oldugu diusuncesindeyiz. iki katir
tarafindan cekilen araba, kadinlarin cenaze alayinda etkin rol tistlenmeleri ve
arabanin bir anit mezara dogru yaklasmas: dikkat cekicidir.

Steller iizerindeki sahnelerde de kadinlar etkin rolde goriiyoruz. Eger
arabalarin oninde atlari ya da katirlart ceken figiirler mezar sahibinin
onemli bir yakini olmayip sadece hayvanlari ¢ekmekle gorevli seyis ise, o
zaman Uzerinde durulmasi gereken husus, [stanbul-5764 steli (Fig. 1)
haricindeki {ic stelde arabalar: kadinlarin izledigi, diger bir deyisle mezar
sahibinin yakini olarak Kkortejin en onfinde kadinlarin yer aldig:
anlasilmaktadir. Vazo tizerindeki tasvirde de kortejin en 6ntinde kadinlar yer
almakta ve mezara kadar yaklasan arabanin Oniinde baska figir
bulunmamaktadir. Stellerdeki tasvirlerde, éndeki erkek figiiriinii seyis olarak
kabul edecek olursak, kortejlere daha cok kadinlar onciilik etmektedir; bu
kadinlar bizce hizmetkar olmamalidirlar; 6rnegin, Aglayan Kadinlar
Lahti'ndeki ekphora prosesyonunda sahnenin basladigl ve bittigi yerde birer
kadin figiirii yer alir; sahne ile dogrudan iliski icinde olmasalar da,
sanatcinin bu kadinlar: sahnenin basina ve sonuna yerlestirmis olmasi dikkat
cekicidir. Lahit govdesini cepecevre saran aglayan kadin figiirlerinin de
stellerde oldugu gibi kadinin 6lu kiltindeki vyerini gosterdigi
diistincesinceyiz. Elbette, steller iizerindeki tasvirlerin bir ekphora-¢zeti
oldugu aciktir, ancak kabartmalar: isleyen sanat¢inin, cenazenin mezara
gotiriliisiinil betimlerken en can alici sahneyi, cesedin tasindigi araba ve ona
en yakin ya da cenaze alayinda en etkin rol iistlenen figiirleri kullanacagi da
vadsinmamalidir. Istanbul-5763 stelinde iki, Istanbul-5762 stelinde bir ve
Sultaniye stelinde ii¢ kadinin arabayi izler, hatta arabaya dokunur sekilde
betimlenmeleri, bunlara ek olarak, Aglayan Kadinlar Lahtinin kapagindaki
sahnenin basinda ve sonunda tasvir edilen kadin figlirleri, belki de en
Onemlisi, lahtin ismini aldig aglayan kadinlarin boylesine anitsal bir lahitte
bas rolde olmalarinin tesadiif olamayacag: kanisindayiz. Sultaniye stelinde
arabay izleyen ii¢ kadinin hizmetkar, atlar: ¢eken figiirin de seyis oldugunu

28 Sahin 1996, 151. (Dipnot 62).
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dusiiniirsek, sahne icinde yer alan toplam dort figirden hi¢birinin 6linin
yakint, mesela esi olmamasi mantikli degildir; ayrica, steli isleyen sanatci, ti¢
kadini da ayri boylarda betimlemistir; 6rnegin, onde yer alan figiirle en
arkada yer alan figir arasinda biyuk bir boy farkinin olmasi, bizce,
sanatcimin figiirler arasindaki yas farkini, diger bir deyisle anne ve kizini ya
da kizlarini anlatmak istemesinden kaynaklanmaktad1r29; bu durumda,
sanatcinin burada hizmetkar ailesini degil, 6lintin ailesini, esini ve kizlarini
tasvir etmis olmas: akla daha yatkin gelmektedir. istanbul-5763 stelindeki
ekphora sahnesinde araba haricinde sadece iki kadin tasvir edilmistir (Fig.
2); bu kadinlari hizmetkar olarak yorumladigimiz takdirde ayni sekilde
yukaridaki durumla karst karsiya kalmaktayiz. Istanbul-5762 stelinde
arabay: izleyen iki kadin bulunmaktadir. Katirlara binmis olan kadinlarin
oluntin yakini, arabay: izleyenlerin ise hizmetkar olduklar1 diisiiniilebilirse
de, kortejde yash aile biuyiklerinin olabilecegi ve bu kisilerin cenaze
kortejine katirlar tizerinde katilmis olabilecekleri de unutulmamahdir.
Xenophon’un Kyropaidia adli eserinde yer alan bir pasaj, Pers 6l
gomme geleneginde kadinlarin ne kadar dnemli bir rol iistlendiklerini acikca
ortaya koyma1<tad1r3o. Sardeis savasinda 6len Pers’li komutan Abradatas’in
karisi Panthea, kocasinin cesedini mezara gotirmek icin hazirlamis ve
Abradatas’t mezara kadar gotiirecek olan Harmamaksa’y: da bizzat kendisi
kullanmis ya da ¢cekmistir. S0z konusu pasaj ile kadinlarin yer aldig tasvirler
arasinda yakin bir baglanti oldugu anlasilmaktadir. Xenopohon’un bu pasaji,
Daskyleion Satraplik Bolgesinden ele gecirilen stellerde arabalari izler
sekilde betimlenen kadin figiirlerinin birer hizmetkar olmayip, 6liniin
yakinlari olmast gerektigini, cenaze alaylarinda ve ardindan yapilacak
seremonide dnemli roller ustlendiklerini acik¢a ortaya koymaktadir.
Herodotos, Plutarkhos, Aristophanes, Xenophon, Strabon ve Diodorus
Siculus, pasajlarmda31 Harmamaksa’larla ilgili dikkat cekici kanitlar
sunmaktadir. S6z konusu pasajlarda anlatilan arabalarin dstiinin kapali
oldugu ve bu arabalarin tasima amach kullanildigi anlasiilmaktadir. Bu
arabalarin hem kadinlarin, hem erkeklerin icinde rahat¢a seyahat
edebilecekleri sekilde yapilabildikleri gibi, ayn: zamanda cenazeyi mezar
alanina tasima amacli da yapildiklar: ortaya c¢ikmaktadir. Xenophon,
Kyropaidia adli eserinin on bir ayri pasajinda vagonlu arabalarin
kullanimindan s6z etmekte ve bu arabalari diger arabalardan ayirmaktadir.
S0z konusu pasajlar asagida detayl sekilde verilmistir. Xenophon, normal
arabalar icin kullandigi “Gpofa” nin yerine bu pasajlarda “Gppépoge”
kelimesini kullanmakta ve bu arabalarin hangi amacla kullanildiklar:
konusunda detayli bilgi vermektedir: M.O. 546’da Pers’lerle Lydia’lilar
arasinda yapilan Sardeis savasinda Pers savas arabalari komutant olarak gorev

29 Polat, sz konusu stel iizerinde tasvir edilen kadinlar hizmetkar olarak yorumlar, Polat 1999, 226.

30 Xen. Kyr. 7. 3. 4.

31 Hdt. 7.41.1; 7. 83.2
29;4.3.1;6. 3. 8;6.
3.1.12; 6.5.9; Diod. Si

Plut. Them. 26. 4; Arist, Akhar. 69; Xen. Kyr. 3. 1. 8; 3. 1. 40: 4. 2.
32-33;6.4.11;7.1.22;7. 3. 4; Xen. Anab. 1. 2. 16-17; Xen. Hell.

;9.7
3. 3.
22.4;Strab. 7.1.3;7.2.3;7.5. 2.

6. 1;
30; 6.
c. 14,
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yapan32 Susa Krali Abradatas33 icin koleleri kullanarak34, Paktolos’u goren

egimli bir yerde bir mezar yapt1klar135 anlasiimaktadir. Buytuk Kyros’un
emri ile Abradatas’in onuruna cok sayida siir, at ve koyun gibi hayvan

kurban edilmis3©, mezarina bircok siis esyasi birakilmis3/ ve Abradatas
adina biyik bir anit dikilmi§tir38. Abradatas’in karisi Panthea kocasinin
slimiinden sonra gogsiine sapladigi bir hancerle intihar etmis, ve daha sonra
muhtemelen kocasinin yanina gbmﬁlmﬂgtﬁr”. Xenophon’un pasajinda, savasta
dlen Abradatas’in naasinin mezara gotirilmek fizere bir arabaya
yerlestirildigi ve arabanin karisi Panthea tarafindan kullanilarak veya

cekilerek mezar alanina getirildigi anlatiimaktadir4Q; ancak burada sozii
edilen araba Xenophon’un diger pasajlarinda bahsetmis oldugu arabalardan
(4pafa) farkls olarak “bppdpage” kelimesi ile tarif edilmektedir (“ral vdv ve
Eom, Abyeran ordbTod 1y yovi dvelopévn Tov vekpdy kai évBepévn elg thv Gpudpatov, év nirep
bt dyelto, Tpookeropucévar adtdv EvBESe ot mpdg tov MoxtoAov notapdy”) Xenophon
Kyropaidia’da bu pasajindan ayri olarak on pasajinda daha “&pudpoaa”
kelimesinden soz etmektedir4!. Ikinci pasajinda erkeklerin esleriyle birlikte
icine girdikleri arabalardan bahsetmektedir (dvaBdvieg énl 10g appopdgag oV
1ol yovoréiv GriAouvov e{)(ppocwéugvm)42; burada anlatilmak istenen tuzeri
tamamen kapali olan vagon seklinde bir arabadir. Uctincit pasajda ayni sekilde

tamamen kapali bir arabanin varhgi soz konusudur43. Kocasi Abradatas’s
izgtin sekilde savasa ugurlayan ve fenalasan Panthea’y1 hadim ve hizmetgi
kadin kolelerin iizeri kapali ve disaridan goriniimii engelleyen bir arabaya
tasiyarak yatirdiklarini anlatan bu pasaj dikkat gekicidir; ciinkii Xenophon
burada anlattigi araba icin ayni sekilde “4ppépofa” kelimesini
kullanmaktadir (’Ex to0tov 81 ot edvodyot kol of Bepdmarvon AaBodoar drijyov DTV
elc thy dppépaday kol kotarhivaveeg katexdAvyay tff oxnvil. ol 8¢ &vBpomnot, kolod

32 Xen. Kyr. 8. 3. 18. .

33 Xen. Kyr. 5. 1. 3; 6. 3. 35.

34 Xen. Kyr. 7. 3. 4.

35 Xen. Kyr. 7. 3. 4-5. Sozit edilen mezarin Paktolos’u goren bir yamaca yapidiginin belirtilmesi bu
mezarin “Piramid Mezar” olarak adlandirlan mezar yapisiyla ayni mezar olabilecegini akla
getirmektedir. Bu mezar Sardeis’den cok uzakia degil, Sardeis yakinlarinda aramak gerekir. Sardeis
onlerinde oldiriilen, Kyros’a yakinligiyla bilinen bir komutan olan Abradatas icin yapilan mezar,
Xenophon’un pasaji dikkate alindiginda Bati Anadolu’da yapilan ilk Pers anit mezaridir. Mezar
yvapildiginda Kyros hayattadir ve mezarin yapimiyla bizzat ilgilenmistir. Cesedin mezara karisinin
kullandig bir araba (Harmamaksa) ile gotiiriilmesi de mezarin Sardeis yakinlarinda yaptldigina bir
diger kanittr. Eger Abradatas’'in mezari Piramid Mezar ise, iran’da insa edilen piramidal yapili Pers
anit mezarlar (Pasargad’daki Kyros mezari, Takht-i Rustam’daki mezar ve Gur-i Dukhtar’daki mezar)
Kyros'un yapimiyla bizzat ilgilendigi Abradatas’in mezarindan esinlenmis olabilirler. Bu pasajla,
Kyros'un Pasargad’daki kendi mezarinin disinda bir diger mezarin yapimiyla da ilgilendigi ortaya
cikmaktadir.

36 Xen. Kyr. 7. 3. 7.

37 Xen. Kyr. 7.3.7; 7. 3. 11,

38 Xen. Kyr. 7. 3. 11

39 Xen. Kyr. 7. 3. 14.

40 Xen. Kyr. 7. 3. 4.

41 Xen. Kyr. 3. 1. 8; 3. 1. 40; 4. 2. 29; 4. 3. 1; 6. 3. 8;6. 3. 30; 6. 3. 32;6. 3.33; 6. 4. 11, 7. L. 22.
42 Xen. Kyr. 3. 1. 40. '

43 Xen. Kyr. 6. 4. 10-11.
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dvrog 10D Bedpotog oD te *ABpaddtov kal 10D &ppatoc, 00 tpdcbev £8Ovavto BedoasBon |
o010V mply § MdvBeio dniiABev.). Kyropaidia’daki bir diger pasajda, Med’li ve
Pers’li kadinlarin icinde vyer aldiklari Harmamaksa’lardan soz
edilmektedir44. Lydia Krali Kroisos’un, kadinlarini Harmamaksa’larla uzun
bir gece yolculuguna gonderdigini belirten pasajdan Lydia’lilarin da benzer
arabalari kullandigini anliyoruz45. Xenophon, bu arabalarin kadinlari
gecenin sogugundan korudugunu ve rahatca seyahat etmelerini sagladigini
vurgular., S6zii edilen Seyahat-Harmamaksa’larinin genis ve dort tekerlekli
arabalar olduklarini disiinmek yanlis olmasa gerekir.

Herodotos ii¢ ayrt pasajinda Harmamaksa’dan soz eder; ilk pasajinda,
Yunanistan seferine cikan Xerxes’in Sardeis’den beri yolculuk yaparak geldigi
Lydia-Mysia sinirinda, cani sikildiginda ya da yoruldugunda kendi
arabasindan inip dinlenmek f{izere Harmamaksa’ya bindigini
belirtmektedir4®. Herodotos’un burada soziinit ettigi Harmamaksa, icinde
dinlenilen, iizeri kapali bir tiir vagonlu araba olabilir. icinde dinlenmek
uzere girilen bir araba diusiincemize gore icinde en az bir yatagi bulunan,
genis yapili, sarsilmasi miimkiin oldugunca engellenen bir araba olmalidir;
boyle bir arabanin da iki degil, doért tekerlekli olmasi muhtemeldir. Iki
tekerlekli bir arabanin atlar tarafindan cekilmesine ragmen éne ve arkaya
yvatmasy olasidir. Seyahat amach yapilmis Harmamaksa’larin Bilyiik Kral
tarafindan Yunanistan seferi gibi uzun bir yolculukta kullaniimalar: bu
arabalarin ayni zamanda rahat ve giivenli bir yolcu tasiti olduklarini
gostermektedir. Herodotos konuyla ilgili ikinci pasajinda, Yunanistan seferi
sirasinda, Hydarnes oglu Hydarnes’in emri altindaki, Pers ordusunun en
seckinlerininden kurulan ve o¢liimsiizler denilen on bin kisilik birligin,
vanlarinda Harmamaksa’lar icinde kalabalik hizmetcilerini, sandiklarini ve
haremlerini gotirdiklerini anlatmaktadir4’. Bu pasajda s6zi edilen
arabalarin da iki degil dort tekerlekli olmasi gerekmektedir. Icinde
hizmetcilerin, sandiklarin ve haremin tasindigi arabalarin bu vyiikleri
tasiyacak yapiya sahip olmalari, Yunanistan seferi gibi uzun bir yolculuga
dayanikli olmalar1 ve en ¢nemlisi icindekileri rahat ettirebilecek sekilde
yapilmis olmalar1 gerekmektedir. icinde sandik tasinan Harmamaksa’lari
“Yik-Harmamaksa’s1”, haremin tasindigi Harmamaksa’lar 1se “Seyahat-
Harmamaksa’st” olarak isimlendirmeyi uygun buluyoruz.

Herodotos’un iiclincti pasajinda ise Kos’lu Hegetorides’in kizinin, Pers’li
Teaspis oglu Pharandates’in odalifi oldugu ve yanindakilerle birlikte bir
Harmamaksa ile Plataia Savasindan sonra kacip Lakedaimonia’lilara teslim
oldugu anlatilir48. Herotodos un pasajlarinda gecen Harmamaksa’larin hem
erkeklerin, hem kadinlarin, hem de esyalarin tasindigi, iizeri kapali genis
arabalar oldugu anlasilmaktadir. S6z konusu arabalarin islevlerine gore

44 Xen. Kyr. 3. 1. 8.
45 Xen. Kyr. 4. 2, 29.
46 Hdt. 7. 41. 1,

47 Hdt. 7. 83. 2.

48 Hdt. 9. 76. 1.
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yapilmis olmalar:t gerekmektedir; 6rnegin, icinde esya tasinan bir
Harmamaksa ile icinde insan tasinan Harmamaksa’nin en azindan iclerinin
farkli diizenlenmis olmasi gerekir.

Plutarkhos’un Themistokles’in Hayati adli eserinde seyahat amaclh
yapilmis olan Harmamaksa’larin ¢zellikleri hakkinda detayli bilgi
ediniyoruz; Plutarkhos, bu arabalarin Pers’li kadinlarin bindigi, tzeri
tenteli, kenarlar1 perdeli ve dort tekerlege sahip olduklarini, “Apene” olarak
isimlendirilen benzer bir arabanin Themistokles’in giivenli sekilde seyahat
edebilmesi amaciyla yapildi§ini belirtmektedir (év 8¢ taic 68owmopiong Vo crevdc
kOkhol mepimeppoypévag Enl TV Gppapaldy dyxelobor towding td Ogpictordel
rarookevaodelone drfvig koradig éxopilero)49.

M. Nolle-Tappeiner’in yorumladigi gibi, asil kadinlar1 ya da Pers’li
ileri gelen kimselerin haremlerini tasiyan arabalar, Pers etkili steller
tizerinde tasvir edilen arabalar olmamalidir. Bu kabartmalarda tasvir edilen
iki tekerlekli arabalar antik metinlerde belirtilen seyahat amacli, rahat ve
konforlu arabalar olamazlar. Seyahat eden ya da kisa bir yolculuk yapan bir
insanin araba icinde oturdugunu, en azindan bagdas kurup oturdugunu
diistinsek dahi, stellerde tasvir edilen arabalarda bir insanin bu sekilde
yolculuk etmesinin mimkin olamayacagini disiiniyoruz. Arkeolojik verilerle
elde edilen araba tekerlegi buluntulari stz konusu arabalarin cenaze
-seronomisinde o6nemli bir yer tuttugunu gdstermektedir. Sardeis’de,
Bintepeler nekropoliinde yer alan Akhaemenid Donemi’'ne ait BT- 89 tdmiilisi

kurtarma kazilarinda®® dromos girisinde, girisi tam kapatacak sekilde, iist
iste yerlestirilmis sekilde in-situ olarak ele gegirﬂenSl, yerinde sokiilerek
parcalanan bir arabaya ait yaklasik 1.60 m. capa sahip iki adet araba
tekerlegisz, 1988 yilinda Balikesir, Ucpinar Kéyii yakinlarinda yol acma
calismalari sirasinda ortaya cikarilan, Bursa ve Balikesir Miizelerinin ortak
calismalar: sonucu kazist yapilan, Ucpinar Timiliisi adiyla anilan soyulmus
thmitlisiin dromos kazisi sirasinda ele gegirilen, gene ayni sekilde
parcalanarak sokiilmiis bir arabamin yaklasik 1.10 m. capindaki iki adet
tekerleg153 ve 1997 yilinda Kiitahya Ili, Aslanapa Iicesi, Karadigin Kéyii'nde
kurtarma kazisi yapilan bir timilisiin mezar odasmin dogusunda, 1.60 m.
capinda ve 12 ispite sahip araba tekerlegi 2.90 m. derinlikte ele

gecirilmistir>4; soz konusu tekerlekler sahip olduklari sina demirleri,

H

49 Plut. Them. 26. 4.

50 Dedeoglu 1991, 119-131.

51 Tekerlek caplar: dromos girisinin genisligi ile ayni 6lciidedir (Dedeoglu 1991, 133. PL 2.). Dromosun
plani incelendiginde tekerleklerin dromos genisligi ile aym dlctiye sahip olmalar1 , dromosun
tekerleklerin genisligine gére diizenlenmis olabilecegini akla getirmektedir. Mezar odas: ¢niinde in-
situ araba buluntularina gosterilebilecek en dikkat cekici 6rnek icin bkz, Kibris’da Salamis’de 7. yy. ve
7. yy. sonlanna tarihlenen tiimiliislerden ele gecirilen diiz oturma zemimine sahip araba buluntular:
icin bkz. Karageorghis 1967, 22-24, PL. 4, 6, 18, 115 (rekonstriksiyon), 121 (tekerlek detaylar).

32 Kokeen-Ersoy 1998, 117-126.

53 Kokten 1998, 131-146; Kékten-Ersoy 1998, 108-117.

54 Tirktiiziin 1999, 125-140. Mezar odasinn yakininda ortaya cikarilan pismis toprak lahitin (2.25x
0.70x 0.50 m.) disina ve icine mezar hediyeleri birakilmis ve tizeri mermer bir plakayla értiilmiis olup,
timiiliisiin etegine daha sonra yapilan bir gomitye ait oldugu anlasilmistir. Lahit M. S. 2. -3. ylizyila
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ispitleri ve sina demirine tutturulan kabara basgh c¢ivileriyle steller {izerinde
tasvir edilen arabarla buyik benzerlik gosterirler. Mezar 6niinde sokiilen
arabalar seyahat amach degil, cenazeyi mezara getirme amach kullanilan
arabalardir. Steller {izerindeki tekerlekler ile tasvir edilen figiirler arasinda
karsilastirma yapilirsa tekerleklerin yiiksekliginin tiimiiliis buluntulariyla
yaklasik ayni olciilere sahip oldugu anlasilabilir. Figtrlerin ortalama 1.60-
1.70 m. boyunda olduklari disuniiliirse, tekerlek yiiksekliklerinin yaklasik
olarak 1.10-1.65 m. oldugu ortaya cikmaktadir. Tekerleklerin tizerindeki {ist
yapinin yiiksekligi ise Istanbul-5764 (Fig. 1) ve Istanbul-5763 (Fig. 2)
stellerinde tekerlegin yiiksekliginden daha azdir; Istanbul 5762 stelinde (Fig.
3) her ikisinin yuksekligi yaklasik ayni iken, sadece Sultaniye stelinde st
yvapinin yiitksekligi tekerlek yiiksekligini asar; Sultaniye stelinin detay
isciliginin digerlerine oranla daha kotid oldugu da bir gercgektir; drnegin,
buradaki arabanin ispitleri 6zensiz sekilde tasvir edilmistir. Araba ile atlar-
katirlar arasindaki araba oku oldugundan kalin gdsterilmistir.
Kabartmalarda, figiirler ile araba st yapis: arasindaki orantinin gercek
olciilere dayandigini Istanbul-5763, Istanbul-5762 ve Sultaniye stelinde
arabayi izleyen kadin figlirlerin iist yapidaki ¢ikintiya veya ana govdeye
dokunmalarindan anlayabiliyoruz; kadinlar arabanin bu elamanlarina
elleriyle dokunabiliyor, diger bir deyisle ulasabiliyorlard:. Kadin figiirlerin
st yapidaki cikintiya (Istanbul-5763) ya da ana govdeye (Istanbul-5762 ve
Sultaniye) dokunmalari, steli isleyen sanat¢inin, 6lintin mezar alanina
goturializsii sirasinda yapilan bu hareketi bildigini ve mezar steli gibi cok dar
bir alanda tasvir edilen ekphora 6zetinin icinde dahi bu hareketi tasvir etme
ihtiyaci duydugunu godstermektedir. Bu hareketin ayni sekilde giniimtizde
oldugu gibi o6lu kultd ile dogrudan iliskili oldugunu disiiniiyoruz ve
Dentzer’in®5, bu hareketin olitye karsi gosterilen sayginin ifadesi ve dliiniin
yiiceltilmesi yorumuna biz de katuliyoruz. Cenazenin mezara eller éistiinde
tasimarak gotirilisil sirasinda tasima amacli yaklasimlarin disinda, 6liye
son kez yakin olma istegiyle tabuta dokunmak, giiniimiizde sik¢a rastlanilan
bir harekettir.

Arabalar {izerinde goériilen yiikiin veya nesnenin ne oldugu ve arabalarin
nicin timilis dromoslar: oniinde ya da Gumiscay’da oldugu gibi lahitin
yaninda sokiilerek parcalandigini irdelemek gerekmektedir. Bu sorun iizerine
bir cok o6neri ileri striilmistiir. J. Borchhardt arabalar iizerinde tabut
tasindig gbri‘l@ﬁndedir56. Samos Vathy’den bulunmus olan kirectas: lahit>7
ile Istanbul-5764 stelinde tasvir edilen arabanin iizerindeki nesne arasinda
sadece bezeme acisindan benzerlik kurulabilmistir. Lahit, kisa kenarinda iki,
uzun kenarinda ise tic Ion siitunu kabartmas: tasimaktadir. Lahitin iki yone
egimli catiya sahip bir kapagi vardir; alinhk {stii ve kose noktalarinda
akroterion’lar yer almaktadir. Dogrudan topraga godmii amaciyla imal edilen

tarihlenir. S6z konusu lahif ile mezar Oniinde sokiidiigli anlasilan cenaze arabas: arasmda bir baglanti
bulunmamaktadir (Polat 1999, 234.).

55 Dentzer 1969, 202.

56 Borchhardt 1968, 192-194. Taf. 47. 1-2.

57 Freyer-Schauenburg 1974, 183-184. Taf. 76; Borchhardt 1968, Taf. 47. 1.
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veya anit mezarlara yerlestirmek amaciyla yapilan lahitlerin genellikle
alinlikli kapaklara sahip olmalarina ragmen steller tizerinde, Karaburun II

mezarinda (Fig. 6)°8 ve Aglayan Kadinlar Lahtinin kapag iizerinde (Fig. 5)
tasvir edilen arabalar uistiindeki nesnelerin kubbe seklinde kavisli iist yapiya
sahip olmalar dikkate degerdir. Ornegin, Istanbul-5764 stelinde arabanin
yer aldigi panel ytksekliginin yetersiz kalmasi sonucu sanatct, arabanin st
proﬁhm kubbe seklinde kavisli yapmak istese de bunu gerceklestirememis ve
sol kisimda basladigr kubbe kavisini diizlestirmek zorunda kalmis, bunun
.sonucu olarak {iist ¢izgiyi diger kenara baglama zorunlulugu dogmustur.
Sahneyi isleyen sanatcinin paneldeki yer darligindan oturt kavisi istedigi
sekilde tamamlayamamasi, kapak ¢ikintilarinda hiza hatasi yapmasina neden
olmustur. Araba iist yapisinda yer alan iki kapak cikintisinin diger
orneklerde oldugu gibi ayni hizada olmayip, soldaki kapak ¢ikintisinin daha
asagida kalmis olmasinin nedeni bizce, govdesindaki Ton siitun bezemelerine
varincaya kadar arabay: detaylandiran sanat¢inin bu noktada dikkatinin
tamamen dagildigini gostermektedir. Arabanin iist yapisi incelendiginde bu
durum anlasilabilmektedir. Istanbul-5763 stelinde ise sanat¢i gene ayni
sekilde arabanin iist profilini yukaridaki profillere ragmen tamamlamis, fakat
arabanin st kismin: panelin iistiine tasirmak zorunda kalmistir. Buradan
hareketle dnemli sonuclara varmak da miumkindur; her iki stelde de
sahnelerin yiikseklikleri 6nceden belirlenmis sinirli bir alana sahip oldugu
icin sanat¢i ekphora tasvirlerini stel uzerindeki bu alanlara islemigtir.
Arabalarin iist yapilarinin sahne disina tagsmasinin nedenini bu sekilde
aciklayabiliyoruz. Bu noktada dikkat edilmesi gereken bir diger husus,
[stanbul-5763 stelinde sahneyi isleyen sanat¢inin, arabanin ist yapisina ait
profili yukar: tasirarak, israrla islemesi ve arabanmn bicimini ayni sekliyle
yansitma istegidir. Disiincemize gore, eger ekphora sahnesinin islenecegi alan
yeter yiikseklige sahip olsaydi, ya da sanat¢i arabayi islemeye tekerleklerden
degil, arabanin ust yapisindan baslamis olsaydi, [stanbul-5764 stelinde yer
alan arabanin st yapisinin profili de diger ¢rneklerde oldugu gibi kubbe
seklinde kavisli olurdu. Sanatcilarin araba st yapilarinin tasvirlerinde
kubbe benzeri kavisli profile bu derece sadik kalmalari, bu arabalatin cenaze
seronomilerinde kullanilmalari icin 6zel olarak uretildikleri distincesine
sahip olmamiza neden olmaktadir. Arabalar iizerinde gortlen kapak
ctkintilarinin israrla belirtilmesi ve sz konusu ¢ikintilarin, araba hacimleri
dikkate alindiginda, oldukca bityiik yapilmalari, bu arabalarin ayrilabilir tek
parcalarinin kapaklari oldugunu akla getirmektedir. Steller tizerindeki tim
arabalarda kapak cikinti detaylarinin belirgin sekilde tasvir edilmesi, araba
tizerindeki vagon benzeri gdvdenin icinde yer alan cesedin, vagon asagiya
indirilmeden, kapagin acilmasiyla disari alindigini ve kapak altindaki
govdenin arabanin kendisini olusturdugunu gosteriyor disiincesindeyiz. Eger
arabalar iizerinde lahit tasindig: kabul edilirse, tasinan tium lahitlerin kapak
cikintili, ancak iki yone egimli catsi bulunmayan alinliksiz lahitler olmasi
gerekir. Arabalarin detaylarindaki 6nemli benzerlikler, bu arabalarin ancak

58 Mellink 1971, 250-255, Pl 54, Fig. 21; Mellink 1973, 297 ff. PL. 45. Fig. 7; Mellink 1979, 476-496.
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ayni islev amaciyla ozel olarak imal edildikleri distnuldiigiinde anlam
kazanmaktadir.

Kabartmalari isleyen sanat¢inin, tekerlekler iizerindeki kabara bash
civileri dahi detayl sekilde gostermesine ragmen, tabut detaylarimi gozden
kagirmasini olasi bulmuyoruz. Arabalar tizerinde ahsap lahit tasindigi dahi
diistiniilse, kabartmalar tzerinde mutlaka ipucu verebilecek detaylar
olmaliyds; 6rnegin, Aglayan Kadmlar Lahtinin kapaginda tasvir edilen araba
tizerindeki nesnenin lahtin kendisiyle hicbir benzerligi bulunmamalktadir.
Tasvirlerde goriilen araba iist yapist eger bir lahite ait ise, tasvirlerde
govdeyi tamamiyla kapladigi gorillen lahitin nakil sirasinda sarsintilardan
etkilenecegi unutulmamalidir; bu durumda, araba tizerinde lahit icin daha
genis bir alan ayrilmasi gerekirdi. Tim bunlarin yaninda, ozellikle steller
iizerindeki araba tasvirlerinde oOnemli detaylarin gdzden kacirildigini
diustiniiyoruz; tekerlekler izerinde tasinan nesnenin kendinden bagimsiz bir
zemine oturmadigl acik sekilde goriilmektedir. Eger araba tizerinde ahsap,
kirectasi ya da mermer bir lahit tasimiyor olsaydi arabanin kendi zeminine
oturuyor olmaliydi; oysa tasvirlerdeki nesnenin kendi zemini ile son buldugu
gorilmektedir. Nesnenin araba {izerinden alindigini disiinecek olursak geriye
sadece tekerlekleri birbirine baglayan dingil ve arabayi ceken katir ya da
atlara baglantiy1 saglayan araba oku ile tekerlekler kalir; bu durumda,
arabanin kendine ait bir oturma dizleminin olmasi gerekmektedir ki iizerine
yerlestirilecek ne olursa olsun saglikli sekilde tasinabilsin. Iste bu noktada
Xenophon'un Kyropaidia’da bahsettigi Harmamaksa’'nind? 6nem kazandigini
disuniyoruz. Abradatas’in cesedini mezar alanina getirmek amaciyla
kullanilan arabanin Harmamaksa kelimesi ile tarif edilmesinin sebebi,
seyahat amacli kullanilan diger Harmamaksa’lardaki gibi bu arabanin da
tekerlekleri {izerinde tek gdvdeye sahip olmasi, ancak seyahat amacli degil,
olintin mezara tasinmasi amaciyla imal edilmis bir Harmamaksa
olmasindandir. Tasvirlerde goriilen arabalar ayni sekilde tek gdvdeye
sahiptirler; sadece {iizerlerinde, icinden o6linin cikarilmasi icin bir kapak
bulunmaktadir; tasvirlerde govdenin on ve arkasinda gorilen cikintilar
kapaga ait cikintilar olmalidir. Bu tir ¢ikintilar: Lykia lahitlerinde ve Karia
bolgesinde sikca rastlanilan, ana kayaya acilmis tekne tiurili mezarlarin
kapaklarinda da gorebiliyoruz. Arabalarin iist yapisi ile kapak ayirimini
gbsteren ¢izgi sadece Aglayan Kadinlar Lahtindeki tasvirde goriilebilmektedir
(Fig. 5); burada tasvir edilen arabanin govdesi ile kapagi ayirt edilecek
sekilde profillendirilmistir.

Tumiuliislerin dromoslarinda nicin parcalanmis ya da sokiilmiis
arabalara alt tekerleklerin ele gecirildigini su sekilde aciklayabilecegimizi
diistiniiyoruz; arabalar iizerinde tasinan ayri bir lahit ya da sanduka degil,
arabanin bizzat kendi gévdesi olmalidir. Tasvirlerdeki arabalarin tekerlek
yikseklikleri, bu arabalarin herhangi bir at arabasi olmadigin:
kanitlamaktadir. Ornegin Karaburun II mezarinin dogu duvarindaki iizeri
kubbe bicimli arabanin tekerlekleri oniinde yer alan ve {zerinde oturur

59 Xen. Kyr. 7. 3. 4.



Pers Olii Gomme Geleneginde “Cenaze-Harmamaksa’lari” 89

durumda sakalli bir figiirii tasiyan arabanin tekerleklerine oranla daha

buyuktur6o, Oncelikle, yiiksek tekerlek, cenazenin rahat sekilde mezar
alanina getirilmesini saghiyordu; ¢iinkii mezar alanlari, 6zellikle thmulisler
her zaman yerlesimin cok yakininda yer almayabilirler; Lydia bolgesinde
Hermos’u goren yamaclarin timilisler icin daha cazip yerler olarak secildigi
goriilmektedir; en azindan timulus yer secimlerinde mezarin ¢niindeki alanin
panaromik olmasina dikkat edildigi anlasilmaktadir. Bu nedenle tumulus
nekropol alanlar1 yerlesim yerlerinden uzakta olabiliyordu. Yiksek
tekerlekli arabalarin bol yagis alan bu bolgelerde cenazenin taginmasini
kolaylastiracag: acikur. Disincemize gore bu arabalar diger bir deyisle
«Cenaze-Harmamaksa’lari” Pers’lerin cenaze seremonilerinde kullanmalar:
amaciyla fretilen ©zel cenaze arabalar: olmalidirlar . Ozel olarak
tretildikleri icin tiim tasvirlerdeki arabalar birbirlerine benzemektedirler.
Sorunun aydinlanmasi amactyla su sorularin cevaplanmasi gerekmektedir:
eger cenaze alayinda kullanilan arabalar, iizerlerinde tabut ya da sanduka
tasiyor olsalardi, veya bu arabalar cenazeyi mezara gotiiren herhangi bir
araba olsalardi, araba tasvirleri arasinda bu kadar benzerlik olabilir miydi?
Ornegin Sidon’dan bulunan M.O. 4. yy.in ortalarina tarihlenen Aglayan
Kadinlar Lahtinin kapagindaki araba (Fig. 5) ile Elmalr’da, M.O. 5. yy.in
baslarina tarihlenen Karaburun II timisi mezar odasinda tasvir edilen
prosesyondaki araba (Fig. 6)61 ve Daskyleion satraplik bolgesinden ele gecen
stellerdeki. arabalarin (Fig. 1-4) izerindeki kavisli profile sahip nesneler
birbirlerine nasil bu kadar benzeyebilirler? Uzerlerinde lahit ya da ahsap
tabut tasiyorlarsa, tiim lahitlerin ve ahsap tabutlarin bicimi aym miydi? iki
yone egimli, diger bir deyisle iicgen alinlikli bir lahit ya da tabut bu arabalar
tizerinde hic tasinmadi mi? Strekli, tizeri kubbe bicimli lahit ya da tabutlar
mi1 tasmiyordu?

Ozel olarak iiretildigini diisiindiigiimiiz, cesedi araba dingiline paralel
sekilde tasiyan “Cenaze-Harmamaksa’lar1” cenazenin mezara getirilisinden
sonra islevlerini tamamlamis olduklarindan ve oliyir tagidiklarindan dolayi
ol kiiltiine gore kirlendikleri diistinildiigi icin mezar oniinde parcalanmis ya
da sokillmits olmalidirlar. Ust yapmin ahsap olmasindan otiirii tasvirlerde
gorillen arabalara ait parcalarin dromosda ele gecirilemedigi goriilmektedir.
Eger iist yap: tas olsaydi mutlaka tekerlek buluntulariyla beraber ele
gecirilmeleri gerekirdi. '

Canakkale Miizesi tarafindan Biga, Gumilscay yakinlarinda
gerceklestirilen Kizoldin Tiumilist kurtarma kazisiyla ortaya cikarilan
“Polyksena Lahti'nin” bat yt)nundéki uzun kenarina birbiri izerine dayanmig
sekilde bulunan sina demirleri iizerinde kabara bashi civilere sahip iki
tekerlek in-situ olarak ele gegirilmigtir62. N. Seving, bu tekerleklerin
muhtemelen lahiti mezara tasiyan cenaze arabasina ait oldugunu

60 Mellink 1971, Pl 54. Fig. 21; Mellink 1973, Pl. 45. Fig. 7
61 Mellink 1971, 250-255, Pl. 54. Fig. 21; Mellink 1973, 297 ff. P1. 45. Fig. 7, Mellink 1979, 476-496.
62 Seving 1994, 443-449; Sevin¢ 1996, 252.
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belirtmektedir®3; ancak 3.32 m. vzunluga, 1.60 m. genislige ve toplam 1.78 m.
yilkseklige sahip mermer bir lahitin tonlarca agirlik cekecegi diisuniliirse,
boyle bir lahtin bu kapasitedeki tekerleklerle tasinmasinin imkansiz oldugu
gorustindeyiz. “Polyksena Lahti”, kendi i¢in ozel olarak yapilan bir araba ile
tasinmis olmalidir®4. Séz konusu araba tekerlegi buluntulari, icinde bir lahit
saklayan timiliise dahi cesedin ¢6zel bir araba ile getirildigini
kanmitlamaktadir. Arabanin {izerinde tasinan bir baska lahit ise, o takdirde
kazi sirasinda parcalarinin ele gecirilmesi gerekirdi; ciinkii tekerlekler
lahite dayanmis sekilde bulunmuslardi. Lahite dayanmis olarak ortaya
cikarilan pismis toprak c¢ati kiremitlerinin in-situ olarak ele gecirilisi lahit
cevresinin aynen korundugunu gostermektedir. H. Kokten-Ersoy, mezarda
bulunan araba tekerlekleri tizerine yaptifi incelemeler sonucunda
tekerleklerin merkezlerine orak monte edildigini belirtmektedir®3. Eger soz
konusu parcalar oraklara ait ise, bu durumda, cenaze sahibinin bir savas
arabasi ile mezara tasindigi, bu arabanin da diger arabalar gibi mezarin
yaninda parcalandigt anlasiimaktadir. Burada ilk akla gelen mezar sahibinin
bir asker olabilecegi fikridir; ancak bir savas arabasinin cenazeyi icine
alabilecek hacimde olmadigr gibi savas amac: ile iretilmis bir arabaya
cenazenin ne sekilde yerlestirildigi de cevaplanmasi gereken bir sorudur®6:
ancak savas arabasimin yeniden diizenlenmesi ve amaca uygun sekle
getirilmesiyle cenazeyi tasiyabilecegi unutulmamalidir®7’. Ornegin
giniimiizde askeri cenazelerde tabutun yerlestirilecegi top arabasi tabut
tasima amacina yonelik olarak yeniden diizenlenmektedir.

Antik metinlerden de anlasildig: gibi Harmamaksa’lar Hamaksa’lardan
farklt bir yapiya sahipti. Uzeri acik sekilde imal edilmis herhangi bir araba
olmayip, insanlari ya da esyalar1 yolculuk sirasinda hava kosullarindan
koruyan, disaridan goriiniimi engelleyen tasima araclariyd:; bu arabalar
sadece esyalarin tasinmasi icin imal edilebildikleri gibi68, yvalnizca
cenazenin araba dingiline paralel sekilde tasinmasi amacina yonelik de
yap11abiliyorlard169, Uzeri kapali olan tasima amacli benzer arabalardan
Homeros'un Odysseia adli eserinde de bahsedilmektedir; ancak Odysseia'da
bu tiir arabalar "érAvn" ismiyle taniniyorlardi. “Giizel tekerlekli araba”70,

“giizel tekerlekli katir arabas1”’/ 1, “tahtas: cilali (iizeri isli ya da bezemeli)
araba”’? ve “kaurlarin surdiigi araba”’3 seklinde tanimlanan arabanin

63 Seving 1994, 443-449; Seving¢ 1996, 252.

64 Polyksena Lahti’'nin kagni tekerlegine benzer, ispitsiz, tamamen ahsap gévdeye sahip fakat genis yapili
tekerleklerle tasmabilecegini diisiiniiyoruz.

65 Kokten 1994, 152-153.

66 Littauer 1972, 145-157; Littauer-Crouwel 1977, 1-8.

67 Savas arabalari icin bkz. Demargne 1974, PL. 32-33, 38, 47, 49-52; Littauer 1972, 145-157; Littauer-
Crouwel 1977, 1-8.

68 Hdt. 7. 83. 2.

69 Xen. Kyr. 7. 3. 4.

70 Hom. Odyss. 6. 57, 69.

71 Hom. Odyss. 6. 72.

72 Hom. Odyss. 6. 73.

73 Hom. Odyss. 6. 82.
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metinden anlasildig: tizere yolculukta kullanildigr ve ahsap olan fist
yapisinin da cilalanmis ve bezemeli oldugu belirtilmektedir. Ayni arabanin
kullaniminindan Pindaros’un bir pasajinda da soz edilmektedir’4; iist yapisi
bezemeli ve katirlarin gektigi bu araba icin "&nnvn" kelimesi kullanilmistir.
Uzeri kapali ve tek govdeli arabalarin ahsap iist yapilarinin ayni zamanda
bezendigi de diisiiniiliirse, Daskyleion-5764 stelinde tasvir edilen arabanin
tizerinde goriilen 4¢ Ion séituncugu, arabanin iizerinde tasidig:r diisiiniilen
olast bir lahite ait degil, bizzat arabamin kendi gévdesinde yer alan ahsap
oymacilifi bezemelerine ait olmalidir. Bu veriler 1s1§inda, Istanbul-5763
(Fig. 8) ve Istanbul-5764 (Fig. 9) stelleri tizerinde tasvir edilen Cenaze-
Harmamaksa’larinin birer rekonstritksiyonunu 6neriyoruz. Istanbul-5764
stelindeki araba govdesinin kisa kenarinda ii¢ Ion siituncugunun islenmis
olmasi, uzun kenarmda alt: Ion stituncugunun islenmis olmasinin en mantikl
oneri olacagini dusiniiyoruz (Fig. 9). Araba tekerleklerinin timulis
buluntulariyla anlasildigl iizere kabara basli civilerle kapli oldugu
bilinmektedir; tasvirleri isleyen sanat¢t ya da sanatcilar kabara bash civileri
oldugundan iri ve belirgin sekilde tasvir etmislerdir. Cizimlerde biz de
sanatcinin tasvirine baglh kalmay: daha uygun bulduk.

Cenaze-Harmamaksa’larina ait oldugunu disindiigiimiiz tekerlek
buluntularmin timilis’lerin dromoslar: oniinde ya da timiiliis icindeki
lahtin kenarinda (Polyksena Lahti) ele gecirilmeleri, gelecekte yapilacak
tumtlis kazilarinin bu konuya isik tutacagini gostermektedir.

Figiir Listesi

Figiir-1 : Istanbul-5764 Stelinde tavsir edilen Cenaze-Harmamaksa’si.

Figiir-2 : [stanbul-5763 Stelinde tavsir edilen Cenaze,Harmamaksa’s1.

Figiir-3 : Istanbul-5762 Stelinde tavsir edilen Cenaze-Harmamaksa’si.

Figiir-4 : Sultaniye Stelinde tavsir edilen Cenaze-Harmamaksa’si.

Figiir-5 : Aglayan Kadinlar Lahti kapaginda tavsir edilen Cenaze
Harmamaksa’s1.

Figlir-6 : Karaburun I Tamiiliisii, mezar odasinin giiney duvarinda yer
alan Cenaze-Harmamaksa’simin Tasviri.

Figlir-7 : Vulci’den bulunmus siyah figiirlii kyathos iizerindeki ekphora
sahnesi.

Fiigiir-8: Istanbul-5763 stelinde tasvir edilen Cenaze-Harmamaksa’sinin
rekonstruksiyonu

Figiir-9 : Istanbul-5764 stelinde tasvir edilen ahsap oymacilia sahlp
Cenaze-Harmamaksa’sinin rekonstrukswonu

74 Pind. Pyth. 4. 94,
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