Sosyal Bilimler Dergisi 2010, (4), 73-92

BAZI LIMAN KENTLERINDEKI ORNEKLER
ISIGINDA TANZIMAT DONEMI VE
SONRASINDA INSA EDILEN GUMRUK
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ABSTRACT

During the Tanzimat Period sea transport had been mainly used fort he
domestic and foreign trade in the Ottoman Empire, thus custom houses had beeb
built to fulfill the increasing trade demands at the port cities. This article aims to
study the arhitectural and functional charecteristics of the masoury customs
buildings coustructed at the port cirties of having different trade capacities in the
Tanzimat Period. The survey varifies that the size of the masonry customs buildings
which were built proportional to the trade capacity of the port. Meanwhile nearly all
custom buildings hauses offices for the customs administration and officers
including rooms for goods control and depot. The function of the buildings were
taken into consideration in design and Neo-clasik style is preferded.

Key Words: Custom Buildings, Tanzimat Architecture, Port Buildings,
Commercial Buildings.

OZET

Osmanl imparatorlugu’nda Tanzimat déneminde artan i¢ ve dis ticarette daha
cok deniz ulasimi kullanilmistir. Boylelikle gelisen liman kentlerinde, artan ticari
talebe cevap verecek, giimriik yapilari insa edilmistir. Bu makalede Tanzimat
doéneminde cesitli ticari kapasiteye sahip liman kentlerindeki giimriik binalari
lizerinden, giimrilk binalariin mimari ve islevsel ozellikleri belirlenmeye
calisilmistir. Elde edilen sonuclara gore kagir sistemde insa edilen giimriik
yapilarinin bulunduklari limanin ticari hacmiyle orantili bityiiklikte insa edildikleri
saptanmustir. Ayrica genelde tiim giimriik yapilarmin giimriik idaresine ve giimriik
memurlarma ait ofislerden, mal kontrol yeri ile giimriik ambarindan olustuklart
gdzlenmistir. Uslupsal acidan ise islevsel yonii 6n planda tutulan giimriik
yapilarinda, yalin Neoklasik iislubun tercih edildigi anlagilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Giimriikk Binalari, Tanzimat Mimarisi, Liman Binalari,
Ticaret Binalari.
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GIRIS
OSMANLI iIMPARATORLUGU
DONEMINDE GUMRUK SiSTEMi

Osmanli Imparatorlugu déneminde giimriik,
gerek dis gerekse i¢ ticarette girisi ve c¢ikist
yapilan her tirli ticari maldan alinan vergi
anlaminda kullanildig1 gibi giimriik islemlerinin
yapildigi idari ve depo binalar1t igin de
kullanilmistir (Anonim, 1994: 446). Osmanl
Imparatorlugu’nun ~ vergi  politikasina  kisaca
deginecek  olursak, Tanzimat Fermani’nin
ilanindan once i¢ ve dis ticarette alinan vergilerin
ser’i ve oOrfi hukuka dayali tespit edildigi
goriilmektedir (Toprak, 1985: 668). Vergiye tabi
esyalardan hangi oranda vergi alinacag: ise ticaret
ag1 lzerindeki cardak, mengene, mizan ya da
kapan adiyla kurulan alanlarda, bu mallarin
tartilmas1 veya sayilmasi suretiyle belirlenmistir
(Anonim, 1994: 446). D1s ve i¢ ticarette alinan bu
vergiler reftiye,
ihtisabiye, kalemiye, ruhsatiye, kantariye seklinde
isimlendirilmekle birlikte, Osmanli Imparator-
lugu’nda diizenli bir vergi anlayisinin oldugunu
sOylemek giictiir (Toprak, 1985: 668). 19. yiiz-
yilda Osmanli Imparatorlugu’nun sanayilesmis
Avrupa iilkeleriyle baglarmi kuvvetlendirmesiyle
artis kaydeden dis ticaretinde, 1838—1841 arasinda
ilki Ingiltere ile imzalanan ticaret antlasmalarinda
saptanan giimriik oranlar1 esas alinmistir (Pamuk,
1985: 653).

amediye, miiruruye,  bac,

Osmanli  Imparatorlugu’nda  giimriikler,
Tanzimat’m ilanindan énce iltizam veya Emanet
Usullerine gore idare edilmistir. Tanzimat
doneminde ise aymi usullere dayali yeni ¢oziim
yollar1 denenmistir. Mesela 1840 yilinda ltizam
Usulii kaldirilarak Emanet Usuliine gecilmis, 1842
yilinda iltizam Usulii’ne geri doniilmiistiir. 1859
yilinda Maliye Nezareti tarafindan giimriiklerin
Emanet Usulii ile idare edilmesi daha uygun
bulunmustur. Bunun iizerine iilke genelinde
onyedi Gilimrilk Emaneti kurularak her birine
“Emin” sifatiyla yoneticiler atanmistir. 1861
yilinda Istanbul Emtia Giimriik Eminligi’nin
yerine Glimriik Emaneti kurulmus ve tasradaki
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Gimrilkk  Emanetleri miidirlik statiisiine
getirilmigtir. Mesrutiyet doneminde Giimriik

Emaneti’nin yerini Maliye Bakanligi’na bagh
Glimrik Umum Midirligi almistir (Anonim,
1994: 447).

Glimriik noktalarinda bu kurumlarin idaresi
ve igleyisi farkli sorumluluklart olan gilimriik
personellerince  saglanmistir.  Yukarida da
belirttigimiz lizere glimriikklerde en {ist diizey
yetkili Giimriik Emini’dir. Giimriik Emini ayrica
tiiccarlarin  her tiirli  kagakgilik  girisimini
engellemekle de yiikiimliidiir. Bunun haricinde
giimriige giren malin muayenesinin yapildiktan
sonra deftere kaydedilmesinden giimriik kdtibi,
glimriiklerin giivenliklerinden kolcu veya zabitan,
giimriige giren mallarin tartilmasindan kantari,
tasinmasindan hkamalbasi, liman ve ¢evresine
gelen yiiklerin nakledilmesi islerinden kayik¢ilar
kethiidas1, gimriige gelen malin depolanmasindan
ambar emini sorumludur (Aygiin, 1999: 314).
Ayrica, 1885 yilinda bazi glmriikler igin
mubassir, muhammin (eksper), arayici, kdtip,
iskele ve manifesto memurlar: alinacaginin
belirtilmesi  Kiitiikoglu (1996: 263), giimriik
memurlart hakkinda fikir vermektedir. Bu arada
1892 yilinda, Riisumat Emaneti tarafindan giimriik
memurlarina uzmanlik kazandirilmasi amaciyla,
Giimriik Dariittalimi adiyla bir de okul agilmistir.
1909 yilinda Riisumat Memurlar: Mektebi adiyla
yeniden yapilandirilan kurs niteligindeki okul,
1914 yilinda Tarife Dershanesi adim almis, 1917
yilinda kapanmistir (Anonim, 1994: 171, 373).

LIMAN GUMRUKLERI

1801 yilinda Osmanli’daki  glimriik
merkezlerinin sayisinin yiizlin {izerinde olmasi
Kiitiikoglu (1996: 263), Osmanli cografyasinda
pek cok kent ve kasabada glimriik noktasinin
bulundugunu gostermektedir. Ulkenin ticaret ag:
icerisinde, sahilde bulunanlara “sevahil giim-
riikleri”, sinirda bulunanlara “hudut giimriikleri”
iilke icerisinde bulunanlara da “kara giimriikleri”
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denilmistir (Toprak, 1985: 668). Bunlardan 1874
yilinda kaldirilan kara glimriikleri Geng¢ (1985:
787) yalnizca ig ticarete, sahil glimriikleri ise hem
ic hem dis ticarette kullanilmistir (Kiitiikoglu,
1996: 263).

Avrupa devletleri ile yapilan 1838 yilinda
ithalata, 1861 yilinda ihracata kolaylik saglayan
ticaret anlasmalarinin Osmanli Imparatorlugu’nu
hammadde ¢ikist ile islenmis {iriin girisine dayali
genis bir pazar haline getirmesiyle, dis ticaret
hacminde artis kaydedilmistir (Martal, 2007: 38).
Osmanli Imparatorlugu ile Avrupa devletleri
arasinda yapilan ticaret ise deniz yoluyla
gergeklestirilmistir. Ticarette deniz yolunun 06n
plana gegmesinde degisen diinya sartlarinin etkisi
biiyiiktiir. Ozellikle 19. yiizyildaki teknolojik
gelismeler, deniz yolu tasimaciligmi olumlu
etkilemis, boylelikle ticari mallarin deniz yoluyla
daha hizli ve daha ucuza tasinmasi saglanmistir
(Pamuk, 1985: 653). Bu gelismelerle daha da
onem kazanan liman kentleri arasinda, Istanbul,
Izmir ve Selanik Limanlar1 digerlerine oranla éne
¢ikan ihracat limanlaridir. Trabzon, Samsun,
Mersin, Iskenderun gibi limanlarda daha ¢ok
Avrupa’dan islenmis gelen mallarin ithalati
yapildig1 gibi buralardan Avrupa’ya hammadde ve
geleneksel tarim iiriinleri ihra¢ edilmistir (Pamuk,
1985: 663). i¢ ticaret acisindan ise iilke mallarinmn
aktarildigt en ©6nemli merkez Istanbul’dur
(Cadirci, 1997: 360).

Liman kentlerinin i¢ ve dis ticaret hacmi,
kent limanini bi¢imlendiren bir etkendir. Ancak
1860’1 yillara kadar Osmanli liman kentlerinde
nitelikli  tesislerin  olmadig1  goriilmektedir.
Sonrasinda sahil kentleri ile hinterlandi arasinda
baglanti saglayan yollarin yapilmasiyla liman
tesislerine olan ihtiya¢ da artmistir (Kiitiikoglu,
1979: 495). Bahsedilen tesisler arasinda ticari
acidan glimriikli mallarin kontrolii ve nakliyesinin
yapildig1 giimriik binasi ve depolarinin 6nemli yer
igsgal ettikleri anlagilmaktadir. Giimriikk binalar
haricinde limanlarda pasaport dairesi, karantina,
yolcu salonu, karakol gibi binalar inga edilmistir.
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Bu makalede ticaretin yapildigi
limanlardaki glimriik binalarinin mimari ve islev-
sel yonleri belirlenmeye calisilmistir. Oncelikle
konuya bir sinirlama getirmek amaciyla farkli
noktalardan, farkl ticari kapasiteye sahip Istanbul,
[zmir, izmit, Trabzon, Mersin ve Mudanya’daki
gimriik  binalari1  6rnek olarak  sec¢ilmistir.
Giliniimiizde mevcut olmayan binalarn mimari
ozellikleri, yayinlanmis kaynaklarin yani sira eski
kent haritalar1, 1915 tarihli Riisumat Salnamesi ve
ulagilabilen diger fotograflar yardimiyla tespit
edilmistir. Bunlara ek olarak konuyla ilgili
BOA’nde tespit edilen bazi glimriik binalarmin
0zgiin projeleri ile yapim tarihleriyle ilgili belgeler
de ¢alismaya katki saglamustir.

I. BAZI LIMANLARDAKI GUMRUK
BINALARININ ISLEVSEL VE
MIMARI OZELLIKLERIi

A. EMINONU’NDEKiI GUMRUK
EMANETI BINASI VE GUMRUK
DEPOLARI

Osmanli imparatorlugu déneminde gerek ic
gerekse dis ticaret acisindan Istanbul’un ayri bir
yeri vardir. Kentte deniz yoluyla yapilan ticari
faaliyetlerin ¢ekim alanini ise Hali¢’in her iki
yakas1  olusturmaktadir. Osmanli  Imparator-
lugu’nun klasik caginda Imparatorlugun tiim
limanlarindan gelen mallarin giimriik islemlerinin
yapildigr ayni zamanda Giimriik Emini’nin de
makaminin bulundugu binanin Eminénii’nde eski
deniz surlarinin 6niinde, simdiki Galata Kopriisii
yakinlarinda yer aldigi belirtilmektedir. Miiller
Wiener, 1559 tarihli gorsel materyali temel alarak,
s6z konusu binanin kare planli, tek katli ahsap bir
bina oldugunu, yiiksek orta kisminda tavan
penceresi bulundugunu ve bitisiginde camiye ait
minarenin goriildiigiinii ifade etmektedir. Ayni
yazar bu binanin 19. ylizyi1l baglarinda harap
bicimde varligimi siirdiirdiigiine de deginmektedir
(Miiller Wiener, 1998: 57).
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Sekil 1: Emindnii Limani ve Giimriik Binasi.

Kaynak: Eken (Haz.), (1992), Kartpostallarda istanbul, istanbul.

Kentin Istanbul yakas: olarak tanimlanan bu
kesiminde Sirkeci-Eminonii arasinda yer alan
giimriik binalari, 19. ylizyilin ortalarindan itibaren
rihtim  diizenlenmesi  ¢aligmalar1  sirasinda
yenilenmigtir. Miiller Wiener’in Biiyiikk Giimriik
Miiller Wiener (1998: 134) olarak adlandirdigi
1862 yilindan o6nce Istanbul Emtia Giimriigii
seklinde de adlandirilan Giimriikk Emaneti Toprak
(1985: 669), 1853 yilinda bir yangin gegirmistir
(Miiller Wiener, 1998: 134). Yanan binanin
yerine 1858 yilindan sonra kiyr seridinin
diizenlenmesi sirasinda iki katli tas bina
yapilmigtir (Miiller Wiener, 1998: 57; Celik,
1998: 63). 19. yilizyilin sonunda yayinlanan
I[stanbul Limam ile giimriigiin  goriildiigii
kartpostalin sagindaki kagir iki katli ve kirma
catili bina, muhtemelen yangindan sonra insa
edilen Giimrilk Emaneti binasidir (Sekil 1). Iki
katli bu binanin bitigiginde tek katli, ortas1 1s1klikli
besik catiyla ortiilii algak bir bina vardir.
Kartpostalin sag kismimda bir boliimii goriilen tek
katli binada da genis agiklikli kapilar dikkat
cekmektedir. Tek katli binalarda genis aciklikli
girisler ve istten aydmlatmali besik cati
kullanilmasi, bunlarin depo ve muayene yeri olma
ihtimallerini gliglendirmektedir.

Uslupsal agidan s6z konusu binalarm
islevsel yonii On planda tutularak tasarlanmus,
yalin klasik binalar olduklar1 sdylenebilir. Celik de
1850-1870 arasinda  Sirkeci-Emindnii  kiy1
seridinin diizenlenmesi esnasinda yapilan giimriik
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binas1 ve depolarinin yalin Neoklasik iislupta
olduklarini belirtmistir (Celik, 1998: 111).

Emindnii yakasinda yeni bir glimriik
binasinin insasi, 19. ylizyilin sonlarinda rihtimin
diizenlenmesi sirasinda ele alinan konulardan
biridir. Mesela 1879 yilinda Sirkeci-Unkapani ve
Azapkapi-Tophane arasindaki rthtimlarin
diizenlenmesi i¢in Fransiz Misel Paga’ya verilen
imtiyazin  maddeleri arasimda  doldurularak
genisletilecek kiyida yeni glimrilk ve sihhiye
dairelerinin yapilmasi da yer almistir. 1890 yilinda
Misel Pasa’yla yapilan imtiyaz yenilenmistir
(Miiller Wiener; 1998, 138; Celik, 1998: 63).
Yenilenen imtiyaz sdzlesmesinin maddeleri
arasinda da Hali¢’in iki yakasinda planlarmin ve
bina tekniklerinin Osmanli Imparatorlugu’nun
miihendislerince onaylanacagi kagir glimriik
binalar1 ve depolarm yapilacagi belirtilmistir.
Yapilacak gilimriikk binalarinin ingaati, imtiyaz
sirketi ile hiikiimet miihendisleri arasinda kagir —
betonarme  sistem  anlagsmazligi = nedeniyle
gecikmistir. 1907 yilinda binalarin betonarme
sistemde yapilmasimnin  kararlastirilma-siyla
baslayan ingaat, 1910 yilinda bitirilmistir (Celik,
1998: 65).

Emindnii tarafindaki yeni Giimriikk Binasi,
Pervititch sigorta haritalarinda isaretlenmistir. S6z
konusu haritadaki lejanttan yapimin betonarme
tekniginde insa edildigi de anlasilmaktadir (Uzun,
2008; 89). Dikdortgen kiitle olusturacak sekilde
iki ve U¢ katli kurgulanan yapi grubunun bir
kosesi, olasilikla insa edildigi parselden dolay1
pahlidir. Bu kiitlesel tasarimda orta kisimlar, kara
tarafinda daha uzun olacak sekilde, igeri
cekilmistir. Yapt grubunun tam merkezin kare
planlt birimde yolcu salonu ve muayene salonu
bulunmaktadir. Bunun batisinda ve dogusundaki
giren ve ¢ikan mallara ayrilmis kapali mekéanlar ve
depolar, binay1 tamamlamaktadir. Doguda ithalat,
ihracat ve posta giimriiklerinin yani sira laboratuar
da yer almaktadir (Ek 1).

Binanin cephesinin bir boliimii 1915 tarihli
fotograftan  tanimlanabilmektedir  (Sekil 2).
Oniinden dekovil hatti gegen binanin fotografta
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goriilen cephesi, muhtemelen yan kanadina aittir.
Simetrik cephe diizenlemesinde zemin Kkatta,
yuvarlak  kemerli pencereler kullanilmistir.
Dikdortgen bicimli birinci kat pencerelerinin
aralarma plastirlar yerlestirilmistir. Cephenin iki
ucunda yer alan c¢ift kanathi dikdortgen kapi
acikliklarinin bulundugu akslar, tiggen alinlikla
vurgulanmistir. Uggen alinhigin ortasina; altta ve
istte akantiis yapraklari, yanlarda girlantlarla
dekore edilmis oval madalyon yerlestirilmistir.
Cephenin tam merkezindeki giris aks1 ise basik
kemerli genis acgiklikli kapi, birinci katta kapi
genisligince diizenlenmis {iglii pencerelerden
sonra digerlerinden daha yiliksek alinlikla
sonlanmaktadir. Alinligin ortasindaki madalyonun
altindaki dikdortgen kartusun kitabe ya da arma
yeri olmast miimkiindiir. Binanin orta kismi, g¢ati
katiyla yiikseltilmis ve alt siraya bir dizi pencere
yerlestirilmistir. Yuvarlak tepe pencereleriyle
aydmlatmanin saglandigi c¢atida, parmaklikla
cevrili kule vari kisimlarin igteki orta alanlar
aydinlattig1 sOylenebilir.

Riisumat Salnamesi’nde binanin igteki girig
kismin1 gosteren fotograf da mevcuttur (Sekil 3).
Muhtemelen giris yoniindeki iki yonli c¢ikish ve
iki kademeli merdivenleri ve ortadaki sahanligi
sekillendiren basik ve yuvarlak kemerli siitun ve
tagiyicilar, tam merkezde besik catinin oturdugu
iicgen alinliga destek olusturmaktadir. Alinligin
ortastna ve kemerlerin arasina, yuvarlak
madalyonlar yerlestirilmistir. Bu diizenlemede
merdiven sahanligini tagiyan kemerlerden ortadaki
bastk kemerlidir. Fotograftan binanin ¢ati
konstriiksiyonunun metal oldugu da anlagilmak-
tadir. Olduk¢a genis hacimli olan ve islevsel yani
on planda tutularak  tasarlanan  yapinin
detaylarinda batili mimari iisluplara ait 6gelerle de
karsilagilmaktadir.  Ornegin  cephede ve ig
mekanda goriilen {iggen alinliklarin, binaya
Neoklasik etki kattigin1 s6ylemek miimkiindiir.
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Sekil 2: Eminénii Giimriik Bas Miidiirliigii

Kaynak: Maliye Nezareti (1914-1915), Riisumat Salnamesi,
Istanbul.

Riisumat Salnamesi,

Kaynak: Maliye Nezareti (1914-1915),
Istanbul.

Eminonii’ndeki Glmriik Bas Miidiirli-
gii’nilin ¢evresinde giimriiklii mallarin depolandigi
cok sayida depo ve han oldugu da ayni haritada
goriilmektedir (Ek 1). Haritadaki isaretlemeden
bunlarin genelde dikdortgen planli kirma catiyla
ortiilii yapilar olduklar1 sdylenebilir. Sade cephe
kurulusuna sahip klasik sluplu depolarda, mal
sevkiyatinda kolaylik saglamasi i¢in genis
aciklikl kapilar kullanilmistir (Sekil 4).
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Sekil 4: Eminonii’ndeki Depo Binalari

Kaynak: Miiller Wiener (1998), istanbul Limanu, istanbul, ss. 44.

B. Galata Bolgesindeki Giimriik Binalari

Istanbul’un ikinci giimriik yeri olan Galata
Miiller Wiener (1998: 58), 19. yiizyildan itibaren
agirhkli  olarak Fransiz, Ingiliz ve Italyan
tiiccarlarin faaliyet gdsterdigi ve bu iilkeden gelen
mallarin depolandig1 bolge haline gelmistir (Akin,
1998: 99). Galata’daki ticaret ise Galata Kulesi ile
Tophane arasindaki Mumhane Mabhallesi’nde
yogunlagsmistir (Eldem, 1979: 278, 284).

Sekil 5: Kursunlu Mahzen Koskdi, (1854).

Kaynak: Eldem (1979), istanbul Amilar, istanbul, ss. 285.

Istanbul en eski ticari merkezlerinden olan
Galata’da 16. yiizyill ortalarinda insa edilen
Kursunlu Han’in yam sira tiiccarlarin evleri de
depo olarak kullanilmistir (Miiller Wiener, 1998:
57, 68). Kursunlu Han’a 18. ylizyilin ortalarina
dogru bir kosk ilave edilmis, Eldem (1979: 278),
1819 yilinda yanan kosk, Sadrazam Dervig Pasa
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tarafindan onarilarak 1821-1822 tarihinde Giim-
rik Emini Binasi yapilmistir (Genim, 2006: 18).
1853 yilindan sonra kdske pasaport ve karantina
binalar1 eklenmistir (Eldem, 1979: 278). Miiller
Wiener ise Kursunlu Mahzen olarak bahsettigi
binanin 18. yiizy1l ortasinda alt katinin camiye
cevrildigini, defalarca onarilan st katinin 19.
ylizyila kadar eski islevini siirdiirdiigiinti, bunun
yerine biraz doguda yeni giimriilk binasi olan
Fransiz ya da Frenk Giimriigii’niin insa edildigini
kaydetmektedir (Miiller Wiener, 1998: 57).

Bolgeye ait eski fotograflarda bu koskii
tespit etmek miimkiindiir. 1854 tarihli fotografta
Kursunlu Han Koskii’niin genis sagakli hag planlt
bir bina oldugu goriilmektedir (Sekil 5). Genim,
binanin biiyiikk olasilikla tek hacim olarak
kullanildigimi, bu goriisiiniin arka cephede orta
aksta yer alan merdivenlerin de destekledigini
ifade etmektedir (Genim, 2006: 18). 1868 tarihli
baska fotograftan binanin yenilendigi
anlagilmaktadir. Mesela onceki fotografa gore
binanin genis sacaklar1 daraltilmis, arka cephedeki
eli bogriindeler yerlerini dikmelere birakmistir
(Genim, 2006: 18), (Sekil 6).

Sekil 6: Kursunlu Mahzen Koskii ve Galata Giimriigi,

Kaynak: Genim (2006), Konstantiniye'den fstanbul'a: XIX.
Yiizyll Ortalarindan XX. Yiizyila Bogazici'nin Rumeli
Yakasi Fotograflari, I, Istanbul, ss. 18

Kursunlu Mahzen Koskii disinda Galata’da
fhracat Giimriigi, Emtia / Esya Giimriigi,
Miiskirat / Icecek ve Zahire Giimriigii,
Kireckapi’da birka¢ depo ve yazihane ile
Kursunlu Hani’nin biraz dogusunda 19. yiizyilin
basindan beri var olan Fransiz Glimrigi
oldugunun kaydedilmesi Miiller Wiener (1998:
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58), Galata’nin 6nemli bir ticaret alan1 olduguna
isaret etmektedir. Ancak bunlarm yerleri
konusunda kesin tespitlere gidilmesi biraz zordur.
Ayrica yukarida Dbelirtilen glimriiklerin  ayni
binada farkli fonksiyonel dagilim igerisinde yer
almalar1 da miimkiindiir.

Galata’daki giimriik binalarin1 somut olarak
belgeleyen fotograflar ve planlardan yola ¢ikilarak
bunlarin mimari ozellikleri ve yapim asamalari
hakkinda tespitlere gidilmistir. Mesela 1868 tarihli
fotografta, = Kursunlu = Mahzen  Koskii’niin
solundaki bina, Galata Giimriigli seklinde
tanimlanmistir (Genim, 2006: 18), (Sekil 6).
Fotograftan algilanabildigi kadariyla binanin deniz
cephesi ortada one ¢ekilmistir ve fotografta daha
iyi goriilebilen dogu cephesinin orta aksinda
stitunlar {izerine oturan balkon mevcuttur. Binanin
iist oOrtiisii parapetlerin gerisinde kirma catili olup,
iic yonde cephelerin orta akslar1 tiggen alinlikla
vurgulanmistir.  Cephe tasariminda yuvarlak
kemerli pencerelerin tercih edildigi, fotograftan
anlasilan bir diger ayrintidir. Sonug olarak c¢ok
detayli fikir edinilemese de bu binanin klasik
iislupta insa edilmis bir bina oldugu soylenebilir.

1891 tarihli Galata ve gevresini gosteren
haritada, Kursunlu Han’in dogusunda Galata
Giimriigii ve bunun daha dogusunda Fransiz
Gumriigli olarak adlandirilan iki giimriik binasi
isaretlenmistir. Haritada Galata Giimriigii olarak
belirtileninin deniz yoniindeki cephesinin ortada
disa taskin isaretlenmesi (Ek 2), bunun yukarida
tanimlanan bina olma ihtimalini gili¢lendir-
mektedir. Bununla birlikte 1 Nisan 1875 tarihli
gazete haberinde Liman Dairesi’nin yanan Galata
Gumriigli yakininda insa edilecegi belirtilmistir
(AKkin, 1998: 208). Bu gazete haberlerinde hangi
glimriik binasindan bahsedildigi anlasilamasa da
fotograflarda goriillen Giimriikk Binasi’nin yangin
gecirdigi, fakat 1891 tarihli planda isaretlendigine
gore onarilarak fonksiyonunun devam ettirildigi
ihtimali tizerinde de durulabilir. Ayni planda
isaretlenen Fransiz Giimriigli’niin ise asimetrik
kiitleye sahip oldugu goriilmektedir (Ek 2). Miiller
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Wiener, Galata’daki Fransiz Glimriigii’nde bir kag
deponun yani sira giimriik katiplerinin iizerlerinde
evrak doldurduklari uzun minderli siralar1 olan
odalar oldugunu aktarmaktadir (Miiller Wiener,
1998: 58). 27 Eylil 1896 tarihli bir gazete
haberinde ise Galata Giimriigii'niin deprem
nedeniyle kullanilamaz hale geldiginden yeni bir
giimriik binasmin yapilacagi ya da eski binanin
onarilacagindan bahsedilmektedir (Akin, 1998:
208). Bu binanin da burada deginilen giimriik
binalarindan biri olmasi miimkiindiir.

Bir st alt baglikta deginildigi iizere, 1890

yilinda Misel Pasa’ya verilen rihtimlarin
diizenlenmesi i¢in verilen imtiyaz, Galata
bolgesini de kapsamaktaydi. Hatta imtiyaz

uyarinca yapilacak yeni rthtimlarin ingasina 6nce
Galata tarafindan baslanmis, buradaki rihtimin
ingas1 1895 yilinda tamamlanmistir. Tophane ile
Karakoy arasinda diizenlenen 758 metrekare
uzunlugundaki rihtimda, gimriikler i¢in arka-
larinda genis beton alanlar1 olan bir ka¢ yeni bina
da insa edilmistir. Fakat yapilan ¢aligmalar 1984
depremi nedeniyle bir siire gecikmeye ugramis,
imtiyaz uyarinca yapilacak giimriik binast 1910
yilinda tamamlanmistir (Celik, 1998: 65).

Hatirlanacag iizere Miiller Wiener, Istanbul
Limani’ndaki giimriiklerden birinin Kireckapi’da
oldugunu soylemekteydi. 1913-1914 yillarinda
Galata bolgesini gosteren haritada isaretlenen tek
glimriik binasi, Mumhane Caddesi {izerindedir ve
giimriik binasinin arkasindaki sokagin adi Kiretch
Kapoussou seklinde yazilmistir (Ek 3). Muh-
temelen bu bina, 1910 yilinda insas1 tamamlanan
gimriik binasidir. Zaten s6z konusu haritalarda
depolar disinda bagka bir giimrilk binasi da
gosterilmemigtir. Betonarme sistemde inga edilen
Yergiin (2002: 278), uzun dikdortgen planlt bu
binanin bir kenari, insa edildigi parselden dolayi,
pahli tasarlanmis olmalidir.
cepheleri ortada iceri ¢ekilmistir. Ancak asil ilging
olan binanin kiitlesel tasarim agisindan ayni
yillarda tamamlanan Eminonii’ndeki giimriik
binasiyla olan benzerligidir (Ek 1-3). Diiz aksh

Binanin  uzun
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boliimiin merkezindeki glimriik islerine yonelik
diizenlenmis mekanin iist Ortiisii, tonozvari ¢elik
cat1 konstriiksiyonuyla olusturulmustur (Yergiin,
2002: 278).

Glintimiizde de mevcut olan ve Eski Paket
Postanesi adiyla da bilinen bu yapmnin 6zgiin
tasarimin1  Riisumat Salnamesi’ndeki fotograf-
larindan tanimlamak miimkiindiir. Yine Oniinde
dekovil raylar1 doseli binanin fotografta goriile-
bilen cephesi, iki kathidir (Sekil 7). Bu iki kat,
belli araliklarla tiggen alinlikla hareketlendirilmis
genis bir sundurma ayirmaktadir. Zemin katta mal
girisinin yapildig1 genis kapilar ile muhtemelen
giimriik giivenlik gorevlilerine ait bir kuliibe
dikkat ¢ekmektedir. Birinci katta yalin goriiniimli
dikdortgen  pencereler  siralanmaktadir.  Bu
pencerelerin aralarma cepheleri bosaj kaplamali
iiclii pencere gruplar1 yerlestirilmistir ve bunlar
yuvarlak kemerli alinlikla cephede vurgulanmistir.
Almliklarin aralar ise parapetlerle kapatilmistir.

Galata’daki Giimriik Dairesi’nin muayene
yeri oldugu belirtilen diger fotografin tonozvari
ist Ortliyle ortiili orta mekdna ait olmasi
miimkiindiir. Fotograftan glimriiklii mallarin genis
bir orta avluda depolanip islemlerinin yapildig:
anlasilmaktadir (Sekil 8). Bu orta alanin cevresi,
iki katl diizenlenmis olup, ikinci kattaki kapali
mekanlar, orta alani cevreleyen dar koridora
acgilmaktadir (Sekil 9).

Sekil 7: Galata Giimriik Binasi.
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Sekil 8: Galata Giimriik Binasi, Muayene Yeri.

Kaynak: Maliye Nezareti (1914-1915), Riisumat Salnamesi,
Istanbul.

Sekil 9: Galata Giimriik Binasi, 2009.

—

Uslupsal agidan ise, 19. yiizyilin ikinci
yarisinda Karakoy-Tophane arasindaki rihtimin
diizenlenmesi sirasinda insa edilen glimriik
binalart ve depolarinin dikdortgen kiitleli tas
binalar oldugu, islevsel oOzellikleri 6n plana
cikarilarak tasarlanan binalarin yalin Neoklasik
islubu yansittigi kaydedilmektedir (Celik, 1998:
103). Karakdy’deki giimriik binasinin mimari
tasarimini  kitlesel agidan bu degerlendirmeye
dahil etmek miimkiindiir. Ancak 6zellikle cepheyi
hareketlendiren alinliklarin siisleme detaylarinda
Neoklasik 0Ogelerin yani sira Ampir ve Barok
Ogelere de yer verilmistir.
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C. Haydarpasa Giimriik Binas1

Istanbul’'un Anadolu yakasinda bulunan
Haydarpasa semti, Onceleri mesire yeri olarak
{inlenmis, sonrasinda Istanbul’dan Anadolu’ya
uzanan demiryolu hattinin baglangi¢ noktasi
olmasiyla fakli bir kimlik kazanmistir (Yavuz,
2005: 15). Demiryolu baglantistyla birlikte ticari
hacmi artan Haydarpagsa Limani’nda baslangigta
yapilan tesislerin zamanla yetersiz hale gelmesi
iizerine" 23 Mart 1899 yilinda Anadolu Demiryolu
Sirketi’ne yeni rihtim ve liman hizmet binalarinin
yapilmas1 i¢in imtiyaz verilmistir. Imtiyaz
uyarinca yapilacak binalar arasinda 6zellikle ithal
ve ihra¢ edilen mallardan gilimriik aliabilmesi
icin glimriik binalar1 ve karakollarmn yapimina
oncelik verilmesi istenmistir. Insaatina 1900
yilinda baglanan rihtim ve binalar, 14 Nisan 1903
tarihinde hizmete girmistir (Erkan, 2004: 29-31).

Dolgu alan iizerine insa edilen yeni
Haydarpasa Limani’nda birbirinden bagimsiz silo,
depo, glimriik binasi, liman polisi, elektrik
santrali, rihtim idaresi, askeri karakol ve bekleme
salonu insa edilmistir. Kompleks seklinde esza-
manli tasarlanan binalarin ¢gogunun mimari, 1902
yilinda Anadolu Demiryollar1 Sirket-i Osmaniye-
si’'nde goreve baglayan Emile Faracci’ dir.
Ozellikle bekleme salonu, giimriik binasi, polis
karakolu, liman idaresi, askeri karakol binalarinin
ortak mimari yaklasimlar sergilemesi, bunlarin
aynt mimarca tasarlandigini diisiindiirmektedir
(Erkan, 2004: 31, 32).

Yukarida bahsedilen binalardan burada ele
alinacak olan giimriik binalar1 giiniimiizde mevcut
degildir. 1913-1914 yillarmi1 igeren haritada
buradaki giimriik binalarinin konumlarini anlamak
miimkiindiir (Ek 4). Haydarpasa Gar Binasi’nin
gerisinde yer alan bina grubu arasinda giimriik
binalari, kara tarafinda cephesi ortada disa tagskin
dikdortgen planli bina giimriik idare binasi ile tek
kiitle halindeki depolardan olusmaktadir.

Haydarpasa Giimriik Idare Binas’’nin
mimari Ozellikleri de yine eski fotograflarindan
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tanimlanabilmektedir. Bunlardan kara tarafindaki
uzun cephenin segilebildigi bir fotograftan binanin
orta aksinin alttaki siitunlara oturan ¢ikmayla 6ne
cekildigi ve binanin Oniinde mal sevkiyatini
kolaylastiran dekovil raylarmin doéseli oldugu
goriilmektedir (Sekil 10). Aynmi fotografta besik
catisinin bir boliimii goriilebilen bina, biiyiik
olasilikla depodur.

Sekil 10: Haydarpasa Giimriik Binas1

Kaynak: Eken (haz); (1992), Kartpostallarda istanbul, istanbul,
s8.140.

Binanin 1915 tarihli Riisumat
Salnamesi’nde bulunan fotografi diger cephesine
aittir. Subasman duvari lizerinde yiikselen binanin
cephesi simetrik  diizenlenmistir  (Sekil 11).
Ortadaki yuvarlak kemerli genis giris kapisina
merdivenlerle ulagilmaktadir. Bu aksta zemin
kattaki kapmin iizeri ili¢ggen alinlikla, birinci
kattaki yuvarlak kemerli iiglii pencere diizen-
lemesi, yuvarlak kemerli alinlikla vurgulanmistir.
Binanin genis ve dar cephelerinde zemin katta
genis yuvarlak kemerli pencereler dikkat ¢ekerken
birinci katta aynm1 akslara genis dikdortgen
pencereler yerlestirilmistir. Katlar1  silmelerin
ayirdig1 bina, ¢ati parapetlerinin gerisinde kirma
catiyla ortiiliidiir ve girigin lizeri kubbelidir.

Haydarpasa rihttminda bulunan hizmet
binalarin1 ele alan bir yayinda bunlarin ¢ogunun
Oryantalist iisluplu olmalarima vurgu yapilmistir
ve gimrik binasinda bu etkinin st Ortiide
kullanilan Islami kubbeyle saglandig1 ifade
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edilmistir (Erkan, 2004: 32). Bununla birlikte
giris aksinda Neoklasik {islubunda iiggen alinlik
dikkat ¢ekmektedir. Bu noktada yapmnin Eklektik
iisluplu oldugunu da séylemek miimkiindiir.

Sekil 11: Haydarpasa Giimriik Binasi.

Kaynak: Maliye Nezareti (1914-1915), Riisumat Salnamesi,
Istanbul.

D. izmir Giimriik Binasi

Liman ticareti acisindan Bati Anadolu’da
onemli merkezlerinden olan Izmir’de ticari
faaliyetler, 16. yiizyilin son ¢eyreginde iran-Halep
arasinda yiiriitiilen kervan ticaretinin bir kisminin
Bati Anadolu’ya kaymasiyla canlanmistir. Boy-
lelikle Izmir Limami 16. yiizyiln sonlarindan
itibaren Ozellikle pamuk ve pamuklu iiriinlerin
ihrag edildigi 6nemli ihrag¢ liman1 haline gelmistir.
1838 yilinda imzalanan Balta Limani1 Antlas-
masi’n1 takip eden diger ticaret antlagmalari,
Osmanli Imparatorlugu’nun ticari hacminin artma-
sina neden olmus, ozellikle Izmir 19. yiizyilin
ortalarinda imparatorlugun toplam ithalatinin
%20’si ihracatinin ise %43 liniin gergeklestirildigi
liman kenti durumuna gelmistir (Martal, 2007:
73).

Izmir’de ticaretin -ozellikle de pamuk
ticaretinin- gelismesi yabanci yatirimcilarin kente
ilgisini artirmigtir. Kentin dis ticaretinde Once
Ingiliz ve Hollandalilarin iistiinliigii goriiliirken,
bu durum 1740 yilinda kapitilasyonlarin da
etkisiyle Fransizlar lehine degismistir (Martal,
2007: 35). Izmirin dis ticaret grafigindeki
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yiikselis, Izmir ile hinterland1 arasindaki trafigi
hizlandiracak demiryolu yapimi i¢in imtiyaz
taleplerini de beraberinde getirmistir. Yabanci
sirketlere verilen imtiyazlarla bdlgede yapimina
baslanan demiryollarinin 1865 yilinda Izmir-
Manisa, 1866 yilinda Izmir-Aydin ve izmir-
Kasaba / Turgutlu hatlar1 hizmete girmistir
(Kiitiikoglu, 1979: 497-498). Kentin demiryollar1
ile Menderes ve Gediz ovalarina baglanmasi ayni
zamanda kent smirlarinin  kiyt  boyunca
genislemesini saglamistir (Cadirel, 1997: 361,
363), (Ek 5).

16. yiizyihn ikinci yarisindan itibaren
[zmir’in ticaret yapisindaki canlanma, siiphesiz
kentteki ticaret binalarinin g¢ogalmasma yol
agmistir.  Glimriik  yapilar1  agisindan  ele
alindiginda ise kentte gorevli glimriik eminlerinin
1675 tarihine kadar kiralik tas bir evde gorev
yaptiklart Demir (2000: 46), bu tarihte yeni
giimriik binasinin insa edildigi kaydedilmektedir
(Martal, 2007: 35). Tiim bu gelismelerin yani sira
Izmir’in ticari agidan kolaylik saglayacak diizeyde
bir rthtiminin olmayisi, 19. yiizyilin ortalarinda
kentte yeni bir rihttimin yapilmasini da giindeme
tasimustir. Once 1862 yilinda Izmir Giimriigi’
nden mal kacgirilmasinin Onlenmesi adma bir
kordon yapilmasina karar verilmis, yapilacak
kordon icin Mimar Yanko kesifte bulunmus,
Ticaret ve Nafia Nezareti birinci sinif bina halifesi
Rifat Efendi ile Haci Yani Kalfa ingaati
onaylamistir. Yapilacak kordon igin yiiriitiilen
ciddi girisimlere ragmen 1865 yilinda kordon
yerine rthtimin yapilmasina karar verilmistir. Yeni
rihtimin insaatina ise Ingilizlere verilen imtiyaz
sonucu 1867 yilinda baslamistir. Fakat daha sonra
bu imtiyaz Dussaud kardeslere ge¢mis ve rihtimin
Kigla ile Tuzburnu arasinda doldurulan alam
kapsayan ilk kismi, 1876 yilinda tamamlanmigtir
(Kiitiikoglu, 1979: 497-513). Rihtimin
tamamlanan kisminda giimrilk binast olarak
kullanilacak iki ahsap kuliibe de yapilmistir
(Nisan 2009).

Rihtimin ikinci kismi i¢in 1878 yilinda yine
Dussaud kardesler ile anlagsma imzalanmistir
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(Kiitiikoglu, 1979: 517). Anlasmanin maddeleri
arasinda giliney rihtiminda 900 metrekarelik yeni
gilimriik binasi ve depolarin yapilacag: Kiitiikoglu
(1979: 518), yapilacak binalarin koselerinin ve
sOovelerinin tagtan, kiriglerinin demirden, diger
kisimlarin tugladan olacagi belirtilmistir (Demir,
2000: 47). Glimriik ve rithtimin agilis1 1880 yilinda
yapilmigtir. Binanin kitabesinin H. 1296 / M. 1879
tarihli olmasi ise giimriik binasmin 1879 yilinda
tamamlandigi, acilisinin - muhtemelen rihtimla
birlikte 1880 yilinda yapildigi  seklinde
aciklanmaktadir (Demir, 2000: 47). Fakat bu
giimriik depolarinin da ihtiyaci karsilayamamasi
lizerine yeni giimriik depolari inga edilmis, yerel
basin haberine gore binalarin agilisi 31 Mart 1888
tarihinde yapilmistir (Demir, 2000: 49).

Kismen rihtim yapimiyla birlikte asamali
insa edilen Izmir Giimriik binalari, diiz bir hat
iizerinde kademeli gelisen bina grubundan
olugmaktadir (Sekil 12). Giiniimiizde restore
edilerek aligveris merkezi olarak islevlendirilen
binalarin  6zglin durumlar1 eski fotograflar
yardimiyla tanimlanabilmektedir.  S6z konusu
binalarin tamami kégir sistemde insa edilmistir.
Merkezde daha yiiksek tutularak vurgulanan
binanin  iki yaninda tek kathh  birimler
uzanmaktadir. Bunlardan en distaki dikddrtgen
planli olanlarin cepheleri, basik kemerli kap1 ve
pencere acikliklariyla diizenlenmis, ticari mallarin
sevkiyatin1 kolaylagtirmak adina kapi acikliklari
genis tutulmustur. Ust ortiilerinde ise ortasi
1s1klikl besik ¢at1 kullanilmustir.

Sekil 12: Izmir Giimriik Binas1

Kaynak: Atay (1997), 19. Yiizyil izmir Fotograflar, istanbul, s.
58.
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Sekil 13: Izmir Giimriik Binasi’nin Igi.

Kaynak: Maliye Nezareti (1914-1915),
Riisumat Salnamesi, istanbul.

Sekil 14: izmir Giimriik Binas1’nin Ici.

Kaynak: Maliye Nezareti (1914-1915),
Riisumat Salnamesi, Istanbul.

Sekil 15: Izmir Giimriik Binasi’ndaki Laboratuar.

SRR i e
LgEs o .-,“".

Kaynak: Maliye Nezareti (1914-1915),
Riisumat Salnamesi, istanbul.
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1905-1913 wyillar1 arasinda deniz tekrar
doldurularak  glimrikk  binas1  genisletilmistir
(Nisan 2009). BOA’nde 1906 tarihli belgede
genisletilecek  Izmir  Giimriik
Dairesi’ne ait oldugu belirtilen projeler, bu
tarihlerde eklenen kisma ait olmalidir. Buna gore,
o6nde uzunlamasina hat iizerinde siralanan daha
onceki bina grubunun gerisine eklenecek olan ek
boliim, icte siitunlarla dort boliime ayrilacak
sekilde dikdortgen planli tasarlanmistir. Belgede
binanin ¢at1  konstriiksiyonunu  ve  cephe
goriiniisiinii gosteren ¢izimler de mevcuttur. Ust
ortiide metal c¢at1 konstriiksiyonunun kullanildigi
binay1 dista, yine metal konstriiksiyonun tasidigi
sundurma ¢evrelemektedir (Ek 6-7-8).

bulunan ve

Riisumat Salnamesi’nde Izmir Riisumat
Dairesi’nin igine ait oldugu belirtilen fotograflarin
bu projedeki ¢izimlerle uyumu dikkate alin-
diginda, bunlarin eklenen son kisma ait oldugu
sOylenebilir. Mesela binanin iiggen cati alinlik-
larindaki yuvarlak tepe pencereleri, binay1 bolen
siitlin siralari, ¢at1 konstriiksiyonu ve besik ¢atinin
ortasinin yiikseltilerek iistten aydinlatma saglan-
masi, projede de isaretlenen ogelerdir. Bunlar
haricinde fotograflarda binanin i¢inde mal sevki-
yatim1 kolaylastiracak dekovil raylarinin doseli
oldugu goriilmektedir. Dig duvar ¢evresindeki
kapali ahsap boélmeler ise muhtemelen giimriik
islemleri ile ilgilidir (Sekil 13-14).

Aym salnamede Izmir Giimriik Binasi’nda
sonradan inga edildigi belirtilen laboratuarin
fotografi da bulunmaktadir (Sekil 15). Kiigiik bir
kapali birim olan laboratuar, ¢ift kanath kapiyla
orta alana ac¢ilmaktadir.

Sonug olarak tarihsel gelisimi ile birlikte
mimari tanimi yapilan izmir Giimriik binalarmin
da diger oOrneklerde oldugu gibi isleve gore
tasarlanmig yalin  klasik  binalar  olduklar
sOylenebilir.

E. Trabzon Giimriik Binasi

Osmanli cografyasinda ticari oneme sahip
liman kentlerinden biri Trabzon’dur. 1461 yilinda
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Osmanli idaresine giren Trabzon’da deniz ticareti,
Karadeniz’in zamanla yabanci ticaret
faaliyetlerine kapatilmasi sonucu yalnizca ig
ticarete yonelik yiiritiilmiistiir. Ancak 1774
yilinda imzalanan Kii¢lik Kaynarca Antlagmasi ile
Rusya’ya Karadeniz’de ticaret hakki verilmesi
sonrasinda 1802 yilinda Fransa ve Ingiltere’nin de
bu hakki elde etmesi, Trabzon Limani’nda dis
ticaret faaliyetlerini canlandirmig, bu canlanma
ozellikle 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren
daha da hissedilmistir (Bostan, 1999: 303, 305).
Trabzon, i¢ ticarette de 6nemini devam ettirmistir.
Ornegin Istanbul’a ipek ve pamuklu kumas, keten
bezi, yemis, zeytinyagi, tiitiin, mum ve ibrisim
Trabzon’dan gdonderilmistir (Cadirei, 1997: 366).
Mukataa sistemiyle igletilen glimriiklerden olan
Trabzon gimriigii Bostan (1999: 305) 20.
ylizyilin  baslarma kadar, Dogu Karadeniz
kiyilarindan elde edilen en onemli devlet geliri
olma 6zelligini korumustur (Aygiin, 1999: 325).

Trabzon’un Osmanl Imparatorlugu
doneminde Once i¢ ticarette, 18. yiizyilin son
ceyreginden itibaren dig ticarette kaydettigi bu
gelismelerin konumuz agisindan 6nemli yanini,
limanda gilimriik binalarinin  bulunmast olus-
turmaktadir. Bununla ilgili olarak kentin eski
ticaret bolgesinin Asagihisar’in Mumhane kapisi
disinda, giiniimiizde Soganpazari sahili olarak bi-
linen sahil kesiminde oldugu, burada giimriik
binalariin da yer aldig1 ifade -edilmektedir
(Aygiin, 2005: 139, dn: 158). Ayrica Trabzon’da
ozellikle zahire depolamak icin devlete ait olanlar
yaninda sahsa ait ¢ok sayidaki depo da Comlekei
Limani’ndan baslayarak Asagihisar’a kadar olan
sahil seridinde insa edilmistir (Aygiin, 2005: 163—
164).

Trabzon Glimriik Binasi’ni gosteren farkli
tarihli iki ayr1 fotograftan kentteki glimriik
binalarmi tanimlamak miimkiindiir. ilk resimde
goriilen dikdortgen planli, iki katli ve kirma catili
binalarin zemin katlarinda genis kapi agikliklar
vardir (Sekil 16). Diger bir fotografta goriinen
dikdortgen kiitleli bina ise yatayda ii¢ bdliimden
olusmaktadir (Sekil 17). Ortadaki binanin zemin
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kati, ikili pencere gruplarmin arasinda basik
kemerli genis kapiyla diizenlenmis olup besik
catiyla ortiiliidiir. Besik ¢atinin iicgen alinligina,
catinin egimine uyumlu kademelendirilmis tglii
pencereler yerlestirilmistir. ki ugtaki bodrum art:
iki katli birimlerin birbirlerinin esi olduklari,
birinci katlarinin pencere diizeninden ve kirma
gatilt Ust oOrtiilerinden anlagilmaktadir. Binalarin
fonksiyonel kullanimina deginecek olursak besik
catili ortadaki binada mallarin giimriik islem-
lerinin yapildigini, buna bitigik iki katli binalarin
en az birinin idari isler i¢in kullanildigini
sOylemek miimkiindiir.

Uslup agisindan  ilk resimde gériilen
binalarin yalin kagir yapilar olduklar1 sdylenebilir.
Ikinci fotograftaki binanimn gerek kiitlesel tasarim,
gerekse sivri kemerli pencere ve genis sacakli st
oOrtlisi gibi mimari detaylarda 1. Ulusal Mimarlik
islubunun  tipik  Ozelliklerini  tekrarladigt
gorlilmektedir.

Sekil 16: Trabzon Giimriik Binasi, (1910°lar).

Boweenie de Feibizon

Kaynak: Boliikkbas1 (2006), Amlarda Trabzon, I, Trabzon.

Sekil 17: Trabzon Giimriik Binasi, (1930°1ar).
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Kaynak: Boliikkbas1 (2006), Amlarda Trabzon, I, Trabzon.
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F. Mersin Giimriik Binasi

Ingilizlerin Osmanli topraklarinda pamuk
iiretimine yonelmesi ve devletin de buna destek
vermesi sonucu Cukurova ve c¢evresi pamuk
tretiminde 6ne ¢ikmig ve 1864 yilinda Adana’da
ilk Cir¢ir Fabrikasi kurulmustur. Fabrika sayisinin
zamanla artmasi paralelinde bdlge diinya pazarina
acilmaya baglamistir (Cadirci, 1997: 368).

Bolgede iiretilen mallar1 i¢c ve dis piyasaya
ulagtiran Mersin Limani’nda bir giimriik binasmin
oldugu siiphesizdir. Mersin’deki Glmriik Dairesi
ile ilgili BOA’ndeki H. 02 Z 1292 / M. 30. 12.
1875 tarihli belge de Mersin Iskelesi’nde
yapilacak Giimriikk Dairesi’nin ingasi ile ilgilidir
(. SD. 30 / 1421). Muhtemelen ayni binanin
ilerleyen yillarda genis ¢apli bir onarim goérdiigii,
BOA belgelerinden anlagilmaktadir. Bunlardan H.
7 Za 1324 / M. 13.12.1906 tarihli belgede Mersin
Glimriik Binasi’nin bazi yerlerinin yeniden insas1
ve tamirinden (I. RSM. 26 / 1324 Za 7), H. 19 Ra
1325 / M. 2. 5. 1907 tarihli belgede ise ingaatin
bitimine kadar giimriik civarindaki Tas Han’in
kiralanmasindan bahsedilmektedir (i. RSM. 27 /
1325 Ra 19). S6z konusu binanin ingaat1 1908 y1ili
Mart ayinda bitmis ve agilisi yapilmistir (DH.
MKT 1241/ 60).

Mersin’deki Gilimriik Binasi’nin fotografi
1915 tarihli Riisumat Salnamesi’nde bulunmak-
tadir. Kesme tastan inga edilmis dikdoértgen planl
bina, iki katli ve kirma c¢atilidir. Binanin simetrik
cephe tasariminda merkezdeki soveleri
belirginlestirilmis genis yuvarlak kemerli giris,
istte iicgen alinlik ve yuvarlak tepe penceresi ile
daha da vurgulanmistir. Giris aksinin yanlarda
ise iki sira halinde dikdortgen pencereler
siralanmaktadir (Sekil 18). Ayrica girisin iki
yaninda, daha 6nce Galata Glimriik Binasi’'nda da
kargilagilan kuliibeler, bu yapida da karsimiza
¢ikmaktadir.
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Sekil 18: Mersin Glimriik Binasi.

Kaynak: Maliye Nezareti (1914-1915), Riisumat Salnamesi,
Istanbul.

Binanin plan kurulusunu somutlastiracak
materyal bulunmamakla birlikte, yine diger
glimriik binalarindan yola ¢ikarak bunun da ig
mekan dagiliminda muayene ve mal depolama
islevleri icin genis alanlar ayrildigi, bu alan
cevresinde veya iist katta gilimriikk idaresinin
bulundugunu soylemek miimkiindiir. Diger
glimriik binalar1 gibi isleve yonelik tasarlanmig
sade bir bina oldugu goézlenen Mersin Giimriik
Dairesi’'nin  giris  aksindaki {iggen alinlik,
Neoklasik iisluba ait bir 6gedir.

G. izmit Giimriik Binasi

Osmanli imparatorlugu déneminde kara ve
deniz  ticaretinin  birlestigi 6nemli  liman
kentlerinden biri de Izmit’tir. Izmit Giimriik
Binasi’nin Mutasarrif Musa Kasim doéneminde
(1895-1908) yaptirildigi  kaydedilir  (Oztiire,
1981: 136). BOA’nde H. 01.Z.1306 (M.1888—
1889) tarihli belge Izmit Riisumat Dairesi’nin
genisletilmesi ve rihtim insaat:1 ile ilgilidir (DH.
MKT. 1633/18). Ad1 gegen Mutasarrifin gorev
yillarina denk gelen bu belgede giimriik dairesinin
yeniden insasindan bahsedilmeyisi, dncesinde var
olan gilimriikk binasinin yeniden ele alinmig
olabilecegine de isaret etmektedir.

Giliniimiizde mevcut olmayan bina, ancak
eski fotograflarindan tanimlanabilmektedir. Buna
gore Izmit Giimriik Binasi, kagir sistemde insa
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edilmis, dikdortgen planh, iki katli ve kirma
catilidir. Fotografta goriilen cephesinin orta
aksinda, diger giimriik binalarinda karsilastigimiz
basik kemerli genis agiklikli kap1 vardir. Bu aks,
istte tlicgen alinlikla vurgulanmistir. Binanin
dogusuna bitisik olan aym girise sahip tek kath
bina ise depo olmalidir (Sekil 19).

Sekil 19: Izmit Giimriik Binas.

Kaynak: Maliye Nezareti (1914-1915), Riisumat Salnamesi,
Istanbul.

Mevcut fotografindan, izmit Giimriik
Binast’nin yuvarlak ve dikdortgen aciklikli sade
cephe tasarimi, orta aksi vurgulayan {iggen
alinligi, parapetlerin gerisindeki kirma catisiyla
yalin Neoklasik {iislupta insa edilmis oldugunu
sOylemek miimkiindiir (Kaya, 2009: 173).

H. Mudanya Giimriik Binasi

Bursa, Osmanli Imparatorlugu déneminde
onemli ipek iiretim merkezlerinden biridir. 1850’1l
yillardan itibaren ise kentte ipek¢ilik alaninda
makinelesmenin de basladigi yillardir. Ozellikle
1881de Diiyun-u ~ Umumiye Idaresi’nin
kurulmasindan sonra bolgede ipekgilik tekrar
canlilik kazanmistir. Bu donemde Bursa’da ticaret
Gemlik-Mudanya, Bandirma, Erdek ve Kapidag
limanlar1 {izerinden yapilmistir (Ek 9). 18 Haziran
1892 tarihinde Mudanya- Bursa demiryolunun
hizmete girmesinden sonra Durak ( 2007:200)
Bursa, Ertugrul, Kiitahya ve Afyonkarahisar
sancaklarinda iiretilen {irlinlerin yurt i¢i ve yurt
disina  aktarilmasinda ~ Mudanya ~ Limam
kullanilmistir (Cadirci, 1997: 412, 413).
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Mudanya Gilimriik Binasi, 1849 yilinda
Fransizlar tarafindan inga edilmis, 1892 yilinda
Mudanya-Bursa tren hattinin tamamlanmasindan
sonra Giimriikk ve Tren Istasyonu olarak
kullanilmistir (Durak, 2007: 221). Bina, yakin
tarihte restore edilerek otele doniistiirilmiistiir.

Sekil 20: Mudanya Giimriik Binasi.
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Kaynak: Maliye Nezareti (1914-1915), Riisumat Salnamesi,
Istanbul.

Dikdortgen plan kurulusuna sahip bina,
yaklasik 13, 60 cm genisliginde, 129,5 metre
uzunlugunda olup (Durak, 2007: 221), kiitlesel
tasarim agisindan merkezindeki ti¢ katli binanin
dar kenarlarma simetrik eklenen iki kademeli
yukseklige sahip birimlerle diiz bir hat seklindedir
(Ek 10). Ana binayla mimari agidan uyumsuz olan
ve yapinin simetrisini bozan en sagdaki iki kath
yaps, muhtemelen sonradan  eklenmistir'.
Uzunlamasina sekillenen binanin en yiiksek kismi
orta bolimiidiir. Buras:1 zemin, ara ve st kattan
olusmaktadir ve ortasinda deniz tarafindan karaya
gecisi saglayan 6 metre yiiksekliginde ve 7 metre
genisliginde acik gecit vardir (Durak, 2007: 221),
(Sekil 20). Bu diizenlemenin {izerinde yiikselen
birinci katin deniz cephesi, yine alttaki acikligin
aksinda yanlarda plastirla  sinirlandirilmis,
yuvarlak kemerli iic pencereyle yanlardaki
dikdortgen pencerelerden ayrilmis, iistte de liggen
bir alinlikla vurgulanmistir. Burasi icte dikdortgen
orta alan etrafindaki kapali  birimlerden
olusmaktadir. Binanin {ist Ortiisii parapetlerin
gerisinde besik catiyla ortiiliidiir. Alper, binalarin
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orijinal islevi hakkinda buranin istasyonun
yonetim birimi olabilecegi goriisiindedir (Alper,

B. 1994. : 54).

Merkezdeki yiiksek binanin iki yaninda
uzanan tek katli, besik catili dikdortgen planh
birimler tek mekandan olusmaktadir. Benzer
mimari Ozelliklerin baska glimriik alanlarindaki
depolarda da kullanilmis olmasi, bu kisimlarin
ayni amag dogrultusunda kullanildigini
gostermektedir. Alper de zemin kotunda yiikleme
bosaltma kolaylastiran  bir kanalin
olmasindan yola ¢ikarak bu binalarin depo
olabilecegini belirtmektedir (Alper, B. 1994: 54).
Bu yapilar da besik catiy1 Ortiiliidiir. Bunlara
bitisik daha algak binalarin, gar binasi olarak
kullanildigr dénemde yolculara yonelik bekleme
salonu, bilet gisesi gibi mekansal dagilima sahip
olduklar diisiiniilmektedir (Durak, 2007: 222).

islevini

En sagdaki bagimsiz bina ise iki kathdir.
Binanin zemin katinda mekéanlar dogrudan digari
acilmaktayken birinci katta orta koridorun iki
yanina yerlestirilmigtir. cephe
diizenlemesinde zemin katin tugla séveli kap1 ve
pencereleri ile birinci katin ikiz pencereleri aksiyal
siralanmaktadir. Birinci kat pencerelerinin ayni
hatta devam eden silmeleri, yatayda da cepheye
hareket katmistir. Yapinin {ist ortiisii besik ¢atidan
olusmaktadir.

Binanin

DEGERLENDIRME VE SONUC

Yukarida yapim siireclerine ve mimari
ozelliklerine yer verilen giimrik binalariin
fonksiyona bagli belli mimari prensiplere gore
insa edildikleri ve baz1 ortak 6zellikler tasidiklari
saptanmigtir.  S6z konusu saptamalardan biri
glimriik  binalarimin bulunduklari
yerlesimin fiziki yapist igerisindeki konumlari
hakkindadir. Siiphesiz glimriik binalari, islevi
acgisindan limanda insa edilmistir. Bununla birlikte
incelenen gimriik  binalarinin
limanin kara, varsa demiryolu baglantili bir
alaninda insa edilmeleri dikkat ¢eken bir husustur.

liman ve

limanlardaki
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Bunun nedeni, denizyoluyla nakledilecek mallarin
bir kisminin limandaki giimriik noktalarina kara
ve demiryoluyla getirilmesi veya denizyoluyla
gelen mallarin  buradan kara ve demiryolu
araciligtyla i¢  kisimlara sevk edilmesidir.
Ozellikle bu sevkiyatlarin kolaylikla yapilabilmesi
i¢in ticari hacmi daha gelismis limanlarda, rihtim
boyunca dekovil hatlarinin doseli oldugu dikkat
¢cekmektedir. Sonugta deniz ticaretinin gelistigi
yerlesim yerlerinde liman ve ¢evresinin bir ticari
cekim noktasi oldugu bir gercektir. Ayrica bu
yerlesim  yerlerinde gimriigin  yakinindaki
iskeleye “Giimriik Iskelesi”, giimriigiin bulundugu
caddeye “Giimriik Caddesi” cevresine “Giimriik
Meydani” adinin  verilmesi kentlerdeki ortak
yaklagimlardandir.

Insa teknigi agisindan Tanzimat dénemi
oncesinde glimriik binalarmin ahsaptan oldugu
yoniinde bilgiler mevcuttur. Mesela Istanbul
Emindnii'ndeki Giimrikk Emini Binasi’nin 19.
ylizyila kadar ahgap bir binada hizmet verdigine
deginilmektedir. Galata tarafinda da Giimriik
Emini Binasi olarak ahsap bir kosk kullanilmistir.
Glimriik binalar1 19. yiizyildan sonra genelde
kagir sistemde insa edilmigtir. 20. ylizyilin
baslarinda Galata ve Emindnii’'nde insa edilen
giimriikk  binalari1  ise betonarme  sistemde
yapilmuistir.

Glmrik  binalarinin  tasariminda  yer
aldiklar1 limanin ticari kapasitesini karsilayacak
nitelikte olmasi, dikkate alinan en Onemli
unsurdur. Ancak yine de incelenen ornekler
1s18inda  giimriik  binalarim1  tipolojik  olarak
gruplamak miimkiindiir. Ornegin ticari hacmi
digerlerine gore daha genis olan Istanbul ve
[zmir’deki giimriik binalarinin merkezi daha
yuksek, diiz bir hat iizerinde siralanan esya
kontrol, idari ve depo birimlerinden olustuklar
goriilmektedir. Trabzon’daki giimriik binasi ise,
bu tasarimin daha miitevazi bir 6rnegidir. Bunlara
Mudanya gilimriik binasi da dahil edilebilir. Ayrica
s6z konusu bina, merkezde yer alan yiiksek
gecidiyle incelenen 6rneklerden farkli bir tasarimi
yansitmaktadir.
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Ticari hacmi nispeten daha az olan Izmit ve
Mersin  Glimrilk Binalart  iki  kathdir ve
muhtemelen bu binalarin zemin katlari, giimriiklii
mallarin iglemlerinin yapildig1 genis bir salondan
olugmaktadir. Birinci katlarda ise giimriik
idaresine ait birimlerin bulunmasi miimkiindiir.
Riisumat Salnamesi’nde resmi bulunan Rize
Gumriik Binast da bu gruba dahil bir Ornektir
(Sekil 21).

Yukarida deginilen ornekler diginda kalan
Haydarpasa’daki  glimrilk  binalarinin  ise,
birbirinden bagimsiz giimrilk idare binas1 ve
depolardan olugmasi miimkiin géziikkmektedir.

Sekil 21: Rize Giimriik Binasi.

Kaynak: Maliye Nezareti (1914-1915),
Istanbul.

Riisumat Salnamesi,

Incelenen giimriik binalarinin i¢ mekan
kuruluslart hakkinda yeterli veri yoktur. Ancak
bazi benzer tasarim Ozelliklerinden tahminlere
gidilmistir.  Konuyla ilgili ayrintih  fikir
edinebildigimiz  binalardan  biri  Istanbul
Emindnii’'ndeki Glimriik Miidiirligii’diir. Binanin
Pervititch sigorta haritalarindaki planinda ig
mekan dagilimi da belirtilmistir. Buna gore orta
kisminda yolcu salonu, muayene yeri; iki yana
uzanan kanatlarda ihracat, ithalat, posta,
giimriikleri ve depolarin yam sira laboratuar gibi
islevleri olan birimler vardir. Bunlar arasinda
kimyasal maddelerin kontrollerinin yapildig1 bir
laboratuarin ~ olmasi dikkat  ¢ekmektedir.
Biinyesinde laboratuar oldugunu kesin olarak
bilebildigimiz ~ bir diger giimriikk  binasi,
[zmir’dedir. Bunun yan1 sira BOA’nde H. 1281 /
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M. 1863-1864 tarihli belgedeki Trablus’ta insa
edilecek olan giimriik binalarinin projelerinden de
glimriik binalarinin hangi birimlerden olustuklart
hakkinda fikir edinmek miimkiindiir (i. MVL. 511
/ 23067). Projede dikdortgen planli tasarlanan
glimriik deposunun i¢ mekaninin dikeyde iki ana
boliim seklinde tasarlandigi  goriilmektedir.
Bunlardan Ondeki yani binanin esas girisinin
bulundugu kisim, daha kiiciiktiir ve burasi da
kendi icerisinde ¢esitli  ebatlarda  kapali
birimlerden olusmaktadir. Burada mallarin vergi
oranlarinin belirlendigi “kapan” yeri ile kapanin
karsisindaki biri “memur odasi” digeri “hademe
odast” olacak iki oda gosterilmistir. Kapandan
siitunlarla yatay olarak tii¢ bolime ayrildigi
anlasilan daha genis “depo” kismina gegilmektedir
(Ek 11). Projede glimriik idaresinin de yer alacagi
asil  glimrik binast da dikdortgen planh
tasarlanmigtir. Hazirlanan planinn tam merkezinde
yan kisimlarla baglantis1 olmayan ve daha ige
¢ekilmis kare  planh giimrik  deposu
bulunmaktadir. Merkezdeki bu deponun sagindaki
dikdortgen birim, 6n ve arka cepheye bakan iki
bolim seklinde diizenlenmistir. Bunlardan genis
olanma “Heyet-i Miidiiriyetinin Ikametine Mahsus
Muayene Mahli”, dar olanma “Tarik ve
Hademenin ITkamet Mahli” yazilmistir. Yine
dikdortgen planli olan diger birim igte L
seklindeki koridorun ¢evresine yerlestirilen kapali
mekéanlarla  diizenlenmistir.  Bu  mekanlar
“Nezarete Mahsus Oda”, Nezaret Ketebesine
Mahsus Oda”, “Kayitlar ve Saire Icun Oda” ve
“Held” olarak belirtilmistir (Ek 12). Kisaca
belirtmek gerekirse bu kisim, glimriik idaresine
ayrilmistir. Sonug olarak gerek incelenen gerekse
projelerine yer verdigimiz giimriik binalarindan
yola ¢ikarak, glimriik binalarinin prensip olarak
giimriik  idaresi, gimriik memurlar, mal
kontrolleri i¢in ayrilan birimlerden ve depolardan
olustuklari, gimriiglin ticari kapasitesiyle orantili
olarak bu birimlerin boyutlarimin ve sayilarmin
degistigi ifade edilebilir.

Yukarida da belirtildigi lizere glimriik
binalariin biinyelerinde veya bitisiginde depo
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olarak kullanilan genis birimler mevcuttur.
Bununla birlikte giimriik merkezlerinin ¢evresinde
genelde tek katli ve besik catiyla ortiilii bagimsiz
depo binalariyla da siklikla karsilasilmaktadir.
Besik catilar Izmir 6rneginde oldugu gibi ortadan
1s1kliklr olabilmektedir.

Uslupsal agidan bakildiginda Tanzimat
doneminde inga edilen glmriikk binalariin
fonksiyonun 6n planda tutuldugu yalin klasik
binalar olduklar1 sonucuna varmak miimkiindiir.
Ozellikle yapilarin cephe tasarimlarinda siklikla
tekrarlanan zemin katlardaki mal giris ¢ikisi icin
gerekli yiiksek ve genis girisler ve giris cep-
helerinin orta akslarin1 vurgulayan iiggen alin-
liklar, Tanzimat donemi mimarlik anlayis1 ile
islevsel tasarimi biitiinlestiren en dikkat c¢ekici
unsurlardir. Bunun yani sira giinliimiize ulasabilen
Karakoy’deki ornekten yola cikarak, ¢ok az yer
verilen mimari siisleme Ogeleri arasinda Ampir
veya Barok oOgeler de kullanildigi gozlenmistir.
19. yiizyilin sonlarinda inga edilen Haydarpasa
giimriik idare binasiin ise, ayni yillarda Osmanl
mimarisinde giindeme gelen Oryantalist 6gelerin
yani sira batili mimari isluplara ait 6gelerin de
kullanildig1, Eklektik bir yapi1 oldugu goriilmek-
tedir. Insa tarihleri daha ge¢ olanlarda, Trabzon
giimriik binas1 0rneginde oldugu gibi, I. Ulusal
Mimarlik Uslubu’nun etkileriyle karsilasmak
miimkiindiir.

EKLER

EKk 1: Eminoni Gumriik Binasi’nin Plani.

Kaynak: PERVITITCH (2003), Jacques Pervititch Sigorta
Haritalarinda istanbul: Istanbul in Insurance Maps oj
Jacques Pervititch, Istanbul.
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Ek 2: Galata Bolgesi Haritasi (1891). Ek 5: [zmir Liman1’mn Haritas1.

Kaynak: KUTUKOGI:U (1979), “izmir Rihtim1 Ingaat: ve Isletme
Imtiyaz1”, 1.U. Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi, 32,

Istanbul.
Kaynak: MULLER WIENER (1998), Bizans’tan Osmanl’ya Ek 6: Izmir Giimrik Binasi'na Eklenecek Kisma Ait
Istanbul Limam, Istanbul, s. 121. Projedeki Zemin Kat Plani.

Ek 3: Galata / Kireckapi’daki Giimriik Binasi’nin Plani.
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Kaynak: DAGDELEN ("2006),‘Alman Mavileri, 1913-1914 1.
Diinya Savas1 Oncesi Istanbul Haritalary, 11, Istanbul.

. K k: BOA, Y. PRK. TNF. 8/ 54.
Ek 4: Haydarpasa Tren Gar1 ve Giimriik Binalarinin ayna

Yerlesim Plani.

Ek 7: Ayn1 Projede Yer Alan Cephe Cizimleri.

Kaynak: DAGDELEN (2006), Alman Mavileri, 1913-1914 I

" . : K: k: BOA, Y. PRK. TNF. 4.
Diinya Savasi Oncesi Istanbul Haritalary, I, Istanbul. ayna OA, 875
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Ek 8: Ayni Projede Yer Alan Tagtyici Sisteme Ait Cizimler.

Kaynak: BOA, Y. PRK. TNF. 8 / 54.

Ek 9: Bursa’nin Cevre Baglantisini Gosteren Harita.

Kaynak: BOA, HRT. 2291.

Ek 10: Mudanya Giimrilk Binasi’nin Zemin Kat Plani ve
Cephe Goriiniisii.

Kaynak: DURAK (2007), “Bursa Demiryolu Hatt1 ve Tren
Binalar1”, Bursa’nin Kentsel ve Mimari Gelisimi, (Ed.
Cafer Ciftei), Bursa, s. 222.
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Ek 11: Trablus’ta insa Edilecek Giimriik Deposunun Plani.

Kaynak: BOA, . MVL. 511/23067.
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Mukataa, Osmanli Imparatorlugu’nda madenler, darphaneler,

dalyanlar ve giimriikler gibi gelir getiren yerleri ifade etmektedir.

Bahsedilen yerlerin idaresinde gelirlerinin agik artirma yoluyla

miiltezim denilen kisilere belli siireligine kiralanmasina fltizam,

devlet memurlarinca toplanmasina Emanet Usulii denilmistir

(Kiitiikoglu, 1996: 266).

i BOA’nde 12.5.1312 ( M. 07.02.1895) tarihli belge, Haydarpasa
Riisumat Dairesi’nin agilis toreni ile ilgilidir (Y. PRK. ZB.
15/18). Muhtemelen bu belge bundan onceki giimriik binasinin
acilisindan bahsediyor olmalidir.

i BOA’nde bulunan H. 06. B. 1326 / M. 03.08.1908 tarihli

belgeden Mudanya’da yapilacak Riisumat Dairesi’nin temelinin

atildig1 6grenilmektedir (DM. MKT. 1275 / 24). Temeli atilan
yapmin diger yapt grubuyla uyumlu olmayan bu yapiya ait
olmas1 miimkiindiir.



