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Diinya iizerindeki bir ¢ok farkl kiiltiiriin birbiriyle etkilesim
halinde bulundugu bir képrii iizerinde bulunan Istanbul sehri, bu
kiiltiirel képrii vazifesinin yaminda aym zamanda bogaz gegisleri
sayesinde fiili olarak da deniz ulasimiyla koprii gorevi tistlenmis,
1973 ve 1988 yillarinda faaliyete gegen diinyanin en biiyiik 20
kopriisii arasina giren bogaz képriileriyle de Asya ve Avrupa
kitalarim birbirine baglamistir. Bu ¢alisma da, hem iilkemiz hem
diinyamiz bakimindan ¢ok énemli bir yeri olan Istanbul sehrinin
mekansal gelisimine bogaz gegisleri nasil bir etki olugturmugstur
sorusuna sosyo-ekonomik veriler yardimiyla Cografi Bilgi Sistemi
(CBS) ortaminda zamansal analizler yapilarak cevap verilmeye
caligimistir. Calisma sonucunda Istanbul 'un mekansal gelisimi-
nin koprii ve baglanti yollarimin etrafinda kuzeye dogru arttigi
tespit edilmistir.
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Abstract

The Impact Of Bosphorus Transition On The Spatial
Growth Of Istanbul

Istanbul exists on the a crossover which a lot of different cultures
in all over the world interact with each other in it. Istanbul city has
a duty of cultural crossover, at the same time has undertaken the
task of being bridge through the transitions of Bosphorus.Two
bridges which begun the operate in 1973 and 1988 connect the
continents of Asia and Europe and they are assumed among
world’s top 20 bridges. This study emphasize impact of Bosphorus
transition on the spatial growth of Istanbul by using the socio-
economic data and temporal analysis in Geographical Information
System (GIS) environment. As a result of study; Istanbul's spatial
development has been found to increase towards the North side of
the city around bridge and ring roads.
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1.Giris

Kent yasaminin her parcasinda kisilerin dogrudan yada
dolayli olarak olumlu yada olumsuz etkilendikleri en 6nem-
li faktor ulasimdir (GILAT 2002). Planlama, yatirimlar ve
gelisim dinamikleri ulasim konusunun birebir ele alindigi
her durumda esgiidiimlii olarak diisliniilmesi gereken
olgulardir. Ancak arazi kullanimi ve ulagim iligkisi biitiin
bunlardan daha yiiksek oranda bir paya sahiptir ve

yukarida sayilan faktorlerin tamaminin olusumunda rol
oynayan etkenlerin tespitinde basvurulmasi gereken en
onemli noktadir (GIULIANO 1989).

Sosyal kosullarin, yasam seviyelerinin ve yasama
kosullarinin planlanmasinda, saglik, ekonomi, tarim, ulagim
vb. politikalar hazirlanmasinda, arastirilmasinda, izlenme-
sinde sosyo-ckonomik yapi 6nemli yer tutmaktadir. Sosyo-
ekonomik verilerin ¢ogu mekanla iliskilidir. Sosyo-eko-
nomik verilerin veri tabanlarinda tutulmasi, CBS’nin analiz
ve sorgulama olanaklarindan yararlanilarak, politikalar,
planlar ve projeler iiretilmesi kaynaklar1 zaten kisitli olan
tilkemiz i¢in ¢ok yararli olacaktir (BATUK, 1996).

Diinyada hizli bir kentlesme yaganmaktadir. Bu hizli
kentlesme genelde biiyiik kentlerde niifusun yogunlagmasi
seklinde gergeklesmektedir. 1950 yilindan giiniimiize kadar
olan silirede kentlerde yasayan niifus diinya genelinde
toplam 3 kat kadar artmistir. Bu artis gelismis iilkelerde iki
kat, gelismekte olan iilkelerde ise 4 kat olarak gergek-
lesmistir. Biiylik kentlerde 1960-80 yillar1 arasinda yasayan
niifus bir milyar kisi artmisg, bu artigin yarisindan ¢ogu da
gelismekte olan iilkelerin kentlerinde olmustur. Bu nedenle
diinyanin niifus acisindan en hizli biiyliyen, 15 kenti
arasinda geligmis lilke kentlerinden hig birisi bulunmazken
Sao Paulo, Lagos, Karaci, Seul, Bogata, Bombay Kalkiita
ve Pekin gibi gelismekte olan iilkelerin kentleri yer
almaktadir (KALKAN vd. 2004).

Diinyada yasanan hizli kentlesmenin dnemli bdlimiini
gelismekte olan tlkelerdeki niifus artigt 6zellikle biiyiik
kentlerde asir1 niifuslara sahip olan metropol kentleri
olusturmaktadir. Bu kentlere genelde niifus Olgiitii temel
aliarak metropoliten kentler denilmesine karsin bu kentler
gerek kentsel yapilari agisindan gerekse kentin ulusal ve
uluslar aras1 fonksiyonlari agisindan gelismis iilkelerin
metropoliten alanlarindan ¢ok biiyiik farkliliklar igermek-
tedir.

Istanbul kendine 6zgii kentsel yapiya uygun olarak,
gelismis iilkelerin ve geligmekte olan ilkelerin ortak
ozelliklerini iceren Tiirkiye kentsel yerlesim sistemi i¢inde,
mega kent olarak tanimlanabilir. Istanbul, metropoliten alan
genelinde cesitli degisimler yagamaktadir. Temelde bu
degisimler istanbul’un Tiirkiye’nin hakim kenti olmasindan
kaynaklanan o&zellikler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Istanbul 1923 yilindan beri, iilkenin kentsel yapisi iizerinde
uygulanan ulusal politikalara uygun olarak bigimlenmistir.
Bu politikalar geregi 1940’lara kadar iilke ¢apinda yaratilan
dengeli istihdam yaratici yatirimlara bagli olarak; kent
belirli biiyiikliik ve dengeli gelisme hiziyla mekansal
degisimler gecirmistir.



1940 yilindan sonra ise Istanbul, az gelismis iilkelerdeki
metropol yapinin getirdigi genel kentlesme hizlar1 igerisin-
de mekansal ve sosyo-ekonomik degisimleri yasamaya
baslamigtir. Tiirkiye’nin yerlesme yapisinda baslayan hizli
degismenin sonrasinda baglayan planli kalkinma hareketi
paralelinde ortaya ¢ikan bolge planlama galigmalar ise bir
¢ok bolgesel planin bilimsel kararlilik ve yogun ¢aligmalar-
la bitirilmesine karsin uygulama olanagi bularak Istanbul
Metropoliten Alanini1 ydnlendirme ac¢isindan basarili bir
siire¢ olmamustir.

1973 yilinda hizmete giren Bogazi¢i Kopriisii’niin
ardindan kisa bir siire i¢inde ¢evre yollar1 tamamlanmustir.
Asya’yt Avrupa’ya baglama ve transit trafigi kent ici
trafikten ayirma amaci tasiyan bu proje sonugta kentin
“fiziki gelisme omurgasi’ni olusturmus ve kent ici arterler
haline doniismiistiir. Kentin davranis modelini degistiren,
kendi talebini yaratan ve doyum noktasina gelen bu omurga
kisa siirede yetersiz kalmis ve 1988 yilinda Fatih Sultan
Mehmet Kopriisii ve takip eden yillarda ikinci kusak ¢evre
yollar1 hizmete acilmistir. Ancak her iki kopriide sehrin
kuzeye dogru gelismesini tetiklemis, kuzeyde bulunan
orman ve su havza alanlarini biiyiik bir tehlikeyle karsi
karsiya birakmistir. Bu bildiride kentin bu biiylimesinin
nasil gergeklestigi CBS ortaminda irdelenmis ve sonuglar
haritalarla gosterilmistir.

2. Veriler ve Yontem

Bu caligmada idari smir degisiklikleri ve sosyo-ekonomik
gostergelerden sadece bogaz gecislerini etkileyebilecek
olanlar literatiir arastirmasina dayanilarak secilmis ve
kullanilmistir. Sosyal gosterge olarak, demografinin yanin-
da sosyal yapiyla birebir iliskili olan arazi kullanimi da bir
gosterge olarak kullanilmistir. Ekonomik gostergeler;
istihdam ve igsizlik, gelir dagilimi, motorlu tasit iiretimi,
benzin- motorin tiikketimi ve sanayi olarak segilmistir.
Calismada 5 ana veri grubu (arazi kullanimi, idari sinir
degisikligi, demografi, ulasim ve ekonomi) kullanilmis
bunlardan arazi kullanimi veri grubunda kullanilan veriler
ve uygulanan CBS islemleri Cizelge 2.1°de gosterilmistir.
Calismada ArcGIS 9.2 yazilimi kullanilmistir.

3. Bulgular
3.1 idari Simir Degisiklikleri

Istanbul’'un idari simrlarimin  degisikligi {ilkenin iginde
bulundugu siyasi yapiyla yakindan ilgili olmustur. Cum-
huriyetin ilk dénemlerinde modern sehircilik yontemlerinin
uygulanmaya baslanmasiyla 6nce sehir sirlart kiigiiltiil-
miis, daha sonra birimlere ayrilarak kolay yonetim amag-
lanmustir.

Bu amagla sehir ilk olarak 1876 yilindan itibaren 14
daireye boliinmiis ve Dersaadet Teskilat-1 Belediye Kanunu
ile yonetilmistir. Ardindan 1930 tarihinde, 15 ilge ve 289
mahalleden olusan Istanbul 1580 sayili Belediye Kanunuyla
yOnetilmistir.

Kopriilerin ingasindan hemen 6nceki déonem olan 1950-
1970 déneminde ise artik Istanbul aldigi goglerle merkez
ilgeleri doldurmus disa dogru yayilmistir. Yeni yollar yeni
yerlesmeler ihtiyaci iyice artmis Istanbul’un iki yakasini bir
araya getirme ve baglanti yollar1 projeleri gittikce hiz
kazanmigtir. Sehre 3 yeni ilge ve 3 yeni belde eklenmis
mahalle sayisi nerdeyse ikiye katlanarak 542’ye ulagmistir.

Istanbul’un bugiinkii c¢ehresinin hazirlandigi, 1970
yilinda temeli atilip 1973 yilinda hizmete agilan 1. Bogaz
Kopriisiiniin, 1985 yilinda temeli atilip 1988 yilinda
hizmete agilan 2. Bogaz Kopriisiiniin de hizlandirdigt
biliyiime siireci; bir yandan koprii ve baglant1 yollarin
getirdigi ulagim rahatlig1 diger yandan 6nii alinamayan yeni
yerlesimler, 1970-1990 déneminde Istanbul’a 7 ilge ve 10
belde belediyesi eklemistir. Bu denli biiyiiyen istanbul 1982
Anayasasi’nin ~ 127. maddesinde, Onceki anayasalarda
bulunmayan “Biiyiik yerlesim yerleri i¢in 6zel yonetim
bicimleri getirilebilir” hitkmii ile 6zel yonetim bigimlerinin
diizenlenmesine olanak saglanmig ve 1984 tarihinden
itibaren 3030 sayili Biiyiiksehir Belediyeleri Kanunuyla
yonetilmeye baslamistir.

Istanbul’'un idari yapis1 1984 yilindan giiniimiize
yasama kararlar1 ve idari kararlarla 11 kez degismistir.
Bunlar; biiyiikksehir olusumu, ilge boliinmesi, ilge olma
kararlari, il olma karari, yeni belediye kurulmasi ve
miicavir alan sinir degisiklikleridir. 1990-2000 déneminde
8 yeni ilge ve 28 yeni belde kurulmustur. Boylece Istanbul
1 biiyiiksehir belediyesi, 32 ilge belediyesi ve 41 belde
belediyesi olmak iizere 74 belediye, 662 mahalle ve 173
kdy ile koca bir kent olmustur.

23.7.2004 tarihinde yiiriirliige giren 5216 sayili yeni
“Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu” ile Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi (IBB) sinirlari il smirina dayanmis ve bdylece
IBB’nin yetki ve sorumluluk sahasi ii¢ misli artmustir.
Bunun dogal sonucu belde belediyeleri kaldirilmis, biiyiik-
sehir belediyesi yonetimi i¢ine alinarak, ilge belediyeleri
yaninda “ilk kademe belediyesi” adi altinda biiyliksehirle
“biitlinlestirilmistir”

06.03.2008 tarihinde yiiriirliige giren 5747 sayil
“Biiyiiksehir Belediyesi Sinirlar1 ierisinde flge Kurulmasi
Ve Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmasi Hakkinda
Kanun” ile 8 yeni ilce kurulmus, Emindnii Fatih’e
baglanmis ilk kademe belediyelerinin tiizel kisilikleri
kaldirilmistir. Buna gore Istanbul’un yeni idari yapis1 39
ilge belediyesi (Sekil 3.1) 852 mahalle ve 155 koy seklinde
olmustur.

Degisimlerin siireclerine bakildiginda, idari sinirlardaki
degisimle koprii yapimi arasinda gdzle goriliir bir bag
oldugu sonucu ¢ikmaktadir;

* 1973 yil1 1. koprii
o 15yl sonra 1988 yil1 2. Koprii
o 20 yil sonra 1992-1993 idari degisiklik (8
yeni ilge ve 28 yeni belde)
* 1988 yili 2. kdprii
o 16 yil sonra 2004 yil1 tiip gegit
o 20 y1l sonra 2008 idari degisiklik (8 yeni
ilce ve Eminonii Fatih’e baglanmistir)
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Sekil 3.1: 1950-2008 ilge sinirlar1 haritast

3.2 Arazi Kullanim * 1. Asama: Anadolu-Avrupa sahil seridi boyunca ve
banliy6é hatt1 etrafindaki kentlesme (1965°¢ kadar
olan donem)

* 2. Asama: banliy6 hatt1 ile E-5 karayolu arasindaki
kentlesme (1965-1975)

* 3. Asama: E-5 karayolunda kuzeye dogru yer yer
TEM otoyoluna yaklasan kentlesme (1975-1987)

* 4. Asama: TEM otoyolunun etrafindaki kentlesme
olarak siniflandirilabilir (1987-2007).

Bu calismada elde edilen sonuglara bakildiginda Istan-
bul’un gelisiminin 4 asamali oldugu ve bunlarinda ulasim
akslar etrafinda yogunlastigi goriilmektedir (Sekil 3.2). Bu
asamalar;

Tablo 3.1: Yillara gore yapilasmus alanlarm Anadolu- Avrupa kitalarina gore dagilimi (TASDEMIR 2009)

Yil Anadolu (m*)  Artis (%) Avrupa (m?) Artig (%) Toplam (m?) Artis (%)

1955 26.754.187 - 44.566.216 - 71.320.403 -

1965 38.743.303 45 75.186.490 69 113.929.792 60
1975 63.299.025 63 108.268.391 44 171.567.415 51
1987 137.493.329 117 247.173.399 128 384.666.727 124
1997 317.894.930 131 419.176.607 70 737.071.537 92
2007 434.340.008 37 615.946.224 47 1.050.286.232 42

Tablo 3.1’de ¢ok Onemli bir bagka nokta da Anadolu ve  10’ar yillik periyotlarla yapilasmanin bir donem ¢ok yiiksek
Avrupa yakalar1 arasindaki yapilagma artis oranlarinda géze  miktarda arttigi diger donemde oranin biiyiik oranda
carpmaktadir. Her bir yaka ayri ayr1 degerlendirildiginde  distiigi goriilmektedir. Her iki yaka beraber deger-



lendirildiginde ¢ok ilging bir sonu¢ ¢ikmaktadir. Toplamda
her iki yakaninda artis1 yiiksektir. ilk 10 yilda

Avrupa yakasi, ikinci 10 yilda Anadolu yakasi, tigiincii 10
yilda tekrar Avrupa yakasi daha hizli yapilagmistir.
Yerlesim alanlarinin toplam alana oranma bakildiginda
1955°de %1 olan oran, 2007°de %19’a yiikselmistir (Tablo
3.2).

Tablo 3.2: Yillara gore yapilasma biiytikliikleri ve oranlari
(TASDEMIR 2009)
Yil Yerlesim Alani (m?)  Yerlesim/Toplam Alan (%)

1955 71320403,26 1
1965 113929792,26 2
1975 171567415,42 3
1987 384666727,21 7
1997 737071536,85 14
2007 1050286231,52 19

Tablo 3.2°de yapilasma degisimleri gosterilen 540.000 ha
biiyiikliigiindeki Istanbul ilinin %353’liniin su toplama
havzalari ve %48’inin orman alanlar1 oldugu dikkate
alindiginda %19’luk bir yapilagsma oraninin ¢ok yiiksek
oldugu soyleyenebilir.

Idari sinir degisiklikleri ve arazi kullanimmmin yani sira;
demografi, ekonomi ve ulagim verileri iginde ayn1 yontem
izlenmis ve bu degisimlerde bogaz gecislerinin etkisi
oldugu gozlenmistir.

Lejant
—E5 B Yeriesim 1955
— TEM I verlesim 1965
— — - Demiryolu B vertesim 1975
B iige Merkezi - Yerlegim 1987
D Havza Sinirlar [ Yerlssim 1997
[ Yerlesim 2007

1955 - 2007 YERLESIM ALAN SINIRLARI HARITASI

MARMARA DENIZI

KARADENIZ

Sekil 3.2 1955-2007 yerlesim alan sinirlari

4. Sonuc¢

“Bogaz Gegislerinin Istanbul Uzerinde Olusturdugu Sosyo-
Ekonomik Degisimlerin CBS Ortaminda incelenmesi”
baslikli bu calisma ile cografi bilgi sistemlerinin analiz
olanaklarindan faydalanilarak Istanbul’un mekansal gelisi-
mi incelenmistir.

540.000 ha alan ve 12.5 milyon niifusuyla bir mega kent
olan Istanbul’un bugiinkii cehresini kazanmasindaki en
onemli etkenler olan; arazi kullanimi, idari smirlar,

demografi, ulasim ve ekonomi verileri incelenmistir.
Gelismis iilkelerin aksine, Istanbul’un gelisiminin plansiz
oldugu ve bu plansiz gelismeyi 1973 yilinda hizmete agilan
1. Bogaz Kopriisii ve 1988 yilinda hizmete acilan 2. Bogaz
Kopriisiiniin - hizlandirdigr  tespit edilmistir. Kopriilerin
tetikledigi bu bilyiime siireci sehrin yapilasmasimin doyum
noktasina ulagmasina ve idari yapisininda siirekli degisme-
sine neden olmustur.



Sonug olarak kiiltiirel ve ekonomik ¢ekim noktasi olmasin-
dan dolay1 gelismeye ¢ok uygun bir alan iizerinde bulunan
korunmasi, gé¢ almamast ve plansiz gelisen yerlerinin de
rehabilite edilmesi ve yeniden diizenlenmesi gerekmektedir.
Aksi takdirde bu ¢alismanin sonuglarinda da goriildiigi gibi
stirekli degisen bir idari yapi, tehlike altindaki su havzalar
ve orman alanlari, gittik¢e hiz kazanan niifus ve yapilagma
ile artik yasanilamaz bir Istanbul olusacaktir.
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Cizelge 2.1: Veri Tasarimu

Veri Orjinal Format: Kaynagi Icerik-Agiklama CVT Déniistiirme Islemi CVF!
Bu verileri Tezer halihazir haritalar Cad verisi ArGIS-mdb formatina doniistiiriilmiis
1955 yilh AutoCAD Tezer (1997) ve hava fotograflarindan grafik diizeltmeleri yapilmustir. Tek parga halindeki Ye
yerlesimi Doktora Tezi faydalanarak hazirladigini ifade bu veri Ilge sinr katman ile gakistirilarak ilgelere
etmistir. gore ayrilmig ve gerekli veriler girilmistir.
Bu verileri Tezer halihazir haritalar Cad verisi ArGIS-mdb formatina doniistiiriilmiis
1965 yilh AutoCAD Tezer (1997) ve hava fotograflarindan grafik diizeltmeleri yapilmistir. Tek parga halindeki Ye
yerlesimi doktora tezi faydalanarak hazirladigini ifade bu veri Ilge sinr katman ile gakistirilarak ilgelere
etmistir. gore ayrilmig ve gerekli veriler girilmistir.
Bu verileri Tezer halihazir haritalar Cad verisi ArGIS-mdb formatina dontistiiriilmiis
1975 yili AutoCAD Tezer (1997) ve hava fotograflarindan grafik diizeltmeleri yapilmigtir. Tek parca halindeki Ye
yerlesimi doktora tezi faydalanarak hazirladigini ifade bu veri Ilge sinr katmani ile gakigtirilarak ilgelere
etmistir. gore ayrilmis ve gerekli veriler girilmistir.
1987 yili Erdas- img Bagar ve Kaya Landsat uydu goriintiilerinden Raster veri vektor-poligon veri yapisina Ye
Arazi (2008) smiflandirilmistir. Yerlesim, tarim, doniistiiriilmiis yerlesim alanlar1 ilge siirlariyla
Kullanimi orman ve deniz siniflarini cakistirilarak ilgelere gore ayrilmustir.

igermektedir.



Landsat uydu goriintiilerinden

Raster veri vektor-poligon veri yapisina

1997 Ylh . Bagsar ve Kaya smiflandirilmistir. Yerlesim, tarim, e . . Ye
Arazi Erdas- img (2008) orman ve deniz siiflarmi doniistiiriilmiis yerlesim alanlari ilge sinirlariyla
Kullanim1 icermektedir cakistirilarak ilgelere gore ayrilmustir.
Landsat uydu goriintiilerinden . . . .
2007 Ylh . Basar ve Kaya siniflandirilmigtir. Yerlesim, tarim, . R afte"r vert vektor.—pollgon Ver! yapisma Ye
Arazi Erdas- img (2008) orman ve deniz simflarn: doniistiriilmis yerlesim alanlart ilge sinirlartyla
Kullanimi icermektedir cakistirilarak ilgelere gore ayrilmistir.
1975 ve 1984 : . .
yillar1 Bina MS Office Excel Ef)zlftf)ggtg;) lige bi;zelirgglieﬁ}rlﬂarml Veri tabani tablosu olarak kullanilmistir. Bin
sayilari ’
Bin

1987, 1999 ve
2007 yillar
Bina sayilari

ArcGIS -shp

BB (2008)

Istanbul geneli bina sayilarmi
igermektedir.

Ilge sinirlartyla cakistirilarak bina verisine ilce adlart
yazdirilmigtir.
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