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Turkiye'de ictimal Degismeler ve Yol
Dog¢. Dr. Cavit Orhan TUTENGIL

Konugmam ii¢c nokta etrafinda toplamak istiyorum. Once, (ictimai
degisme) kavram iizerinde durarak bu konunun Tiirkiye bakimindan
onemine ve durumuna ilisecegim. Konusmamn ikinci béliimiinde icti-
mai degismeler ve yol konusunda Tiirkiye’de yazilanlar 6zetlenmege ca-
hsilacaktir. Son boliimde ise, konunun, Tiirkiye'nin farkh yerlerinde ya-
pilan arastirmalara gore goriiniisiinii soz konusu edecegim.

I

(Ictimai Ilimler Ansiklopedisi) ne basvuracak olursamz, ““ictimai
degisme” kavrammn, belirli bir anlam tagiyan ilim terimi olarak kulla-
nilmasinin yeni oldugunu goriirsiiniiz. Daha onceleri ““ictimai tekamil”’,
ve ‘“‘terakki’”’ gibi, bir dogma veya kiymet hiikmii ile birlikte kullanilan
terimler, ‘‘dogmatik veya moral hususlardan arinmis bir terime duyu-
lan ihtiyaci” arttirmakta idi. “Ictimai degisme’” terimi, hi¢c bir kiymet
hiikkmiine yer vermeden, objektif bir sekilde, cemiyetlerde karsilastigi-
mz cesith degisiklikleri ifade etmek icin kullamlmaktadir.

Genel olarak, ictimai degismenin tecrit edilmis topluluklarda daha
yavas oldugu, yeni bir teknigin veya aletin kabulii ile, bunlara bagh olan
bir kiiltiiriin de benimsenip yaygin hale geldigi ckabul edilmektedir. Icti-
mai degismelerin icatlar1 hemen takip etmemesi ise, zamana ihtiyac gos-
termesi sebebinden degil, kinlmasi gereken pozitif mukavemetlerden
ileri gelmektedir. Ciinkii, mevcut ictimai hayati yeter bulanlann degis-
meye karsi koyma temayiiliinde bulunduklan bilinmektedir. )

En az Tanzimat'tan bu yana hizl ictimai degismeler icinde bulu-
nan Tiirkiye’de bu konunun derinlemesine ele alindigim s6ylemek giic-
tiir. Nedense, daha isin baginda pesin olarak verilmis kiymet hiikiimle-
ri ile bir arada bulunan kavramlar, cok iddiasiz, sag/sol, ileri/geri.. gibi
kiymet hiikiimlerinden annmus (ictimai degisme) tabirine tercih edile
gelmistir. Bu durumun, ictimai ilimlerde objektif olma giicligii kadar
ilim adamlannin politikaya ¢ok meyilli bulunmasindan da dogdugu soy-
lenebilir.

Tiirkiye’deki ictimai degismelere biitiin olarak bakan bir calisma
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olarak Findikoglu’nun 1957 yilinda Lahey’deki (Ictimai Tetkikler Ens-
titiisii) nde ele aldig1 “Mustafa Kemal Tiirkiye’sindeki Ictimai Degis-
meler” adh arastirmasimi anmak isterim. Iktisat Fakiiltesi Mecmuasinm
XX. Cildinde “Igtimai Degismelerimiz ve Sosyal Tabakalasma’” adi al-
tinda yayinladigi bir makalesinde Findikoglu, 1918 - 1938 devresinde
Tiirkiye'de, ictimai gruplarla ictimai degismeler arasindaki illiyet miina-
sebetini incelerken, bu arastirmamn bir bsliimiinii Tiirk okuyucularma
sunmus olmaktadir. Igtimai degismelerimizde illiyet tatbikati deneme-
sinde 2 cesit faktorii, (Ferdi - Ictimai) ele alan Findikoglu, bugiine ka-
dar tizerinde ¢ok duruldugunu soyledigi ferdi faktor yerine smif ve taba-
kalar iizerinde durmaktadir.

i

Ictimai hayatin her tiirlii gériiniisleri ile yollar arasindaki miinasebe-
tin genigligine bakarak ictimai degismelerle yol arasindaki miinasebeti
aragtirmak, cemiyetimizi yakindan tamiyabilmek icin, bize gerekli go-
riindii. Bunun i¢in, 6nce konunun Tiirk literatiiriindeki neticelerini 6zet-
lemek istedik.

Demolins’in iinlii kitabimn “Yollar” adiyla dilimize gevrilmesine
ragmen, meselelerimize yol acisindan bakan bir inceleme ile karsilasa-
madik, Ancak, dolayisiyle yol ve cemiyet arasindaki miinasebet iizerin-
de duran arastirmalar, incelemeler karsimiza cikti. Bunlardan ilgi cekici
bulduklarimiz sunlardir.

Manisa gevresinde ova koyleri ile dag koyleri arasinda yapilan mu-
kayeseli bir aragtirmada!, ova koyleri kiimesinin sehre yakin ve biiyiik
yollar tizerinde, dag koylerinin ise ‘‘sehre uzak, yolsuz, sapa’ yerlerde
bulunmas, yola bagh degismeleri incelemek igin, tabii bir durum yarat-
maktadir. Hemen hemen benzer szelliklerle karsimiza cikan Tiirkiye'nin
ova ve dag kdoyleri, elde edilen neticeleri genellestirmemize de, bir dere-
ceye kadar, imkan hazirlamis oluyor2,

Iki koy cesidinin incelenmesinden ¢ikan netice, dag koylerinin “yol-
suzluk ve tasit vasitalarimin eksikligi” sebebiyle ‘‘kasabadan ve oradan
gelecek tesirlerden uzak tutulmasi”, ova koylerinde ise “‘gerek niifus ha-

1) Boran, Toplumsal Yapi Aragtimalari, Ankara 1945.
2) 1945 yilinda yapilan bir ankete gdre Tiurkiye'deki kdylerin kurgius
yerleri sdyledir :

Ovada 9 19 Sirtta o 16
Vadide < 8.2 Yamacta G 242
Etekte . 28.6 Dagimk 39

Bk: Koyler Istatistigi 1943 Anket Sonuglari, s 2.
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reketlerinin, gerek sosyal degismenin ¢cok daha siir’atli oldugudur”’. Dag
koylerinde, disan ile miinasebetleri engelleyen tasit zorlugu yalmz gecim
icin istihsale yer verirken, ova koylerinde kar icin istihsal yapilmakta,
ova koyliileri her giin kasabaya gidip gelirken, dag koylerinde kasabay:
gormeyenler bulunmaktadir. Netice olarak, ‘“‘dag koyii ova koyiinden.
cok daha az hareketli ve disa karsi kapah bir durumdadir”. Koy toplu-
luklannin tek 6mek degismedigine, erkeklerin kadmnlardan, varhklh koy-
lillerin yoksullardan daha cok ictimai degismelere yatkin olduguna isaret
eden Boran, aynntlara girerek iki cesit koy toplulugunda tesbit ettigi
ictimai degismeleri ortaya koymaktadr.

Bugiin, mutlak olarak ‘kapal’”” bir topluluktan s6z edilemez. Tiir-
kiye’deki her topluluk az ¢ok “acik” olarak cemiyet biitiiniiniin icinde-
dir. Gergek olan, yollar ile acikhk ve agikhkla da ictimai degismelerin

yayginhk alam ve hizy arasinda bir takim miinasebetlerin bulunmakta
olusudur.,

Demiryollanna acillan Yerkoy (1928) ve Narh (1929) istasyon-
lanmin 1938 wyilina kadar oynadiklan iktisadi rol, ihracat degerleri iize-
rinde durularak aciklanmistir. Narh istasyonunun cevrede meydana ge-
tirdigi degismeler soyle ozetlenebilir:

1. Demiryollaninda yolculuk edenler sayisi artmstir. 1929 yiln-
da 1500 olan yolcu sayis;, 1936 yihnda 17576 ya yiikselmigtir.

2. Uriinlerinin kazanc¢ saglamasi cevrede cok calisma hevesini
yaratmstir,

3. Artan is hacmi yeni bir is diizeni yaratmakta gecikmemis, tar-
ladaki kadinin yerini kahvede oturan erkek almustir.

4. Istasyondan yollanan mallann kiymeti 1931 yilna ‘kadar 100
bin liray1 cok agmazken “1934’te 900 bin, 1935’te 1.300.000, 1936
da ise 1.950.000 liraya yiikseldigini goriiyoruz”’, Bunun neticesi ise ha-
yat seviyesinin yiikselmesi olmustur3. Karayollan, istasyonlar ve cev-
resinde demiryollan ile baslayan ictimai degismelere yayginhk kazan-
dirmaktadr.

Koytin yakinindan gecen tren yolunun meydana getirecegi ictimai

3) Bk.: H. Berkes'in W. C. Acworth'dan cevirdigi “Demiryollar: Ekono-
mist” (Istanbul 1938) adh kitaba yazdign **Tlrkiye demiryollarmin ekonomik
cephesine bir bakis” adh ©6nsézii, s. 19-21.
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degismelere bir kdy monografisinde de yer verilmistirt. Koy toplulugu-
nun ‘‘durgun bir halden daha dinamik bir hale gecmesinde” etkili olan.
yol, niifusun artmasi ve terkibinin mahiyeti olciisiinde degismeyi cabuk-
lagtirmus goriiniiyor. Koyiin eski inanclan ile ¢atigma halinde olmayan
degerler kolayhkla, ¢atisma halinde olanlar ise giicliikle, fakat degistiri-
lerek kabul edilmekte, deger catismalan c¢ift ahlak kaidelerine yol ac-
maktadir. “‘Bugiinkii koy toplulugu diine nazaran daha modemn bir ya-
sayts felsefesini kabule yonelmis bulunmaktadir. Bununla beraber, eski
koy toplulugunun dayandigi esas igctimai degerler heniiz saglamhklarim
muhafaza etmektedirler’. “‘Kapali koy halinden acik koy haline girme”
de, “‘ictimai ve iktisadi yalmzhktan kurtulma” da, ele alman bashca ii¢
ana faktorden bin olan demiryolunun kéyiin yakmindan gecmesi, ‘‘ka-
sabalasma” ya imkan hazilamistir.

Tiirkiyedeki ictimai degismelerde yollara, okullar kadar biiyiik
onem verilmesinin gerektigini hatirlatan Helling’ler, yeni is sahalarmmn
acilmasini, ekili topraklann genislemesini, turizmin 6nem kazanmasin,
“I¢ Anadolunun dar hayat sartlarma uymaga mahkdm olan Tiirklere
acilan yeni terakki imkéanlan” mi yollarin meydana getirdigi biiyitk de-
gisikliklere baglamaktadirlar. Bu degisiklikler “‘eski Tiirk misafirperver-
ligi” ne son verecek, ‘‘zamanla inkisaf eden ticari zihniyet eski hayat
sekline has diger bir ¢cok meziyetleri de ortadan kaldiracaktir’s.

Motorlii tasitlar yalmz seyahat kolayhg saglamakla kalmamakta,
yeni bir zaman ve mekan anlayisi da getirmektedir. Demir ve kara yolu
iizerindeki koy ve kasabalarla tagitlarn giiniin belirli saatlerinde hareket
ettigi yerlerde ‘“‘alaturka’ saat unutulmakta, gazetelerin havadisleri yay-
ma hiz1 da, Tiirkiyeyi ve diinyay: kiiciillmede radyonun yaninda rol oy-
namaktadir. Son yiizyll icinde Tiirkiye'deki sehir ve kasabalar arasinda
“zaman” da meydana geldigini gérdiigiimiiz yakinlagsma ilgi cekicidir.

XIX. yiizphn ortalarinda, 1852 - 1854 yillannda Kars’tan Arda-
han’a iki giinde vanliyordu$. Agustos 1957 durumuna gére aym me-
safe 2.5 saatte agilmaktadir. Daha kusatici bir kiyaslama yapmak i¢in
Darkot’un verdigi ‘50 yil 6nce, karayolan ile, memleketimizde bir yer-

4) Yasa. Hasanoglan Koyi, Ankara 1955 (Adi gecen kitabin ingilizeesi i¢in
Bk. Hasanoglan, Socio-economic Structure of a Turkish Village, Ankara 1957).

5} Helling, G.-B., Sosyolojik ve Istatistiki Bakimdan Turkiyede Koy, An-
kara 1956, s. 17.

6) Karal, Belleten, Zarif Pasamn hatiraty, C. IV, &, 16, s. 478,
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den bir yere kac saatte gidildigini’”’ gosteren harita iizerinde durulabilir?.
Bu haritada “sehirler arasinda araba ile yahut at sirinda yapilan yol-
culugun kac¢ saat siirdiigii”’ belirtilmigtir. “Karayollar1 Seyahat Siireleri
Haritasi” ile — ki bu harita Agustos 1957 yol durumuna gore hazr-
lanmistir — yapilacak bir kiyaslama bize son 50 yildaki ‘“‘zaman’ da
kisalmayi, baska bir deyisle sehirlerin yakinlasmasim gosterecektir.

Saat olarak seyahat siireleri cetveli

Sehirler 50 y1l once araba ve at ile Bugiin otomobil ile
Istanbul - Edirne 47 3.30
Istanbul - Ankara 79 7.30
Izmir - Balikesir 37 ' 345
Izmir - Afyon 66 9.15
Izmir - Denizli 44 4.00
Afyon - Deniz!i 37 4.00
Afyon . Antalya 54 5.15
Balikesir - Bursa 25 2.15
Balikesir - Bandirma 18 : 1.30
Ankara - Inebolu 66 ‘ 7.00
Ankara - Bursa 67 6.15
Ankara - Afyon 51 ‘ 6.15
Ankara - Kayseri 69 5.00
Ankara - Sivas 86 7.30
Ankara - Samsun 96 7.00
Adana - Konya 80 6.00
Adana - Kayseri 60 - 6.15
Adana - Malatya 89 : 6.45
Sivas - Samsun 60 6.30
Sivas - Kayseri 32 2.30
Sivas - Malatya 43 ‘ o 415
Sivas - Erzurum 80 9.15
Erzurum - Trabzon 57 ' 7.45
Erzurum - Kars 35 415
Erzurum - Van 52 715
Diyarbakir . Malatya 45 4.30
Diyarbakir - Van 80 7.30
Diyarbak:r - Iskenderun 102 8.30

Bu kiyaslamay: daha yakin yillar arasinda yapacak olursak, 1949/
1951 willaninda asagidaki sehirler arasinda otobiisle seyahat siirelerinin
saat olarak, soyle oldugunu goriiriiz:

7) Darkot, Tirkiye Iktisadi Cozrafyasi, 2. b., s, 165.
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Sehirler 1949'da 1951'de
Ankara - Istanbul 18 14
Ankara - Kayseri 11 9
Ankara - Zonguldak 14 9
Ankara - Samsun 20 16
Ankara - Konya 9 ) 5

1651 yilinin seyahat siireleri bugiinkii durumla karsilastinlirsa, ya-
nya yakin bir azalma vardir. Amerikan Yol Dairesi Baskan Yardimcis
Hilts, “‘seyahat siirelerinin kisalmasinin Tiirk vatandaslanm birbirine da-
ha yakin komsular haline getirdigi”’ ne isaret ederken Giintekin, kamyon-
dan soz ettigi bir yazisinda ‘“Yol boyunca her yer bir istasyondur” di-
yordu.

Yeni tasitlar, yolboylanndan bashyarak ‘‘zaman ve mesafe kav-
ramlann; degistirmekle” ve ‘‘eski saatin unutulmasi” na yol agmakla
kalmamakta; ayni zamanda, artan siirat ve kisalan mesafe insanlarn
hareket sahasini genisletmektedir. Bunun tabii bir neticesi olarak da in-
sanlar arasindaki temas yogunluk kazanmakta, halk efkdnnin dogma-
s1, bilgi, gorgii ve tecriibelerin daha genis bir saha icinde yayilmasi miim-
kiin olabilmektedir. Netice olarak diyebiliriz ki yollar ag: iktisadi ve icti-
mai biitiinlesmede biiyiik bir rol oynamakta, tek bir Tiirkiye'ye gidisin
temel tasglanndan birini temsil etmektedir. Bunun icindir ki iktisadi bir
acidan ele ahnagelen yollar ag1 “‘ictimai” bir goriisle de tamamlanmak,
ilk bakigta kiiciimsenen ikinci, {iciincii derece yollarla, iktisadi olciiler-
le ele alinma sirasi gec gelecek bolgelere Tiirkiyenin biitiinii icindeki yer-
lerini vermek lazimdur.

Bu boliime son verirken istatistik verilere de isaret etmeden gecmi-
yecegim. Yola bagh olarak motorlii tasitlardaki artis ve bu artisin cesit-
li alanlarda ortaya cikardigi meseleler de ilgi cekicidir.

Motorlii tasit artlél

Yillar Otomobil Kamyon - Otobiis

1934 4 257 2 561 315
1945 3 406 4 484 988
1950 10 071 13 201 3 185

31958 33 968 37 507 8 247
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Kamyon/Deve miinasebeti

Yillar Deve Kamyon
1948 108 852 10 596
1952 95 502 18 356
1957 54 587 35 070

1929-1944 yillarinda deve

1929 (74 029) = 100
1935 127
1940 135
1944 124

1944 de Tiirkiyedeki deve sayisimin %9.77 sine sahip olan Icel’de
1958 yazindaki sorusturmalanmiza gore: Deve, bolgeler ve sehirler ara-
sindaki tagmada yerini kamyona birakmigtir. Deveciler, kamyon satin
almiglardir. Halen deve, yoriiklerin kislak/yaylak arasindaki goclerin-
de, kiiciik olciide odun ve komiir tasinmasinda kullamlmaktadir.

Deve sayis1 azalirken katir ve at sayilan devamh bir arhig goster-
mektedir. Bunun sebebi, gelisen ulagtrmanin, kisa mesafelerde tagimay:
arthrmakta olmasidir

Fazla teferruata girmeden, motorli tasitlardaki c¢ogalmanin im-
kan verdigi tasmada ucuzluk ve kolayhgin ortaya cikardigi neticeleri
soyle ozetliyebiliriz:

1. Yakin sehir ve kasabalar arasinda is, ticaret, saghk, ziyaret ve
eglence yolculuklan cogalmaktadir. Koylilerin muhtelif vesilelerle ya-
kin kasaba ve sehirleri daha sik ziyaret ettikleri goriilmektedir.

I¢ turizm, gecen yillarda benzerine rastlanmiyacak kadar genislik
kazamyor. Tarihi sehirler, giizel tabiat koseleri, icmeler ve ihcalar, ser-
gi ve panaynlar, festivaller ve kermesler, spor temaslan, is seyahatleri-
nin yam sira yolculuklara konu olmaktadir.

2. Gerek zirai mahsiiller, gerekse sinai mamuller icin siiriim sa-
halan genislemekte, genis piyasa icin yapilan istihsal reklam gerekh
kilmaktadir. Radyo ile de desteklenen reklamlara dayanan temizleme
tozlan ve tuvalet sabunlarim, bir cins margarini, makama cesitlerini koy
bakkallarinda bile bulmak miimkiindiir. Giineyin turfanda sebzeleri, iizii-
mii ve narenciye mahsiilleri, Dogu’nun ve Bati’'min degisik yiyecekleri ve
mamulleri, Tirkiyenin her tarafina kolayhkla ve siir’atle gonderilmekte-
dir,

3. Karayollanndaki gelisme basin sanayii icin de genis ufuklar ac-
maktadir. ‘‘Hiirriyet” gazetesinin onayak oldugu dagitma servisi bu ba-
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kimdan dikkate deger. 1955 yilinda Edime’ye 6zel bir kamyonetle ga-
zete gonderilmesi Trakyadaki satis1 2500 den 6500 e kadar yiikseltm's-
tir. Saat 03 de Istanbul’dan hareketle, yol boyunda gazeteleri dagitarak
saat 7 de Edime’ye varan kamyonet, biitiin Trakyada ‘“Hiirriyet’” in
sabahin erken saatlerinde okunmasim miimkiin kihyordu.

1956 yilindan bu yana lzmit iizerinden Bursa’ya gazete gonderil-
mesine devam edilmektedir. Izmit satst 9 bin, Adapazan sats1 4 bin,
Bursa satis1 11 bindir. (1958 sonu durumu}.

1957 den bu yana Bilecik iizerinden Eskisehir’e de gazete génde-
rilmektedir. Daha 6nce 3 bin olan Eskisehir'deki gazete satisi bu servi-
sin calismasi ile 9.500 e kadar yiikselmistir.

Yeni kamyonetlerin hizmete konulabilmesi halinde Tiirkiyede oku-

nan gazete sayis1 artacak, bu artigin ictimai bir takim neticeleri de ola-
caktir.

4. Ulastirmadaki gelisme, bolgeler ve sektorler arasinda yakinlas-
ma meydana getirerek mecmii arz ve mecmf{ talebin artmasma ve denk-
lesmesine, iktisadi faaliyetlerin birbirini tamamlayan, iktisadi biitiin icin-
de kaynasan unsurlar halini almasina da yardim etmektedir. Boylece,
“‘igtimai’” ve ‘“‘iktisadi” deki mahallilik, yerini memleket 6lciisiine birak-
maktadir,

I

Ictimai degismelerle yol arasindaki miinasebet arastrmalara konu
“olunca, cesitli bakimlardan farkli yurt koselerini ele almak bize daha
'yerinde gériindii. Bu sebeple, Adapazan sehrinin gelismesinin cevre kdy-
lerindeki etkileri, Silifke dolaylanndzki yol giicliiklerinin iktisadi ve ic-
timai hayattaki goriiniisleri, Tarsus’un bir yaylasi olan Namrun’a yol-
culuktaki son 30 yilik duruma baglanabilecek ictimai degismeler {ize-

rinde durduk.

1. Adapazan ve cevresindeki degismeler:

Adapazan tabii surette gelisme gosteren yurt koslerinden biridir.
1563 tarihli bir belgede kendisinden “koy”’ diye s6z edilen bugiinkii
Adapazan, 1742 yihnda “bucak”, 1837 yihnda “ilce”’, 1954 de de “‘il”
-olmustur. Sehrin biiylimesinde dikkate deger taraf, bolgenin biiyiik bir
niifus artisgina sahne olmasidir. Adapazarn’nda niifusun arhgi yurt dist
ve yurt ici goclerle de ilgilidir. “Manav’’ denilen yerli Tiirklere miilteci-
leri, gayn miibadilleri, miibadilleri, gé¢menleri, bunlara eklenen yurt
icinden gelenleri de katmahdur.
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Adapazan’'m Arifiye istasyonuna baglayan 8.7 km. lik demiryo-
lunun 1901 yihnda isletmeye acilmasi, Istanbul’u Ankara’ya baglayan
yollardan birinin Adapazan - Hendek dogrultusunu takip etmesi, tar-
hi Adapazan’ndan daha eski olan Akyaz’'min aleyhine olarak bu kasa-
balann siir’atle gelismesine sebep olmustur. Demiryolu ile birlikte bél-
geye patates ziraati girmis, 1934 den beri de pancar ekilmege baslan-
mugtir. Adapazan’ndaki sanayilesme hareketi isci, teknisyen, memur ve
gocmen olarak niifus artislanm kamcilayan bir etki yapmighr. Sanayi
alanindaki gelismeye uygun olarak sehrin kiiltiir hayatinda da biiyiik bir
gelisme olmustur. Merkezdeki ilkokul sayisi artmis, aynca Lise, Tica-
ret Lisesi, Erkek ve Kiz Sanat Enstitiileri, Aksam Kiz Sanat Okulu acil-
mughir. 1957 yihnda Adapazan’nda 6 giinlilkk gazete yaymmlanmakta idi.

Tesbit ettigimize gore Adapazan’nda ve cevrede tiirkce ile birlikte
16 dil konusulmaktadir. Ilkogretim cahsmalannm ve sehirle temas: sik-
lastinp kolaylastiran tagitlann yeni nesillerde dil birligine dogru gidisi
cabuklastirmas beklenir. Kendi icine kapali gruplarda ve okulu olmayan
koylerde kiicitk cocuklann iyi tiirkce bilmedikleri gortilmustiir.

Adapazan, demir ve karayollan ile Istanbul’a, Orta, Giiney ve Ba-
t1 Anadoluya baghdir. Aynca karayollan ile Karadeniz kiyilan ile de
miinasebet halindedir. Arifiye istasyonundan Istanbul - Ankara, Istan-
bul - Afyon istikametinde gidip gelen trenlerle, Adapazan ile Istanbul
arasinda isleyen trenler gecer. Aynca Arifiye ile Adapazan arasinda da
tren seferleri vardir. Istanbul - Bolu - Ankara karayolu iizerinde bulunan
Adapazan, bu sehirlere ve cevreye otobiis seferleriyle de baghdir. Se-
hirde ve cevre koylerinde cok sayida bisiklet vardir. Yollarla birbirine
ve Adapazan’na bagh koylerin bir coguna yazin otobisler isler.

Cevredeki degismeler

Adapazan’nm Nev'iye, Adliye, llyaslar, Irfan-1 evvel ve Potuklar
kéylerindeki incelemelerimize ve Arifiye Ilkégretmen Okulu 6grencileri
arasinda yaptgmiz yazih bir sorusturmaya gore koyli yasayisindaki de-
gismeler iizerinde durmak istiyoruz.

Bolgenin kéylerini gezen bir kimsenin dikkatini ceken ilk nokta,
kendi aralannda baz farklar bulunmakla birlikte, bu koylerin Anado-
ludaki cogu koylere kiyasla daha ileri bir hayati temsil etmekte olmasidir.
Tabiat sartlan kadar kiiltiir unsurlanmn da bu neticede yen oldugunu
saniyoruz.
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Nev’iye muhtarhginin Kalaya koyiindeki evlerde goze carpan icte
ve dista badana, cicek saksilan ve pencerelerde perde, mutfakta biskii-
it ve Vita kutulan, masa musambasi, porselen tabaklar, catal kagik, sa-
bun, sogan hevenkleri.. hemen biitiin koylerde karsilasilan bir tablodur.
1954 yiiindaki durumunu koéyde staj yapan 6gretmen adayt S. Ertugrul’-
un raporundan égrendigim Adliye koyiinde o tarihte 1 defiirmen, 4 diik-
kan, 4 kahve, 2 hizar bulundugu anlasihyor. Ictimai degismelere acik
olan koyde %60 m istinde okur yazar vardir, koyiin okulundaki kiz
ve erkek ogrenci sayisi da birbirine esittir. Koyde 15 den fazla radyo bu-
lunmaktadir ve hergiin 4-5 gazete gelmektedir. 1956 yihmn sonunda
aym koyde postahane acilmig, ditkkan sayis1 5 e, degirmen sayist 6 ya
citkmis, kahvelerden biri kapanmis, 1 fmn islemege baslamsti. Cevrenin
yerli koylerinden biri olan llyaslar’da 2-3 kath evlerle karsilasmak koy-
lerin hayat seviyesi hakkinda bir fikir verebilir.

Arifiye llkogretmen Okulunun cogu cevre koylerinden gelen &6g-
rencileri arasinda yaptigimz ankette (Ekim 1956) iki ayn kiimeden,
koylerinde aile icinde ve disinda fertler arasi miinasebetler meselesi ile
son yillarda koy hayatinda iktisadi ve teknik bakimdan gordiikleri de-
gismelerin neler oldugunu yazmalan istenmisti. 1956 dan geriye dog-
ru on yila kadar uzanan gozlemlere ve yasanmis tecriibelere dayanan bu
sorugsturmalann ana cizgilerini soyle 6zetlemek miimkiindiir.

Aile iginde cocuklarla ana - baba, kiiciik ve biiyiik kardesler ara-
sindaki miinasebetlerde dikkati ceken degismeler sunlardir: Onceleri an-
nelerinin aracihg ile meselelerini babalanna duyuran cocuklar, simdi
dogrudan dogruya babalan ile konusmakta, gerekirse fikirlerini savun-
maktadirlar. Evlenen cocuklann yeni bir ev acma temayiilii, iktisadi ve
psikolojik sebeplerle, kuvvetlenmektedir. Aile icindeki yeri medeni ka-
nunla kuvvetlenen kadin, genel olarak itibar kazanmakta, hiirriyet sa-
hasi genislemektedir. Evli kadin ve erkekler, gériip duyduklanndan ayn-
larak, birbirlerinin adimi soyler olmuslardir, Cocuklann anne ve babala-
nna karst saygilannda, eski olgiilerle, bir azalma oldugu one siiriliiyor.

Kardegler arasindaki yasa dayanan mutlak hiyerarsi, yerini tahsile
dayanan elastiki bir siralanmaya birakiyor. ‘“‘Artik herkes biiytigiin de,
kiiciigin de aym haklara sahip oldugunu kavramaktadir”.

Gen¢ nesillerin yaghlara karsi saygisinda da hissedilir bir azalma
vardir. Daha cok okuyan ve gezen yeni nesillerin yashlan artk mutlak
bir otorite sayma-hklan, koylerdeki muhtar secimlerinin bir nevi geng/
yash miicadelesi halini aldigi belirtiliyor.
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Gencler arasindaki arkadashk anlayisi da bir degisme icindedir.
Esas itibariyle ziraatteki cesitlenme, cok zaman istiyen patates ve pancar
gibi bitkilerin ekilmesi ya da ekili alanlarm genislik kazanmas: genclerin
sik stk bir araya gelmesini engellemektedir. Eskiden biitiin diinyalan
koyden ibaret olan genclerin simdi kasaba ve sehirdeki eglence yerlerine
gidip‘ gelmeleri, menfaat duygusunun arkadashk duygusu ile catsma
halinde bulundugu 6ne siiriiliiyor. Dini terbiyede, s6z dinleme ve sayg-
da, misafir agirlama ve baskalanna yardim geleneginde bir zay:iflamadan
50z edilmektedir. Gencler yashlara kiyasla dine lakayttirlar. Geri zihni-
yetli bulduklan din adamlarindan da sikiyet etmektedirler.

Soziinii ettigimiz degismeler su sebeplere baglanmaktadir. Zirai
iiriinler ve yol imkanlan, satin alma giicii sehirle temasi arttrmistir. K&-
ye gelip gidenler de cogalmaktadir. Sehirlileri, memur ailelerini taklit ar-
zusu, kisaca ““asrilesme” bu temaslarla kuvvetlenmektedir. Ilkdgreti-
min yayginhk kazanmasi, radyo yaymlan, sinema, gazete ve kitaplar da
bu degismede pay almaktadirlar. 1lkogretim cocuklara giiven vermekte,
gecim zorlugu baska sahalarda calismaga yol acmaktadir. Traktérii ol-
mayanlar disinda ciftcilige heves edenler azdir. Sehirle temas giyimde,
konusmada, muaseret usullerinde degisiklik yapmakta, genclerde aile
‘baglanm zayiflatmaktadir. Koylerde spor kliipleri goriiliiyor. Kadmlar
da koy disinda, fabrikalarda ya da giindelikci, aylhika islerinde cahsmak-
tadirlar.

Tahsil, sehirle temas ve asrilesme arzusu kadma itiban arthinrken,
eglence yerlerine ragbet, filimlerin ve sehirlerin kotii etkileri de ortak-
lasa bir sikiayet konusu olmaktadir. Bu arada, icki ve kumann da koye
girdigi anlagihyor.

iktisadi ve teknik bakimdan cevre koylerinin hayatinda meydana
gelen degismeleri de soyle ozetliyebiliriz, Traktor ve ona bagh olarak
ziraat aletlerinin koylere girdigi goriilmektedir. Baz1 kéylerde orman ka-
cakcihg@ yerine ziraate ragbet edilmekte, ‘“acmacihk’ denilen ormanlann
tarlaya cevrilmesi artmaktadir. Bazi orman kaoylerinde ise, cok gelir sag-
lamak istegi orman tahriplerini cogaltmistir. Ziraatteki cesitlenme daha
da cogalmis, son willarda pancar ve piring ziraati de bolgeye girmistir.
Her tiirlii topraktan en iyi sekilde faydalanma yollan aranmakta, toprak
iistii ve toprak alt servetleri degerlendirilmektedir. Sun’i giibre kullanil-
mas1 yaygmlagmistir. Teknik ziraat usulleri, bageihk, meyvecilik ve ipek
bocekciligi sahalannda gelismelere sebep olmustur. Yollar mabhsiillerin
pazarlara tasmmasim kolaylastirmakta, sehir ve kasabalarla temasi co-
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galtmaktadir. Bir maden suyu isletmeye acilmus, kaplca tesisleri yapil-
ms, kdylerden birine elektrik gelmistir. Et istihlakinde artis goriilmek-
tedir.

Makineli ziraat calisma siiresimi kisalirken yancilann kéylerden
gocmesi neticesini de dogurmaktadir. Sehre yerlesmek icin gidenlerin
yaminda, bir miiddet cahsmak icin gidenler de vardir. Aynca, gelismege
elverisli bazi koylere disardan gelip yerlesenler de goriilmektedir.

Cank ve kaba kumas, yerini ayakkab: cesitlerine ve fabrika doku-
masi kumaslara birakmshir. Koylerde terzilik, ayakkabiahk, diilgerlik,

sivacihk gibi calisma sekillerine rastlanmaktadir. Bir kéyde de finn ve
lokanta acilmugtir,

Yeni yapilar, gerek kullanilan malzeme, gerek bicim bakimindan
koyiin eski yapilanndan acik bir sekilde aynlmaktadir. Kéylerdeki radyo
sayis1 artms, koylii gazetelerinin yam sira giinlitk gazeteler de goriilme-
ge baslamistir. Elektrige kavusan kdyde bir de sinema acilmigtir. Evlerin
dis1 ile birlikte icinde de degismeler goze carpmaktadir. Karyola, yere
serilen yatagin yerini almakta, evlere hah ve koltuk girmektedir. Masa-
da yemek yiyenler, porselen tabak, madeni kagsik ve catal kullananlar
vardir. Fakat cogu kere bunlar misafirler gelince ortaya cikanlmakta-
dir. Kéylerde litks lambasi ve gaz ocag kullananlar cogalmakta, bazi ev-

lerde iitiiye rastlanmakta, yeni yeni ihtiyaclann ortaya ciktigi goriilmek-
tedir.

Sozii edilen degismeler baz: isaret ve temayiilleri ortaya koymakta-
dir. Koylerin dis diinyaya acilmakta oldugu, sehrin etkilerinin koylii ya-
sayisinda kendini gosterdigi, tezatlann hafiflemege yoneldigi kabul edi-
lebilir. Dikkati ceken taraf, taklitle koye gelen kotii etkilerin okul ici ve
.okul dis1 egitim ile onlenmesi liizumudur.

Netice itibariyle, cografi, tabii ve ictimai sartlan, eskiden ben kara
ve demir yollan iizerinde bulunmas: ile Adapazan, biiyiik gelisme gos-
teren sehirlerimizden biri olmustur. Bu gelismenin &zelligi, adim adim
ve kendi i¢inden gelen kuvvetlerle gerceklesmektetir. Biiyiik yogunluk
kazanan Adapazan ile koyleri arasindaki temas, cesitli kiltiirlerin bir-
birleriyle karsilashgu bu bolgede, iktisadi gelismeyi tamamhyacak egi-
tim ve ogretim calismalan ile yeni bir terkibe varmayr miimkiin kilacak
goriuiniiyor.

2. Silitke dolaylanndaki yol giiclitkleri

Icel vilayetinde yola bagl meseleler ““yol eksikligi” bakimindan ele
.alimnca Mersin sehrinin batisinda bir yandan kiyi boyunca Anamur’a,

o
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ote yandan gittikce yiikselen ve anzalanan yeryiiziine uyarak Giilnar ve
Mut’a kadar uzanmak gerekecektir. Ulagtirma icin tabii bir kolayhk sag-
layan ovadaki duruma kargihk, Toros’lara dogru yiikseldikce artan an-
zalar ulaghirmay1 giiclestirmekte, ziraate elvensli topraklann daralmasi
ise niifusu azalticr bir etki yapmaktadir.

Bizim ilgimizi Mersin’in batisindaki yol durumu ve ona baglana-
bilecek meselelerle, cevre koylerinin yola bagh olarak yer degistirmele-
n ve sebzecilige, meyvecilige yonelmeleri ¢ekti.

a. Yol bakumindan Mersin cevresindeki kéylerde goze carpanlar

Burada, Mersin’den kuzeye ve batiya dogru yaptgimz yolculuklar-
da kargilagshgimiz yer degistiren koylerle yol iistii haline gelen koylerde-
ki degismeye isaret etmek istiyoruz. Cevre koylerinden bir kisminin, ken-
di isteklen ile yer degistirerek, yol boyuna indiklen goriilmektedir. Goz-
ne yolu ile Aslankdy yolunu birlestiren ¢izgi iizerinde bulunan Sogucak,
yolun yam sira suyun da etkisi altinda yer degistiren bir koy olarak kar-
simiza cikmaktadir. Onceleri Belenkeslik adm tagtyan ve yola gore bir
hayli gerilerde bulunan kdy, on bes yil 6nceye kadar yazlan Sogucak’a
gelip gitmigtir. Mevsimler arasindaki bu yer degistirme, koyiin devamh
olarak Sogucak’ta yerlesmesi neticesini vermistir. Gozne’nin kuzey do-
gusundaki Ayvagedigi ile 6-7 km. kadar uzaktaki Capar arasnda yaz/
kis yer degistirdigini gordiigiimiiz koyiin de birgiin Ayvagedigi’nde yer-
lesmesi miimkiin goriiniiyor. Mersin’in batisindaki Tece, Davultepe,
Elvanh, Carkcih koyleri de Mersin - Silitke yolboyuna inmislerdir.

Gerek yolboyuna inen, gerekse yol iisti durumuna gelen koylerde
ziraat cahgmalanmin mevyacihk ve sebzecilige dogru kaydig goriilmek-
tedir. Tagima kolayhgma yakindan bagh olan bu gelismeyi Aslankoy
yolu iizerindeki Yenikdy'iin bir mahallesi olan Sanbuladan’da, Mersin-
Gozne yolunda Dalakderesi basta olmak iizere Asag1 Gozne'de gormek
miimkiindiir.

b. Silitke dolaylarmdaki yol giicliiklerinin cesitli goriiniisleri

Tagseli diye anian Icel'in bati kesimi Tasucu iskelesinin Avrupa
ve yakin Akdeniz iilkelen ile ticari miinasebetlerde bulundugu XX. yiiz-
yihn baglanna kadar bolgede iktisadi faaliyetleri gelistiren bir merkez
rolii oynamugtir, Deve kervanlan ile Orta Anadolunun da Tasucu’na bag-
lanmas: bolgeyi bir dereceye kadar kapah olmaktan kurtarmakta idi.
Pozanti demiryolunun igletmeye acilmasi, Cukurova’mn Binnci Diinya
Savas;i sonunda Fransizlar tarafindan iggali, daha sonra da Mersin’in
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bir ticaret ve liman sehri olarak gosterdigi hzh gelisme yalmz Tagucu’-
nun degil, iktisadi gelismesini bu iskeleye baglayan cevrenin de iktisadi
onemini azaltmghr. 1925 - 1933 yillan arasinda gecici olarak vilayet mer-
kezligi yapan Silifke, karayolu ile kolayca Mersin’e baglanabildigi icin,
oteki kasabalara kiyasla nisbi bir iistiinlitk gosterebilmistir. 1923 yilinda
araba ile bir giin siiren Silifke - Mersin yolu, 1943 yihnda ‘“‘otomobil ile
rahatca 3.5 - 4 saatte” agihyordu. 1957 yilinda bu yolda seyahat siiresi
1 saat 15 dakikaya inmistir.

Bolgenin son yillara gelinceye kadar en biiyitk sikintisi kendisini
Orta ve Bati Anadoluya baglayacak karayollanndan yoksun olmas: idi.
Insasi devam etmekte olan kiyi yolunun Tageli’yi Anamur iizerinden
Antalya ve dolayisiyla Izmire baglamasi beklenmektedir. 1959 yilinda
tagitlara acilan Mut - Karaman yolu ise Orta Anadolu ile kolayca temas:
saglayarak Mersin - Ankara yolunu da bir hayli kisaltacakhr.

Bu cevredeki yol yoklugu ile yol giicliikkleri ictimai ve iktisadi alan-
da géze carpan kapallikla ikiz goriiniiyor. S6z konusu ettigimiz Anamur,
Giilnar, Mut gibi nisbeten yollann diginda kalmis kasabalardaki 1938/
1958 yilanna ait kiyaslamalar bu topraklarda son yirmi yiln ne kadar
yavas yirlidiglinii gostermektedir.

Esas itibariyle biiyiikce bir kéy hayatinin ve pek de ileri sayilaru-
yacak ziraat cahsmalanmn hikim oldugunu gordiigiimiiz Taseli kasa-
balannda yabani zeytin ve harnup agaclanin agilamak, toprag sulamak,
eski el sanatlanm canlandirmak, turizm sanayiini kurmak suretiyle da-
ha fazla niifusa is sahalan acmak miimkiindiir. Tasima giicliikleri yenil-
dikce bir niifus yogunlugunun ve hareketinin belirmesi, sahs icin istih-
salin genisglik kazanmasi, ‘“‘kapahlhk’ tan ilern gelen dar odlciilerin ve ki-
yasiya parti cekismelerinin ortadan kalkmasi gerceklesebilir.

3. Namrun yolculugunda son otuz yilhk gelismege baglanabile-
cek ictimai degismeler

Yola bagh tatbiki cahsmalara son bir érnek olarak Giiney Anado-
luda yaphgimiz kiiciik bir monografiyi ozetlemek istiyoruz. Monografi-
miz, yaz mevsiminde yaylacihgin gelenek halinde oldugu bu bélgede,
Tarsus’tan Namrun yaylasina gitme isinde son otuz yilla bagh gelismeyi
bu gelismeye baglanabilecek ictimai degismeleri kavramaktadir.

S6z konusu ettigimiz Namrun, Tarsus’un 73 km. kuzey bahsinda,
deniz seviyesinden 1200 - 1800 metre yiikseklikte bir yayladir. Namrun
kalesinin dibinde bulunan Kalekdyii yaylamin cekirdegi sayilabilir. Bu
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cckirdegin cevresindeki cesitli semtler “Namrun” adi altinda toplanan,
baglar icindeki yaz evlerini kusatir. Yazlan biiyiik bir niifusu barindiran
yayla evleri kisin bombostur, bazilan da koylii “‘bekgi” lere ‘birakilmistir.
Cukurova ile Toroslann yamaclan arasindaki iklim farki, yazin “cok si-
cak” olan Tarsus’taki halki ‘“‘serin’” olan dag yamaclarna cekmektedir.
1945 yilinda sehir halkinin 1/3 {iniin sayfiye hayat: siirmek icin gktig
Namrun yaylasi, iklim Amillerinin neticesi olan bir niifus hareketine sah-
ne olmaktadir,

Otuz yil 6ncesine kadar Tarsus’tan Namrun’a hayvanla gidilirdi.
Agirhiklar hareketten bir giin once deve ile gonderilir, ertesi giin de, cok
defa bir kac aile billikte, hayvan ya da katirla 6gle iizeri Tarsus’tan yo-
la cikardi. Takip edilen yolboyu, daha sonra motorlii tasitlarin da gece-
cegi Ulas, Kesbiikii, Manaz, Sankavak, Atdag dogrultusu idi. Gecele-
yin Samlar, Manaz, Sankavak, ya da Karin'de kalinir, sabahin erken sa-
atlerinde yeniden yola cikilarak kusluk vakti Namrun’a variirdi. O yil-
larda soylenen ‘“Aksama kalma - Ulas’a varma’’ tekerlemesi, bir kéy top-
lulugunun giin battiktan sonraki davramisini belirtmesi bakimindan dik-
kate deger.

Bu yolculuk icin kadin ve cocuklar 6zel bir sekilde giyinirlerdi. Co-
cuklara giinesten korunmak icin beyaz bashk giydirilir, kadinlar ise be-
yaz carsaf, siyah pece ve semsiye, ‘“Halep isi”’ denilen kirmizi yemeni
(bir cesit ayakkabi) ile hayvanlara binerlerdi. Zengin kadinlar ipekli-
sirmali maslahlan ile egerli atlarda bu yolculugu yaparlardi. Sehirlerde-
ki islerinin basindan devaml olarak aynlamiyan erkekler, ayda bir ya da
iki defa atla, eve yaklastiklanni tabanca sesleriyle duyurarak geceler
yaylaya gelirlerdi. O yillarda yaylaya gelenlerin cogunlugunu miilk sa-
hipleri teskil ederdi. Yaylada otel ve lokanta yoktu.

Eskiden yaylada gecirilen zaman 5-6 ay1 buluyordu. Yaylaya ciki-
lirken bu sirada ihtiyac duyulacak biitiin yiyecekler (seker, sabun, pi-
rinc.. gibi) ve zaruri maddeler birlikte gotiiriiliiyor, carsidan yalmz et,
tereyagi, peynir gibi gidalarla taze yiyecekler satin alimyordu. Sebze ve
meyvalar, cogu kere sehirde kalan erkekler tarafindan “yiik’’ halinde
yollaniyordu.

fkinci merhalede Sankavak’a kadar kamyonla gelindi, yolun geri
kalam hayvanlarla asildi. Bu durum 3-5 yil siirdii. Son merhalede ise
yolun biitiinii moiorli tasitlarla asildi. Onceleri muntazam otobiis se-
ferleri yoktu. Tasitlar ““complet’” tutuluyordu. Yiik ve insan tagimay: bir
arada yapan kamyonlann yaninda son 15 yilda yolcu otobiisleri yer al-
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maga basladi. Yakin yillarda da “dolmus’’ ortaya cikh. Baslangicta halk
kamyonla gidiyor, daha liiks sayilan otobiislere hali vakti yerinde olanlar
biniyorlardi. Yerleri numarah olmayan otobiislere itibara gére oturulu-
yordu. -
Ikinci Diinya Savasi sonunda Tarsus - Pozanti asfaltindan faydala-
nilarak Kesbiikii yerine Bayramh, Karagegit, Danpman, Atdag: yol bo-
yunu takip eden “‘yeni yol” tasitlara aqldi. Bu yol asfalttan aynlan 37
km. lik bir toprak yolla Namrun’u Tarsus’a baglamaktadir. Eski yola
gore bir kag km. daha uzunsa da yolun yansinda asfalttan faydalanma
biiyiik bir tercih sebebi olmaktadir. Simdi gidis ve doniis saatleri munta-
zam, numarah yerleri 6nceden sahsa cikanlan otobiisler, 76 km. lik
yolu ortalama 2-2,5 saatte almaktadirlar. Yiik ve yolcu tasiyan tagtlar
aynlmashr,

Otuz yilhk siirede meydana gelen belli bash ictimai degismeler sun-
lardir:

1. Tarihe kansan hayvanla tasima (kiracihk) ile birlikte yol boyu
hanlan, yolun dogrultusu degismis, Ulas'm altindaki ‘“‘Aynkhdere” de
eskiya tehlikesi inamlmas gii¢ bir olay halini almistir, Bir giin siiren yol-
culuk, yolboyundaki kahvelerden birindeki dinlenme ile, simdi 2.5 sa-
ate inmistir.

2. Tasit kolayhgr bir kac giinligiine yaylaya misafirlige ve din-
lenmege gelmege yol agmishir. Yeni ihtiyaclar, sayis1 giin gectikce artan
otel, lokanta, kebapg, tathci, kahve ve sinema gibi yerlere, biiyiik bir
garsiya viicut vermis, aynca semtlerde de kahvelerin yam sira diikkan-
lar, otel ve lokantalar acilmaga baslarmstir. Kumar yayginhk kazanmak-
tadr.

3.  Yaylaya yeni gelenlere daha once gelmis olan komsulan yemek
gonderirdi. Simdi bu Adet unutulmustur. Yiikii gelenlerin komsularna
sebze ve meyva dagitmas: da sona ermistir. Simdi, sadece miilk sahiplerni
yaylaya gelince eski komsulanna yiyecek sebzeler géndermektedirler. Cu-
ma giinii sagilan siit kasabada ve yaylada komsulara parasiz dagitlirken
simdi bu Adet de tamamen ortadan kalkmmstir,

4. Alb ay kadar devam eden yaylaciik simdi ortalama ii¢ ay siir-
mekte, bir ay kadar kahp donenler de goriilmektedir. Eskiden yalmz
Tarsuslulann geldigi Namruna simdi “kéyliiler”, ‘“Adanahlar”’ da q-
kar olmuglardir. Burada sz konusu edilen kéyliiler kasabaya heniiz yer-
lesenlerdir. Bazi Adanahlann “‘Biiriicek” yaylasi yerine Namrunu ter-
cith etmelerinde asfalttan aynlan yeni yol da rol oynamakta, ayrnca zira-
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atten saglanan buyiik kazanclann Adanahlan yaylada miilk sahibi ol-
maga tesvik ettigi goriilmektedir.

5. Yol imkanlan idant merkezde de degisiklik yapmustir. Bucak
merkezi onceleri “‘eski yol”’ iizerindeki Sarkavak’ta idi. Sonralan, yaz-
lan Namrundaki niive etrafinda gittikce kalabahklasan devamhli niifus,
belediye teskilatm dogurmustur, Namruna kigin da seyrek, fakat mun-
tazam otobiis seferlert yapilmakta, ‘“‘carst’” biraz daralmakla birlikte ik-
tisadi faaliyet devam etmektedir. Bucak merkezi, karakol, belediye, or-
man bélge sefligi, PTT, hiikiimet doktorlugu ve belediye ebeligi idari
bir ziimreyi, yaylanin ¢ekirdegi olan Kalekéyii’niin yaninda devamh ola-
rak Namrunda tutmaktadir. Bes finndan ikisi, iki lokantadan biri kigin
da aciktir,

6. Sehirde kalan is adamlan ve memurlar cumartesi 6gleden son-
ralan yaylaya gelerek pazartesi sabahi Tarsusa donmektedirler, Bu giin-
lerde trafik biiyitk yogunluk kazanmakta, ek seferler yapmak gerekmek-
tedir. Boylece yayla hafta sonlannda bir hayli kalabaliklasmaktadir.

7. Eskiden yayla déniisiine kadar kadmnlann sehre indigi isitilmig
sey degildi. Bugiin alis vers, ziyaret icin giiniibirligine sehre gidip do-
nenlere rastlanmaktadir. Sehirdeki erkekler yayladaki cenazelerine ye-
tisemezken, bugiin telefon ve otomobil uzaklan yakin etmektedir,

8. Eski yolboyu iizerindeki hanlar ve kahveler kapanirken, yeni
yolboyunun su baslannda dinlenme yerleri agilmistir. Yoldan gecen ta-
sitlardan faydalanamiyan eski yolboyu kéylerinin simdi kamyonlar, oto-
biislert vardur.

9. Yaylaya ctkmanin bir “likks” degil ““ihtiya¢” olarak anlagilma-
s1 6lciisiinde yayla biiylimiis, yeni evler yapilmis, arsalann degeri art-
mugtir. Niifusu yirmi bine varan bu yaz toplulugunun yiyecek talebini kar-
silamak icin cevre koylerinin sebze ve meyva, siit ve yumurta gibi ko-
nulara 6nem vermesi gerekmistir.

10. Sehirli/kéylii miinasebetleri kéyliilerin giyimlerinden ev dii-
zenlerinde, diinya goriislerinde degismelere yol agmaktadir. Koy evlerin-
de de ocagin yerine maltiz ve gazocagi gecmus, gramofondan sonra radyo
kullanilmaga baslanmstir.

11. Genis bir alanda kurulmus olan ve Cumayakasi, Carsiya-
kas;, Kaleonii, Kaleardi, Cayirekinligi gibi semtleri Namrun adi altinda
kusatan yaylada semtler arasinda da bir ka¢ yildir dolmuslar cahsmak-
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tadir. Uzak gezmelerde gece yatis1 bu sebeple cok azalmistir. Carsidan
evlere esya tasinmasinda bugiin de kira hayvanlan kullanmilmaktadir,

12. Komsuluk miinasebetleri eski dayanisma ruhunu yitirmis go-
ritniiyor. Cevredeki kiracilann sik sik degismesi, yaylacihgin kisa siirme-
si, her evin kendine yeter olusu ve yeni dinlenme anlayisinin erkegi car-
s1 yerine evine baglamasi komsulugun zayiflamas: sebepleri arasinda sa-
yilabilir.

Bize kalirsa, bu monografi taslagi Tiirkiye'deki ictimai degismeler
konusunda bir “kesit”’ gibi ele alinabilir. Ayn: siirede Tiirkiye’'nin baska
yerlerinde de benzer durumlarn meydana geldigi, gézlemlerden oldugu
kadar parca halinde gercegi aksettiren yayinlardan da anlasilmaktadir.

*

NOT : Son 20 yillik gelismeye baglanabilecek igtimai degismeleri aras-
tirdigimiz “Namrun” Icisleri Bakanhginin aldig1 yeni bir kararla “Camliyayla”
olarak adlandirilmistir. ‘ T.




