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Akaryakit Ekonomisi

Ozet

Bu calismada, petro-dolar sistemi ve Turkiye’deki petrol piyasasinin olusum sUreci, kamu gelirlerine katki,
mali hukuk unsurlari, akaryakit fiyatlarini etkileyen faktérler, fiyat dalgalanmalari, akaryakit vergisi sistemi ve
piyasa ekonomisi incelenmistir. 2000 ve 2018 arasinda Brent petroll ile yerel petrol fiyatlarn ve dolayl ver-
giler arasindaki yillik yizde degisim incelenmis ve Brent petrolindn yurt igi fiyatlarda etkili oldugu ve dolayli
vergilerin maliye politikasina goére belirlendigi gézlenmistir. Calismanin sonunda, Turkiye’nin éngorilebilir
piyasalari ve enerji arz glivenligi politikalari degerlendirilmistir.
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Abstract

In this study, the oil-dollar system and process of the formation of the oil market in Turkey, contributions to
public revenue, financial law elements, factors affecting fuel prices, price fluctuations, fuel tax system and
the market economy have been investigated. Between 2000 and 2018, the annual percentage change
between Brent oil and local oil prices and indirect taxes was examined and it was observed that Brent oil
was effective in domestic prices and indirect taxes were determined according to fiscal policy. At the end
of the study, Turkey’s predictable markets and energy supply security policies were evaluated.
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Giris

Dinyada en cok ticareti yapilan ticari mallar liste-
sinde ilk siralarda gelen akaryakit ekonomisinin olu-
sumunu saglayan petrol, stratejik ve politik 6zellik-
leri yaninda, finansal piyasalarda siyah altin olarak
adlandirilan yatinm aracidir. Alinip satilan bir emtia
olmasina ragmen temel ekonomi teorileriyle piyasa
kosullarinda fiyat araligi diger emtialar gibi belirlene-
meyen, dinya ekonomisini derinden etkileyen sta-
gflasyon sirecinin temel unsuru olan, diinya rezerv
parasi dolar ile igslem géren, uygarligin temel enerji
kaynaklarindan olan ham petrol, dogal kaynak olarak
arzi sinirl, ekonomisi ile digerlerinden farkl 6zel bir
maldir.

Petroliin arz ve talep esnekliginin disik olmasi ki-
resel petrol bagimliiginin bir gbstergesidir. Petrol
arama, enerji teknolojileri arastirma ve gelistirme
faaliyetlerinden sonug¢ alinana kadar rezervlerin tU-
kenmesi durumunda tim ekonomiler risk altindadir.
Bu bagimsiz degiskenin disinda ekonomiler sahip
olduklari petrol rezervleri ve rafineri sistemlerinin du-
rumuna goére gelismis petrol ihracatcisi ekonomiler-
den, ithal petrol bagimliidi yiuksek gelismekte olan
ekonomilere dogru siralanmaktadir. Petrol ihtiyacinin
buylk béluminu kendi Uretiminden karsilayan ABD,
petrol zengini ekonomilerden farkl olarak diinyanin
rezerv parasi dolari basarak ilave senyoraj geliri elde
etmektedir. Petrol ihracatindan elde edilen dolarla-
r ifade eden petro-dolar sistemi sayesinde olusan
tasarruflarini finans piyasalarinda kullanarak parasal
doénglyl verimli kullanabilme kapasitesi yaninda,
yenilenebilir enerji ve seyl gazi Uretim teknolojilerini
gelistiren Ulke olarak kitlik noktasinda diger ekono-
milerden ayrilmaktadir. Kiresel ekonomi piyasalari
ozellikle ham petrol varil fiyatlari ve ddviz kurlan dal-
galanmalarindan dogrudan ve dolayli olarak etkilen-
mektedir.

Bu calismada, akaryakit ekonomisi petro-dolar sis-
temi olusum siirecinden baslayarak, petrol ithalat¢isi
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Tarkiye’nin enerji talebi Gzerinden bakilarak, 6zellikle
kiresel petrol piyasalarinda bagimsiz olarak belirle-
nen ve éngérilmesi zor olan ham petrol fiyatlar Uze-
rinden piyasa yapisi ve i¢ piyasa fiyatlarinin olusum
sureci, sektdriin kamu gelirlerine katkisi, mali hukuk
boyutu, akaryakit piyasa fiyatlarina etki eden faktor-
ler, fiyatlanin éngdrilememesinin sebepleri ve petrol
soklarinin, fiyat dalgalanmalarinin déviz kuru, faiz
oranlari gibi degiskenlere bakilarak piyasa ekono-
misine etkileri, akaryakit vergi sistemi incelenmistir.
2000-2018 yillar arasinda Brent petrol ve yurt ici pet-
rol fiyatlari verileri ile dolayli vergilerin aylik frekansta
yillik ylizde degisimleri alinarak yapilan analiz grafigi-
ne gore, Brent petrolin yurt ici fiyatlarina etkili oldu-
du, vergilerde ise Tlrkiye gibi petrolde disa bagiml
ekonomilerde fiyatlardan ziyade vergi sisteminin
belirleyici oldugu goérilmustir. Galismanin sonunda,
Akaryakit ekonomisinin gelecegini belirleyecek en
o6nemli basliklar, rezervlerin durumu agisindan arz
glvenligi ve ham petrol fiyatlarinin éngorilemiyor
olusu sebebiyle olusan belirsizlik tablosuna bakila-
rak Turkiye’nin enerji politikalari hakkinda genel bir
degerlendirme yapilmigtir.

Akaryakit Ekonomisi ve Petro-Dolar
Sisteminin Olusum Siireci

1800’lU yillarin ortalarinda Kanadali Abraham GES-
NER’in petrolden gazyagdini rafine edisi ve 1859°'da
ilk kez petrol Uretimini gerceklestirmesi, petrol sa-
nayiinin dogusunu simgelemektedir. Diinyada ticari
amagcl ilk petrol arama faaliyeti, “Pennsylvania Oil
Company” isimli sirket tarafindan ABD’de gercek-
lestiriimistir. O zamana kadar diinya ticaretine yon
vermis olan Buiyilk Britanya’nin deniz tasimaciligi,
bankacilik ve madencilik Uzerindeki siyasi, askeri
ve ekonomik giictiniin simgesi olan ingiltere Mer-
kez Bankasi mahzenlerindeki Britanya altini, ster-
lin hakimiyeti yerini petrol ekonomisine birakmaya
baslamisti. ABD’de John D. Rockefeller tarafindan
kurulan “Standart Oil” sirketi yalnizca 10 yilda (1870-
1880) petrol endustrisinin 6ncisii olmus, 1900’IG
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yillarin basina kadar gazyagina bagimli petrol en-
dustrisi bu dénemde elektrik ve havagazinin aydin-
latmada kullaniimasi ve motorun icadi ile yapisal
degisime ugramistir (Engdahl, 2008).

Carlik Rusya’nin Azerbaycan’da, Hollanda ve in-
giltere’nin  sémiurgelerindeki Uretimleri ile petrol
dretimi diinyada yayilmistir. ingiliz “Shell Trading
Company” ile petrol tasimaciligi liman merkezi Hol-
landa’da kurulan “Royal Dutch”, Avrupa ve Uzak-
dogu pazarini ele gecirerek 1907°de birlesmis ve
dinyanin ikinci buyuk cok uluslu sirketi “Royal Dut-
ch Shell” olmustur. Birinci diinya savasi sonunda
ingiltere, diinyanin hemen hemen her yerinde petrol
arama ve Uretim imtiyazlan elde etmistir. Ikinci diin-
ya savasindan sonra énemi daha da net anlagilan
petrol rezervlerinin yaklasik %65’inin bulundugu
Ortadogu (Mezopotamya, iran, Kuveyt, Katar, Birle-
sik Arap Emirlikleri, Suudi Arabistan) tzerindeki ha-
kimiyet micadelesi, Rusya’da 1917 devrim hareke-
tini takiben petrol Uretimi durma noktasina gelince,
ABD ve ingiltere arasinda devam etmistir (Engdahl,
2008).

Petro-dolar sistemine gegilmesine kadar gelisen
surecte, dolarin dinyanin rezerv parasi olmasi igin
ingiltere’nin birinci diinya savasindaki finanséri
(4,7 milyar dolar) ABD tarafindan Temmuz 1944’te
Bretton Woods sistemiyle, IMF ve Dinya Bankasi
araciligiyla ayarlanabilir sabit kur sistemine gegcil-
di. Uye Ulkelerin para birimi dolara, dolar ise alti-
na endekslenmis ve altin standardi olarak bilinen
bu uygulama ile 1 ons altin = 35 dolar olarak sa-
bitlenmistir. Savastan glg¢lu ¢cikan ABD glglu altin
rezervlerine sahipti. Savas sonrasi Avrupa kurtarma
programi ERP olarak bilinen Marshall plani ile ABD
sirketleri Avrupa petrol pazarini ele gecirmeye bas-
lamisti. 1950’lerde petrol fiyatlar glnlik yasamin
parcasiydi. 1960’larda Amerikalilar Avrupa Merkez
Bankalar’nin buylk dolar hesaplarinda para bi-
riktirdiler. ABD biitge agidi (1960-3 milyar, 1967-9
Milyar, 1968-25 Milyar $) artinca, Bretton Woods
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raporlarina gore altin standardi denilen (1 ons = 35
$) sistem ¢okmustt (Engdahl, 2008).

Bretton Woods sisteminin ¢ékmesini takip eden
strecte 71-73 yillarinda dolar iki defa (ons basina
ilki 38%, ikincisi 42,22%) devalliasyona ugradi. 1973
Subat'inda ABD dolan Alman marki karsisinda
%40 deger kaybetti. Ayni yil israil’in Filistin’i isga-
li ile baslayan “Yom Kippur” (Yahudi Noel’i) savasi
sonrasi, OPEC (lyesi Arap Ulkeleri ABD’nin israil’e
destegini gerekge gostererek petrol satis ambar-
gosu ilan etti. Ekim 1973’te o ay icin Uretimi %5
asag gekeceklerini ilan ettiler. israil’in Filistin’e mu-
dahalesi sona erdirilene kadar her ay kesinti yapi-
lacagl aciklaninca petrol soku basladi.1949-1970
arasi varil basi 1,90 $ olan rakam, 73’te 3,01$ ve
74te 11,65 $’a ulasmistl. Bu sireg, basta Tiirki-
ye gibi petrol ithalat¢isi tlkeler olmak lzere dinya
ekonomileri Uzerinde blyUk tahribata yol acarak
stagflasyon olgusunun ortaya ¢ikmasina sebep ol-
mustur (Engdahl, 2008).

1.1. Tiirkiye’de Akaryakit Piyasasi
Olusum Siireci

Tuarkiye sinirlan icerisinde rastlanan petrole iliskin
ilk kayit Evliya Celebi’nin gezi yazisi kitab1 Seyahat-
namenin 4. cildinde yer almaktadir. 1655 Van gezi-
sinde, Van Kalesinde kayalardan o dénemde neft
yagl olarak adlandirlan petroliin sizarak birikinti-
lerin icine dokuldiginden bahsedilmistir. Bu bilgi,
Turk- iran sininini tespit eden komisyonda gérevli
ingiliz Jeolog William Loftus’un déniiste ingiltere
jeoloji dergisinde 1854’te yayinlanan, kalker icinde
bitim sizinti kaynaklarindan s6z eden yazisiyla teyit
edilmisti (Tasman, 1949: 1). ilk petrol arama ruhsa-
t1 1877°de iskenderun kérfezinde bir Alman-ingiliz
firmasinca yapilan sondaj icin verilmis, az miktarda
dogalgaza rastlanmigsa da Uretilebilir petrol tespit
edilememistir. Sultan Abdllhamit déneminde ya-
pilan g¢alismalar, Trakya’nin yani sira Musul yére-
sine yabanci girisimle Turkish Petroleum Company



isimli sirketin kurulmasiyla sonuglansa da 1. diinya
savasl sebebiyle sonugsuz kalmistir (Yigit, 1993:
17-19).

Turkiye’'de bilinen ilk petrol Uretimi 1899 yilinda
Europan Petroleum Company tarafindan Tekir-
dag Muref'te Hora Deresi mevkiinde, toplamda 47
Ton civarinda gergeklesmistir. MTA Enstitlisinin
ilk ekonomik Uretime uygun kesfi 1945 Raman-8
kuyusudur (EPDK, 2007: 9-10). 1925 yilinda LUk-
semburglu jeolog Dr. Lucius, Turkiye’ye getirilerek
hikUmetin nam ve hesabina Sarkdy Muref'te Hora
bdélgesinde 6n inceleme yapmis, iki yilin sonunda
cumhuriyet déneminin ilk petrol raporlarini hazirla-
mistir (Lokman, 1969: 222). Ik petrol rafinerisi 1955
yilinda Batman’da kurulduktan sonra, 1961 izmit
(IiPRAS), 1972 izmir rafinerisi devreye alinmistir.
1983 yilinda rafineriler devlet eliyle tek cati altinda
toplanarak Tirkiye Petrol Rafineleri A.S. kurulmus-
tur. GUnimuzde rafinaj sekt6ériinde tek Uretici olan
TUPRAS ham petroliin islenmesi ile elde edilen
Urlnlerde i¢ piyasa talebini 6nemli oranda karsila-
maktadir (TUPRAS, 2017: 40-42).

1.2. Tiirkiye’nin Enerji ve Akaryakit
Piyasasi Gorinimii

Yerli ham petrol Uretimi son derece sinirli oldugun-
dan (talebin %10-12 si) tiketimi hizla artan ve yilda
yaklasik 50 milyar metrekiip dogal gaz ve 40 mil-
yon ton petrol tiiketen Turkiye, petrolin %92’sini
ve dogal gazin %99’unu ithal etmektedir (Furuncu,
2018: 10). Motorin Korfez llkeleri, Cezayir, Nor-
ve¢ gibi Ulkelerden ithal edilirken, ihracati yapilan
Urln ise Fuel-Oil'dir. Turkiye’de oldugu gibi rafineri
sistemi gelismis, ic piyasaya yetecek Uretim ger-
ceklestirilen Ulkelerde dolaysiz etkiler bakimindan
ham petroliin yerli para birimi cinsinden degisimi,
akaryakit Urun fiyatlan, akaryakit girdili sektér ma-
liyetleri arasinda zincirleme fiyat etkilesimi olustu-
rur. Ote yandan kendine ait ham petrol kaynaklar
bulunmayan lUlkelerde ithalat, Ulkenin dis ticaret
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haddini, 6demeler dengesini, ddviz kurlarini, para
arzini, istihdam ve enflasyon gibi bircok degiskeni
etkiler.

Akaryakit ekonomisinin cari agik Uzerindeki etkileri
sadece enflasyon, déviz kuru, ham petrol varil fiya-
ti artiglan arasindaki iligkilerle degil, ayni zamanda
yuksek blylme hizi nedeniyle artan yatinm harca-
malarindan kaynaklanan enerji kullanimindaki asiri
artigla, dolayisiyla disa bagimli ekonominin ithalat
faturalarinin etkisiyle de agiklanmaktadir. Tirkiye
blylume hizi bakimindan, enerji tiketimi gésterge-
lerinde Hindistan ve Cin gibi ekonomiler basta ol-
mak Uzere Asya Pasifik bdlgesine benzer 6zellikler
gbsteren 6nemli bir glizergahta bulunmaktadir.

Turkiye’nin uretilebilir petrol rezervi 334,5 milyon
varil olarak tespit edilmis ve yeni kesifler olmamasi
durumunda kalan Uretilebilir ham petrol rezervinin
yaklagik 19 yilhik émri oldugu distnilmektedir.
Dogal gaz rezervi ise 3,7 milyar metrekiip olup,
9 yilik dmrl bulunmaktadir. TUrkiye yiksek ma-
liyetli petrol arama ve sondaj faaliyetleri alaninda
Mart 2017 itibariyle 23 aktif kule ile Avrupa’da ilk
siradadir. Tlrkiye’de petrol ve dogal gaz uretimi
karadan (deniz alanlarinda dogal gaz Uretimi yapi-
lan Akgakoca disinda) yapiimaktadir. Turkiye'yi, ta-
mami deniz alanlarinda sondajlari bulunan Norveg
15, Polonya ise 10 kule ile takip etmektedir (TPAO,
2017: 34-38).

2017 yil sonu itibari ile petrol piyasasinda 4 rafineri
(lisansh 6 rafineri), 110 dagitici ve 12.694 istasyon-
lu akaryakit bayisi, LPG piyasasinda ise Enerji Pi-
yasasi Denetleme Kurumu (EPDK)’dan lisansh 99
dagitici ve 10.494 oto gaz istasyonu faaliyet gés-
termektedir. 2017 yilinda yaklasik 2,5 milyon tonu
kendi Uretimimiz olan 28,2 milyon ton ham petrol
tiketimimizin yani sira 26,5 milyon ton da petrol
arinG tdketilmistir. TUrkiye’nin 2018 Agustos ayi
itibariyle ham petrol ithalati, en ¢cok Irak’tan sonra
iran, Rusya ve Suudi Arabistan’dan, motorin ise en
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cok Rusya, Hindistan, Yunanistan, israil gibi tilkelerden gerceklestirilmektedir. Ham petrolden sonra en
cok ithal edilen Grlnler olarak Motorin, diger Uriinler, Fuel-Oil tlrleri, Havacilik, Denizcilik yakitlari olarak
siralanmaktadir (EPDK, 2018).

Tablo-1: Tirkiye Akaryakit Piyasasi Verileri

Degisim (%)

2018 Ocak-AQUStOS 2018 OCak'AgUStOS 2017
(2017 Ocak-Agustos (2016 yilina
dénemine gore) gore)
Rafineri Uretim (LPG dahil)
%76 benzin, motorin (be- 16.089.041 ton 28.937.115 ton 19,43 azalis 0,72 artis
yaz iriinler), kalani fuel-oil
ve bitiim (siyah Uriinler)
ithalat 12.494.771 ton 42.653.421 ton 18,08 artis 6,43 artis
Ham Petrol ithalat 13.602.222 ton 25.766.549 ton - -
ihracat 5.268.218 ton 10.081.991 ton 27,28 azalig 4,06 artis
Yurt ici Satislar? 19.871.448 ton 28.460.979 ton 7,31 artis 6,52 artis
ihrakiye Satiglari® - 3.725.842 ton - 14,1 artis
Toplam Teslim* 21.686.917 ton 30.778.767 ton 8,56 artig -
Akaryakit Sektorii Parasal - 168,1 Milyar TL - 29,2 artig
Biiyiikliik
Akaryakit Sektoriinden - 92,1 Milyar® TL - 18,3 artis
Saglanan Dolayh Vergiler
Benzin- Pompa (95 Oktan) 53TL 17,5 artig
Motorin- Pompa (Standart - 4,6 TL - 21,7 artig
10ppm)
Brent (USD/Varil)
54,7 USD 21,7 artig
Brent (TL/Varil)
199,9 TL 47,0 artis

Kaynak: (EPDK, 2017: 7-12), (EPDK, 2018), (PETDER, 2017: 3-7) raporlarinda yer alan bilgilerden derlenmistir.

2 Serbest dolagimdaki akaryakitin bayi, serbest kullanicilar ve lisanssiz son kullanicilara satiglarini kapsar.
3Yurtici satiglar ve transit rejimi kapsaminda son kullanicilara yapilan teslimleri kapsar.

“Yurtici satiglar, ihrag kayitli teslimler ve transit rejim kapsamindaki teslimlerin toplamidir.

5Bu toplamin 66,5 milyar TL’sini OTV, 25,6 milyar TLsini ise KDV olugturmustur. Uriin kalemlerinde 72,6 milyar TL’si motorinler, 9,8 milyar

TL'si benzinler, 9,4 milyar TL'si LPG, kalani ise diger trtnlerdir.
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1.3. Tiirkiye Akaryakit Sektoriiniin Kamu
Ekonomisine Katkisi:

Turkiye’de kamu ekonomisi igerisinde en dnemli butce
gelir kalemini vergiler olusturmaktadir. Turk vergi sis-
teminde akaryakit piyasasi, kamu hizmeti fiyatlamasi
olarak alinan Ozel Tilketim Vergisi (izerinden dolay-
Il vergiler kapsaminda vergilendiriimektedir. Turkiye
akaryakit sektérinin kamu gelirlerine katkisina ba-
kildidinda, akaryakitta disa bagimiiligi yaninda vergi
sistemi ve i¢ piyasa yapisi geregi énemli miktarda ih-
racatin da yapildigi gériilmektedir. Tirkiye’de toplam
akaryakit Urlinleri satigi %9 motorin ve %7 havacilik
yakitlarindaki blyume ile 5 yilda her yil ortalama %7
blytyen lokomotif sektorlerden biri olarak 35 milyon
tona ulasmis durumda ve Avrupa’da altinci siradadir.
Akaryakit fiyati icerisindeki dolayl vergi payi blyukli-
§iu (OTV/KDV gelirlerinin yaklasik %26’s)) Avrupa’da
ilk 10’da olan Turkiye'de akaryakit sektdrii otuzun
Uzerinde ana sektdrl dogrudan etkilemekte, dagitim
sirketlerinin bayilere ve reel sektdre verdigi yirmi gline
varan vadeler ilave bir fon yaratmaktadir (PETDER,
2017). Akaryakit sektdriiniin olusturdugu toplam para-
sal blyuklik 2017 yil sonu itibariyle 168,1 milyar TL'ye
ulasmigtir. Petrol sektdriinden saglanan dolayl vergiler
2017 yiinda 92,1 milyar TL olarak gerceklesmistir. Bu
toplamin 66,5 milyar TL'sini OTV, 25,6 milyar TLsini
ise KDV olusturmustur. Uriin kalemlerinde 72,6 milyar
TLU'si motorin, 9,8 milyar TL’si benzin, 9,4 milyar TLsi
LPG, kalani ise diger Urtnlerdir (PETDER, 2017).

1.4 Akaryakit Sektoriiniin Mali Hukuk
Boyutu

5015 sayill Kanunun 2003 yilinda ylrirlige girmesiyle,
daha 6nce belirli sayida bayiye ulasma ve depolama
gibi konulardaki sayisal sinirlamalar kaldirilarak sektd-
re giris engelleri ortadan kaldinimisg, rafineriler ve dogal
tekel niteligindeki depo ve igletme lisansi olan firmalar
hari¢ ¢cikiglar serbest hale getirilmig, 1998 yilindan beri
uygulanan Otomatik Fiyat Mekanizmasi (OFM) kaldir-
larak fiyatlarin serbest piyasa kosullarinda belirlenmesi
sistemine gecilmistir. Petrol piyasasina sunulan mal ve
hizmetlerin fiyatlamasi yapilirken, iletim, depolama, ra-
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finerici ve dagitici lisanslan kapsamindaki faaliyetlerde
tarife, isleme lisansi faaliyetlerinde fiyat listesi, bayi-
lik (istasyonlu) lisansi faaliyetlerinde fiyat ilani sistemi
uygulanmaktadir. Piyasa isleyisini bozucu girisimleri
engellemek icin EPDK’ya taban ve tavan fiyat uygula-
ma yetkisi verilmistir. EPDK’nin tavan fiyat kararindan
sonraki dénemlerde hazirladi§i sektdr raporlarinda,
dagrticilann bayileri ve kendileri icin tespit ettigi fiyatlar
EPDK’ya bildirdikten sonra EPDK’nin sitesinde yayim-
lanan fiyatlann fiili fiyatlara dénlstliglu perakende sa-
tista rekabetin s6z konusu olmadidi, ham petrol fiyat
artiglan yansitiirken dususlerin fiyatlara yansimadigi
gorulmustir (Cakmakei, 2013: 33-35).

Akaryakit dagitim sirketleri yiksek maliyetler sebe-
biyle dogrudan bayilik olusturmak yerine intifa ve kira
gibi haklarla alternatif dikey butlinlesme yéntemlerini
uygulamaktadir. Akaryakit bayilerinin kigtk bir kismi
dagitim sirketlerinin miilkiyetinde iken cogunlugunun
arazi sahipleri tarafindan dagiim sirketlerine verilen
uzun sUreli intifa hakki iceren bayilik s6zlesmeleriyle
yurGtalduga  goriimistir. Rekabet Kurulunun 2010
yilinda bayilik s6zlesmelerine dayanan intifa haklarinin
suresini kisaltarak 5 yil olarak belirlemesi ve Danig-
tay’in agilan iptal davasi sonucu verdigi kararla ictihat
degisikligine giderek onaylamasinin kigik dagitici
sirketlerin Uzerindeki sézlesme baskilarini azalttigi ve
alternatif dagitici segebilmelerini saglayarak piyasaya
girisleri kolaylastiran bu kararin, sektérde énemli etki-
lerinin oldugu sOylenmektedir (Cakmakgi, 2013: 169).

Dagrticilarin ihrakiye satiglarda OTV’siz motorin ya da
jet yakitinin piyasaya surlimesi, bayiye satilan akar-
yakitta, diisuk kefaret, eksik tonaj, faturasiz satiglar ve
ulusal marker® teminat mektuplarinin nakde dénustu-
rilme endisesi, bayiler tarafindan kullanilan gizli tank
ve dlzenekler, pompa sayaci kesafet hileleri, yazar

6 5015 sayil Kanun 18 inci maddesine dayanilarak hazirlanan
ybnetmelige gore (12/04/2006 tarihli ve 26137 sayili Resmi Ga-
zete); calinan, kaybolan, ve/veya ziyan olan ulusal marker miktari
ile isaretlenebilecek akaryakit miktarindan dogan her trll vergiye
karsilik gelen bedel olan, yurt iginde pazarlanacak akaryakita, ra-
fineri ¢ikisinda, gumrlk girisinde, kagak akaryakittan teknik du-
zenlemelerle uygun akaryakit ve benzin tlrlerine harmanlanacak
etanole ticari faaliyete konu edilmeden &énce lisans sahibi tarafin-
dan eklenecek ve akaryakitin 6zelliklerini bozmayacak niteligi haiz
kimyasal UrGnu ifade eder.
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kasalarin farkli kisiler adina ayarlanarak satiglar yapilmasi, motorin ya da benzin yerine, baz yagi, gazyag: jet
yakiti satiimasi, ithalatta kiigUk tonajli gemilerin tercih edilmesi, ithalat asamasinda cift kalibrasyon yontemi
veya fazla girisi yapilan mallarin tonajli bayilere cift irsaliyeli ya da fatura yontemi ile ¢ikigi, dékme gazin oto
gaz olarak satiimasi gibi (Erdem, 2014) tespit edilen kayit disi faaliyetler sayilmaktadir. Son 10 yilda yapilan
hukuki diizenlemeler, cezai islemler ile yillik ortalama 1-2 Milyon ton yasallastirilan kagak akaryakit kayit altina
alinmakta ve 4-5 Milyar TL ek kamu geliri elde edilmektedir (PETDER, 2017: 115).

2. Yerli Ham Petrol Fiyati ve Nihai Satis Fiyati Olusum Siireci

Ulkemizde petrol fiyatlan olusumu 5015 numarali Petrol Piyasasi Kanununa gére diizenlenmistir. En yakin erisi-
lebilen piyasa denge kosullarinda fiyat olugurken, teslimat limani veya rafineri yerli ham petroliin piyasa fiyati
olarak kabul gérir. igerigine bakildiginda Piyasa Fiyati = Emsal Petrol + Tagima Bedeli + Sigorta Bedeli + Gim-
rik Vergileri oldugu gériilmekte ve teslimle OTV'yi doguran olay gergeklesmektedir (PMO, 2016): 18). Diinyada
Brent® ve WTI” petrolii olmak Uzere iki ana ticari siniflandirma yapilmaktadir. Ayrica Dubai, Umman ve OPEC
ham petrolleri de fiyatlandirmada kullanilan diger 6nemli kaynaklardan olmaktadir.

5015 sayill Kanun (20/12/2003 tarih ve 25322 sayili Resmi Gazete); dordiincli bélim fiyat olusumu kisminda,
Uretilen ham petrole emsal olarak 26 APl (American Petroleum Institu) gravitesi kullanilir ve daha hafif petroller
icin Basra Korfezinden yiiklenen Arab Medium (31 API), daha agir petroller icin Kizildeniz bdlgesindeki Ras
Gharib (21.5 API) petroliiniin otuz glin vadeli fiyatlar esas alinarak yerli ham petrol ile emsal alinan petrol ara-
sindaki her bir 0.1 API gravite farki igcin 2 ABD cent emsal petroliin fiyatina ilave etmek veya ¢ikarmak suretiyle
bulundugu belirtiimistir. Hafif petroliin gravite degeri blyik oldugu, yogunlugu artip agirlastikga gravite degeri
dustigunden, disuk gravite icin disuk fiyat belirlenerek ayarlandigi gérilmektedir. Daha sonra “Worldsca-
le”’de ilan edilen nominal navlun baz alinarak gravite ayarlamasi ve nakliyenin eklenmesi ile bulunan fiyata
(C+F) sigorta ve primler (%0,075) uygulanmasi suretiyle olusan fiyata ithalde alinan giimriik vergilerinin ilave
edilmesiyle yerli ham petrol fiyatina ulasildigi belirtiimektedir. Bundan sonraki asama Uriinlin i¢ piyasa nihai
satis fiyatl olusumu asamasidir.

Tablo-2: Benzin Tiirleri Fiyat Olusumu (TL/LT)

Uriin Fi- Toptanci  Gelir Payi g:giltll\z;\r/'?
yati Marj (EPDK) yi viar)
Toplami
K. Benzin 95 Oktan® 2,10 0,10 0,00318 | 0,51 3,30 6,01
Nisan i
K. Benzin 95 Oktan |, 4, 0,10 0,00318 | 0,53 3,30 6,03
(Diger)
Ni Motorin 2,20 0,07 0,00318 | 0,56 2,63 5,46
isan
Motorin(Diger) 2,20 0,07 0,00318 | 0,58 2,63 5,48
Benzin Tirleri icin (95 Oktan) | OTV 2,3765 TL/LT KDV orani %18
Motorin TUrleri igin OTV 1,7945 TULT KDV orani %18

Kaynak: EPDK 2018 Nisan ayi Petrol ve LPG piyasasi Fiyatlandirma Raporu https://www.epdk.org.tr/Detay/Icerik/3-0-143/fiyatlandir-

ma-raporu, s.4-5.

7Brent Petroll; ismini kuzey denizinde yer alan 5 ayr tektonik tabakanin bags harflerinden alir. Broom, rannoch, etieve, ness, tarbat. Avrupa piyasasinda igslem géren petroldir.
& WTI; West Texas Intermediate (WTI), ayni zamanda Teksas “light sweet” olarak da anilir, tipki Brent Petrolii gibi ham petrol fiyatlandirmasinda kullanilir. ABD piyasalarinda islem géren petroldiir.

?K. Benzin 95 Oktan, Motorin (Avrupa standartlarina gére tamami azami kiikiirt miktarinin 10 mg/kg olmasi zorunlu eurodizel) Griinlerdir. Bu triinlerin fiyatlari, Platts European Market Scan da CIF
MED (Genova/Lavera) $/TON olarak yayimlanmakta, giinliik fiyatlarin ortalamasinin, TCMB tarafindan belirlenen ABD dolan déviz satis kuru ve Griiniin yogunlugu ile carpiimast ile bulunmaktadir
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EPDK verilerine goére; akaryakit triinlerinin ham petrol fiyatlari ile birlikte seyreden nihai satig fiyati, Grinin i¢
piyasaya girdigi asamada toptanci, dagitici ve bayi mariji, vergiler ve gelir payi gibi ilave maliyetler eklenerek
belirlenmektedir. Buradaki Urun fiyatlarini ham petrol fiyatlarina bakarak belirlemek, mali hukuk agisindan
piyasa isleyisi bélimiinde ham petrol fiyati azalirken benzin fiyatlarinin artmasi érneginde oldugu gibi ham
petrol fiyatlari ile farkl yénde hareket edebildigi icin yaniltici olmaktadir. Yine burada ithalat yapilan ulkenin
ddéviz cinsinden gdstergeleri etkili olmakta, érnegin 2 TL Urin fiyati oranlarla birlikte 6 TL piyasa fiyatina ula-
sabilmektedir. Ham petrol ithalatcisi TUrkiye agisindan TL'nin de@er kaybi sonucu ulusal para cinsinden ham
petrol ve Urin fiyatlan artisi dolar cinsinden artiglardan daha yiiksekte olabilmekte, dolayisiyla akaryakit fiyat
disusleri piyasaya yansimadigi gibi, kur artiglari ve vergiler eklenince yiiksek kalmaktadir.

EPDK, Urtn fiyatlarindaki artis ve kurdaki deger kaybinin pompa fiyatlar tzerindeki baskisi sonucu meyda-
na gelecek fiyat artislarinin tiketiciye yansimasini énlemek i¢in tavan fiyat uygulamalarina gitmekte, ayrica
devletin belirsizlikleri gidermek amaciyla artis oldugu dénemlerde ilgili Urlinlerde gerceklesen artis kadar
OTV indirimine gidilmesi, olusacak vergi kayiplarinin nispeten énlenmesi icin de fiyatlarin diistigi dénem-
lerde tekrar arttirlmasi gibi maliye politikasi araglar kullanilarak fiyatlar kontrol altina alinmaya ve para poli-
tikasiyla da etkilesim saglanmaya calisiimaktadir.

2.1 Akaryakit Piyasa Fiyati Olusumuna Etki Eden Faktorler

Tablo-3: Akaryakit Fiyatlarinin Olusumuna Etki Eden Etkenler

Ekonomik Etkenler Cografi Etkenler
» Rezervlerin durumu * Rezervlerin homojen olmayan dagilimi
+ Uretim-tiiketim dengesi (arz-talep) + Tanker (ya da ihrag yolu) saglayabilme olanagi
»  Tasima maliyetleri * Hava durumu, mevsimsel etkenler
+ Diger yatinm maliyetleri Diger Etkenler
Politik Etkenler + Urinlerin kalitesi
+ Piyasa duzenlemeleri (Yasal diizenleme- » Piyasanin tercihleri

ler, reglilasyonlar P . . o
> regulasy ) + Alternatif Grtnlerin varligi/yoklugu

* Ambargolar, siyasi riskler
+ Karteller (OPEC, sirketler, vb.)

+ Rafinaj-tagima kisitlamalari

+ Borsa spekilatorleri (sirketler, alim-satim kuruluslari, vb.)
» Vergiler - Uretici Ulkelerdeki etnik kékenli hareketler

+  Cevre kirliligi dizenlemeleri Sabotajlar

+ Diger

Kaynak: (DPT, 2007: 54-55). Petrol ve Petrol Uriinleri Sanayii Ozel ihtisas Komisyonu Raporu, Ankara.

Yukaridaki tabloda gorildigi gibi akaryakit piyasasi ¢ok farkli dinamikleri olan, kiresel talebi oldukga yUk-
sek olan petroliin fiyatinin tahminini gliglestiren birgok degisken faktdrl bir arada icermektedir. Talep ve arz
esnekligi oldukga diisiik olan, yeni rezerv bulunsa bile islenip piyasa arzinin olusmasi igin uzun sireler ge-
rekli oldugu icin cok yliksek maliyetler ve riskler barindiran akaryakit sektorii hem petrol ihracatgisi hem de
ithalatgi ekonomiler igin fiyat deg@isimlerinin piyasadan hizl tepki aldidi, sanayi gibi basat sektorlerin temel
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girdilerini icermesi ve dolayli yénden bircok emtia
piyasasina etki etmesinden dolayr makroekonomik
tahminler icin dnemi kalemlerin basinda gelmekte-
dir. Ham petrolde olusan bir fiyat artigi, strekli artis
goOsteren eneriji talebiyle birlikte ekonomi lzerinde
dogrudan yik olusturmakta ve yatirmlarin kisil-
maslyla birlikte enflasyonist etkiler géstermektedir.
Ornegin; Tirkiye ekonomisi icin ham petrol varil fi-
yatinda meydana gelecek 1 dolarlik artisin yillik it-
halat faturasina yansimasinin yaklasik 175 milyon
dolar oldugu, petrol Griinlerine yansiyan maliyetlerle
birlikte toplam 200 milyon dolar civarinda olacagi
tahmin edilmektedir (Oztiirk & Karpuz, 2006: 10).

Dinyada ham petrol fiyatlari uzun vadede peraken-
de yakit fiyatlarinin ana itici glictidiir. Kisa vadede,
déviz kurlan, vergi politikalari, dizenlemeler, arz
kesintileri ve mevsimsel faktérler de rol oynamakta-
dir, ancak bu etkiler ham petrolle karsilastinldiginda
kucgUktir. Yiksek yakit fiyatlarina sahip bir Ulkede
bulunuyorsaniz, petrol fiyatlarinda varil basina 60 ila
70 USD arasinda bir artis / azalig, yakit fiyatlarinda
yaklasik yuzde 5 artis / azalisa yol agacaktir. Orta-
lama yakit fiyatlarina sahip bir Glkede iseniz, degi-
siklik ikiye katlanacaktir. DUslk yakit fiyatina sahip
bir tlkede bulunuyorsaniz, bu genellikle hikimetin
fiyatlar diizenledigi veya siibvanse ettigi anlamina
gelir, nihayetinde politikalar ham petrol fiyatlar ile
uyumlu hale gelir ( https://www.globalpetrolprices.
com/articles/51/).

Petrol fiyatlarindaki disus, tim Ulkelere ayni sekil-
de yansimamaktadir. ABD dolarina kargi déviz kuru,
vergiler, yerel diizenlemeler, yerel pazardaki rekabet
seviyesi, rafineri maliyetleri, nakliye ve depolama
maliyetleri, perakendeci ve toptanci marjlan yerel
piyasa fiyatinin baslica belirleyicileridir. Birgok Av-
rupa Ulkesinde oldugu gibi ABD’de tamamen ser-
bestlestiriimis bir yakit piyasasina sahiptir. Ayrica,
Sri Lanka, Kuveyt, Misir ve Bolivya gibi Ulkelerdeki
petrol fiyatlar hikimet tarafindan kontrol edildigi
icin ham petrol fiyatlarindaki degisikliklere bakil-

52 Sayi:14 Yil:2018

maksizin uzun bir siire degismeden kalmaktadir.
Ornegin; Arjantin’de 2015 yilinin ikinci yanisinda
Ulkenin para birimindeki deger kaybi perakende
yakit fiyatlarinda énemli bir artisa yol agmis, ayni
nedenle, Rusya, Uganda ve Zambiya’da da pompa
fiyatlan arttigr gértulmustir (https://www.globalpet-
rolprices.com/articles/46/).

2.1.1. Petrol Fiyatlarindaki
Dalgalanmalarin Tiirkiye Ekonomisine
Etkileri

Tirkiye’de enflasyonun sebepleri arasinda basta
petrol soklari olmak Uzere; genellikle yliksek but-
¢e aciklari, kamu kesimi i¢ borclanmasinin crow-
ding-out etkisi, ylukselen faiz hadleri ylziinden ar-
tan Uretim maliyetleri, ham petrol fiyat artiglarn, Turk
Lirasinin yabanci para karsisindaki deger kaybinin
ithal girdi fiyatlarini arttinci etkisi, KKTC askeri ve
finansal destegi, terérle miicadele, GAP vb. proje
harcamalari, segim dénemi arttinlan kamu harca-
malari gibi politik bUtce hareketleri sayllmaktadir.
Turkiye agisindan ithal ham petrol varil fiyatinda d6-
viz kuru (TL/$) veya yabanci para cinsinden ithal fi-
yatindaki ytkselmenin ($/Varil) etkisiyle ortaya ¢ikan
yerli para birimi cinsinden ham petrol ithalat fiya-
tinda meydana gelen artiglarinin (TL/Varil) sektdrler
arasi etkileri dolaysiz, yabanci para cinsinden ham
petrol ithalat fiyatlaryla déviz kuru artis veya azalig-
larinin 6demeler bilangosundaki olumlu ve olumsuz
etkileri dolayl etkiler olarak adlandirimaktadir. Ham
petrol fiyat artislarinin TUrkiye’deki enflasyonist et-
kilerinin dlgllmesi icin arz cephesindeki belirleyici
etkileri olan ham petrol fiyatlar, nominal doviz kuru,
yillik devlet i¢ borgclanma senetlerinin bilesik faizi,
M2 para arzi, TUFE kullanilarak yapilan etki-tepki
ve varyans analizleri sonucunda déviz kurundaki
degisimlerin daha biyilk rol oynadigi gorilmustir
(Kibritcioglu & Kibritcioglu, 2003: 1-3). Yapilan diger
bir analize gore, petrol fiyat soklarinin, déviz kuru
degisimleri ile birlikte cari islemler dengesini kisa
vadede etkiledigi, 6zellikle cari hesap oraninin ilk



Uc aya kadar artarak azalmaya basladigi, dolayisiy-
la petrol fiyatlarinin cari igslemler dengesinin énemli
bir belirleyicisi oldugu sdylenmektedir (Ozlale &
Pekkurnaz, 2010: 4495). Ham petrol fiyatlar ve do-
viz kuru etkilesimi petrol ithal/ihra¢ eden Ulkelerin
ekonomi politikalarini, yatinm kararlarini etkiledigi
ortaya konulmustur.

Amerikan dolarinin deger kazanmasi sonucu TL
cinsi petrol fiyatlarindaki dislsln uluslararasi fiyat-
lardaki diislistin altinda kalmasi ve akaryakittan ali-
nan maktu OTV nedeniyle pompa fiyatlari tizerinde
vergi yuklnin artmasi uluslararasi piyasadaki fiyat
disUslerinin yurt icine yansimasinin éniinde engel
olusturmaktadir. Dolayisiyla déviz kuru ($/TL) sabit
oldugu varsayimi altinda, petrol fiyatlarindaki de-
gisimlerin Turkiye ekonomisine en énemli etkisinin
6demeler dengesi ve enflasyon Uzerinde oldugu
disitntlmektedir. Ornegin; 2015 yili icin Brent pet-
rol yillik ortalama varil fiyatindaki her 10 $ duslstn
yillik cari agigi 4-5 Milyar $ azalttigi belirtiimekte ve
bunun GSYH oraninda %0,6 oraninda bir iyilesme
sagladigi, ekonomik blyimeye 20-30 baz puan
katkisi oldugu tahmin edilmektedir. Ayni yil igin
petrol fiyatindaki her %10’luk dustisun enflasyo-
nist etkisinden dogrudan etkilenen benzin, mazot,
LPG gibi trinler yoluyla enflasyonu 30 baz puan
dusurdiigl, TUFE sepetinde yer alan otobiis, sehir
ici tasimacilik gibi dolayli kalemlerle toplam etkilerin
daha da fazla olacagdi 6ngoriimis, TCMB agikla-
malarina gore de 40-50 baz puan araliginda asa-
giya cekecegi belirtilmistir (Eraydin, 2015: 16-19).

Diinya emtia fiyatlari endeksi dénem degisse de
petrol fiyatlan ile birlikte hareket etmekte, kuresel
blylimeden kaynaklanan artiglarda yansimaktadir.
Baslica iligkili ekonomik veriler gida, kémur, metal,
bakir, sanayi Urtnleri, yakit digi endeksi, aliminyum
endeksi gibi géstergelerdir. Petrol fiyatiyla olugsan
bu pozitif iliski ithal eden Ulkeler acisindan ayni
ddéviz kurunun takip edilmesi gibi onunla birlikte ta-
kip edilen ayn bir kur sistemi gibi etkili olmaktadir.
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Gelismekte olan Ulkelerde bu etki kuvvetli oldugu
icin Euro bdlgesi ile Orta Dogu ve Afrika arasindaki
farklarin sebepleri daha net gérilebilir. Ttrkiye'de
ithalati petrol fiyatlarina bagh Ulkelerden biri olarak
talebi, ekonomik ve yapisal degisikler, akaryakitta
havacilik ve ulastirma sektérlerinin 6zellikle yilin
3. ceyreginde artan talebinin net ortaya koydugu
mevsimsellik 6zelligi gibi unsurlar belirleyici olmak-
tadir. Ham petrol bagimliidi, tek bagina tretim veya
teknoloji ile ¢ozllse bile emtia fiyatlan ile dogrudan
iliskili yapi ithalat kalemlerine yansimaya devam et-
mektedir (Sanli, 2011).

2.1.2. Doviz Kuru ve Faiz Oranlari
Uzerindeki Etkileri

Petrol fiyatlari ve dolarin degeri arasinda ters oransal
iliski bulunmaktadir. Bunun baslica sebebi diinyada
petrol ticaretinin dolar Gzerinden yapiliyor olmasidrr.
Dolardaki deg@er artigi sonucu ithalat yapan tlkenin
kendi para birimi cinsinden 6dedidi miktar artinca,
ithalat maliyetleri ve cari agigi artacak, petrol tale-
bini azaltan bu durum petrol fiyatlarini distrecektir.
ABD Merkez Bankasinin (FED) faizleri yikseltme
karari almasi sonucu kiresel sermayenin piyasalara
kaymasiyla dolarda olusan deger artisi petrol fiyat-
larini asadl dogru baskilamaktadir. Dolayh etkiler
olarak gérilen bu durumun, fiyatlarin olusumunda
petrol varil fiyatlarindan ziyade ithalat yapilan bélge
ya da ulkenin ekonomik yapisi, ddviz cinsinden ithal
Urdn bagimhligi olan Ulkenin akaryakit Urinleri ka-
lemlerinde olusan maliyet artislarinda daha éncelikli
etki ettigi gortulmektedir. Ham petrol rezervi diisiik
Ulkelerde i¢ piyasaya giriste Ulkenin vergi sisteminin
yapisi da yakit fiyatlarinin tGlkemizde oldugu gibi daha
fazla ylkselmesine sebep olmaktadir. Dolayisiyla eko-
nomik glictn belirleyici unsuru petrol fiyatina bagli
ithalatin hangi seviyede oldugudur.

ABD dolar ddviz kuru ile petrol fiyati arasindaki ters
yonlu iligkiyi agiklayan bir ¢alismada; gelismis eko-
nomide finansal varlik getirileri dislis gosterdigi
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durumda emtia piyasas! yatinmcilari i¢in petrolin
enflasyon riski, dolarn ise amortisman riski veya
borsadaki disus risklerine karsi kullanilan kaynak-
lardan oldugu sdylenmektedir. Dolar degeri ve petrol
fiyati arasindaki bu iligkinin 6zellikle 2002°den son-
ra yogunlastig tespit edilmistir. Ham petrol ve diger
emtia (altin, endUstri ve tarm Urlnleri gibi) fiyatlan
dolar Gzerinden degerlendiriimekte, OECD (Ulkeleri
sanayi Uretiminde blylimenin petrol fiyatlarini artinir-
ken, ABD’deki kisa vadeli reel faiz oranlari artisinin
petrol fiyatini distrdlgl, petrolin dolar fiyatindaki
yuksek volatilite etkisinin déviz kuru tarafindan azal-
tildigi belirtiimistir. Petrol talebi ve arzin fiyat esnekligi
dusiik oldugundan petrol piyasasinda denge sagla-
nabilmesi i¢in biyuk fiyat dalgalanmalan gerektigi
belirtiimektedir (Novotny, 2012: 220-232).

2.1.3. Petrol ithal Eden ve ihra¢c Eden
Ekonomiler Acisindan Etkileri

Petrol ithalatgilan agisindan reel gelirdeki artisin tu-
ketime etkisi, girdi maliyetlerindeki azalmanin yatinm
kararlarina yansimasi, enflasyon oranina etkisinde
Ulkeler arasinda farklilik gosteren gercek gelir ve
kar etkilerinin seviyesi, Ulkelerin enerji yogunluguna
baglidir. Bu gecisler gergek licrete (TUFE enflasyo-
nuna nominal Ucretlerin verdigi tepkiye gore) ve sabit
enflasyon beklentilerine bagldir. Belirsizlik &nemli bir
etken olmakta, fiyat artislannin buytk bir kisminin
(hem spot hem vadeli) piyasa kosullarinda istikrara
yani arz guvenligi, jeopolitik sorunlar gibi faktorlere
bagl oldugu ve fiyatlarda yukar dogru baski yarattigi
belirtiimektedir. Bu artiglarin petrol talebini azaltma-
sl sonucu ekonomisi blylk oranda petrol ihracatina
bagl digsatimci ekonomiler satis gelirlerindeki isten-
meyen dusUsler nedeniyle olumsuz etkilenmekte, bu
acidan bakildiginda petrol ithal eden Ulkelerden daha
fazla petrol bagimlisi oldugu belirtiimektedir. Boyle
dénemlerde, daha tecriibeli olan Norve¢ gibi eko-
nomilerin mali kurallar ve tasarruf fonlari ile dnlem
almaya galistiklari belirtiimistir. Finansal agidan ban-
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kacilik sistemi Uzerine etkisinin, faiz kapsama orani
(nakit akislarinin faiz 6demelerine orani) agisindan
sirketlere etkisinin degisimin ne kadar strdtgine ve
ekonomik faaliyetlere olan etkilerine bagl oldugu be-
lirtilmistir (Arezki & Blanchard, 2014).

Petrol ihracatcisi gelismis ekonomiler, olugan serma-
ye akisinda petrol dolarlarinin uluslararasi bankacilik
sistemi tarafindan dogrudan geri doénUstiriimesi,
bodylece risksiz veya piyasa degeri yiikselen varlik-
lara yatinm yapabilmeleri, gecici dalgalanma do6-
nemlerinde de tasarruflarini arttirabilmeleri sonucu
6demeler dengesini petrol hareketlerinden koruya-
bilmektedirler. Gelismekte olan Ulkelerden gelismis
Ulkelere dogru olusan bu sermaye akisinin déviz
kurunu arttirmasi sermaye cikisi yasayan ekonomide
dis ticaret agigi, para biriminde deger kaybi nede-
niyle petrol ithalatinin baskisi artmaktadir (Terzioglu,
2018: 340).

2.1.4. ilgili Piyasalarda Arz ve Talep
Olusumu Uzerindeki Etkileri

Petrol soklarinin fiyatlara yansimasi sonucu har-
camalan aksattigi, enerji arzindaki bozulmanin da
ekonomik faaliyetleri, toplam Uretim ve istihdami et-
kiledigi gérilmektedir. Bu durum enerjinin ne kadar
yakinda ve ucuza temin edilebildigine bagh olarak
yatinm ve tlketim kararlanni gelecekteki belirsizlik
nedeniyle dogrudan etkilemektedir. Basta otomobil
ve konutlarda olmak Uzere yatirm mallarina yapilan
harcamalar digerken, sermaye ve para piyasalarina
etkisi yatinm kararlarini etkilemektedir. Bazi mallarin
fiyati diserken bazi mallarin fiyatlarinin arttidi, tretim
araglarn arasindaki ikame maliyetli ise kisa vadede
daralmaya sebep oldugu goérilmustir. Arz yéniinden
yaklasildiginda girdi maliyetleri artacagi icin otomobil
Uretimi gibi dogrudan etkilenen sektdrler bakimindan
durgunluga yol agmakta bu durum tiketicinin arag
satin alma istegindeki azalma olarak da algilanabil-
mektedir.



Talep yoniyle 6zel bir mal olan petroliin talep kosul-
larinda diger mallar gibi oldugu dusinillrse petrol
fiyat artiglannin yarattigi istihdam azaligi ve fiyatlar
genel diizeyindeki artislara etkisi bakimindan uyum-
suzluga ve ekonomik verimsizlige katkisi oldugu
sdylenmektedir. Kisa vadede yatinm mallarina olan
talepte azalisa yol agcmasi, dnemli etkilerinden sa-
yiimaktadir. Fiyatlann dismesi durumunda ise bazi
sektoérlerin talebi dismekte, issiz isglicl bagka bir
yere kaydirlmamakta, enerjiye duyarl kalemlerin
alimlarinin ertelenmesi durumunda fiyat disugleri
de artiglar gibi daraltici olabilmektedir. Dolayisiyla
dususlerin, artiglarin yarattigi resesyonu diizeltici bir
fonksiyonunun olacagi varsayiminin yanls oldugu
belirtiimektedir (Hamilton, 2003: 5-7).

Uluslararasi Enerji Ajansi (IEA), OECD ve IMF aras-
tirma departmani tarafindan desteklenen ortak ¢alig-
mada; 2001 krizinden sonraki tg¢ yillik dénemde sabit
doviz kuru varsayiminda petrol fiyatlarindaki 10$’Iik
bir artis ile ilk iki yilda OECD dulkelerinin GSYH’nin
%0,4 oraninda azaldigi gérilmistir. ihtiyacinin bii-
yuk bdlimunu yerli Uretimle karsilayan ABD’de, bu
oran %0,3 tiir. ithal bagimliig: fazla olan Euro bélge-
sinde kisa vadede GSYH’ye etkilerinin fazla, petrol
ve enerji bagimhligr yiksek enerji kullanim verimliligi
distk olan gelismekte olan Ulkelerde kullanim oran-
lan iki kat fazla oldugdu i¢in daha da fazla oldugu, bu
etkilerin enflasyonda %0,5’lik artisa sebep olmasinin
yani sira petrol disi mal ve hizmet sektdrlerinde kire-
sel ticari iyilesmelerle takip eden Ug¢ yilda azalabildigi
go6rulmustir (IEA, 2004).

2.1.5 Petrol Piyasa Fiyatlarinin Tahmin
Edilememesinin Sebepleri

IMF, Avrupa Merkez Bankasi gibi kuruluglar tarafin-
dan, teorik ve standart ampirik calismalarin yetersiz
kalmasi nedeniyle, cesitli zamanlarda petrol fiyatla-
rinin tahmin edilebilmesi icin ¢calismalar yapilmistir.
Petrol piyasasinin finansallagsmasi sonucu piyasalar
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hizl tepki vermekte ve volatilite sebebiyle tahmin-
ler zorlagsmaktadir. Vadeli fiyatlara bakilarak 6ngort
olusturulmaya calisilsa da 0Ozellikle fiyat degisiklik-
lerinin fazla oldugu dénemlerde spot fiyatlari tahmin
etme performansinin diisik oldugu goérilmuistir.
Dolayisiyla piyasa dinamikleri cok degisken oldu-
gundan tahmin aralidi i¢in hangi dénemin uygun
olacag belirsizdir (Aktag, 2018).

Emtia olarak petroltn vadeli fiyatiyla ilgili beklentiler,
depolama kapasitesine bagli olarak spot fiyatlarin
belirlenmesinde &nemli rol oynamaktadir. Fiziken
emtiaya sahip olmakla vadeli kontrat sahibi olmak
arasindaki farka vurgu yapilmakta, petrol stoklar
azalmigsa fiziken sahip olmanin vadeli sézlesme-
den daha avantajli oldugu, vadeli fiyat ile spot fiyat
arasindaki farkin acildigi belirtiimektedir. Bu durum,
vadeli ve spot fiyat arasindaki arbitraj ile agiklan-
makta, piyasanin gelecekteki fiyat beklentileri ile su
anki fiyat arasindaki farkin getirisine yakin sekilde
konumlanmaya calistigi seklinde yorumlanmaktadir
(Aktas, 2018). Ham petrol ithalatcisi Turkiye eko-
nomisi de ayni sekilde bu durumdan etkilenmekte,
petrol fiyatlarindaki sert ve beklenmedik dususler
(petrol fiyatindaki her 10 dolarlik disisin cari agi-
J1 yaklasik 4,4 milyar dolar azalttigi belirtiimektedir
(Egilmez, 2014).) daha 6ncede belirtildigi gibi ayni
dénemde TL'nin deger kaybetmemesi sartiyla, gir-
di maliyetlerini azaltarak harcanabilir geliri 6nemli
oranda arttirmaktadir.

Petrol fiyatlarindaki degisikler agiklanmaya calisi-
lirken, fiyatlardaki gercek degisimlerin istatistiklere
g6re tahmin edilmesinin zor oldugu ve zaman igin-
de Uretim rejimlerinin ¢cok farkli noktalarda gercek-
lestigi gorulmustir. Fiyatlarin dengede tutulmasini
engelleyen kisitlamalarin basinda petroltn sinirli bir
kaynak oldugu gercegi, depolama arbitraji, finansal
vadeli islem sézlesmeleri, ayni sekilde aksakliklara
karsl hassas olan arzin ve kisa vadeli talebin fiyat
esnekliginin ¢ok dislik olmasi sayllmaktadir (Ha-
milton, 2008: 1).
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Talep artislarinin sebebinin esnekligin disik olmasiyla agiklanamayacagini bu artigin kiiresel is déngiisiinde
meydana gelen beklenmedik talep artislarinin sebep oldugunu belirten bagka bir ¢alismada; petrol fiyatlan
artisinda, emtia piyasalari ile esgudimli finansallagsmasinin sonucu olarak spekulasyonlarin ne kadar etkili
oldugu konusu incelenmis, petrol vadeli islem sézlesmelerinde ve petrol tlrev Urlinlere olan talepte farkl
sektdrlerden gelen yatinmcilarla artis egilimi gérilmas, bunun fiyat artislarinda mutevazi bir rol oynadigi,
spekilatorlerin pozisyonu ile fiyat dalgalanmalar arasinda glcla bir iliski olmadigdi, petrol fiyatlarindaki si-
rekli artisin gelismekte olan Asya, Cin ve Hindistan basta olmak Uzere artan ham petrol talebi ve birgok
makro ekonomik degiskenler sonucu olusan kiiresel talep ve arz soklarina bagli oldugu gérilmistir (Alquist
& Gervais, 2013:7).

Grafik 1: Avrupa Brent petrol spot FOB fiyatlari, yurt ici ham petrol ve dogalgaz fiyatlan ile birlikte
dolayh vergilerin aylik frekans araliginda yillik yiizde degisim grafigi.
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Kaynak: Turkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi, https://evds2.tcmb.gov.tr/index.php?, Erisim:30/11/2018. Elektronik Veri Dagitim Sistemi

de ilgili seriler kullanilarak olusturulmustur.

Grafik, Avrupa Brent Petrol Spot FOB Fiyatlari ile Yurt ici Uretici Fiyat Endeksi igindeki “Ham Petrol ve
Dogalgaz” kalemiyle Genel Bltce Dengesi ve Finansman i¢indeki “Dolayli Vergiler” kalemini bir arada gés-
termektedir. Grafik incelendiginde, Brent petrol ve yurt igi fiyatlar 1 Ocak 2000-1 Kasim 2018 dénemi aylk
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frekans araliginda yillik yizde degisim formulu ile,
dolayl vergiler ise ayni sekilde 1 Ocak 2007 veri-
lerinden basglayarak yillik ylzde degisim formulu
ile eklenmistir. Brent petrol fiyatlarinin yurt igi ham
petrol ve dogalgaz fiyatlarinda belirleyici oldugu
g6zlenmektedir. Akaryakit Uzerinden alinan o1V,
tek seferde alinmasina ragmen dolayli vergiler ice-
risinde Gelir idaresi Baskanlig verilerine gére son
10 yilda %20’nin altina diismeyerek, yayill muamele
vergisi olan KDV’den sonra ikinci sirada oldugun-
dan dolayl vergilerde analize eklenmistir. Kamu
ekonomisi agisindan Turkiye’de akaryakit vergile-
rine bakildiginda, mali hukuk bdlimiinde de acik-
landigi gibi petrol fiyatlarindaki dustslerin hemen
yansimadidi, degisimlerin fiyatlardaki kadar belirle-
yici olmadigi, Brent petrol fiyatlarindan ziyade mali-
ye politikalar ile vergi sisteminin belirleyici oldugu,
ham petrol Uretimi ¢ok distk oldugu icin ylksek
vergi oranlarinin fiyatlari yukar dogru baskiladigi bu
acidan bakildiginda fiskal amaglari karsiladigi, diger
taraftan ithal petrol bagimliigi nedeniyle gelir dagili-
mini bozucu etkileri oldugu séylenebilir.

3. Diinyada Akaryakit Uzerinden Alinan
Vergilere Genel Bakis

OECD’nin enerji vergilerinin blydkligind ve kapsa-
mini degerlendirmek igin kiresel enerji kullaniminin
ve CO2 saliniminin %80’ini temsil eden 42 OECD
ve G20 ekonomisinde, alti sektérde ve 5 ana ya-
kit tirinde 2012-2015 ddnemini kapsayan rapora
goére vergiler; olduk¢a heterojen, neredeyse timi
cevresel acidan duslik, kdmdir vergileri sifir veya
sifira yakin, her yerde karayolu tagimaciligi sektori
talebi ve vergileri cok daha yuksek, dis maliyetleri
karsilamak icin ise gok diisiik ve GSYH yiikseldikge
vergilerin daha yiiksek olma egiliminde oldugu gé-
rdlmustir. Politik sebepler basta olmak Uzere bazi
degiskenlere bagl olarak enerji vergilerinin Ulkeler,
sektorler ve kullanilan yakit tlrleri arasindaki fark-
liliklar sebebiyle degisiklik gdsterdigi icin ortalama
vergi oranlarinin tlke dizeyinde dikkate alinmasinin
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yaniltici olabilecegi dusliniilmektedir (OECD, 2018).

Akaryakit tiketiminde ilk sirada yer alan ABD’de
benzin vergileri, her ne kadar politik stiregte kullani-
lan bir maliye politikasi araci olsa da tiketicileri yakit
tasarrufu ve verimliligi yiksek araglan satin almaya
yonelttigi icin Uretici firmalarin yeni nesil araglar ge-
listirmelerini saglamakta, dolayisiyla sirls, tiketim
ve bakim aliskanliklarini degistirdigi gorilmektedir.
Galon basina disen yakit azaltma maliyeti tike-
timden alinacak olan vergi gelirinin marjinal sosyal
degerine esit ve bu vergi gelirinin sosyal degerinin 1
dolar oldugu varsayildiginda refah kaybinin sadece
vergi orani kadar olacagi, otoyol bakimi gibi harca-
malarin marjinal sosyal degeri 1 dolardan buylkse
(veya daha az), refah kaybinin vergi oranindan daha
yuksek (veya daha diisuk) olacagi belirtiimektedir.
Petrol fiyatlarinin diststnin faydalarinin, fiyat ar-
tiglarindan kaynaklanan maliyetleri karsilayacagi
duslintlse de yapilan ampirik calismalar petrol fi-
yatlarinin diistigld déneme nazaran, fiyat artis do-
nemlerinin ekonomik hareketliligi daha fazla gecik-
tirdigi yonlinde asimetrik bir iligki tespit edilmistir
(Portney, Parry, Gruenspecht & Harrington, 2003:
210-211).

Tuketim agisindan bakildiginda, fiyati artiran benzin
vergisi, tlketicinin emtia sepetinin maliyetini yUk-
selterek vergi sonrasi reel Ucretleri azaltmaktadir.
Sermaye mallarinin temel Uretim girdilerinden olan
enerji kalemleri Gzerine konulan vergiler, Ureticiler
acisindan enerji maliyeti ve sermaye mallarinin alim
maliyetlerini arttirarak yatinm gelirlerini azaltmak-
tadir. Eneriji vergileri Uretim asamasinda veya hane
halki tiketim seviyesinde farkl (gevresel olmayan)
verimlilik etkilerine sahip olmaktadirlar. TUketici du-
zeyindeki bir benzin vergisi, is glcl piyasasini da
bozmakta, sermaye mallari Uretimine dogrudan etki
etmese de dolayli olarak sermayeye dénis konu-
sunda genel denge etkisine sahip oldugu sdylen-
mektedir. Vergi 6ncesi petrolin ithalat fiyatindaki
dususler, tuketicilerin vergiyle artan maliyetlerini te-
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lafi ederek refah artisina sebep olmaktadir. Petrol vergilerinin bazi Ureticiler icin marjinal Gretimin ekonomik
olmamasina yetecek kadar ranti azaltabildigi, bu agidan petrol arzinin uzun vadede bile vergilere duyarl
oldugu belirtiimektedir (Goulder, 1994: 111-113, 115).

Tablo 2: 2017 Yilinda Akaryakit Satis Fiyati Uzerinden Alinan Vergi Oranlari ($/LT)

Uriin Fiyati Vergi

OECD Ortalamasi 0.34% (%26,9) 0.64$ (%51,3)
G7 Ortalamasi 0.34% (%27,9) 0.64% (%53,1)
ABD 0.30$ (%46,0) 0.15$ (%22,2)
Kanada 0.34$ (%39,1) 0.30$ (%34,0)
Japonya 0.34$ (%32,6) 0.44$ (%41,5)
Fransa 0.34% (%24,7) 0.84% (%60,9)
Almanya 0.34$ (%25,1) 0.78% (%57,6)
italya 0.33% (%21,2) 0.99% (%62,8)
ingiltere 0.34$ (%22,8) 0.97$ (%64,6)

Kaynak: https://www.opec.org/opec_web/en/data_graphs/333.htm, Erisim:10/10/2018.

Tablo 2’de 2017 yilinda G7 ve OECD (lkelerindeki bir litre petrolliin ortalama fiyatlarinin Glkeler arasi var-
yasyonlari gortlmekte, farkli fiyat diizeylerinin biylk oranlarda petrol tiiketimiyle degisen vergi diizeylerine
bagh oldugu gérilmektedir. Tirkiye’de oldugu gibi Asya Pasifik ve Avrupa’da ylksek oranlar gérilirken,
ABD tiketimini blylk oranda kendi Uretimiyle karsiladigi icin nispeten duslk oranlarda seyretmektedir.
Ornegin italyan Hikiimeti, tiiketicilere satilan her bir litre yakitin nihai satis fiyati (izerinden yaklasik %62,8
oraninda vergi almig, %21,2’si Griiniin ham fiyati, satis fiyatindan geriye kalan fark ise endlstri marji olarak
dagihm gostermistir. Turkiye’de 2017 yili igin bu oranin, EPDK Aralik fiyatlandirma raporuna goére %57,9

oldugu gérilmektedir.

Ulkemizde Avrupa Birligi KDV mevzuatina uyumlastirma galismalari gercevesinde, genel orandan daha yiik-
sek oranda vergilendirilecek sinirh sayida mal Uizerinde tek seferde uygulanmak lizere 2002 yilinda OTV
yirirliige girmistir. 1. sayili cetvel® kapsaminda akaryakit triinlerine uygulanan OTV, petrol talebinin en yiik-
sek oldugu ulagim sektdrli basta olmak lzere akaryakit tiketiminin sebep oldugu cevre kirliligi ve diger
ekonomik etkilerle meydana gelen negatif digsalliklar azaltma fonksiyonu bakimindan, kirlilik vergisi olarak
da tanimlanan pigou vergisinin érnegini olusturmaktadir. Motorlu Tagitlar Vergisi, Cevre Temizlik Vergisi gibi
vergilerle de cevresel etkiler azaltiimaya ¢alisiimaktadir. Kagak akaryakitin yillik faturasi 20 Milyar TL tze-
rinde olup, ¢cogunlugunu akaryakit sirketlerinin olusturdugu en son agiklanan vergi ylzsizleri listesine gére

sektore ait 6denmeyen verginin 17 Milyar TL'yi astigi gérilmektedir.

8(1) sayil listenin A cetvelinde; akaryakit Grtinleri, dogal gaz, LPG, B cetvelinde; akaryakita katilabilen solvent tlirevleri, tiner, bazyag, ma-
deni yaglar ve yaglama mustahzarlari, yer almaktadir.
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4. Turkiye’de ve Diinyada Akaryakit
Ekonomisinin Gelecegi

Kiresel ekonomik blyime glg¢li ekonomiler
tarafindan artacak olan petrol tiketiminin 2023
yiina kadar 2018’den 6,9 milyon varil/giin fazla
artisla gUnlik

104,7 milyon varil seviyesine

ulasacadl disUnilmektedir. Bu kiresel petrol
talebi artisina Gin ve Hindistan’in katkisinin %50
olacagi, blyimenin en énemli unsuru 6zellikle ABD
ve Gin’de petrokimyasallar olacagi gértlmektedir.
ABD’deki seyl devrimi® ucuz vyerli hammadde
yolunu a¢gmis durumdadir. ABD seyl sektdrt yiksek
fiyatlara karsilik verebilmektedir. Uluslararasi Enerji
Ajansinin énimuzdeki alti yiIl boyunca fiyatlardaki
oynamalarlailgilianalizine gére OPEC Uyesi olmayan
Ulkelerden gelen rekor talep 2023’e gelindiginde
yetersiz yatinmlar sebebiyle karsilanamaz ise,
OPEC in kiresel petrol piyasasinda halen gecerli
olan istikrar saglama kapasitesine baglh olarak
arz artisina kadar yiksek fiyatlarda seyredecegi

6ngorilmektedir (IEA, 2018).

Uluslararasi piyasalarda etkisini hissettiren kaya
gazi ve petrolinin dlinya enerji haritasini degistire-
cek potansiyele sahip oldugu bu etkinin 2030°dan
sonra daha hissedilir olacagi tahmin edilmektedir.
Rezervleri kaya gazinin %47 ve kaya petrolinin
de %11 civarinda arttirmasi piyasalar agisindan
6nemini gdstermektedir. 2040 yilinda buylk bir
ihracat¢ci konumuna geleceg@i disitnilen ABD’nin
yaptigi gibi konvansiyonel olmayan ydntemle Ure-
tilen kaya gazi ve petrol rezervlerinin ¢ikarilmasinin
enerji piyasalarini 5nemli oranda etkileyecegi, enerji
haritasini yeniden sekillendirecegi distnilmekte-
dir. Enerji Bakanligi'nin enerji tiketiminde yerlilik

9Teknolojik gelismeler sayesinde diinyada geleneksel gaz turleri
arasinda sayllmayan kuresel seyl — kaya gazi devrimi yasanmak-
tadir. ABD klasik dogal gaz tiiri olmayan yeni kusak seyl gazi kay-
naklari ve ¢gok buyuk miktarda petrol seyl rezervlerine sahip olmasi
nedeniyle kuresel enerji arz gltivenligi konusunda 6énemli bir nok-
tadadir. Kiiresel yenilikgi petrol ve gaz Uretimi ile gelecekte diinya
dogalgaz pazar kurulmasina dogru gidilmektedir.
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oranini arttirma yoniinde yaptidi ¢alismalarda kaya
gazi ve petroll Uretimi konusunda Turkiye’nin po-
tansiyeli oldugu ve iyi kullanilirsa disa bagimliigin
azaltiimasinda etkisinin olacagi anlasiimistir. EIA'nin
verilerine gore, ayni yéntemle Uretilen dogal gaz ve
petrolin Tirkiye'nin enerji bagimlihgini azaltarak
ekonomisine katki saglayacagi anlasiimaktadir (Fu-
runcu, 2018: 67-68).

Sonug

Akaryakit ekonomisi sistemine bakildiginda kar-
simiza, enerji talebinin artarak devam edecegi bi-
linirken, fiyat araliginin ve yeni petrol rezervlerinin
geleceginin éngorilemiyor oldugu bir tablo ortaya
cikmaktadir. Zirve, maksimum yag noktasinin ulag-
tigi ve terminalin dismesi beklenen teorik noktadir.
Pik Petrol Teorisi, diger adiyla doruk noktasi petrol
Uretimindeki artig, disis ve tikenmeye dayanmak-
tadir ki rezervin yarisina ulasildiginda her bir yeni
varil gikarmanin maliyeti varil fiyatini astigi i¢in kalan
petrol verimsiz olmaktadir. Gelecekte Enerji Politi-
ka vizyonu belirleyici olacaktir. Turkiye ekonomisi
ithal petrol bagimhligi BP (British Petroleum) Hazi-
ran 2018 eneriji istatistiklerine goére, Turkiye toplam
enerji tiketiminde 13. sirada yer alirken 2007-2017
déneminde hizli blylmenin de etkisiyle yenilene-
bilir (glines, rizgar, jeotermal, biyokltle ve atiklar
dahil) enerji kaynaklarindan elde edilen enerji tike-
timini 33 kat (0,2 milyon tondan 6,6 milyon tona)
(BP, 2018: 44) arttirarak dunyada ilk siraya yerles-
mistir. Artik gelismislik gdstergelerine bakildiginda
en O6nemli baslklardan birisinin kisi basi tiketilen
enerjiden ziyade tlUketilen enerji basina yapilan ure-
tim oldugu séylenmektedir. Enerji ve Tabi Kaynaklar
Bakanhgi Verimlilik Eylem Plan’’nda 30 milyar dolar
tasarruf hedefi dngérilmektedir. Milli Enerji ve Ma-
den Politikasi ¢ercevesinde bulunan U¢ ana baslik,
arz guvenligi, yerlilesme ve en dnemli baslik olan
oOngorulebilir piyasalar olarak siralanmaktadir.
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Bu bagliklar cercevesinde Tirkiye’nin durumuna
6ngorilebilirlik agisindan bakarsak, petrol fiyatlarin-
daki keskin artiglar ve inigler hem ithalat¢ci hem de
ihracatclyl olumsuz etkilemekte, petrol s6z konusu
oldugunda 6zel bir durum ortaya ¢ikmaktadir. Dn-
yanin énemli kuruluslarinin calismalarina ragmen fi-
yat araliginin belirlenemiyor olusu 6nemlidir. Ayrica
emtianin fiyatindaki ylikselmeden daha énemli olan
bunun ne kadar surreceginin bilinebilmesidir ki mev-
cut durumda bunun pek mimkin olmadidi gordl-
mektedir.

Yerlilesme basliginda ise, mevcut durumda Turki-
ye’nin petrol rezervlerine komsu olmasi sebebiyle
aslinda petrol zengini oldugu yoéniinde bir yanilg
bulunmakta, aksi ydnde sonuglarda elde edilebilme
ihtimaline kargi 6nemli numune toplama calismalari
devam etmektedir. Uzmanlara gére en azindan ka-
rada asin kirlmalar, ylkseltinin fazla olmasi, jeolojik
yapi ve kiguk petrol sahalarinin ¢gikarmak icin eko-
nomik olmadigr séylenmektedir. Turkiye bu konuda
gec kalmis durumdadir fakat bdyle olmasa ve din-
ya ortalamasi yakalansa bile artik diinyada bilinen
rezervler azaldigi i¢in biittiin ekonomilerin bu anlam-
da benzer risklerle karsi karsiya oldugu séylenebilir.
Turkiye’nin en buylk dis yatirmcisi, Azerbaycan
Devlet Petrol Sirketi SOCAR’In yaptigi yaklasik 20
milyar dolarlik enerji yatinmlar bulunmaktadir. Reel
sektoriin tek noktaya yaptigi en blylk yatinm olan
Aliaga STAR rafinerinin EKim ayinda agilmasi sonu-
cu havacilik yakitlan ithalati sona ermis durumda,
ic piyasadan karsilanacak ve cari agiga 1,5 Milyar
dolarlik kismini kapatabilecek Uretim yapilacaktir.

Arz givenligi basliindan bakilir ise, enerjide yeni
déneme geciste, yazida belirttigimiz gibi bdlgede
guvenligi saglayacak en uygun Ulke olmasi ¢ok
6nemli bir avantaj ve petrol bagimliigindaki duru-
mun aksine ciddi seviyelerde negatif etkileri azaltici
firsatlar bulunmaktadir. Enerji uzmanlari gorislerine
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bakildiginda, buradaki kilit noktanin boru hatlarinin
gecis sekli oldugu yani hattin mulkiyetinin sizde ol-
madigi koridor mu, gecis yaptirlan Ulkenin sirketi-
ne 6denmesi yani vananin kontroline sahip olunan
ara kullanici olabilmenizi saglayan transit mi yoksa
ticaret merkezi (hub) konumunda mi olundugudur.
Gaz ithalatinin petrol fiyatlarina endeksli yapiimasi,
doéviz kuru dalgalanmalari ile beraber kritik degis-
kenler olarak gériinmektedir.

Son olarak i¢ ana baslidi takiben ifade edilen sirdu-
rilebilir kalkinma, rekabet glicline sahip 6zel sektdr
ve yesil blylme kavramlar cercevesinde bakildi-
ginda, ¢oktan baslamis olan alternatif yenilenebilir
enerji déntsim trendlerinin yakalanmasi zorunlu-
dur ve bakanligin bu anlamda az eneriji, yiksek ve-
rim ve ylksek katma degerli Urlin vizyonuyla enerji
verimliligini ilk siraya almasi énemlidir. Cok ylUksek
maliyetler ve riskler barindiran akaryakit sektort
butln kritik degiskenleriyle 6zel yapida oldugundan
devlet destegi yaklagimlarinin da 6zel girisimlerin
de farkl olmasi, karllik ve garantiden dnce gere-
kirse kaybetme riskini de gbze alarak uzun vadeli
vizyonla hareket edilmesi gerekmektedir.
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(Footnotes)

1.

Serbest dolasimdaki akaryakitin bayi, serbest kullanicilar ve
lisanssiz son kullanicilara satiglarini kapsar.

Yurtigi satiglar ve transit rejimi kapsaminda son kullanicilara
yapilan teslimleri kapsar.

Yurtici satiglar, ihrag kayith teslimler ve transit rejim kapsamin-
daki teslimlerin toplamidir.

Bu toplamin 66,5 milyar TUsini OTV, 25,6 milyar TLsini ise
KDV olusturmustur. Uriin kalemlerinde 72,6 milyar TL’si moto-
rinler, 9,8 milyar TL'si benzinler, 9,4 milyar TL'si LPG, kalani ise
diger Urlnlerdir.

K. Benzin 95 Oktan, Motorin (Avrupa standartlarina gére tama-
mi azami kikirt miktarinin 10 mg/kg olmasi zorunlu eurodizel)
Urlnlerdir. Bu Urtnlerin fiyatlan, Platts European Market Scan
da CIF MED (Genova/Lavera) $/TON olarak yayimlanmakta,
glinltik fiyatlarin ortalamasinin, TCMB tarafindan belirlenen
ABD dolari ddviz satig kuru ve trtiniin yogunlugu ile carpiimasi
ile bulunmaktadir.
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