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VESUF ALPEREN AYDIN

Osmanli  tarihgiligi, nereden
bakilsa son otuz yildir, gitgide artan
bir hizla gegmisiyle hesaplagmakta
ve bir zamanlarin h&kim paradigma-
lar1 yerini son ana degin siirdiirdiigii
inatg1  bir tutuculugun ardindan
goniilsiizce yeni fikirlere birakmakta-
dir. Sultanin Kalyonlari, kokleri
gorilmeyecek denli derinlere inen
fikr-i sabitlere ve gelencksellesmis
kaliplara, belki de miimkiin olabile-
cek en fazla rakam, belge ve tarihi
bulguyla meydan okuyan yeni nesil

caligmalar arasindaki g6zii pek yerini
almugtir.

Yazarin arastirmasinin  baginda
sikayetei oldugunu dile getirdigi ii¢
unsur, bir bakima, Osmanli denizci-
lik tarihini konu alan kitabin temel
argiimanlarin1 daha en bastan gdzler
online serer. XVIII. yiizyil, eser
sahibinin serzenisle belirttigi gibi,
Osmanl tarihinin bir 6nceki asirla
birlikte 6ksiliz birakilmig zamanlarin-
dan biridir. Osmanl: tarihgileri, uzun
yillardir ~ sirtlarin1 ~ dondikleri  bu
yiizyilin meselelerini layikiyla anla-
yabilmek igin g6z korkutucu belge
yigmlarmin arasina korkusuzca dalip
ihmalkarliklarim1 telafi etmelidirler.
Miiellifin 6zellikle Osmanli denizci-
lik aragtirmalarinda hala ¢ok kuvvetli
oldugunu hatirlattigi gerileme para-
digmasi, XVIL. ve XVIIL vyiizyil
Osmanli tarihinin yeni bir yaklasimla
derinlemesine ele alinmasiyla kadim
mevzilerini biraz daha kaybedecek
gibidir. Ne var ki, yazarin kitabim
kaleme alirken karsilastigi giicliikleri
tarif ederken itiraf ettigi {tzere,
Osmanli  tarihinin ~ belli  bash
alanlarinda gerileme paradigmasinin
haksizligimi kanitlayan kayda deger
aragtirmalar yayimlanmis olsa da,
Osmanli  deniz tarihgiligi  yolun
heniiz basindadir.

Osmanl tarihinin akademik aras-
tirmalarina asina olmayan okuyucu-
nun Sultanin Kalyonlari’ni eline ilk
aldiginda saskinlikla karigik  bir
korku duymasimi anlayisla karsila-
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mak gerekir. Kitap, neredeyse ilk
satirindan sonuna degin muazzam
yogunluktaki Osmanli arsiv belgele-
rinin sabir isteyen agirligini hissetti-
rir. Bu belgeler, eserin ana eksenini
olusturdugu gibi, Osmanli tersanesi,
gemi yapimi, teknelerin teknik
donanimi gibi konularin tafsilath
incelenmesine  yonelik tablo ve
semalarin olusturulmasi i¢in kullanil-
mustir. Bir tarih calismasindan daha
fazla kuramsal zenginlik ve teorik
coziimleme bekleyenler icin arsiv
dokiimanlarinin bas dondiiriicii agir-
lig1 biraz hayal kirkligi yaratabilir.
Bununla birlikte, unutulmamalidir ki,
Osmanlt deniz tarihgiligi, son on
yildaki kipirdanma bir yana birakilir-
sa, henlz emekleme asamasindadir
ve ampirik bulgularla yukld, ana
kaynaklarin tanikligim1 esas alan bu
cinsten dokumlere duyulan ihtiyac
elzem derecesindedir.

Sultanin ~ Kalyonlari,  XVIIIL.
ylizyillda Osmanli donanmasi ig¢in
imal edilen yelkenli savas gemileri-
nin Oretim sdreci ve kalyon teknolo-
jisine gegisin Osmanli tersanelerinde
yol actig1 yapisal degisimlerle ilgile-
nir. Osmanli teknik
tanimi, kalyon insa siirecinde devre-
ye giren isgliciiniin tavsifi, yelkenli
savag gemilerinin talepleri dogrultu-
sunda kurulan yelken bezi ve lenger

kalyonunun
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imalathaneleri, kalyonlarin donatil-
masinda kullanilan alet edevat ve
yine suya indirilen kalyonlarda
hizmet eden personel ve geminin
mithimmat sirasiyla ele alinan konu-
lar arasindadir. Bu haliyle, kitabin
Osmanlt iktisat epeyce
ilgilendirdigini iddia etmek yanlis
olmaz.

tarihini

Bununla birlikte Sultanin Kalyon-
lar1, temel bakis agis1 olarak Osmanli
siyaset penceresinden bir degerlen-
dirmeyi esas alir. Bunun en bariz
gostergelerinden biri, kitabin acilig
sayfalarmin Osmanli deniz kuvvetle-
rini i¢ isleyiste ozerk bir konuma
getirmeyi amagclayan 1701 Bahriye
Kanunnamesi’ne  tahsis  edilmis
olmasidir. Bu andan itibaren kitabin
ana dayanagi olan Osmanli askeri
modernlesmesinin kara ordusundan
once deniz kuvvetlerinde basladigi
iddiast kendini gosterir. Kanunname-
leri ve kalyonun teknik 6zelliklerini
konu alan ilk bolimi takip eden
sayfalar1 dolduran belge yiginlari,
eninde sonunda bu temel iddianin
etrafinda dénen ve yazarin kanaatini
pekistirmeye yarayan kanitlar iglevi-
ni gérmektedir. 1701 Kanunnamesi’-
ne gore, Osmanh siyasi karar alma
mekanizmasi, bundan boyle intisap
ve tepeden tayinler yoluyla denizci-
lik egitiminden ge¢memis kisileri
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deniz  kuvvetlerinin  yonetimine
getirmemeyi taahhlt ediyordu. Ka-
nunnamenin hazirlanmasina 6nayak
olan Mezemorta Hiiseyin Pasa, ¢evre
bolgelerin, yani Garp Ocaklari’nin
Osmanli merkezi iktidarim1 bastan
sekillendirme hususunda yenilik¢i bir
rol tstlenme yetenegini sergilemis
oluyordu. 1706-1707 ve 1714 dlizen-
lemeleri, Osmanli deniz kuvvetlerin-
deki mesleki uzmanligi daha ileri
seviyelere tasidu.

XVIIL yiizyilin basinda yiiriirliige
giren denizcilik kanunname ve
diizenlemeleri ayni tarihlerde siste-
matik hale sokulan kalyon uretimi ile
birlikte diislintildiiglinde, Osmanh
Devleti’nin  deniz giiciinii ¢agin
askerT ihtiyaglarina yanit verebilecek
bir diizeye ¢ikarmak i¢in bilingli bir
caba i¢ine girdigini gozler Oniine
serer. Kitapta  belirtildigi  gibi,
yelkenli ve yiiksek bordali savas
gemileri Osmanlilara yabanci bir
teknoloji degildir; Osmanli yonetimi,
XVIL.  yiizyilin yarisindan
itibaren imparatorluk sinirlar1 i¢inde
iirettigi kalyonlar1 askerl gayelerle
seferber etmistir. XVIII. ylizyilin
basindan itibaren kanunnamelerle
dizenli hale getirilen kalyon Gretimi,
gemi miirettebatinin vasiflarina ilis-
kin dnceden belirlenmis kurallarin
kabulii sayesinde Osmanli iktidarinin

ikinci
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tepeden asagi bir yenilesme hamlesi-
ne girmesinin agik kanitlarmi olustu-
rur. Ne var ki, Sultanin Kalyonlari,
ayn1 zamanda, bu iyi niyetli girigim-
lerin her zaman aym1 basartyla
sonuclandirilamadigin1 gbsteren 0r-
nekler vererek siyasetin toplumsal
yapiy1 degistirme yeteneginin sinirla-
rm1 tayin etmeye giden bir yol acar.
Ornegin, XVIII. yiizyiln ilk yarisin-
da birbirinin pesi sira yayimlanan
kanunname ve dizenlemeler, devlet

merkezli  yenilesme  hareketinin
bircok durumda insan faktoriine
takildigt  intibaim1  yaratmaktadir.

Yine de, kitabin ana argiimanina
donmek gerekirse, Osmanli idaresi-
nin XVIIIL. ylizyilin basinda ¢agdas
batili devletlerle asagi yukar1 ayni
teknoloji mahsulii savas kalyonlarini
6z imkénlanyla imal edebilme
kapasitesi, revizyonist Osmanl tarih-
ciliginin Ronesans ve XVII. yiizyil
Avrupast ile Osmanli topraklan
arasindaki  kiiltiirel aligveris
etkilesimin biiyiik kopmalar yagama-
dig1 tespitiyle anlamli bir biitlinliik
olusturmaktadir.

Ve

Sultanin Kalyonlari, ismine yaki-
sir surette, imalatinin ilk agamasin-
dan aldig1 Osmanli kalyonunu biitiin
teknik Ozellikleriyle tarif etme yolun-
da ylirekli adimlar atar. Kalyon
tlrlerinin top ve ambar sayisina gore
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tasnif edildigi kisimlar, Osmanli
denizcilik tarihiyle dyle ya da boyle
hemhal olmus meraklilar i¢in yeni
olmaktan ziyade destekleyici bilgi-
lerle  doludur. Bununla birlikte
kalyon ebatlarinin hesaplanmasinda
batili miithendislerle Osmanli mimar-
larinin kullandig1 farkli yontemlere
dikkat ceken vyazar, bu sayede
hevesli ama donanimsiz okuyucunun
diisebilecegi tuzaklardan birine isaret
eder. Kitabin alabildigine yiikli ve
zengin muhtevasi i¢inde eriyip gitme
ihtimali olan bu saptama, yazarin
XVIII. yiizyilda insa edilen kalyon-
larla ilgili 6ne c¢ikardig1 orneklerde
goriilebilecegi gibi, bir Osmanl
kalyonunun ger¢ek uzunlugunun
belgelerde kayitli olan rakamlarin
Otesine gectigini gdstermesi bakimin-
dan epeyce onemlidir. Kalyon insasi-
na dair sayfalar, gemi yapim siirecini
betimleyen teknik terminolojinin
XVIIL.  yiizylla o6zgli Osmanlica
karsiliklartyla beraber veren emek
mahsulil bir ugrasin meyvesidir. Bu
satirlardan  ¢ikan ¢arpici  sonug,
XVIII. yiizy1l Osmanl askeri deniz-
ciliginin, Osmanli askerT tarihine dair
son donemde negsredilen caligmalari
teyit eder nitelikte, batili emsalleriyle
asag1 yukari ayni teknoloji havuzun-
dan beslendigidir.
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Sultanin ~ Kalyonlari, Osmanl
sultani namia denize indirilen her
bir kalyonun insa asamasinda ihtiyag
duyulan malzemeden bu iste gorev
alan uzman ve isgilerin gesitlilik ve
sayisina, teknesi tamamlanan gemi-
nin c¢etin sularda seyrisefer edebil-
mesini saglayan techizatla donatil-
masindan gemiyi ylizdiiren miirette-
batin kimlerden olustuguna kadar
muazzam genislikte meselelere yine
muazzam kapsam ve derinlikte
sayfalar ayirir. Kitabin en ilgi ¢ekici
boliimlerinden birini teskil etmesine
ragmen erken modern gemi yapimi-
nin temel maddesi olan kerestenin
denizcilik teknolojisindeki islevine
gore isimlendirilmesine  dayanan
terminoloji iginden ¢ikilamayacak
denli karmasik goriiniiyor. Ote taraf-
tan kitap, Osmanli iktidarmin savas
donanmasini ¢agn ihtiyaglar1 dogrul-
tusunda yenilemek adina belirli
sayida kalyonun insa edilmesi ve
mevcutlarin hizmet Omiirlerini uzat-
mak amaciyla diizenli olarak bakima
alinmasini talep etmesi, basli basina
yiiksek maliyetli bir is olan kalyon
iretiminin  baskentteki =~ merkezi
tersane basta olmak iizere, tersaneler-
de istihdam edilen is¢i ve teknik
uzman sayisini  Onemli miktarda
yukar1 ¢ektigini ikna edici bir sekilde
ortaya koyar.
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Birgcok erken modern devlette
oldugu gibi, tersanelerde yogunlasan
ve farkli i1s kollarinin bir arada
caligmasimi  zorunlu kilan imalat
siireci, imparatorlugun erken tarihle-
rinden itibaren Osmanli sanayisinin
onci sektorlerinin basinda geliyordu.
Ne var ki, XVIIL ylizyilin baglarinda
artan maliyet ve Kkitapta yeri
geldiginde arsiv belgelerine atifla
aktarllan  imparatorlugun epeyce
uzak koselerinden Istanbul’daki
tersanede istihdam edilmek (zere
celp edilen usta ve is¢ilerin hikayesi,
bu donemde, Osmanli modern devlet
olusumunun ana basamaklar1 arasin-
da yer aldig1 soylenebilecek bir
teknik uzmanlasma ve kurumsal bir
organizasyon  becerisinin  maddi
dayatmalarin  zoruyla sekillendigi
izlenimini guclendirmektedir. Yine
de, Sultanin Kalyonlari, kantarin
topuzunu nerede durdurmasini ¢ok
iyi bilen bir ustanin ellerinde, kitap
boyunca bolca istifade edilen muha-
sebe defterlerinin 15181nda, XVIIL.
ylizyilin ilk yarisinda tebelliir eden
merkezilesme egiliminin belli sinirla-
r1 oldugu uyarisinda bulunur. Ne de
olsa, devletin ¢1g gibi biiyiiyen
harcamalar1 kayit altina almak adina
gosterdigi onca hassasiyete ragmen
tek basina bir kalyonun bile ne
kadara mal oldugunu tespit etmek
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iretimin dagmik dogasi1 nedeniyle
neredeyse imkansizdir.

Kalyon, belki de, o zamana degin
gorilen en talepkar gemiydi. Kalyon
ingaatinin yliksek maliyeti, devleti
kollar1 sivamaya ve Tersane-i Amire
icinde yeni tesislerin kurulmasina yol
acmisti. Sultanin Kalyonlari, devlet
gidimli sanayilerin en belirginlerin-
den iki tanesini, yelken bezi ve
lenger imalathanelerini enine boyuna
inceleyerek Osmanli Devleti’nin 6z
kaynaklarini degerlendirme bi¢imleri
iizerine faydali bilgiler temin eder.
Bu imalathanelerde {iretilen mallar
belli bir seviyede tutma ¢abasi,
Osmanli erken sanayilesmesi hakkin-
da ¢ok daha uzun boylu tartigmalara
katki saglayacak niteliktedir. Bunun
yani sira, Osmanli ydnetiminin
yelken ve lenger temin etmek igin
¢esitli miiteahhitlerle kurdugu ilisgki-
ler, devlete hizmet satan aracilar
iizerinden Osmanli piyasasina agilan
pencereler islevini  gormektedir.
Kitaptaki tarifi esas almak gerekirse,
yelkenli savas gemisi ingasinda bilgi
ve tecriibesine basvurulan mimar,
marangoz, burgucu ve oymaci gibi
zanaatkarlar, bazi1 hallerde, Galata
esnafindan giindelik usulii kiralanan
usta ve iscilerle destekleniyordu.
Ozel tesebbiis gemilerinin imalatiyla
ugrasan bu zanaatkarlar, Osmanl
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devleti adma is {istlenmek yoluyla
tersaneyi bir anlamda devlet dist
iiretim sektorleriyle de bulusturuyor-
lardu.

Sultanin  Kalyonlari, Osmanl
iktisat dunyasinin dogasina dair uzun
siiredir tekrarlana gelen basmakalip
bilgilerin gercek anlamlarinin sorgu-
lanmasinda ¢igir agict  bir rol
iistleniyor. Ustelik bunu, ilk bakista
hayli paradoksal goériinen bir sekilde,
Osmanli denizciliginin en kokli
kliselerini teyit ederek yapiyor.
Miiellifin sayisiz Osmanli belgesine
dayanarak ifsa ettigi gibi, gemi insa
surecinde gorev alan rencber,
marangoz ve kalafat¢ilarin arasinda
gayrimislim Rum ahali hakikaten de
sayisal agirliklartyla 6ne ¢ikiyor.
Gelgelelim, hikayenin bundan ibaret
oldugunu ve Osmanli gemi tezgahla-
rinda ter doken zimmilerin Osmanh
Tirklerinin sahip olmadigi teknik
bilgeligi aktaran aracilar olarak ele

alinmasinin sakincalar1 da bu arada
kendiliginden ortaya cikiyor. Ciinkii
ayn1 belgelerle bu kez XVIIL. yiizyil
Osmanli denizciliginin iist katman-
lar1 incelendiginde, kalyon alip satan,
bliyik tagima kapasitesine sahip
kalyonlarla ticaret yapan, Misir-
Istanbul arasindaki yiikte ve pahada
agir ticareti Ustlenen, devlet hesabina
yelken bezi dUretimi ve lenger
imalatina yatirrm yapan isimlerin
neredeyse tamamen Musliman Tark-
ler oldugu goézler Oniine seriliyor.
Demek ki, sosyal tabakalasmada
hakim smif olan sermayedar Miislii-
manlar, emek yogun islerden ziyade
yatirim, ticaret ve endiistriyel organi-
zasyonu deruhte ederek Osmanl
tarih¢isine anlamaya calistigl gegmi-
se dair Onemli bazi ipuglarinin
Osmanli denizciliginin bagrinda gizli
oldugunu hatirlatmis oluyorlar.
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