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YAKINCAG TURK DENIZCIiLiK TARiIHINDE
YAKLASIMLAR, ZORLUKLAR VE TEMEL CALISMA
ALANLARI UZERINE BiR DENEME

Levent DUZCU*
Oz

Bu makale Tiirk denizcilik tarihinin “buharlilar ¢ag1” diyebilecegimiz bir zaman
dilimini incelemeyi esas kabul etmistir. Bu zaman dilimi 1820 sonlarindan baglamak-
tadir. Diinya denizciliginde oldugu gibi Osmanli denizciliginin de benzer bir buharli
gemi ¢ag1 yasadigi varsayimi ile hareket edilerek, bu donemin belli basl denizcilik
konulari tespit edilmistir. Bu konular Endiistri ¢agi 6ncesi denizcilik konularindan
ne gibi farklilik arz ettigi lizerinde durulmus, sozii edilen konular bazi basliklar et-
rafinda ele alinmistir. Yakingag Tiirk denizcilik tarihi konularina farkli yaklasim ve
oneriler getirilerek bu alanda hali hazirdaki temel zorluklar tizerinde durulmustur.

Burada sunu net ifade edebiliriz ki ele aldigimiz denizcilik tarihi ¢alismalari arastirma
acisindan heniiz emekleme asamasindadir.
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Abstract

PERSPECTIVES, DIFFICULTIES AND MAIN STUDY AREAS ON THE
MARITIME HISTORY OF MODERN TURKEY

This article is based on some observations and recomendations about the steam
era period of Turkish maritime history that is generally started at the end of 1820. A
common view globally accepted in the general maritime studies having a premise of
steam era could be similarly applied to the Ottoman maritime. The issues of maritime
differed from matters before the industrial age, the treatments and the problems are
also of concern in this article on the Ottoman context. As well as existing literature,
different approaches and recommendations are suggested in terms of modern Turkish
maritime history topics. It should be unfortunately accepted that Ottoman maritime
history studies are at stage of crawl. To conclude, many subjects and topics are
impatiently waited for being examined.
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Giris

Osmanli denizcilik tarihi uzun bir zaman dilimini kapsamaktadir. Bu zaman
dilimini kurulus yillarindan alip devletin sonuna kadar getirmek miimkiindiir. 600
yila yakin bir Tiirk deniz tarihini merak edip bazi donemlere ayirip inceleyerek
bu sahanin daha iyi anlasilabilecegini sdylemek miimkiindiir. Uzun bir zaman
dilimine sahip olan kiirekli ve yelkenli gemi donemi kendi i¢inde belli donim
noktalarina gore ele alinmaktadir. Ozellikle yelkenli dénem iizerinde &nemli
caligmalarin kaleme alindigini belirtebiliriz'. Yelkenli donemin sonunu hazirlayan
“Osmanli’da buharli gemiler donemi” bu ¢caligmanin ana kapsami i¢inde olduguna
gore asagida yapacagimiz degerlendirmelerle neyi amagladigimizi agikga ifade
etmemiz gerekmektedir. Bu makalenin simirlari, yakingag Osmanli deniz tarihi
olduguna gore, biz bu zaman diliminde ve elbette 6ncelikle buharli gemi ¢aginda
Osmanli denizciliginin nasil ele alinmas1 gerektigi iizerinde bir dneride bulunmak
istiyoruz. Bize bunu diisiindiiren ise bu donem denizcilik tarihi ¢aligmalarinin
heniiz baslangi¢ seviyesinde olmasi ve bundan &tiirii de bir teorik gerceve
yoksunlugunun bulunmasidir. Onemli teorik gergeveler ¢izilirse yakingagin deniz
tarihi ¢alismalar1 baz1 kavram ve diislince baglaminda yeni bastan ele alinabilir.
Bu ayni zamanda aragtirmada karsilasilabilecek bir takim zorluklarin asilmasini
da kolaylastirabilir. Boylece denizcilik tarihine dair ¢aligma alanlar1 daha fazla
berraklasabilir.

Yontem sorununu ele aldiktan sonra “yakingag denizcilik tarihinin
zorluklart nelerdir?”, sorusuna cevaplar bulmak gerekmektedir. Bu zorluklarin
tespiti ile deniz tarihinin ¢alisma alanlar1 daha acik hale gelecektir. Caligmaya
tabi tutulacak ana konu bagliklarmi tespit etmek yakingag denizcilik tarihi i¢in
bir tiir sahanin genisligini anlamaya ¢alisma cabasi olarak da degerlendirilebilir.
Hangi konular 6niimiizde duruyor? Bu konularin aragtirma agisindan varsa
zorluk derecesi nelerdir? Bu zamana kadar akademik anlamda bu konularda
yapilan calismalar nelerdir? Iste bu sorulari, denizcilik tarihi calisma alanlarmin
fotografini cekme firsat1 verecegi diisiintilebilir.

! Gerek kiirekli gemi gerekse yelkenli gemi donemi hakkinda ilk etrafli ¢aligmalar1 yapanlardan

biri Prof. Dr. Idris Bostan’dir. Bostan, 15. yiizy1lin sonundan itibaren ele aldig1 denizciligi 19.
yiizy1lin ortalarina kadar getirir. Idris Bostan bunun yaninda deniz teskilatin1 da énemser ve
17. yiizy1l Tersane-i Amire’sini inceler. Bostan’mn her iki 6nemli eseri i¢in bkz. idris Bostan,
Osmanlilar ve Deniz, Kiire Yayinlari, Istanbul 2010; ayn.mlf., Osmanli Bahriye Teskilati: XVII.
Yiizyilda Tersane-i Amire, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara 1992; Yusuf Alperen Aydin da 6zellikle
18. yiizy1l yelkenli gemisinin sembolii olan kalyonu derinlemesine inceler. Bkz. Yusuf Alperen
Aydin, Sultanin Kalyonlart, Kiire Yayinlari, Istanbul 2011.
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Aslinda bu makale ile amaglanan genel kaygi, bu alanda bir tiir yontem bilim
ortaya koyma denemesidir. “Yaklagim-Zorluklar-Calisma Alanlar1” tiglemesi
arasinda mantiki bir bag, yer yer dairevi ve sebep sonug iliskisi agisindan da
dogrudan bir iligki vardir. Ayn1 zamanda bu ligleme bir tiir matris, kesisme alanlar1
ortaya ¢ikarmaktadir. Bu yoniiyle de birbirlerini devamli bir surette beslemektedir.
Yakingag deniz tarihi arastirmalari bu i¢ baslik ¢ercevesinde degerlendirilirse bu
alanin daha kolay anlagilir ve incelemeye agik olacagi sdylenebilir. Ayni zamanda
bu alanin yeni ¢aligmalarla zenginlestirilmesine katk1 sunabilir.

Yaklasim

Tiirk denizcilik tarihinin en 6nemli ve uzun zaman dilimini stiphesiz
Osmanli denizciligi iggal eder. Osmanli denizciligini klasik ve modern donem
diye iki zaman dilimine ayirmakta yarar vardir. Ayrica klasik donemi de kendi
icinde kiirekli ve yelkenli diye iki ayr1 donemde gdstermek daha dogru olacaktir.
Yukarida s6ziinii ettigimiz klasik donemde denizlerde en fazla kullanilan gemi
tirii yelkenlilerdir. Yelkenliler, diinyada ve Osmanlilarda 20. yiizyilin baslarina
kadar hizmet vermeye devam etmistir. Yelkenli gemiciligi diinyada azaltan ve
sonra da ortadan kaldiran siiphesiz buharli gemilerin ortaya ¢ikisi ve yayilmasi
olmustur. Basta, denizcilik konusunda yapmis oldugumuz klasik ve modern
ayrimmin modernite paradigmasi ile kismen ilgisi oldugunu belirtmeliyiz.
Modern donemden kasit, siyasi ve sosyal alanda bir ¢agdaslasmadan ziyade
endistri ve teknoloji alaninda yasanan degisimler / yenilikler ¢agidir. Osmanli
denizciligi, Endiistri Devriminin dogal bir sonucu olan buharli gemicilik ile yeni
bir déneme girmistir. Bu donem 1820’1 yillarin sonunda baglamis ve Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nde de devam etmistir>.

Buharli gemi donemi Osmanli devletinde etkisini 1840 yilindan itibaren
daha agik olarak hissettirmistir. 1840-1860 aras1 savag vapurlari ve ticari vapurlarin
insa edildigi, Ingiltere’ye siparislerin verildigi ddnem olmustur. Osmanlilar her
ne kadar bu donemde yelkenli savas gemisinden olusan bir donanmaya sahipse
de bu tiir gemilere olan giivenin azaldigini da rahatlikla sdylemeliyiz. Cilinkii
buharli savas gemilerinin bu devrede donanmada ve iilke sahillerinde varligini
ispat etmesi, devleti, yelkenli savag gemisinden giderek uzaklastirmig ve yelkenli

2 Diinyanin son dért buharli gemisinden biri Inkilap vapurudur. Bu vapur 2009’da IDO’dan
ayrilip Yalova Belediyesi’ne devredilmistir. Bu tarihe kadar buharli gemicilik Tiirkiye’de
devam etmistir. http://www.denizcigunlugu.com/guncel-haberler/704-inkilap-vapuru.html.
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gemiler Olii bir yatirim olarak goriilmiistiir.

Sultan Abdiilaziz donemine gelindiginde diinyada bu alandaki gelismelere
paralel olarak zirhli gemilere ge¢ilmistir. Boylece savag vapurlarindan ve yelkenli
savas gemilerinden olusan bir donanma anlayisi terkedilmistir. Sultan Abdiilaziz
6ldiginde Osmanli donanmasi yirmiden fazla zirhli savas gemisine sahipti.
Zirhli savas gemiciligi siirekli yeni teknolojik imkéanlarla birlikte gelismesini
stirdiirmiis, bu tiir gemilerde daha kalin zirh kaplama teknolojisi uygulanmistir.
Zirhli gemiler 1890’1ardan itibaren daha savasci sekle sokulmus; kruvazor denilen
mubharip gemiler ortaya ¢ikmistir. Bu tiir gemileri 1900’{in hemen basinda drednot
denilen savas gemileri izlemis ve savaglarin seyrini degistirmede zirhli gemiler
biiyiik islevler gormiistiir. Ozellikle dizel motorlu gemilerin kullanilmastyla
birlikte, buharli gemilerde komiire olan bagimlilik ortadan kalkmistir. Zirhli
gemilerin yaninda 1875°den itibaren baska bir buharli gemi tiirii daha denizcilige
kazandirilmistir: Torpidobot. Zirhli gemilere gore 1/5 oraninda daha az maliyetli,
daha kiicik ve hizli olan bu gemi tiirlerinin 1886°dan itibaren denizaltindan
gidenleri de yapilarak donanmalarda yerini almistir. Bunlara kisaca denizalti,
deniz torpidobotu da denilmekteydi.

Buharli savas gemilerinin disinda bir baska gemi tiirii de ticari amagh
kullanilan vapurlardir. Yelkenli gemilerin rlizgara bagli olarak seyriisefer
yapmasi kargisinda ilk ortaya ¢iktigi andan itibaren buharli gemiler, yelkenli
gemilere birer rakip olarak ortaya c¢ikmustir. ilk buharli gemilerin icadindan
(1807) itibaren ticarl vapurlar cogalmaya baslamis ve oncelikle iilke i¢i deniz
ve nehirlerde kullanilmistir. Buharli gemilerin 1860’lara kadar savastan ziyade
ticarl alana katkis1 oldugunu sdyleyebiliriz. Zirhli gemilerin ortaya ¢iktigi bu
tarihlerden itibaren vapurlar ticarette olan etkisini hizla artirmistir. Bu noktada
komiir tedariki buharli gemicilige gecen her devlet igin en 6nemli sorun olarak
varligin1 korumus ve siirdirmiistiir. Boylece kdmiir konusu ticari kapitalizmin
alanlarini hayli genisletmistir.

Deniz ticareti 19. ylizy1l boyunca hem yelkenli hem de vapurlarla yapilmais;
istatistiksel olarak vapurlarin yiikk ve yolcu tasimaciligi alaninda oynadig: rol
giderek artmis ve 20. yiizyilin baslarinda yelkenliler giderek ticari sahadan
silinmistir.

Buraya kadar diinyada ve Osmanli’da denizcilik alaninda meydana gelen
gelismeleri genel hatlar ile vermekteki amacimiz buharli gemi doneminde 19.
ve 20. ylizyilin 6nemli bir donilisiim devresi oldugunu gdstermeye caligmaktir.
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Bir yerde biiyiikk resmi verip bunun Osmanli denizciligine nasil yansimalari
oldugunun goriilmesi gerekmektedir. Bu biiyiik endiistriyel degisimin biitiin
Osmanli deniz tarihinde elbette ¢ok Onemli etkileri, tartismalart ve sonuclari
olmustur. Sonuglarin tek diize olmadigini séylemek zorundayiz. Baska bir ifade
ile buharli gemilerin yalnizca gemiciligi etkiledigini ileri siiremeyiz. Daha agik
belirtirsek “Yelkenli gemiler ortadan kalkti ve yerine buharli gemiler geldi”
demek ¢ok sathi bir analiz olur. Buharli gemiler, Osmanlilarda sanayi, teknoloji,
donanma, deniz ticareti, yolcu tasimaciligi, egitim, personel, savagma kabiliyeti
gibi birgok alani etkilemis ve doniisiime tabi tutmustur. Bu alanlar sadece kendi
baslarina degil, diger alanlardaki her tiirlii degisime bagli olarak da gelisme
gostermistir. Buharli gemicilik Osmanlida sadece kiimiilatif / kemmiyyete dayali
bir gelismeyi gostermemektedir. Bu konuda matris alanlarin daha fazla oldugunu
belirtmeliyiz. Biraz daha agarsak buharli gemi teknolojisindeki her degisim, diger
alanlardaki egitimi, personeli, ticareti dylesine etkilemektedir ki bu toplanabilir
ve carpilabilir somut gelismeleri ortaya sunmaktaydi. Bu nedenle “matris alan”
ifadesinin buharli gemicilik donemini daha iyi ifade ettigini ileri siirebiliriz. Bu
matris alanlarin denizcilikteki bagka alanlari da siiriikledigini ve yeni gelisme /
tartismalar1 da beraberinde getirdigini sdylemeliyiz.

Yakingag Osmanli denizcilik tarihi alaninda yukarida ¢cizmeye c¢alistigimiz
umumi manzara belki basit bir yol gosterebilir. Burada zor bir ¢alisma sahasi
ile karsi karsiya kalindigi kabul edilerek yola ¢ikilmalidir. Endiistri ¢agin
denizcilikteki yansimalart ¢ok cesitli ve girifttir. Osmanlilara yansimasi ise
konuyu daha karigik ve ilk bakista anlasilmaz kilmaktadir. Bu noktadan hareketle
Endiistri ¢agi, Osmanli denizcilik tarihi ¢alismalarimin mevcut durumunu
problematik olarak ele almanin 6nemi agik bir sekilde ortada durmaktadir.

Biz burada soziini ettigimiz buharli gemi donemine ait deniz tarihi
caligmalarinin zorluklarini ve ¢alisma alanlarini anlatmaya calisacagiz. Boylece
cok az tizerinde durulan deniz tarihi konularina belki biraz daha dikkat ve ilgiyi
cekebiliriz.

Zorluklar

Yakingag Osmanli deniz tarihi c¢aligsmalari ile ilgili olarak tarihginin
onlinde birtakim zorluklar ¢ikmaktadir. Bu zorluklar, siiphesiz deniz tarihi
incelemelerini en azindan simdilik ¢ekici kilmamaktadir. Zorluklar1 belirtirken
buna dair ¢ézlim yollarinin bunlarin i¢inde oldugunu gostermeye de calisacagiz.
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Oncelikle bu zorluklara neden olan ya da deniz tarihi caligmalarinin heniiz
baslangi¢ seviyesinde olmasini bir yoniiyle etkileyen bu alandaki ¢aligmalarin
azlhigidir. Alana ait yapilan akademik calismalar bir elin parmagini gegmeyecek
kadar azdir. Bu ¢aligmalardan ileride s6z edecegiz. Yapilan ¢aligsmalarin hususi
bazi konular1 ele aldig1 diisiintildigiinde denizcilik tarihi alaninin heniiz epey bir
mesafe kat etmesi gerektigini ongdrmek hi¢ de zor degildir. Alan ¢alismalarin
hesaba katarak daha siimilli distindiigiimiizde ve bir genel denizcilik tarihi
yazmaya kalkistigimizda, bu yapilmis ¢aligmalarin biitiiniin kiigiik parcalari
oldugunu sdylemek gerekecektir.

Osmanli denizcilik tarihi alaninda akademik c¢aligmalarin azliginin bu
alandaki teorisyenlerin ve yeni teorilerin ¢ikmasina onemli bir mani oldugu
iddia edilebilir. Tiirkiye’de heniiz denizcilik tarihi alaninda genel bir teorik
eserin varligindan s6z edilemez. Teori eski Yunan’dan itibaren kullanilan ve
o6nemsenen bir bakis agisidir. Teori daha ¢ok genelleme yapmaya firsat saglar ve
boylece bir bilim dalinin hem rahat anlagilmasini hem de ileri de yasa olabilecek
kesin yargilarin ortaya ¢ikmasini saglar. Teori ortaya atmak ve bunu beslemek
genelde felsefi bir problemdir. Biitlin bilimlerin oldugu gibi tarihin de sinirlarina
girmektedir. Bu noktada tarih felsefesi, teoriyi besleyen bir arka plandir. Teoriler
genelde kendi i¢inde tutarlilik ilkesine sahip olup caligmalarin o gerceve icinde
anlam kazanmasina yardimci olmaktadir.

Bu ¢ercevede Osmanli deniz tarihine dair teori ya da teorilerin olmasinin
bir zaruret oldugu sdylenebilir. Bu alana ait teorilerin saglayacagi baz1 faydalarin
oldugu da belirtilebilir. Bunlardan biri ve belki de en dénemlisi alanda tutarlilik
ve alana hakimiyeti saglamasidir. Yapilan denizcilik tarihi ¢alismalar1 birbirinden
bagimsiz ve herhangi bir nazariyattan yoksun sekilde yiirlimektedir. Bir teori
beklemek boylesine ¢alisma azligi doneminde belki dogru gelmeyebilir. Bu da
aslinda goz ard1 edilmeyecek bir tasavvur olarak bir kenara not edilmelidir. Ancak
yine de deniz tarihi alaninda teorisyen ve teori eksikliginin ¢caligmalarin igerik ve
sekil agisindan zayif kalmasinda 6nemli bir sebep oldugunu ileri siirebiliriz.

Deniz tarihi calismalarinda yakingagi ilgilendiren 6nemli bir engel,
yakingagin kendisinin yogun ve karmasik bir ddnem olmasidir. “Imparatorlugun

en yizyilr’ ifadesinde sakli ima, ¢ogu zaman bize Osmanlinin yasadigi son

Osmanli’nin iginde yasadig1 yakincagi en iyi ifade eden tabirlerden biri muhtemelen budur. Bu
tabir [Iber Ortayli’ya aittir. Bkz. Ilber Ortayli, Imparatorlugun En Uzun Yiizyili, Hil Yaymlari,
Istanbul 1983.
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yiizy1ilin ne kadar zor ve kaotik bir donem oldugunu anlatmaktadir: Modernite ve
siyasi-askeri gelismeleriyle bir tiirli bitmeyen bir yiizyil. Bu yogun ve karmasik
donem Osmanli devletinin tiim kurumlartyla birlikte asimetrik bir sekilde ilerleme
/ cagdaslagma yasadig1 bir zamani ifade eder. Bdylesine bir donemde Osmanli
devletinin yar1 somiirge bir durumda olmasini da yan yana diisiindiigiimiizde
devlet kurumlarini ve sosyal-ekonomik hayatin nasil bir degisim ve doniisiime
ugradigimi tahayyiil edebiliriz. Osmanli devleti tiim kurumlariyla birlikte
ozellikle Tanzimat’in ilanindan itibaren yogun bir reform donemine girmistir.
Bu reformlar kismen Avrupa etkisi kismen de uluslarin dagilmasimi dnlemek
icin Osmanli’nin kendi istegi ile yaptig1 siyasi-idari iyilestirme tesebbiisleriydi.
Osmanli’nin son yiizyi1linda meydana gelen bu iyilestirme g¢abalarmin onceki
yilizyildakilerden bu yonleriyle ¢ok oOnemli farklari oldugunu kabul etmek
gerekir. Bat1 ile asimetriye ve baskiya dayali bir diplomatik iliski, sorunlarin ve
¢oziimlerin de karmasik bir iliskiye doniismesine yol agmaktadir. Bunun Osmanli
biirokrasisinin ve memurlarinin yazdigi resmi kayitlarin diline de yansidigini
gormek uzak bir ihtimal olarak goériilmemelidir. Genel olarak ifade edilebilecek
bu zor dénemin bir baska 6zelligi giderek daha ¢ok biirokratik islerin artmasidir.
Gerek nezaretlerin gerekse komisyon ve dairelerin sayica artigt birgok yeni
biirokratik iglemlerin dogmasina neden olmustur. Bunlarin da sayica Osmanl
arsiv kayitlarma yansimasi haliyle bir dnceki yiizyila gore daha fazladir. Burada
iizerinde durdugumuz genel tasavvurdan denizcilik alaninin da nasibini aldigini
tahmin etmek hi¢ de zor degildir. Osmanli devletinin Tanzimat’tan itibaren daha
merkezi bir yapiya tahavviil ettigi bilinen bir ger¢ektir. Bu donemde devletin
giderek daha c¢ok nezaretlere ayrilmasi, Sura-y1 Devlet, Meclis-i Vala ve daha
bir¢ok danigma meclisinin kurulmasi, Osmanli biirokrasisinde daha fazla kaydin
ortaya ¢ikmasi anlamina gelmektedir.

Osmanli merkezi biirokrasisinin yeni is yiikiinden hareketle devletin
giinlimiize biraktigi1 milyonlarca sayida bir kayit/belge diinyasindan s6z edebiliriz.
Bu kayitlarin ¢ok ve gesitli olmasi deniz tarihgisinin isini zorlastirmaktadir. Biraz
daha detaya girerek deniz tarihgisinin 6zellikle Tanzimat sonras1 arsiv kayitlar
ile bag basa kalacagi durumu biraz izah etmek durumundayiz. Bilindigi gibi
yakingag tarih arastirmalarinda tiim tarihgiler i¢in oldugu gibi deniz tarihgileri
icin de en 6nemli kaynak arsivlerde bulunan kayitlardir. Bu noktada 6ne ¢ikanlar
Osmanli Arsivi ve Deniz Tarihi Arsivi kayitlaridir. Iki arsivde de milyonlarca
sayida belge tarih¢inin 6niinde baslangigta koca bir dag gibi durmaktadir. Sadece
belgelerin sayist degil bir de eski yazi diyebilecegimiz Osmanlicanin tiirleri de
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tarih¢inin Oniine Oncelikli bir engel olarak ¢ikmaktadir. Bu mania, belgelerle siki
bir iliskiden sonra asilabilir. Burada iki yaz tiirii tarih¢inin ontine gelir. Biri rik’a
ve digeri siyakat. Deniz tarihgisi genellikle sayilarla ve muhasebe ile ugrasmasi
gerektiginden daha cok siyakat yazisi ile karsilasir. Ancak bu karsilasma
1860’larda son bulur ve siyakat yazisi rik’aya dogru doniislir. Bunun disinda
tarihginin en ¢ok karsilasacagi yazi tiirii rik’adir. Ogrenmesi de kisa bir zaman
alan bu yazi tiirii ile deniz tarihgisi artik her iki arsivde ¢alismaya hazirdir. Elbette
bu, merak, heyecan ve ilgiyi kaybetmemek sartiyla miimkiin olacaktir.

Bugiin itibariyle her iki arsive giris yapmak olduk¢a kolaydir. Herhangi
zor bir biirokrasinin oldugunu sdyleyemeyiz. Ancak Deniz Tarihi Arsivi’nde
belgelerin orijinaline ulagsmak neredeyse imkansizdir. Aragtirici  belge
Ozetlerinden yola c¢ikarak talebini yapabilmektedir. Deniz Tarihi Arsivi’'nde
bulunan kataloglardaki ozetlerden yapilan belge talebi ile bu arsivde sistem
yiirimektedir. Ancak kataloglardaki 6zetler su an i¢in hayli yetersizdir. Orijinal
defterlerin sayfalar1 atlanarak yillar 6nce 6zetleme yapilmis, bu da kataloglarin
eksiklere gebe olmasina neden olmustur. Osmanli Arsivi’nde yukaridakine
benzer bir durum yoktur. Kataloglardaki belge 6zetleri eksiksizdir. Biraz daha
detaylandirma ihtiyacini goriiniir kilarsak, bu noktada oncelikle Osmanli
Arsivi’nde denizcilik ile ilgili fonlar1 yakin mercek altina almak gerektigini daha
rahat kavrayabiliriz. Oncelikle denizcilikle ilgili yapilan her tiirlii islemin son
karar merci’ olan padisah onayi/iradesine bakmak gerekir. Bu ise irade-Dahiliye,
Irade-Hariciye, irade-Mesail-i Mithimme gibi fonlar1 baglangig asamas olarak
secip incelemek anlamina gelir*. Bu fonlara bakilarak bir konu hakkindaki islemin
gidisat1 takip edilebilir. Bunlar diginda bir baska 6nemli fon siiphesiz Maliyeden
Midevver defterleridir. S6zii edilen defterler de Osmanli donemi mali bilgilerin
toplandig1 kayitlar bulunmaktadir. Siyakat ile yazili olan bu defterlerdeki yazi
tirii 1860’lardan sonra giderek rik’alasir. Diizenli mali kayitlarin bir araya

4

Ornegin 1850 May1s’in ortalarinda Kaptan Pasa, Babiali’ye yazdig1 bir takrirde Akdeniz’e (Bahr-i
Sefid) ¢ikacak donanma i¢in izin talep etmistir. Bu takririnde ¢ikacak donanmanin ig¢inde yer
alan gemileri gosteren bir de listeyi eklemistir. Takrir, Babiali’ye ulagtiginda 24 Mayis 1850°de
Sadaret, Kaptanpasa’nin istegini degerlendirir ve bu seyriiseferin Adalar Denizi’nde (Ege
Denizi) hirsiz kayiklarini takip edecegi, Akdeniz’de seyriisefer yapmanin bir gelenek oldugu
ve bu gelenege gore kaptanpasalara atiyye ve harcirah verildigi hatirlatildiktan sonra mevcut
Kaptanpasa’ya da 500 kise ak¢e verilmesini padisahin onayina sunmustur. Sadaretten gelen
bu bilgiye gore saraydan benzer yonde izin verilmis, Kaptanpasa’ya, Tersane Hazinesi’nden
belirtilen miktarin atiye olarak verilmesi ve Akdeniz’e ¢ikmasi uygun goriilmiistiir. Bagbakanlik
Osmanl Arsivi (BOA), Irade-Dahiliye (I.DH), nr. 12548, 13 B 1266 / 25 May1s 1850, lef 1, 2,
3.
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toplandig1 bu defter tiirii 19. yiizyilin ortalarina kadar ¢cok yogun bilgi igerikli
hale gelmisse de bu Ozelligini daha sonra kaybetmeye baslamistir®. Bunun
sebebi Tanzimat sonrast Maliye Nezareti evrakinin haliyle artarak geleneksel
Maliyeden Miidevver defterlerinin 6nemini kaybetmesidir. Maliye Nezaretinin
milyonlarca evrakinin heniiz arastirmaciya agilmadigi da hesaba katilirsa ortaya
cikan tablo daha net anlasilir bir hal almaktadir. Hakikaten 1840 yili sonrasina
ait denizcilikle ilgili Osmanli Arsivi’nde bazi bilgilere ulasmak zordur. Ornegin
Tanzimat Oncesine ait gemi insa defterleri, Maliyeden Miidevver defterler ve
Basmuhasebe defterlerinde siklikla karsimiza c¢ikarken® Tanzimat’tan hemen
sonra yelkenli bir gemi insa defteri bulmak imkansiza yakindir. Yurt disinda
inga edilen Osmanli gemilerine ait bilgileri Londra Sefareti (HR.SFR.3) ve Paris
Sefareti (HR.SFR.4) fonlarinda bulmak miimkiin iken yurt i¢inde ve dolayisiyla
Osmanl tersanelerinde detayli gemi insa bilgilerine ulasmak simdilik miimkiin
goriinmemektedir. Biitiin bu eksiklige bir eksiklik daha eklemek gerekiyor. O da
gemi inga planlari. Bu noktada da deniz tarihgisini epey sikintilar beklemektedir.
Tanzimat 6ncesi genellikle yelkenli gemiler donemidir. Bu nedenle her arastirict
bir yelkenli gemi plan1 bulmay1 diler, ancak bu nafile bir istektir. Bdyle bir plana
ulasmak Tiirk arsivlerinde oldukca zor bir durumdur. Tanzimat sonrasi ise buharli
gemiler donemidir. Bu donemde gemi planlari yavas yavas kendini gdsterir. Ancak
bulunan buharli gemi planlar1 yine Avrupa tersanelerinde Osmanli gemileri igin
yapilanlara aittir. Osmanli tersanelerinde inga edilen buharli gemilere tesadiif
etmek ise en azindan Kirim Savagi’na kadar imkansizdir. Gergi Sultan Abdiilaziz
ve II. Abdiilhamid dénemleri i¢in de durum bundan pek farksiz degildir.

Deniz Tarihi Arsivi’'nde nasil ¢aligma yapilacagi ile ilgili yukarida kismi
olarak malumat verilmisti. Konuyu biraz daha agmak gerekirse, Deniz Tarihi

5 Maliyeden Miidevver defterlerin Tersane ile dogrudan ilgili olanlardan birkag1 i¢in bkz. BOA,

Maliyeden Miidevver Defierler (MAD), nr. 8894, 10127, 10131; bunlarin yaninda yine tersane
ve donanma ile ilgili baz1 sayfalarinda kayitlar olan defterler i¢in bkz. MAD, nr. 10506, s. 12-
14, 45; MAD, nr. 10716, s. 25-28.

6 BOA, Bagmuhasebe (D.BSM.d.), nr. 9473, s. 3-15; D.BSM.d, nr. 9690, s. 11; BOA, Basmuhasebe-
Tersane defterleri (D.BSM.TRE.d), nr. 15555, s.710; D.BSM.TRE.d, nr. 15548, s. 8; D.BSM,
TRE.d, nr. 15588, s. 3; D.BSM.TRE.d, nr. 15671, s. 2-5; MAD, nr. 8887, s. 184, 230, 234,
240, 241, 1415, 1488, 1498; MAD, nr. 8893, s. 53, 700; burada kaynak olarak belirttigimiz
Maliyeden Miidevver defterler (MAD) Tanzimat sonrasinda devam etse de gemi insast ile ilgili
1839 6ncesi kayitlar gibi detayli bilgilere ulagsmak imkansizdir. Bunun yaninda Bagmuhasebe
(D.BSM.d) ve Bagmuhasebe-Tersane defterleri (D.BSM.TRE.d.) adli defterlerin ise Tanzimat
sonrasinda higbir sekilde ayni isimle devami yoktur. Buna dair bir fon bile bulunmamaktadir.
Diislincemize goére Bagsmuhasebe defterlerinin devami1 Maliye Nezaretine bagl bazi defter
guruplari iginde yer almaktadir. Ancak bu defterler heniiz arastiriciya agilmamaistir.
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Arsivi’nde katalog 0zetleri iizerinden belgenin dijitalinin istenmesinin sikintili
bir durum oldugunu baslangicta hemen belirtmekte yarar vardir. Ciinkii dzete
gore gelen belgeler (daha dogrusu defter sayfalari) genelde dogru olsa bile
karsiniza ¢ikan durum ¢ogu zaman sizi hayal kirikligina ugratmaktadir. Aslinda
mevcut 6zetler fena degil, hatta ¢cok iyidir. Ancak yapilan 6zete bakarak karsiniza
detayli bilgilerin ¢ikacagini zannediyorsunuz ve sonunda hayal kirikligina
ugruyorsunuz. Burada problem sudur: Kataloglarin ozetlerine gore belgenin
dijitalini isteme zorunlulugunda olmak. Coziimii ise gayet basittir: Arastirmaci,
Ozetlerden istedigi belgenin orijinalini tipki Osmanli Arsivi'nde oldugu gibi
gorebilmelidir. Buna gore arastirmaci oniine gelecek belge ya da defteri inceler
ve bunun sonucunda isterse belgenin dijitalini alir ya da almaz. Bu olumsuzlugun
Deniz Tarihi Arsivi’nde ileride giderilecegi noktasinda calismalar olduguna dair
izlenimlerimizin bulundugunu da hemen belirtmeliyiz’.

Deniz Tarihi Arsivi'nde bulunan kayitlar genellikle defter seklindedir.
Bu arsivde kayitlar 18. ylizyilin sonlarindan itibaren baslar ve devletin sonuna
kadar devam eder. Biitiin belge/defter fonlar1 dogrudan denizcilikle ilgilidir. Bu
fonlardan sadece muhasebe kayitlari adindan da anlasilacagi iizere mali konulara
aittir®. Diger fonlar ise (Surd-y1 Bahri, Mektubi v.s.) genellikle kronolojik
olarak rik’a yaziyla kaleme alinmis olup denizcilik konularina tahsis edilmistir’.
Arastirmacilar agisindan defterlerin boylesine kronolojik olmasi ¢ok faydalidir.
Ciinkil herhangi bir konunun izini diizenli bir sekilde siirmek kolaylasmaktadir.
Ancak bunun sadece katalog 6zetlerinden oldugunu tekrarlamak zorundayiz'’.
Ciinkii arastirmaciya belgelerin orijinalleri verilmemektedir. Bu ise ne kadar

Deniz Tarihi Arsivi’'nde birkag¢ yildir mevcut fonlardaki defterlerin dijitallestirme ¢alismalari
siirmektedir. Bu ¢aligmanin yillar1 alacagi diisiiniilmektedir. En azindan dijitallesme bittiginde
aragtirmaci biitiin defterleri diizenli bir sekilde ve bagtan asagiya inceleyebilecektir.
8 Deniz Tarihi Arsivi (DTA), Muhasebe (MUH), nr. 9266; DTA, MUH, nr. 250-106; DTA, MUH,
nr. 161-3.
K DTA, Sura-y1 Bahri (S.BH), nr. 1-72B, DTA, S.BH, nr. 5-14A; DTA, Mektubi (MKT), nr. 17-
187, DTA, MKT, nr. 18-39.
Deniz Tarihi Arsivi’nin kataloglart 1980°1i yillara aittir. Bu kataloglardan bazilari icin su
sekildedir: Deniz Kuvvetleri Komutanligi Tarihi Deniz Arsivi Muhasebe Boliimii, Genelkurmay
Baskanlig1 Deniz Kuvvetleri Komutanligt, Ankara 1989; Deniz Kuvvetleri Komutanlhig Tarihi
Deniz Arsivi Sura-i Bahri Béliimii, Genelkurmay Baskanligi Deniz Kuvvetleri Komutanligi,
Ankara 1980; Komodorluk, Fabrikalar, Divan-1 Harp, Sandiklar ve Miiteferrik Béliimler
Katalogu, Dz.K.K.Basimevi, Ankara 1985; Islahat, Umumi Evrak ve Evrak, Mektepler,
Muhakemat ve Hukuk Miisavirligi Boliimleri Katalogu, Dz K.K. Basimevi, Ankara 1985;
Deniz Kuvvetleri Komutanligi Tarihi Deniz Arsivi Mektubi Boliimii, 1-11-111, Genelkurmay
Bagkanligi Deniz Kuvvetleri Komutanligi, bas.y.y., t.y.
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saglikli bir tarihgiliktir, tartigmaya oldukga agiktir.

Arsivlerdeki durumlar tek basina deniz tarihgisi i¢in bir zorluk
cikarmamaktadir. Osmanli deniz tarihi ile ugrasan bir tarih¢inin karsilasacagi
o6nemli bir problem de konuya ait terminolojidir. Bugiin bile denizciligin kendine
has bir 1stilah/kavram haritasi oldugu diistintiliirse, geriye dogru gidildiginde deniz
tarihinin hususi terimlerini anlamak kolay olmayacaktir. Daha ¢ok teknik terim ve
kavramlarla karsilagilmaktadir. Haliyle bu durum deniz tarihi ¢aligmalarina yeni
baslayacak/baslayan aragtirmacilarda once ¢ekingenlige sonra da uzaklagmaya
yol agmaktadir. Deniz tarihinin 6zellikle gemilerle alakali yonii tam olarak
teknolojinin dili ile karsilasmak demektir. Bu yiizden de gemi ve gemicilik
hakkinda en azindan ilgi ya da baslangi¢ seviyesinde olan bir arastirmaci ilmi
caligmalarinda daha fazla ileri gitme cesaretini gosterememektedir. Kanaatimizce
Tiirkiye’de deniz tarihi ¢aligmalarina ilginin az olmasmin en dnemli sebebi bu
olsa gerektir. Teknik konular arastirmacilara bunlardan dolay1 sikict gelmektedir.
Deniz ve denizcilik ile daha temelden (okul ve gemilerde personel) ilgilenmeyen
akademisyenlerin konu ile ilgili olarak yazdiklari, her zaman bir miktar sathi ve
noksan kalacaktir. Yiizlerce, binlerce teknik terimin ¢oziilmesinde rol oynayacak,
bunu kolaylastiracak yegane eserler ise siiphesiz sozliiklerdir. Bu noktada ise
Osmanli donemine ait tafsilatli denizcilik terimleri sozliigiiniin -bir tane diginda-
pek yeterli seviyede olmadigini sdylemek gerekir'!. Tiirkiye’de deniz tarihi ile
istigal edenlerin 6nemli bir kisminin denizcilik bilimi ve gemi, gemicilige dair
mektepli ya da alayli olmadig1 da dikkate alindiginda - buna makaleyi yazan
yazar da dahildir - yliksek lisans ve doktora sirasinda denizcilige ilgi duydugu
anlagilmaktadir. Bunun tersi de disiiniilebilir. Deniz kuvvetlerinde gorev yapan
uzmanlar ve kiiglikliigiinden beri denizcilikle ilgili olan kisiler de Osmanh
donemi denizciligine pek egilmemektedir. Bunda muhtemelen eski yazinin
zorlugu algis1t ve bununla yiizlesme diislincesi yatmaktadir. Deniz tarihgisi ile
deniz ve denizcilikle ugrasan insanlarin bir araya gelmesi meselesi ehemmiyet
kazanmaktadir. Boyle bir yakinlasma ve yanasma herhalde daha kaliteli deniz
tarihi calismalarini ortaya ¢ikaracaktir.

Tiirk denizcilik tarihi ¢alismalarinda ortaya c¢ikan bir takim zorluklar
yeni caligmalarla asgari diizeye indirilebilir. Ancak heniiz yakingag Tirk
denizcilik tarihi ¢alismalarinin yeterli bir seviyeye geldigini soylemek miimkiin

" Siileyman Nutki tarafindan yazilmig Kamus-1 Bahri yukarida soz ettigimiz istisnadir. Yalniz eser

daha ¢ok buharli gemicilige dair olup yelken dénemine ait terimlere cogunlukla deginmemistir.
Siileyman Nutki, Kamus-1 Bahri, Matbaa-i Bahri, 1917.
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goriinmemektedir. Ciinkii ortaya ¢ikan akademik eserler heniiz sayica azdir.
Cahisma Alanlari /Konulari

Tiirk denizcilik tarihi ¢alismalarinin nicelik ve nitelik yoniinden artisi ile
birlikte bu alandaki zorluklarin agilacagi 6n goriilebilir. Bunun i¢in de herhalde
caligma alanlarinin smirlarini iyi belirlemek, hangi alanda ne tiir calismalarin
yapildig1 ve ne tiir konularin eksik kaldigini tespit etmek oldukga yararli olacaktir.
Bdylece hangi konularin verimli ¢aligma alanlari oldugunu anlamak miimkiin
hale gelecektir.

Yakingag denizcilik tarihi, basta da belirtildigi {izere donemin kendisinin
yogun diplomasi, askeri, ekonomi, sanayi ve bilim alanindaki gelismeler trafigi
ile oldukea karisik ve girift konulara sahiptir. Bu konulari ¢esitli basliklar halinde
ele alip ne kadar bunlarin iizerinde durulmus, hangi konular az incelenmis ve ne
tiir bagliklar ¢alismay1 beklemektedir, gibi bir yaklasim ve yontem ile konular
ele almakta fayda vardir.

Yakingag Tiirk denizcilik tarihi ¢aligmalarinin baginda idari-kurumsal
konular gelmektedir. Basta sunu net olarak ifade etmek gerekir ki, denizcilik
tarihi alaninda en kapsamli ¢calismalar idari konularidir. Genelde bu dénem III.
Selim ile baslatilabilir. I1I. Selim’in, Kii¢iik Hiiseyin Paga vasitasiyla idar alanda
yaptig1 reformlar, 1804’te Umur-1 Bahriye Nezareti’nin kurulusu ve Bahriye
Kanunnamesinin yaymlanmasi ile baslayan siirectir'?>. Sonraki padisah II.
Mahmut déneminde bu alanda farkli bir iyilestirme olmadan Tanzimat donemine
kadar varilir. Abdlilmecid doneminde 1840°ta Bahriye Meclisi devreye girer ve
bu meclis bahriye reformlarinin ana merkezi olur'®. Yine bu dénemde insaiye
Meclisi de her tiir gemi inga faaliyetleri ile ilgili 6nemli bir danisma meclisidir.
Sultan Abdiilaziz dénemine bu iki meclis ile girilir, bu padisah doneminde
daha kapsamli idari degisiklige gidilir. Geleneksel Kaptanpasalik miiessesesi
kaldirilir ve yerine modern bir bakanlik tarzi ile Bahriye Nezareti kurulur'.
Bahriye Nezareti ileride alt daire ve komisyonlarla varligin1 II. Abdiilhamit ve
sonrasinda da devam ettirir. Kisaca 6zet gectigimiz idari-kurumsal denizcilik

Ali Thsan Gencer, Bahriyede Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretinin Kurulusu
(1789-1867), Tiirk Tarih Kurumu (TTK), Ankara 2001, s. 66-73.

13 Gencer, a.g.e.,s. 135-2009.

Gencer, a.g.e., s. 316-328; Tuncay Zorlu, “Bahriye Nezareti’nin Kurulusu ve Abdiilaziz
Doneminde Osmanli Denizciligi”, Tiirk Denizcilik Tarihi, editor: Zeki Arikan - Liitfi Sancar,
Deniz Basimevi, Istanbul 2009, II, 147-157; BOA, 1.DH, nr. 39004, 11 Za 1283 / 17 Mart 1867.

106



YAKINCAG TURK DENIZCILIK TARIHINDE YAKLASIMLAR, ZORLUKLAR

tarihi konusunda Ali Ihsan Gencer’in Bahriye 'de Yapilan Islahat Hareketleri ve
Bahriye Nezareti'nin Kurulusu (1789-1867) adli eseri yukarida 6zetledigimiz
donemleri 1867’ye kadar getirir. Gencer’in bu kitabi, konu agisindan oncii bir
caligmadir. Bu eserin devami niteliginde olan ve II. Abdiilhamit devri hakkinda
Sakir Batmaz’in II. Abdiilhamit Devri Donanmasi adli g¢alismasinin da yine
onemli bir kismi Bahriye Nezaretinin daire ve komisyonlarina ayrilmistir. Yazar
daire ve komisyonlarin hepsine eserinde yer vermistir'®. Yine bu eserin devami
sayilabilecek bir bagka calisma Levent Diizcli’'nlin Osmanii Deniz Kuvvetleri
isimli tezidir. Tez 6zellikle II. Mesrutiyet doneminde Bahriye Nezareti’nde ingiliz
uzmanlarin etkisiyle meydana gelen degisimi izaha caligir'®.

Bahriyenin idari kismi hakkinda yazilan bu eserler disinda bagska
detayli calismalara pek rastlanmaz. Ancak bu calismalara bakarak idare tarihi
caligmalarinin bittigi anlasilmamalidir. Her ii¢ arastirmacinin eserlerinde detaya
inilmedigini soyleyebiliriz. Konuya misal getirebiliriz: Bahriye Meclisi’nin
Osmanli denizciligindeki reformcu yaklagimi, bu mecliste gemi insa, gemi
siparigleri, diinya donanmalart ile rekabet konulari, personel yetistirilmesi,
Osmanli sularindaki denizcilik konularinda meclisin goriisleri hep eksik
birakilmis mevzulardir'’. Bahriye Meclisinin devami sayilabilecek olan Sura-y1
Babhri ise yine incelemeyi bekleyen konular arasindadir. Osmanli denizciliginin
amiraller kurulu sayilabilecek bu mithim yapt Osmanli’nin son elli yilina
damgasini vurmustur. Bu kurulun hem Osmanli arsivinde hem de Deniz Tarihi
Arsivi’nde binlerce kaydi bulunmaktadir!®,

Biraz daha detaylandiralim. “Bahriye Nezareti’nin daire ve komisyonlari,

Sakir Batmaz, II. Abdiilhamit Devri Osmanli Donanmasi, Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Basilmamis Doktora Tezi, Kayseri 2002, s. 51-77.

16 Levent Diizcii, Osmanli Deniz Kuvvetleri (1890-1918), Kirikkale Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Kirikkale 2004.

Ornegin Bahriye Meclisi 1850 yili kasim ayinda Uskiidar’daki ates kayiklarmi mevzu yapmustir.
Ates kayiklarindan birisi Emindnii’nden Uskiidar’a gegerken Karadeniz’e giden bir ticaret
gemisine ¢arpmis ve onu batirmisti. Meclis bu konuda uzunca bir rapor kaleme almig ve sorunun
kaynagini irdelemisti. BOA, I.MVL, nr. 6393, 14 Muharrem 1267 / 19 Kasim 1850, lef 2; I.DH,
nr. 13917, 21 R 1267 / 23 Subat 1851, lef 4; I.DH, nr. 14240, 27 B 1267 / 28 Mayis 1851, lef
1.

Osmanli Arsivi’ndeki Sura-y1 Devlet fonunda bu konuda da ¢ok fazla malumat bulunmaktadir.
Bazilari i¢in bkz. BOA, Sura-y1 Devlet (SD), nr. 4-7, 22 Ra 1296 / 16 Mart 1879; SD, nr. 15-
18, 19 C 1327; Deniz Tarihi Arsivi’nde ise Surd-y1 Bahri adiyla bir katalog bulunmaktadir.
Bu katalog yiizlerce defterden olusmaktadir. Bkz. Deniz Kuvvetleri Komutanligi Tarihi Deniz
Arsivi Sura-i Bahri Boliimii Katalogu, Genelkurmay Baskanligi Deniz Kuvvetleri Komutanligt
Yaynlart, Ankara 1980.
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nezaretin alt birimleri olarak nasil isledi, ne gibi sorunlar yasandi, hangi sorunlara
ne gibi ¢éziimler buluyorlardi, Avrupa’dan hangi yontemlerle uyarland1?” sorulari
genelde cevapsiz kalmaktadir. Bugiin sadece bu kurumlarin tanimlar1 hakkinda
biraz bilgi sahibiyiz.

Bir baska konu deniz teknoloji tarihidir. Denizciligin teknoloji tarihi
yakingag tarihi alaninda az ¢alisilan konular arasindadir. Cagin kendisi Bati Avrupa
ve Amerika’da buharli gemiciligin baglangi¢ ve gelisme donemidir. Osmanlilar
da hem gemiler ve hem de tersane alaninda klasik yelkenlilerden vazgegmeye
baslamis ve kendini yenileme ihtiyact duymustur. Bu minvalde yapilan akademik
caligmalar baslangi¢ seviyesinde olmakla birlikte iimit vermektedir. Kronolojik
olarak gidildiginde 6ncelikle Tuncay Zorlu’nun Innovation and Empire in Turkey
adli eserinden s6z edilmesi gerekir. III. Selim donemi denizciligini inceleyen
eser neredeyse tamamiyla teknoloji temalidir. Yelkenli gemiler hakkinda su an
icin en detayli ¢caligmadir. Yazar gemi insa teknolojisi, gemi malzemeleri, denize
indirme teknikleri, yelkenli gemi tiirleri tizerinde uzun uzadiya durmaktadir.
Bir bagka calisma Levent Diizcii’niin Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli
Denizciligi (1825-1855) adli eseridir. Sultan II. Mahmut ve Abdiilmecit
donemini kapsayan eser, agirlikli olarak gemi teknolojisine ayrilmistir. Yazar
gemi temali ¢alismasinda yelkenli ve buharli gemilerin teknik o6zelliklerini
detaylica incelemeye ¢alismistir. Hem yelken hem de buharli gemi tiiri benzer
basliklarla ayr1 ayri ele alinmig, boylece yazar teorik bir yaklasimla iki gemi
tiriinii teknik olarak kargilagtirmaya calismistir. Yazar eserinde yelkenliden
buharliya gecisi Osmanlinin sanayilesme c¢abasi olarak ele almaktadir. Ancak
yazar tersane konusuna hemen hi¢ deginmemis, yelkenliden buharliya gecisin
bu boyutunu eserine konu yapmamistir. Bir bagska énemli ¢aligma Nurcan Bal
tarafindan yapilmustir. Bal’in XIX. Yiizyilda Osmanli Bahriyesinde Gemi Insa
Teknolojisinde Degisim: Buharli Gemiler Donemi adli eseri Osmanlinin ilk
buharli gemi caligmalari degerlendirmeye tabi tutmustur. Bal, hem gemilerle
ilgili genel bilgiler ve bunlara dair teknik 6zellikleri vermis hem de bunlarin satin
alinma ve ingasi tizerinde durmustur®. Yazar burada Diizcii’den farkli olarak yer
yer tersanedeki buharli imalathaneler {izerine de egilmistir. 19. yilizyilin sonuna
dogru bu kez karsimiza bir baska eser ¢ikar. Bu, Sakir Batmaz’in yukarida bahsi

Y Tuncay Zorlu, Innovation and Empire in Turkey, Tauris Academic Studies, London & New

York 2008.

Nurcan Bal, XIX. Yiizyilda Osmanli Bahriyesinde Gemi Ingi Teknolojisinde Degisim: Buharl
Gemiler Dénemi, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Bastimamis
Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2010.
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edilen g¢aligmasidir. Bu ¢aligmada genellikle gemilerin teknik 6zellikleri iizerinde
durulmustur. Batmaz eserinde zirhli, torpidobot tiiriindeki zirhli gemileri ayri
ayr1 ele almistir. Bunun diginda Batmaz’in tizerinde durdugu baska bir teknoloji
baslig1 ise Tersanedir. Tersane icinde yer alan fabrikalar hakkinda da 6nemli
bilgiler yer alir®'.

Deniz teknoloji tarihi iizerinde yukarida sozii edilen yazarlarin bos
biraktig1 ya da mecburen iizerinden sathi olarak gectikleri ¢ok Oonemli konu
bagliklar1 oldugunu belirtmeliyiz. Bunlarin basinda tersaneler gelir. Tersaneler ve
ozellikle de Tersane-i Amire yelkenli gemilerin son déneminde nasildi? Buharli
gemiler doneminde endiistriyel olarak nasil bir doniisiim gegirdi? Tersanelerde
kullanilan teknolojinin 6zelligi neydi ve bu teknolojiyi kullananlar kimlerdi? Bu
sorularin cevabi simdilik cevapsiz duruyor ve “Buharli Cagda Tersaneler” baglikli
caligmalar yeni arastirmacilarini bekliyor diyebiliriz. Burada cevapsiz birgok soru
Oylece oldugu yerde beklemektedir. Bunlarin hepsine tek tek cevaplar verilmeli
ve buyurun soyle oturmaz misiniz, denilmelidir. Bu sorulardan bazilar1 sunlar
olabilir: Abdiilaziz’in donanmasi diinyanin {giincli biiylik donanmasi midir?
Abdiilaziz’in elde ettigi biiyiik donanmadaki zirhl1 gemiler Ingiltere’den ne gibi
eksikliklerle getirildi??> Bu gemiler Ingiltere’den sorunlu olarak mi alindi1? II.
Abdiilhamit’e selefi Abdiilaziz’den kalan zirhlilarda ne gibi teknik arizalar vardi?
Sultan II. Abdiilhamit, Hali¢’teki donanmay1 ¢iiriittii mii, yoksa bu donanma
hangi teknik-ekonomik-personel yetersizliginden ¢iiriidii?

Bir bagka teknoloji tarihi konusu ise buhar ¢aginda yelkenli gemilerdir.
Yelkenli gemiler buharli gemilerin ortaya ¢ikmasi ile Gnemi azalsa da varliklarini
korumustur. Ancak 19. yiizyil boyunca ve 20. ylizyil baslarina kadar yelkenli
gemilerin varliklarmi1 devam ettirdikleri arsiv kayitlarindan ve donemin
resimlerinden anlasilmaktadir. Buna ragmen bu iki yiizy1l donemine ait 6zel bir
yelkenli gemi ¢alismasinin olmadigini belirtmek gerekmektedir. Osmanli’nin son
yelkenli gemilerine ne oldu? Bu gemiler, 18. yiizyildan itibaren en 6nemli savas
giicli iken 1860°1n basindan beri sessiz sedasiz nasil giindemden diistii?

21 Bu li¢ ¢aligma disinda yeni yapilmakta olan bir doktora tezinden de soz etmekte yarar var.

Evren Mercan tarafindan II. Abdiilhamid dénemi denizcilik teknolojisi tizerine birkag yildir
stiren bir ¢alisma bu makale yazildig: sirada hala devam etmektedir. Mercan’in zirhli gemiler
ile alakali 6nemli tespitlere ulagabilecegi diisiiniilebilir. Belki okuyucu onda 6zellikle “Halig’te
¢lirliyen donanma” hakkinda doyurucu bilgiler bulacaktir.

Abdiilaziz dénemi hakkinda yeni bir akademik calismanin da yapildigini haber vermeliyiz.
Dilara Dal tarafindan yapilan ¢aligmanin bitmesi halinde bu donemin zirhli gemileri hakkinda
sordugumuz sorulara cevaplar bulabilir ve yeni sorular sorabiliriz.
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Teknolojiyi besleyen en dnemli vasita sliphesiz ekonomidir. Ekonomiyi
canli tutan ve dolayisiyla gemi teknolojisine yatirim yaptiran 6nemli bir alan
deniz ticaretidir. Avrupa’da cografi kesifleri yapan denizcilerdi ve bu denizciler,
tilkelerini 6nemli Olgiide zenginlestirmislerdir. Avrupali denizciler hem ig
denizler hem de okyanuslarda yaptiklari ticaretle iilkelerine dis ticarette dnemli
bir ivme kazandirmislar, yaptiklart seyriiseferler ve elde ettikleri karlarla gemi
teknolojilerinde ilerlemeye 6nemli 6lglide katkida bulunmuslardir. 19. yiizyilin
basinda buharli gemiciligin ortaya ¢ikisi ile birlikte Avrupa ve Amerika arasinda
onceden var olan deniz ticaret aginda buharli gemi filolar1 yer almaktadir. Artik
rlizgara bagimli kalmayan ticaret gemileri vardir. Buharl gemicilik ticarete yeni
bir ¢ehre kazandirmistir. Onceleri kis mevsiminde duraklayan ve yavaslayan
ticaret i¢in artik buharli gemiler sayesinde biitiin aylar birdir.

Osmanli deniz ticareti de yukardaki tablodan pek farkli sayilmaz.
1840’lara kadar yelkenli gemilerle yiiriitiillen deniz ticareti bu tarihin basindan
itibaren buharli gemilerle tanigir. Bundan sonra da bir¢ok deniz ticaret kumpanya
ve sirketleri art arda kurulur. 1840’larda Hazine-i Hassa*, 1851°den itibaren
Sirket-i Hayriye*, 1860’larda Fevaid-i Osmaniye?, 1870 lerde idare-i Aziziye?
ve ardindan Idare-i Mahsusa?’, 1909°dan itibaren Seyriisefiin Idaresi*® ve Hali¢

3 Hazine-i Hassa Kumpanyasi vapurlar1 hakkinda Osmanli arsivinde miistakil bir defter

bulunmaktadir. Bu defter aslinda hicri 1269 yilina aittir. Defter Hazine-i Hassa Kumpanyasi’na ait
vapurlarin tekne ve makine inga ve imalati, vapurlarin aylik tahsilatlari ve yaptiklari seyriiseferler
hakkinda ilmuhaberlerini kapsamaktadir. BOA, Hazine-i Hassa defterleri (HH.d.), nr. 800, 29
M 1278 / 6 Agustos 186; Hazine-i Hassa’ya ait vapur isletmeleri hakkinda Osmanli Arsivi’nde
yer alan Hazine-i Hassa defterleri katalogu zengin bilgiler ihtiva etmektedir. Detayl1 bilgiler
icin bkz. HH.d., nr. 10388, 11922, 14574, 15829, 17197, 21171, 21359, 21360, 23067, 23802,
23804, 25062. Bu konuda tafsilat i¢in bk. Arzu Terzi, “Hazine-i Hassa Vapur Kumpanyas1”,
Tarih Boyunca Diinyada ve Tiirkler 'de Denizcilik Semineri, 17-18 Mayis 2004, Bildiriler,
Istanbul 2005, s. 147-154.

Sirket-i Hayriye’nin kurulusu ve isleyisi ile ilgili Osmanli Arsivi’nde ¢ok sayida kayit
bulunmaktadir. Bu kayitlardan birkac 6rnek igin bkz. BOA, I.DH, nr. 13616, 22 Ra 1267/ 25
Ocak 1851; I.DH, nr. 60142, 26 L 1293 / 14 Kasim 1876.

5 BOA, I.DH, nr. 43060, 12 C 1287 / 9 Eyliil 1870, lef 3; Irade-Hariciye (I.HR), nr. 12121, 13
C 1281 /13 Kasim 1864. Ayrica bk. Terzi, a.g.m., s. 147-154.

Osmanl iilkesindeki biitiin iskelelere ugramak ve devletin biitlin postalarinin deniz {izerinde
emniyetini saglamak amaciyla kurulmus bir denizcilik sirketidir. BOA, 1.DH, nr. 42772, 10
Ra 1287/ 10 Haziran 1870, lef 4.

Bogazi¢i disinda Marmara, Ege, Akdeniz ve Kizildeniz limanlar1 arasinda vapur isletme
imtiyazina sahip bir girketti. BOA, Meclis-i Viikela (MV), nr. 9-85,27 B 1303 / 1 Mayis 1886;
Idare-i Mahsusa biletlerinden ayn1 zamanda Dariilaceze igin de pay ayrilirdi. MV, nr. 101-27,
25B 1318/ 18 Kasim 1900.

# BOA, MV, nr. 227-19, 23 Ra 1330/ 12 Mart 1912.
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Dersaadet Vapurlar1 Idaresi? Osmanlilarin kamu eliyle kurduklar: sirketlerdir.
Osmanli yakingag denizcilik tarihinin en bakir, islenmemis, iizerinde pek fazla
caligsma yapilmamis alani deniz ticaretidir. S6ziinii ettigimiz devlet sirketlerine
dair akademik / ilmi eserler hakikaten az seviyededir’*®*. Bu durum sadece
denizcilik tarihinin degil, bu yiizyilin iktisadi ve siyasi tarihinin, buna bagli olarak
uluslararasi iligkilerin daha kapsamli bir sekilde anlagilmasina mani olmaktadir.

Osmanli devletine organik bag ile bagli bu sirketlerin diginda yabanci
denizcilik sirketlerinin de ayrica iizerinde durulmayi hak ettigini belirtmeliyiz.
Ozellikle Baltaliman1 Ticaret Sozlesmesi ve Tanzimat sonrasinda Osmanli
sularinda ¢ogalan bu sirketlerin say1s1 dylesine ¢oktur ki, Abdiilaziz ve sonrasinda
II. Abdiilhamit déneminde bunlar, Osmanli denizlerinde Tiirk sirketlerinden daha
fazla faaliyet icindedir. Bunlarin Osmanli ile yaptigi ticaretin boyutu ve hacmi ise
ayrica ele alinmay1 beklemektedir®'.

Osmanli denizcilik tarihinin bir baska eksik alani egitimdir. Egitim
denince akla dogrudan Bahriye Mektebi gelmektedir. Ancak ondan 6nce Tersane
Miihendishanesi dikkate degerdir. III. Selim doneminden beri varligini koruyan
bu mithendishanede yapilan egitim nasildir? Avrupa tarzi egitimin buradaki etkisi
hangi diizeydedir? Mithendishaneden Bahriye Mektebi’ne gecis nasil olmustur?
Bahriye Mektebi’nde dersler, verilen egitimin kalitesi hangi boyuttadir? Hocalar
ve O0grenciler kimlerdir? Mektepte sosyal yasam nasildir? Bahriye Mektebi’nin

¥ BOA, MV, nr. 125-39, 17 S 1327 / 10 Mart 1909; MV, nr. 131-41, 23 S 1327 / 9 Eyliil 1909;
MV, nr. 236-100, 4 Za 1332/ 24 Eyliil 1914, Ali Akyildiz, Hali¢ te Seyriisefer: Hali¢ Vapurlar
Sirketi ve Faaliyetleri, Tiirkiye Is Bankas Kiiltiir Yayinlar1, Istanbul 2007.

30 Osmanli denizcilik sirketleri hakkinda yapilmus iki akademik ¢aligma bulunmaktadir. Bunlardan
birincisi Murat Koraltiirk’e aittir (Istanbul Sehir Ulasiminda Sirket-i Hayriye (1850-1945),
Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymnlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul
1992). ikincisi, Levent Kaya Ocakagan’a aittir (Birinci Diinya Savasi nda Sirket-i Hayriye,
Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Iktisat Anabilim Dali Iktisat Tarihi Bilim Dal,
Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2009). Diger ¢alismalar ise sunlardir: {lhan Ekinci,
Furat ve Dicle’de Osmanli-Ingiliz Rekabeti, Asil Yaynlari, Ankara 2007; Miibahat Kiitiikoglu,
“Osmanli Buharli Gemi Isletmeleri ve Izmir Korfezi Hamidiye Sirketi”, Cagim Yakalayan
Osmanly, Istanbul 1995; Giilden Sartyildiz, “Misir’da Kurulan Mecidiye Vapur Kumpanyast
ve Faaliyetleri”, Tiirk Kiiltiirii Incelemeleri Dergisi, 2003, s.17-36.

31 Abdiilaziz donemi yabanci vapur sirketleri i¢in 6zellikle Bagbakanlik Osmanli Arsivi kataloglari
icinde yer alan hariciye fonlar1 nemli sayida kayitlarla doludur. BOA, Hariciye-Londra Sefareti
(HR.SFR.3), nr. 209-32, 27.4.1874; HR.SFR.3, nr. 319-67, 19.3.1886; Hariciye-Terciime Odasi
(HR.TO), nr. 460-37, 1.3.1876; Osmanli denizlerinde faaliyet gdsteren en 6nemli yabanci vapur
sirketi Avusturyalr Lloyd’dur. Bu kumpanya hakkinda Osmanli kayitlarinda ¢ok sayida bilgi
bulmak miimkiindiir. Bunlardan birkac1 i¢in bkz. .DH, nr. 62639, 17 C 1295 / 18 Haziran 1878;
I.DH, nr. 82280, 6 Z 1304 / 26 Agustos 1887.
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Osmanli denizciligine katkis1 hangi boyuttadir? Bu sorular1 daha da ¢ogaltabiliriz.
Ancak bundan ziyade bu genel sorulara verilecek cevaplar hala muhatabi
olan akademisyenleri ve bilime konu olan ¢alismalar1 beklemektedir. Burada
denizcilik egitiminin sadece Bahriye Mektebi lizerinden gittigi diistiniilmemelidir.
Bu mektepten baska daha kiigiik ve mesleki beceriyi artirmayr hedefleyen
mekteplerin de varligi bilinmekle beraber, bunlarda 6n siralara konulmay1 hak
etmektedir. Ornegin Bahriye Mekteb-i Riisdiyesi, Tiiccar Kapudanlar Mektebi’2,
Carkgilar Mekteb-i Bahriyesi* vs.

Egitimi yine yakindan ilgilendiren bir bagka konu da personelin durumudur.
Osmanlilarda bahriye personeli denilince gemilerde ve tersanelerde ¢alisan her
tirlii askerl ve sivil ¢alisanlar gelmektedir. Bunlardan gemilerde gorevli olan
askeri personelin buraya gelene kadar aldigi egitim, gemilerde yapilan talimlerin
detaylar1 onemlidir. Ayrica donanma ve tersanede sivil personelin durumu da
heniiz yakindan incelenmemistir. Bu nedenle personelin goziinden bir deniz
tarihi yazimi1 muhakkak ki daha gergekei bir yaklasim olacaktir. Gemilerdeki
yerli personelin diginda 1830°lardan itibaren yabanci uzman ve teknisyenler de
Osmanli donanma, tersane ve ticari denizciligi i¢inde yer almaktadir. Bunlar
1914°e kadar daha cok Ingilizlerdir. Bu uzmanlarla Tiirk denizciler arasindaki
iligkiler daha yakindan tetkiki gerektirmektedir. Burada yabanci uzmanlarin
Tirklere karsi tavirlari, onlara bilgileri aktarma diizeyleri hakkinda detayli
bilgiler hemen hi¢ yok gibidir.

Deniz tarihi c¢alisma alanlarindan biri de donanmanin savaslardaki
vaziyetidir. Yakingcagda Osmanli donanmasinin bir dnceki asirlara gore pek
varlik gosteremedigi belki iddia edilebilir. Ancak bu cagin teknoloji agisindan
oncekilerden en 6nemli farki buharli-zirhli gemilerin varligidir. Ayrica Osmanli
devletinin diinya devletler muvazenesindeki aktér olma konumu da ciddi anlamda
zedelenmis ve emperyal devletlerin istahin1 kabartmistir. Osmanl yoneticileri,
devleti denge siyaseti ile ayakta tutmanin yollarin1 aramaktaydi. Bundan dolay1
Osmanli donanmasi bu asirda uluslararasi siyaseti etkilemekten ¢ok kiyilart ve
bogazlar1 koruma roliine soyunmustur. Bununla birlikte Osmanli donanmasinin
yakingag savaglarindaki deniz harplerinde ne gibi rolii oldugu derinlemesine
iizerinde durulmamustir. Bu alanda yalnizca Ali Fuat Oreng’in bu boslugu iki

2 BOA, Yildiz-Miitenevvi (Y.MTV), nr. 273-13, 4 S 1323 / 10 Nisan 1905; Y.MTYV, nr. 277-88,
22 C 1323 / 24 Agustos 1905.

3 BOA, Irade-Dosya Usulii (I.DUIT), nr. 183-50, 24 Ra 1336/ 7 Ocak 1918; I.DUIT, nr. 182-78,
23 B 1335/ 15 Mayis 1917.
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onemli ¢aligmasi ile doldurmaya calistigini ifade edebiliriz. Yazar Navarin’de
ve Kirim Savasi’nda Osmanli donanmasinin durumunu yakindan incelemistir®.
Ayrica Metin Hiilagii’niin 1897 Osmanli-Yunan Harbi’nde Tiirk donanmasini ¢ok
detaylica ele aldigin1 gériiyoruz*®. Bunun disginda Osmanli donanmasinin harp
hali pek incelenmemistir. Ornegin Balkan savaslarinda donanma nigin dikkate
deger bir miicadele gostermemistir? Hamidiye kruvazoriiniin bu savastaki roli
tam olarak tahkik edilmemistir. Bu savaglarin hemen ardindan Birinci Diinya
Savagi’nda Karadeniz ve Canakkale’de donanmanin fonksiyonu tam olarak nedir?
Yavuz ve Midilli disinda gemiler savasta ne kadar faaldi? Donanma bu savagta
sadece orduya lojistik amagla m1 kullanilmistir? Bu sorulari uzatmak miimkiindiir.
Ancak cevaplar ise beklemektedir. Savagtan hemen sonraki Miitareke Dénemi ve
Milli Miicadele’de donanmanin varligi da yeterince ve etrafli olarak anlasilabilmig
degildir. Burada da su sorular sorulmalidir. Donanmaya ait gemiler Hali¢’te
beklemekte midir? itilaf devletlerinin 1918-1923 arasinda Osmanli donanmasina
getirdigi kisitlamalar nelerdir? Isgal yillarinin donanmaya faturasi ne olmustur?
Ticari gemiler bu yillar boyunca ne kadar faaldir? Osmanli’dan kalan gemilerin
hangileri Milli Miicadeleye destekte kullanilmistir?

Savag gemilerinin Osmanli denizciliginin 6nemli bir parcasi, devletin
politikasina tesir eden dnemli bir vasita oldugu su gotiirmez bir gergektir. Bununla
birlikte sivil denizcilige ait gemiler de onemlidir. Yukarida deniz ticareti kisminda
belki kismen {izerinde durmaya ¢alisildi. Sivil denizcilige ait gemilerin (buharh
ve yelkenli) baz1 teknik 6zellikleri disinda 6nemli hizmetleri ve faaliyetleri de
vardir. Bu elbette savas gemileri i¢in de s6z konusudur. Her iki gemi tiirii igin sdyle
bir iddia ve tez ileri siirebiliriz. Henliz Osmanli deniz tarihinde “gemilerin hayat
hikayeleri” ya da “gemilerin ansiklopedik monografileri” tam olarak ¢ikarilmis
degildir. Bu noktada bazi eserleri istisna tutabiliriz. Mahmudiye kalyonu ile

Ali Fuat Oreng hem Navarin hem de Kirim Savasi’nin deniz kismini orijinal arsiv kayitlarma
dayandirarak bu alanda 6ncii bir calisma ortaya koymustur. Bu iki biiyiik savasa dair Oreng’in
calismalar1 ayn1 konulari inceleyecek olanlara basvuru kilavuzu rolii iistlenir. Oreng’in Navarin
Deniz Harbi hakkinda calismasi i¢in bkz. Ali Fuat Oreng, <1827 Navarin Deniz Savasi ve
Osmanli Donanmas1”, Tarih Dergisi, Istanbul 2009, s.37-84; ayn.mlf., “Kirim Deniz Harbi
Deniz Savaslar1”, Savastan Barisa: 150. Yildoniimiinde Kirim Savasit ve Paris Antlasmasi
(1853-1856), Istanbul 2007, 5.19-44.

Bu calismasinda Hiilagii, donanmaya bagli zirhli gemilerin arizadan dolay1 Canakkale
Bogazi’ndan ¢ikamadiklarmi kanitlamis, dolayistyla donanmanin pek varlik gosteremedigini
belirtmistir. Metin Hiilagii, “1897 Osmanli-Yunan Savasi Cer¢evesinde Sultan I1. Abdiilhamid
Dénemi Osmanli Donanmast Hakkinda Bir Degerlendirme”, Tiirkler, Yeni Tiirkiye Yayinlari,
Ankara 2002, XIII, s. 830-844.
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Yavuz ve Midilli savas gemileri hakkinda literatiire katki sunacak ¢aligmalar
bulunmaktadir®®. Ancak bunlarin disinda, Osmanli gemileri hakkinda tek tek
ve toplu olarak ve sahih bilgilere (arsiv kayitlar1) dayali ¢aligmalar oldugunu
soylemek ¢ok zordur. Muhtemelen bunun i¢in hem savas gemisi hem de ticari
gemilerin monografik olarak ele alinmasi gerekmektedir. Aslinda bu o kadar kolay
bir mevzu degildir. Ciinkii bir geminin ortalama hizmette kalma siiresi 30 yil
civarindadir. Béylesine uzun yillart goz oniine alarak bir gemiyi tipki bir biyografi
calismasi gibi ele almak, her faaliyetini kayit altina almak olduk¢a mesakkatlidir.
Yine de “Osmanli Gemi Ansiklopedisi” ad1 ya da benzer bir ¢ergevede mutlaka
gemilerin hayat hikayeleri ¢ikarilmalidir. Boyle bir ¢calisma siiphesiz baska bircok
konunun da aydinlatilmasini saglayabilir. Bu nasil yapilabilir? Bu noktada iki
yontem izlenebilir. Birincisi zor olanidir, ancak mecburidir. Arsivlerde, lizerinde
caligilan geminin tarihi seyrini izlemektir. Gemi hangi yil ve ay nerededir? Ne
gibi faaliyetleri vardir? Bunun zor bir yol oldugundan yukarida séz edilmisti.
Ikinci bir yontem ise gemilerin seyir defteri ya da jurnallerini incelemektir.
Bdylece gemilerin ana faaliyetleri ve teknik durumlart bu defterlerden takip
edilebilir. Bu defterler Deniz Tarihi Arsivi’nde bulunmaktadir. Bunlarin agirlikli
olarak 1830’lardan sonra basladigini sdylemeliyiz. 18. yiizyilin sonu ve hemen
19. yilizyilin bagina ait gemi seyir defteri arsiv kayitlarinda bulunmamaktadir®’.

Gemilerin hizmette kaldiklar: siirece yaptiklari tiim faaliyet hikayelerinin
teknoloji, sosyal ve ekonomik hayat hakkinda c¢ok onemli detay bilgilere

36

Mahmudiye kalyonu hakkinda yapilmis bir ¢aligma igin bkz. Hacer Bulgurluoglu, T7irk Deniz
Harp Tarihinde Iz Birakan Gemiler, Olaylar ve Sahislar, Efsane Gemi Mahmudiye Kalyonu,
Deniz Miizesi Komutanlig1 Piri Reis Arastirma Merkezi, Istanbul 2009; Yavuz ve Midilli
zithlilart i¢in bkz. Th.Kraus, Karl Dénitz, Goeben ve Breslau’'nun (Yavuz ve Midilli) Deniz
Seferleri: Osmanli Imparatorlugu 'nu Yikilisa Géotiiren Gemiler, cev. Mustafa Haydar Ciimbiis,
Orient Yayinlar1, Ankara 2013; Ozer Oner, Yavuz ve Midilli: Osmanli 'nin Son Savast, Yeditepe
Yayinevi, istanbul 2012; Mahmudiye kalyonu hakkinda Osmanli Arsivi’nde ¢ok sayida kayit
bulmak miimkiindiir. Bunlardan bazilari i¢in bkz. BOA, Hatt-1 Hiimayun (HAT), nr. 28357, 13
Ca 1244 /21 Kasim 1828; I.DH, nr. 14373, 9 L 1263 / 20 Eyliil 1847; irade-Meclis-i Mahsus
(I.MMS), nr. 5693, 4 Ca 1284 / 3 Eyliil 1867, lef 1, 2; Yavuz ve Midilli hakkinda ise bkz. MV,
nr. 203-17, 5 Za 1334 / 3 Eyliil 1916; Dahiliye idare-i Umumiye Ekleri (DH.I.UM.EK), nr. 19-
16,2 Za 1334/ 31 Agustos 1916; Dahiliye Emniyet-i Umumiye Ikinci Sube (DH.EUM.2.Sb),
nr. 5-87,26 Ca 1333/ 11 Nisan 1915.

Osmanli Arsivi kayitlarinda gemi seyir defteri bulmak neredeyse imkansiza yakindir. Osmanlt
Arsiv kayitlart gemilerin diizenli seyir defterlerinden ziyade gemiler hakkinda diizensiz bilgiler
vermektedir. Bunun i¢in de herhangi bir geminin insa, tamir, bakim ve donatilmasina baglt
olarak seyriisefere ¢ikmast durumunda Osmanli arsiv kayitlari i¢inde yer bulabildigi goriilebilir.
Bunun yaninda Deniz Tarihi Arsivi ise diizenli gemi seyir defterlerine sahiptir. Bu arsivde en
eski seyir defteri 2768 numarali olup 1804 yilina aittir. Diger baz1 seyir defterleri numaralart
icin bkz. DTA, Gemiler Bolimil, nr. 2774, 2776, 2784, 3037, 4137, 3179, 3053, 3063.
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ulasilmasin1  saglayacagi tasavvur edilebilir. Gemilerin boylesine detayli
Oykiilendirilmesinin yaninda devletin siyasetine nasil yon verdigi de incelemeyi
hak etmektedir. Bu noktada gemilerin (savas ve ticarl) Osmanli deniz stratejilerine
ne gibi tesirleri olduguna yakindan bakilmalidir. Heniiz yakingaga ait Osmanh
deniz stratejisi konusu tizerinde yeterince durulmamistir. Bu konuda 6zellikle
II. Abdiilhamit donemi ve kismen de yelkenliden buharliya geciste devletin
deniz politikas1 tizerinde durulmustur. Ancak bunlar yeterli ve kapsamli bir
deniz politika tarihini bize sunmaz. Yakin¢aga dair miistakil bir “Osmanli Deniz
Stratejisi” heniiz yazilabilmis degildir. Bunun i¢in savag ve ticari gemilerin
devletin politikasini nasil belirledigi once donemlendirilip sonra da umumi
anlamda bir deniz stratejisi, denizcilik politikasi eseri ortaya ¢ikabilir. Bunun
icin de kritik donem diyebilecegimiz yelkenliden buharliya gegis, zirhli gemiye
gecis, torpidobot ve kruvazor-drednot savas gemilerine gegis gibi konular ele
alinmalidir. Osmanli devleti bunlar1 elde ederek hangi dis politika amaglarini
gerceklestirmek istemistir? Biraz daha agikca sorulabilir o zaman: Abdiilaziz’in
zithli politikas1 hangi gercekei politikaya dayaniyordu? Abdiilaziz’in elde ettigi
zithli donanmanin yeterince uluslararasi caydiriciligi var miydi? II. Abdiilhamit
neden selefi gibi biiyiik bir zirhli donanma kurmaktan vazgeg¢mis ve neden
torpidobot / ganbot tiirii daha kii¢iik gemilere yonelmistir? ittihatgilar1 dretnot
savag gemileri almaya iten sebepler nelerdir? II. Abdiilhamit’ten farkli olarak
politika degisikligine mi gitmislerdir?*

3 1I. Abdiilhamid donemi donanmada kiigiilme politikasina gidildigi torpidobot tiirii gemilerin

almmasindan anlasiimaktadir. Torpidobot tiirii gemiler iizerine Dr. Raif Ivecan’m orijinal
kaynaklara dayali bir ¢alisma yaptig: bilgisini de vermekte yarar vardir.
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Sonuc¢

Osmanli yakingag deniz tarihine ¢izdigimiz bu yaklagimla bakilabilir.
Peki, yukarida resmetmeye calistigimiz umumi manzara neyi ¢ozecektir? Biraz
daha genel ifadelere dogru yol alip birtakim ¢ikarimlarda bulunmakta yarar var.
Boylece ¢izdigimiz manzara resmine biraz geriye ¢ekilerek daha genel bakabiliriz
ve yakingag Osmanli denizcilik tarihinin genel manzarasim gorebiliriz.

Yakingag Osmanli denizcilik tarihine dair zorluklar ile ¢alisma konulari
ve her bir incelemenin kendi aralarinda matris kesisim alanlart mevcuttur. Deniz
tarihine dair zorluklari tespiti ile yeni arastirma alanlarinin belirlenmesi arasinda
bir bag kurulmalidir. Buna en iyi arastirmaci karar verir. Ornegin bir deniz
tarihgisi, 19. yiizyilin baglarina ve hatta ortalarina kadar denizciligin iktisadi
yoniiyle ilgilenmeye kalkistiginda karsisina arsivlerde muhasebe kayitlart ve
defterleri ¢ikacaktir. Bunlarin da siyakat yazisi ile kayitli oldugunu goriip boylece
iktisat ile ilgili konulardan uzaklasabilecektir. Buradan da bagka alanlara dogru
kayabilecektir. Bu, istek, tercih ve merak meselesidir.

Calisma alanlarinda disiplinler arasi yaklasim gerekmektedir. Ornegin
deniz teknoloji tarihi {izerine kafa yoran biri mutlaka iktisadi duruma da egilmeli
ve teknoloji/iktisat baglaminda konuyu ele almalidir. Ciinkii teknolojiyi besleyen
sadece siyasi irade degildir. Devletin ekonomik durumu yeni teknolojinin
iiretilmesinde belirleyici rol oynamaktadir. Yine deniz teknolojisi ele alindiginda,
mutlaka bilim baglami da hesaba katilmalidir. Ayrica bilim yaklasimi yine
ekonomi politikalari ile birlikte disiiniilebilir. Devletlerin ve toplumun bilimsel
yaklasimu, teknolojinin iiretimini yavaslatmakta ya da hizlandirmaktadir. Ingiltere
ve Fransa’nin yakin¢agin baslarindan Birinci Diinya Savasi’na kadar olan gemi
teknolojisindeki rekabetinin bilime bakan tarafi incelendiginde ciddi bir gayretin
oldugu gortilebilir.

Sonug olarak sunlar sdyleyebiliriz. Osmanl yakingag denizcilik tarihine
dairyeniteorik yaklagimlaraihtiyag gériinmektedir. Buyaklagimlarin gergevesinde
ve katkisiyla deniz tarihi arastirmalarina dair ortada duran zorluklarin nasil
asilabilecegine dair birtakim yontem gelistirmek de arastiriciya diismektedir.
Bu zorluklar ne 6lgiide asilirsa muhtemelen deniz tarihine dair ¢aligma alanlari
daha iyi doldurulacak ve bu alana ait ilgi de artacaktir. Bunun i¢in deniz tarihi
konularyla ilgili daha ¢ok monografilere ihtiyag vardir. Bu monografiler bir
kiilliyat olusturmalidir ki ileride kaliteli genel deniz tarihleri yazilabilmesinin
Onii acilabilsin.
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