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Oz

Calisma, Isparta kent merkezinde yer alan eglence merkezleri a¢isindan oldukca 6nemli bir yere
sahip olan ve kullamcilarin biiyiik cogunlugunu geng kesimin olusturdugu Kafeler Caddesi’ni
kapsamaktadir. Yapisal olarak sokaklardan olusan, 1zgara formundaki alanda karsilikli ve sirali
diikkanlar yer almaktadir. Yontem olarak, sehirlerin algilanmasimi, mekdnsal olusumu, yaya
hareketlerini anlamaya, anlatmaya ve tahmin etmeye yonelik teknikler toplulugu olan Mekin
Dizimi'mi (Space Syntax) kullanlmistir. Mekin Dizimi, bulundugu alanin 1zgara yapisinin,
mekidnlar biitiinlestirici etkisi tizerinde durmaktadir. Buna gore, 1zgara kent formlarmnin bii-
tiinlesme ve yaya hareketlerinde etkisinin ne oldugu énemli bir soruyu olusturmaktadir. Yon-
tem kapsaminda da kent 1zgarasimn kullanici hareketliligine etkisi; alanin mekin dizim analiz-
leri ve her bir sokak iizerinde yaya sayimlar: yapilarak incelenmistir. Bu durumu degistirecek
bagska bir faktor olmadig1 takdirde, mekdnsal olusum, kullanict hareketlerinde belirleyici olmak-
tadir. Mekdn ve kent topografyas: gibi olgularin belirleyici oldugu bu yontemde, cevredeki dav-
ranig bigimleri referans alinir. Bu baglamda; kent 1zgarasinin, yaya hareketliligi iizerindeki et-
kisini sorqulamak, eger varsa neler oldugunu tespit etmek calismanin amacini ve 6zgiin dege-
rini olusturmaktadir. Calisma sonucuna gére, sokak genisligi, mekanlarin fonksiyonu, yapi
yiiksekligi gibi kent 1zgaras: baglaminda degerlendirilen parametrelerin yaya hareketliligini et-
kiledigi goriilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Kent Izgarasi, Yaya Hareketliligi, Isparta Kafeler Caddesi, Mekan Dizimi Yon-
temi.
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Abstract

The study setting covers Kafeler Streets, being in a center of entertainment in Isparta. In the
grid-shaped area, structurally comprised of streets, the shops are placed opposite and next to
each other. Space Syntax, a collection of techniques for understanding, describing and predict-
ing the perception of cities” spatial formation and pedestrian movements, was used. It focuses
on the unifying effect of the grid structure of the area where it is located. The impact of grid city
forms on integration and pedestrian movements is an important question. The effect of the ur-
ban grid on user mobility was studied by analyzing the space sequence of the area and perform-
ing pedestrian counts on each street. When other factors are homogenized, the spatial formation
determines the user movements. In this method, where facts such as space and urban topogra-
phy are decisive, the movement patterns in the environment are referred. Thus, questioning the
impact of the urban grid on pedestrian mobility and determining what these effects are forms
the purpose of the study. The study showed that urban grid parameters such as street width,
functions of them and buildings” height affect pedestrian mobility.
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Giris

Kentsel mekanmn ilk ¢aglardan giintimiize kadar gecen stirecteki gelisimine ba-
kildiginda yerlesim yerlerinin dokusunu olusturan ve iskeletini meydana geti-
ren ulasm sisteminin etkili oldugu goriilmektedir. Var olduklar1 cografya ile
bu cografyanin fiziksel ve topografik ozellikleri kentlerin organik bir doku ile
gelismesinde etkili olmaktadir.

Organik bir sekilde gelisim gosteren kent formlarmda baskin ana akslara
rastlanmamaktadir (Morris, 1994). Organik kent formlarinda sokaklarmn
mekansal yapisi insan1 etkilemekte, bu hareketler ise mekann fiziksel yapisimi
sekillendirmektedir (Kubat, 1999). Giliniimiiz kentlesmesinde yollar kentin do-
kusunu olusturmanin yani sira ulagim sistemini meydana getirme gibi islevsel
ozellikleri ile tanimlanmaktadir. Kentin fiziksel yapisim meydana getiren bu
sistem kullanicilarn kentsel hareketliligini de onemli derecede etkileyen un-
surlardandr.

Ticari aktiviteler ilk zamanlardan itibaren oldugu gibi giintimiizde de ken-
tin mekansal yapismi ve dolayisiyla da kentlilerin toplumsal yapisim etkileyen
unsur olmustur. Ticaret aktiviteleri kentin, mimarisi, mekansal, ekonomik ve
toplumsal yapisiyla dogrudan alakalidir. Bu baglamda giintimiizde yogun ti-
cari faaliyetlerin gerceklestigi, sahip oldugu kentsel 1zgara dokusunun, calis-
maya katki saglamas1 amaciyla Isparta kentinde yer alan ana aksin ikiye bolii-
nerek olustugu Mimar Sinan Caddesi ve 6 Mart Atatilirk Caddesinin cevrele-
digi, Kafeler Caddesi ¢alisma alan1 olarak se¢ilmistir. Kafeler Caddesi sinirlari
icerisinde bulunan sokaklar ise galismanimn kapsamini olusturmaktadar.

Kent 1zgarasi ve ticaret sekli yerlesim sistemi i¢cindeki yapilarin kalitesini de
etkilemektedir. Arazi kullanimi, mekansal biitiinlesme ve yaya hareketliligi
arasmdaki iliski yerlesmenin sosyal ve ekonomik olarak canlanmasmda 6nem-
lidir. (Hillier, 1996). Bu baglamda, calisma alanindaki yogun yaya hareketleri
ve bu hareketleri doguran kent 1zgarasi arasmdaki iliskinin ¢oziimlenebilmesi
icin mekan dizimi yontemi ile biitiinlesme haritas1 ve yaya saymm grafikleri
olusturulmustur.

Literatiir Ozeti

Mekan, insanlarin gereksinimleri dogrultusunda kullandiklar1 faaliyetlerini
gerceklestirdikleri alandir. Siiregelen yasam igerisinde de, insan ve mekan sii-
rekli bir etkilesim igerisinde olmustur. Bu baglamda mekan, kullanici davranis-
larmn1 yonlendirmekte, insan da mekan kendi ihtiyaclarina gore etkilemekte ve
diizenlemektedir.

2036 Idealkent



Kentsel Izgara Formunun Kullamct Hareketlerine Etkisinin Mekdn Dizim Yontemi ile Incelenmesi
Isparta Kafeler Caddesi Ornegi

Bacon’a (1977) gore kentsel mekan zaman ve hareket olgulariyla birlikte se-
killenmektedir. Mekan ile yapilarm iliskisini tarihsel veriler ile inceleyen Bacon
(1967), mekanin anlam kazanmasi igin zaman ve hareket olgularmm da bir
arada bulunmasi gerektigini ifade etmektedir. Hareket olgusu insanmn bir par-
cas1 oldugu evrende meydana gelen degisimlerin mekan {izerine yansimasiyla
olusmaktadir. Kentsel mekanda yerlesimin dokusunu olusturan temel unsur-
lardan biri hareketin meydana geldigi ve kurgulandig1 dolasim sistemidir. Bu
baglamda kentsel mekan olusum stirecinde kent kullanicilarmin hareket iligki-
leri dahilinde baglantilar olusturulmaktadir (Roberts ve Greed, 2001).

Ulasim ve dolagmm sistemlerinde yaya hareketlerini de sekillendiren bag-
lantilar kentin imgesel agidan okunabilir olmasinda dogrudan etkilidir. Oku-
nabilirlik insanlarm mekani ne derece kolaylikla anlayabildigini 6lgen ve ifade
eden bir kavramdir (Lynch, 1960). Kentsel mekanda okunabilirlik insanlarm
mekan algilayis bigimlerinde belirleyici olmaktadir. Meydanlar, yiiksek kath
ya da genis yapilar, kamu binalari, kent mobilyalari, 6zgiin peyzaj unsurlari
ve tiim bu unsurlarin etrafinda yerlestigi ulagim sistemi ile yollar mekanm oku-
nabilir olmasinda etkili olmaktadir (Moughtin ve digerleri, 1999). Bu noktada
mekan dizim yontemine deginmek yerinde olacaktir.

1970 yilinda Bartlett School of Architecure and Planning ve University Col-
lege London’da, Bill Hillier ve Julienne Hanson liderliginde bir ekip tarafindan
ortaya atilan ‘Mekan Dizimi” kent ve yap1 6lgeginde insa edilmis mekanlarin
matematiksel hesaplamasmi yaparak mekani1 anlama, algilama, anlatma ve
kullanici hareketlerini tahmin etmeye yonelik gelistirilen bir kuramdir. 1984'te
Hillier ve Hanson tarafindan yazilan “The Social Logic Of Space” (Mekanm Sos-
yal Manti$y) kitapta bahsedildigi gibi mekan dizimi; sosyal yap1 ve mekan ara-
sindaki iliskiyi anlamaya yonelik bir yontemdir (Hillier ve Hanson, 1984).

1970'li yillara kadar, morfolojik calismalarda kurulan iligkiler sadece kentin
fiziki bilesenleri ile olmustur. Bu konuda: Italya’da Muratori (1959), Aymonino
ve Rossi (1966); Ingiltere’de MP Conzen (1969) gibi mimar ve cografyacilarm
calismalar katki saglamis, Fransa’da Versailles okulunun ¢ahismalari ile daha
da hizlanmistir. Kent planlama, mimarhk, cografya, felsefe, sosyoloji gibi bir-
¢ok alanda ¢alismalar bulunmaktadir. Mekéan dizim metodu, mekan analizle-
rinde sadece fiziksel verilerin degil sosyal verilerinde 6nemli oldugunu goster-
mektedir (Ozbek, 2007). Gelistirilen bu yontem digerlerinden farkh olarak hem
tasarim Oncesine hem de kullanim stirecine dair veriler sunmaktadar.

Mekan dizimi; sosyal yapiy1 ve mekan sayisal olarak agiklamak ve karsi-
lagtirmak olarak tanimlanabilir. Giintimiizde sadece fiziksel verilerin mekani
tanimlayabilecegi kabul edilse de, insan hareketlerinin yonii ve sekillenmesinin
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mekan tasariminda oldukga 6nemli oldugu bilinmektedir. Tiim kapal ve agik
mekanlarm kullanicilar insanlardir ve onlarin sosyal mantig mekanm olusu-
munda belirleyici olmaktadir (Ozbek, 2007).

Atak (2009), mekan dizim analizini, yapih ¢evrenin, mekansal diizeni analiz
edilerek, mekansal bicimlenme 6zelliklerini ve altta yatan sosyal yapmn ta-
nimlanmasi olarak agiklarken; Giindogdu (2014), mekansal konfigiirasyonun,
kullanict hareketleri ve goriis alanu ile iliskisini fiziksel olarak ele ahnmastyla,
insanlar1 yonlendirme ve bir araya getirme potansiyelini ortaya koyma sek-
linde tanimlamaktadir. Cil (2006) ise, 6zellikle kentsel acik alanlarda, goriis
alan1 ve insan hareketlerini ¢akistirarak bir arada toplanma durumunu agik-
lama olarak gormektedir.

Analiz yontemi, geometrik olandan ziyade, topolojik diizlemde mekansal
konfigiirasyonu anlamamizi saglar. Oncelikli hedef, mekan icindeki harekete
bagli olarak, insanlar1 bir araya getirebilme potansiyelini aciklamaktir (Sikoglu
ve Arslan, 2015).

Mekan dizimi analiz yontemi giintimiize kadar, nesneler ve nesnelerin bir-
birleri ile iligkilerini ya da bireyler ve mekansal deneyimlerini ele alarak, konut
yapilarinda ve gesitli yapilarda pek ¢ok dlgeklerde uygulanmistir. Yontemin
konut yapilar1 disinda uygulamalar su sekildedir;

¢ Kentlerin, kompleks fiziksel yapilarmi tanimlama,

¢ Yaya hareketleri ve kentsel yap1 arasmdaki iligkiyi anlama, bu dogrul-
tuda yeni tasarmm fikirleri ortaya koyma,

¢ Yayahareketlerine bagl olarak yol bulma (way-finding) ve mekan oku-
nabilirligi (intelligibility),

o Karmasik fonksiyonlu kiiltiir yapilarmda hareketin ¢6ziimlenmesi ve
planlama,

e Bir yap1 veya aktivite alan1 i¢in yer segimi ve bu alanin harekete etkisi
baglaminda kente etkisine ¢ikarim,

e  Suc¢-mekan iligkisi,

e  Ortak alanlarn kullanimi ve ulagilabilirlik,

e Mekana iliskin mahremiyeti kavrama,

e Mekana iliskin ice kapalilik/ disa agiklik kavramlarmimn irdelenmesi
(Cil, 2006).

Hillier ve Hanson (1998) mekan dizimi yontemini, tek yapidan kentsel 6l-
cege kadar, yapilarm ve kentlerin mekansal dokularmi anlamak igin kullanilan
ve mekan ile sosyal yapiy birlestiren 6nemli bir bilimsel yaklasim olarak ta-
numlar (Hillier ve Hanson, 1998). David Seomon’a gore mekan dizim yontemi-
nin ayn1 zamanlarda ortaya ¢ikarilan farkli yaklasimlardan ayiran en énemli
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ozelligi, mekani anlatirken kullanilan tekniklerin aslinda “kullanici deneyimle-
rine” dayanmast seklinde agiklamistir (Sikoglu ve Arslan, 2015).

Mekan dizim yontemi, kent gramerini ve tasarimini farkli matematiksel de-
gerlerle analiz ve tarif eder. Kentsel bir mekanda, insan hareketlerinin yonleri,
toplanma alanlar1 ve dogrultular1 mekanmn geometrisinin meydana getirdigi
sisteme gore belirlenir (Ozbek, 2007; Pafka ve digerleri, 2018; Netto, 2016). Bu
baglamda, kentsel bicimlenmenin bir baska deyisle kent 1zgarasinin, kullanict
hareketlerine etkilerinin var oldugu bilinmekte ancak neler oldugu ve nasil et-
kiledigi acik degildir. Bu nedenle, kent 1zgarasimi tanimlamak, insan ve
mekanlar arasindaki iligkiyi agiklamak bir araya gelislerini anlamamiza yar-
dimca olacaktir. Bu iligkiyi ortaya koyma adma son yillarda mekan dizim yo6n-
temine dayal gesitli arastirmalar yapilmistir. Kim (2002), cadde konfigiiras-
yonu ile ofis binalarmin arazi kullanim yogunlugu arasmndaki iliskiyi ele almis
ve konfigiirasyonun sehirlerin olusumunu etkiledigini gostermistir. Baran
(2008), modern ve geleneksel mahaller ve yayalarin hareket iliskisini inceleye-
rek, sokak tasarmminmn yaya davranislarmi agiklamada énemli bir rolii oldu-
gunu; Xia (2013) de, mekansal konfigiirasyonun yaya davranislarma etkisi tize-
rinde durarak, dogal sokak tabanh topolojik analizin, insan hareketlerinin an-
lamada iyi bir yontem oldugunu sdylemistir. Koohsari (2014), parklar ve ka-
musal agik alanlar iizerinden, yapih ¢evre ve aktivite arasmndaki baglantiya ba-
karak arazi kullanim ve ticari destinasyonlarm varhgmnm kullanicilarmn fiziksel
aktivitesiyle ilgili oldugunu; Can (2015), binalar ve caddeler arasmndaki ara me-
kanlarmn farkl kentsel bicimlerde sosyal etkilesimim nasil etkiledigi aragtirmis
ve bu ara mekanlarin 6zellikle daha entegre alanlarda sosyal etkilesimi ve in-
sanlar1 bir arada bulundurma sikligmi arttirdig1 sonucuna ulasmustir. Choi ve
Koch (2015) de kentsel form ve kullanic1 davranigmnimn iliskisini anlamaya gahs-
mis, konfigiirasyon ve gekiciler gibi hareket davranisin etkileyen kentsel bigi-
min ana faktorlerinin, hareket davranisiin karakterine (hareket amaci) gore
etkileme derecesinde farkliliklar gozlemlemistir. Koohsari (2016) calismasinda
iki sokak ag1 tizerinden yapti$1 analizde cadde entegrasyonu ve yiiriiytis ilis-
kisini analiz ederek, analiz sonucunun yiirtime sikhg ile pozitif iligkili oldu-
gunu bulmustur. Ratti (2004) ise, bir¢ok ¢alismada kullanilan mekan dizim
yonteminin tutarsiz oldugu durumlari ortaya koymustur. Ornegin, gesitli ana-
lizlerin yapildig1 yontem ile bina ytikseklikleri ve arazi kullanimi gibi bilesen-
leri hesaplamanin zor oldugunu bildirmektedir. Ancak giiniimiizde hesapla-
manin kolaylasmasi ile kentsel dokunun daha derinden anlasilabilecegini de
vurgulamaktadr.
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Yontemin en belirleyici 6zelligi, elde edilen analiz degeri (biitiinlesme) yar-
dimaiyla, kent motfolojisi ve yaya hareketliligi arasmdalki iligkiyi ortaya koyma-
sidir (Teklenburg ve digerleri, 1993). Analizlerin yapilmas, tasarima islevsellik
kazandirilmasi, hareketlilige gore yeniden sekillendirilmesi, yeni tasarimlarm
neler getirebileceginin 6ngoriilmesi, ara alanlarm degerlendirilmesine yar-
dimcar olur (Giiler, 2007). Bu nedenle kentsel mekanlarm degerlendirilmesinde
onemli yer tutmaktadir.

Kentsel bir yerlesmede, yayalar goriilen en uzun goriis aks: iizerinde hare-
ket ederler. Sistemde en uzun ve en kisa dogrularin meydana getirdigi haritalar
olusturulur. Boylece sistemin uzunlugu metre cinsinden degil, dogrularin sa-
yilari ile ifade edilir (Hillier, 1999; Rotti, 2003). Yerlesime giren yayalar agilarm
en az oldugu dogrusal akslar tizerinde yiirtirler, dolayisiyla goriis mesafelerine
gore hareket ederler. Aksiyel haritalar, esas olarak goriis haritalaridir ve kesi-
sen aks sayilari biitiinlesme ile dogru orantih olarak artar. Biitiinlesme ise, sis-
temdeki her dogrusal aksin diger akslara olan ortalama derinligini ifade eder
(Cetin, 2019). Bir bagka deyisle kok derinliginin, diger diigtim noktalar1 ile olan
matematiksel ortalamasidir. Biitiinlesme degeri yiiksek mekanlarin ulasilabi-
lirligi fazla, derinligi azdir. (Hillier, 1983) Biitiinlesme haritalarnda kirmizi
renkten mora dogru azalan biitiinlesme degeri s6z konusudur. Yani kirmizi
renk en fazla biitlinlesme degerine sahipken, mor renk en diisiik biitlinlesme
degerine sahiptir (Menderes, 2014). Bu noktadan hareketle, Kafeler Caddesi
biitiinlesme haritalar1 olusturulmustur. Hareketi yonlendiren mekan olusumu
ve kullanimi gibi morfolojik 6zellikler, yaya hareket dokusuna ve sokak kalite-
sine etkileri acisindan énemli veriler sunmaktadir.

Metot

Analiz cahsmalarinda, secilen sokaklar tizerinde, hafta ii ve hafta sonu giiniin
en yogun oldugu belirlenen 6gle saatinde, her sokakta yarim saat siireyle yaya
saymmlar1 yapilmistir. Dogal yaya hareketliligini anlamak igin yapilan sayimda
yayalarin; yas, cinsiyet gibi demografik bilgileri ve yerlesimi kullanim amaci
dikkate alimmamistir. Buna gore cahsma kapsaminda ele ahnan 1001, 1002,
1003, 1004, 1005 ve 1006 no’lu sokaklarmn yaya yogunluklar sekil 1’de verilmis-
tir.
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Sekil 1 Analizlerin yapildig1 sokaklar ve yaya yogunluklari haritasi

Alan igerisinde bulunan her bir sokagin sistem igindeki ve birbirleri ile olan
iligkisini anlamak icin aksiyel biitiinlesme haritalar1 ¢ikariimistir. Yerlesim ala-
nmin plan semasi dogal yaya hareketliliginde etkili olmaktadir. Yapilan saymm
ve analizlere gore, 1001 sokagmn, sistem igerisinde az biittinlestigi goriilmekte-
dir. Yaya sayilar1 da bu durumu destekler niteliktedir ve toplam yaya sayismnin
%16'lik kismin olusturmaktadir.

Tablo 1. Kafeler Caddesi Yaya Sayimlar (Yazarlar tarafindan olusturulmustur)

Saymmyapilan  Hafta ici toplam Hafta sonu toplam Yaya sayim degisimi
sokak ad1 yaya sayisi yaya sayisi (%)

1001 sokak 454 755 %66

1002 sokak 752 1102 %46

1003 sokak 380 539 %41

1004 sokak 328 766 %133

1005 sokak 143 201 %40

1006 sokak 757 1300 %72

Ortalama=469 Ortalama=777 Ortalama=%66

Standart sapma=243.85 Standart sapma=391.96

Kafeler Caddesini 6grenci ve asker niifusun genelde eglence amagh kullan-
dig1 bilinmektedir. Buna gore, tablo-1 ve sekil 2'de goriildiigii gibi, 1001 sokak
tizerinde biitiinlesme degerinin diisiik ve yaya saymmini az olmasi bu durumla
baglantiidir. Ayrica ¢alisma dahilindeki diger sokaklar arag trafigine kapah
iken, 1001 sokagm araglar icin bir gegis noktas: olusturmasi sonuglart miimkiin
kilmaktadir.
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Genisligin fazla oldugu sokaklardaki yiiksek biitiinlesme degeri, mekanla-
rin kolay ulagilabilir, derinligin az, baglantiihgmn yiiksek oldugunu gosterir.
Buna gore, 1002 sokagin diger sokaklara kiyasla fazla olan sokak genisligi, so-
kak tizerinde farkh islevlere sahip mekanlarmn bulunmas ve alanin bir giriginin
bu sokak iizerinden saglanmasi sebebiyle, %25lik yiiksek bir oranda yaya sa-
ymmi gergeklesmistir. Ayrica, 1002 sokagm orta kismmda ne fazla yaya saymmai
yapilmistir. Clinkii, burada yogun hareketlilie fazla mekan sayisi sebep ol-
mustur.

m
z
>
N

Sekil 2. Kafeler Caddesi R3 Biitiinlesme Haritasi

Yerlesimde amacma gore daha alt islevlere sahip mekanlarmn bulundugu
sokaklarda yaya saymmlari az, biitiinlesme degeri diisiik olarak karsimiza ¢ik-
maktadir. 1003 sokak da daha ¢ok eglence amagh tercih edilen yerlesim igeri-
sinde, kirtasiye ve kitapevlerinin yogun bulundugu sokak olmaktadir. Bu se-
beple, sokakta %12 oraninda yaya saymmi1 yapilmustir. Diger sokaklarin kesisi-
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min de bulunan bu sokagmn, islevi disinda sadece gecis amagch olarak kullanil-
dig1 da bilinmektedir. Ayrica 1003 sokagin genisliginin 1002 sokakla benzer ol-
masina ragmen daha dar algilanma sebebi, sokak tizerinde yer alan mekanlarm
yaya yoluna tasmasi oldugu diisiiniilmektedir. Dolayisiyla bu durum, hareket-
liligi etkilemektedir (Bk. Sekil 3). Farkh islevli mekanlarm bulunmadig1 yeme-
icme-eglence (kafe-bar) mekanlarmin yer aldigi 1004 sokakta %15'lik bir
oranda yaya saymmi yapimistir. Sokagm en yogun sayim yapilan noktasi, yer-
lesime girisin saglandig1 1002 sokak ile kesisim noktasidir. Yaya saymm oranmin
¢ok yiiksek olmamasi, sokak iizerinde islev agisindan gesitliligin az oldugu
mekanlarm yer almasmdan kaynaklanmaktadir.

1004 1005 * ik
Sekil 3. Sayim yapilan sokak yogunluklari (Kaynak: Yazarlar).

Yapilarm oldukga yogun ve yiiksek kath oldugu sokaklarda sokak genisli-
ginin de dar olmas1 karanlik ve giivensizlik hissi yaratmaktadir. Bu durumun
gozlemlendigi 1005 sokakta da sistem igerisinde %5’lik oranla en az yaya sa-
yimi1 yapimistir. Ayrica bu sokakta goriis mesafesinin kisa olmasi, minimum
diizeyde tercih edilebilir kilmaktadir. Sokak genisliginin az olmasindan dolay1
birbirine ¢ok yakin yiiksek katli yapilar, sokaga giines 1s18min girmesine engel
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olmakta, boylece yarattig1 belirsizlik ve giivensizlik hissi yayalarn daha az kul-
lanmasma sebep olmaktadir.

Cikarilan biitiinlesme haritasinda, 1006 sokagin en yiiksek degere sahip ol-
dugu goriilmektedir. Yayalar hareketleri boyunca bilingli bir sekilde azalan
egim yoniinii tercih ederler. Bu baglamda, 1006 sokagm en uzun goriis mesafe-
sine sahip olmas, yiiksek kotta yer alan kamusal bir toplanma alanma baglan-
mast ve bu kamusal alanda ibadet yapisinin yer almasi ve daha diisiik kottaki bir
kesisim noktasma ulagsmasi en yiiksek biitiinlesme degerine sahip olma nedeni-
dir. Yapilan yaya sayimlarmda da hem hafta i¢ci hem de hafta sonu hareketliligin
en fazla oldugu sokak olmustur. Ayrica 1006 sokagmn Mimar Sinan Caddesine
yakin noktasinda yapilan saymmlarda hareketliligin en fazla olmasi, bu noktada
yer alan asker niifusuna hitap eden seyyar saticilarm bulunmasi ve farkh bir gi-
risinde buradan saglanmasidir. Dolayisiyla 1006 sokagmn axial line bilissel mekan
etkileri en ytiksek yaya yogunlugunun burada olmasmi agiklamaktadir.

Grafik 1’de, birim zamanda hafta ici ve hafta sonu sayilan yaya niifusunun
gostermektedir.

Grafik 1. Hafta i¢i ve hafta sonu toplam yaya sayimlar grafigi

1500
1000 /
e Hafta ici
500 -
e Hafta sonu
0 T T T T T 1
1001 1002 1003 1004 1005 1006
sokak sokak sokak sokak sokak sokak

Hafta ici ve hafta sonu yapilan yaya saymmlarda hareketliligin birbirinden
farkli oldugu goriilmektedir. Kullanicilarin cogunlugunu dgrencilerin olustur-
dugu varsayimin, hafta ici ders saatlerinde yapilan yaya saymmlar1 dogrula-
maktadir. Hafta sonu yapilan sayimda ise, hareketliligin her bir sokakta farkl
olmakla birlikte ortalama %66 oraninda arttig1 goriilmiistiir. (Bk. Tablo 1)

Tartisma ve Sonuglar

Cahsma’ da, Isparta kent merkezinde yer alan, hareketli yerlesim dokusu ile
farkh islevleri barndiran ‘Kafeler Caddesi’ ele alinmistir. Degisen mekansal
fonksiyonlara ragmen, ayni yerlesim diizeni ve kimligi korunmaktadir. Yerle-
sim alanlarmin striiktiirel yapilarmmn ve sokak dokularmm, sosyal iligkileri

2044 idealkent



Kentsel Izgara Formunun Kullamct Hareketlerine Etkisinin Mekdn Dizim Yontemi ile Incelenmesi
Isparta Kafeler Caddesi Ornegi

olusturmasindaki etkisi calismanimn amacimi olusturmaktadir. Bir bagka deyisle
kentsel 1zgara formunun kullanic1 hareketlerine ve mekan fonksiyonlarma et-
kisini aragtirmaktir. Kentsel form ve hareket arasindaki karmasik iligkinin sor-
gulanmasi ¢ahsmanin hipotezini ortaya koymaktadir.

Kentsel yerlesmelerde mekansal olusumun mantigini, kullanicilarmimn kiil-
tiirel deger ve sosyal yasantismda bulmak miimkiindiir (Aydmli, 2004). Buna
gore, Ozbek (2007)'in calismasinda oldugu gibsi; ticaret fonksiyonlari agismdan,
arazi kullanim1 ve mekan kalitesinin topografyadan etkilenmedigi goriilmiis-
tiir. Kafeler Caddesi hali hazir haritalari iizerinden yapilan biitiinlesme harita-
larmda, en biitiinlesmis aksin egim yoniinde uzanan sokak oldugu sonucuna
ulagilmigstr.

Yayalarmn, gevrelerine baktiklarinda en uzun goriis mesafesine sahip olduk-
lar1 aks tizerinde ytirtimeyi tercih ettikleri goriilmtistiir. Biitiinlesme haritala-
rindan hareketle, en biitiinlesmis aksmn ayn1 zamanda kirillma olmadan devam
eden en uzun goriis mesafesini olusturdugu bilgisine ulagilmistr.

Yapilan biitiinlesme analizi ve yaya sayimlarina gore; biitiinlesme, yaya ha-
reketleri ve ortaya koyduklar1 davranis sekilleri ile ilgilidir. Dolayisiyla yer-
lesme formunun olusumunda bu davranis sekilleri etkili olmaktadir. Bu du-
rum 1002 ve 1006 sokakta, hem biitiinlesme degerinin hem de yaya saymmlari-
nin yiiksek olmasi sonucuyla desteklenmektedir. Ayrica dogal yaya hareketleri
ticareti yonlendirerek, farkl ¢ekim noktalarmin olusmasini saglamakta ve
mekan kalitesini etkilemektedir. Bu sonug, Choi ve Koch” un (2015) ve Hillier
ve Lida'nin (2005) da bahsettigi gibi kentin striiktiirel yapisinin gézlemlenen
hareketlilik ile baglantili oldugu bulgusuna paralellik gostermektedir. Baska
bir ifadeyle 1006 sokagm yapisi ve alandaki dizilimde yer aldig1 eksenel hatti,
bilissel mekan etkileri en ytiiksek yaya yogunlugunun burada olmasin: agikla-
maktadir.

Aksiyel analiz haritalarinda biitiinlesmesi yiiksek olan sokaklarmn, erisilebi-
lirligin ve okunabilirligin en fazla oldugu alanlar oldugu varsayimina gore, ha-
reketliligin de daha ¢ok olmasi miimkiindiir. Buna gore, 1006 sokagin en bii-
tiinlesik ve en yogun hareket dokusuna sahip aks oldugu analiz sonuglarinda
gortilmiistiir. Ayrica 1006 sokak en uzun goriis mesafesine sahip aks iizerinde
yer almaktadir.

Kafeler Caddesi'nde, hafta i¢i ve hafta sonu yapilan yaya saymlarinda,
ytiksek farkhlik dikkat cekmektedir. Bu farklilik, %133'liik en fazla artis ile 1004
sokakta ve %40’lik en az artis ile 1005 sokakta ortaya gikmistir. 1004 sokakta
hafta sonu sayimlarmda yasanan bu énemli degisime, kullanicilarmin 6grenci-
ler oldugu diisiincesine gore sokak iizerinde bulunan yeme-igme-eglence
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mekanlarmimn sebep oldugu aciktir. Baran (2008)'m olas1 bir a¢iklamas: da, kul-
lanicilarin arag trafiginin daha az, biitiinlesmenin ve erisilebilirligin diistik ol-
dugu cadde ve sokaklarda daha fazla eglence amach bulundugudur. Buna
gore, hafta sonu ozellikle 1004 sokakta daha yiiksek yaya sayisma ulasilmasi,
ogrencilerin yogunluklu olarak eglence amagh kullandig1 sonucuna ulagtirms-
tir. Ayrica, yapilan sayimlarda her sokakta farkh sayilara ulagiimasi kent 1zgara
formunun yaya hareketliliginde etkili oldugunu gostermistir.

Ticaret faaliyetlerinin yogun oldugu alanlar, ayn1 zamanda yogun hareket
dokusunu icermektedir. Yol secenegi az olan yayalar, belirgin baz1 sokaklar
tizerinde yogunlasir ve diger sokaklarda bulunan isletmeler bu durumdan
olumsuz olarak etkilenir (Kepenek, 2011). Ancak Xiana (2017) cahsmasmda, ti-
cari fonksiyonlarm homojenize edilerek insan akis1 dagihmmin dengelenebile-
cegi sonucuna ulagmistir. Ratti (2004) ise, baz1 alanlarm ¢ok diistik biitiinlesme
ve baglantihliga sahip olmasma ragmen, buralarda olusturulan ¢ekim noktala-
rinin hareketi etkiledigini gostermistir. Buna gore, yaya hareketlerinde yerlesi-
min fiziksel bilesenleri (sokak genisligi, yap: ytiksekligi, sokaklar arasinda olu-
san kisa yollar, aydinlatma, sokak dogrusalli1) kadar mekanlarm ticari fonksi-
yonlar1 ve konumlar1 da 6nemli olmustur. Ratti (2004)'de oldugu gibi 1004 so-
kakta biitiinlesme degerinin diisiik olmasina ragmen eglence mekanlarmin yo-
gun olarak yer almasiyla cekim noktasi haline gelerek, 6zellikle hafta sonu yaya
saymmlarmin fazla oldugunu gostermistir. Sekil 4'te de bu duruma iliskin
mekansal islev analiz haritasi verismistir.
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. ALISVERIS

YEME-ICME-EGLENCE

- KONAKILAMA

KITAPEVI-KIRTASIYE

. ISLEVSIZ-BOS

Sekil 4. Kafeler Caddesi mekansal iglev analiz haritas:

Mekansaliglev haritasndan hareketle en yogun yaya sayimlarmmn yapildig:
1002 ve 1006 sokakta ahsveris (Giyim, kozmetik, bijuteri, parfiimeri mekanlar
v.s) mekanlarmm 6ne ¢kt goriilmektedir. Buna gore, kullanicilarin bu so-
kaklar1 daha ¢ok aligveris-eglence-gegis amagch kullandi$1 sonucuna varilmak-
tadir. Ayrica bu sokaklarin genisliginin ve dogrusalligin en fazla olmas, giris
noktalarina ve kamusal toplanma alanlarma baglanmasi en yogun olmalarmm
bir bagka sebebidir.

Yaklagik olarak ayni oranda saymm yapilan 1001 ve 1004 sokak mekansal
islev agismdan farkhliklar gostermektedir. 1001 sokak tizerinde kitapevi ve kir-
tasiyeler yer alirken, 1004 sokakta yogun olarak yeme-igme-eglence mekanlar1
yer almaktadir. Islev acismdan 1004 sokagin daha yogun olmasi éngoriilme-
sine ragmen 1001 sokagmn daha yogun olmasi sasirtici bir sonuca ulastirmistir.
Bu durumun nedeninin, 1001 sokagmn Mimar Sinan Caddesi ve 6 Mart Atatiirk
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Caddesi arasinda dogrudan yaya ve ara¢ baglantismin olmasi oldugu diisii-
niilmektedir.

Cahismada da yaya hareketlerinin, bulunulan sokaktaki genislik, mekansal
islev, yapr yliksekligi, giivenlik duygusu, aydinlatma gibi olgulardan etkilene-
bildigi 1003 ve 1005 sokak analiz ve yaya saymm sonuglarmda goriilm{istiir. Bu
nedenle yayalarn, gevresine baktiginda ulasabildigi en uzun goriis mesafesi
boyunca hareket ettigi diisiiniilmektedir. Bu durum yayalar tarafindan olustu-
rulan giivenli bir hareket dizisini vermektedir. Karanlik ve kapali vistaya sahip
olan sokaklarn, yarattig1 belirsizlik hissinden dolay tercih edilebilirligi diistik-
tiir. Bu baglamda, 1003 ve 1005 sokak yaya saymmlarma gore hareketliligin en
az oldugu sokaklardir. 1003 sokagmn genisligi daha fazla olmasina ragmen yaya
yoluna tasmis mekanlarmn olmasi ve 1005 sokagmn dar, birbirine yakin ytiiksek
kath yapilar1 barindirmas: giivensizligin artmasma sebep oldugu diistintil-
mektedir.

Lynch’in (1988) ongordiigii gibi, yerlesimin formu, kullanic1 hareketlerini
yonlendirerek, ticareti dolayisiyla mekanlarmn cekiciligini etkilemektedir. Bu
cekici noktalar, 6zellikle karisik mekanlarda yayalarm yiiriirken algilayabildik-
leri ve kendi belirledikleri yonlendirici referanslardir. Bu durum Ratti'nin
(2004); ‘bina ytikseklikleri hareketi degistirir’ sonucuna vardig1 cahsmasini des-
tekler niteliktedir. O halde, biittinlesme kavrami topografik olarak oldugu ka-
dar gorsel olarak da 6nemlidir. Sonu goriilebilen en uzun mesafe, giiven hissi-
nin en ytiiksek, kaybolma hissinin en diistik oldugu akslar1 isaret eder. Dolay1-
styla, bu ¢alisma da; Baran (2008)’e benzer sekilde kent 1zgarasmnm, kullanict
hareketleri tizerinde etkisinin var oldugu sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir. An-
cak bu gahsmanin kapsami veri ve analizler agismdan oldukga smirh tutulmas:
sebebiyle, konu hakkinda daha kesin sonuglar elde edebilmek i¢in daha fazla
arastirma yapilmasi gerekmektedir.
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When looking at the development of urban spaces in the period from the
early ages to the present day, it is seen that the transportation system that
forms the texture of the settlements and creates the skeleton is effective. With
the geography in which they are located, the physical and topographic char-
acteristics of this geography are influential in the development of cities with
an organic texture. In organic urban forms, the spatial structure of the streets
has an impact on people, their movements shape and the physical structure
of the space (Kubat, 1999). Furthermore, commercial activities have an influ-
ence on the spatial structure of the city, and thus the social structure of the
city people, as it has been since the early days. The urban grid and trade style
also affect the quality of the structures in the settlement systems. The relation-
ship between land use, spatial integration and pedestrian mobility is im-
portant in the social and economic revival of settlement (Hillier, 1996). In this
context, to analyze the relationship between the intense pedestrian move-
ments in the study area and the urban grid that caused these movements, the
integration map and pedestrian count charts were created with the spatial
arrangement method.

The Space Syntax is a theory which was developed in 1970 at the Bartlett
School of Architecture and Planning and University College London, led by
Bill Hillier and Julienne Hanson, to understand, perceive, explain and predict
user movements via mathematical calculations of urban and building-scale
spaces. 'The Social Logic Of Space', written by Hillier and Hanson, a series of
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spaces as mentioned in the book, is a method for understanding the relation-
ship between social structure and space (Hillier and Hanson, 1984).

Space Syntax can be defined as explaining and comparing the social struc-
ture and space numerically. The users of all indoor and outdoor spaces are
people, and their social logic is a determining factor in the formation of the
spaces (Ozbek, 2007). Hillier and Hanson (1998) describe the space syntax
method as an important scientific approach combining space and social struc-
ture, which are used to understand the spatial textures of structures and cit-
ies, from single structure to urban scale (Hillier and Hanson, 1998).

The space syntax method analyzes and describes urban grammar and de-
sign with different mathematical values. In an urban space, the directions,
gathering areas and the patterns of human movements are determined ac-
cording to the geometrical system of the space (Ozbek, 2007; Pafka et al., 2018;
Netto, 2016). Therefore, identifying the urban grid and explaining the rela-
tionship between people and places help us understand their coming to-
gether. The most distinctive feature of the method is that it reveals the rela-
tionship between urban morphology and pedestrian mobility with the help
of the resulting analysis value (integration) (Teklenburg et al., 1993).

In this context, Mimar Sinan Street and 6 Mart Atatiirk Street, where in-
tensive commercial activities take place and where the urban grid texture is
formed by splitting the main axis in Isparta city to contribute to the work,
have been selected as the working area of Kafeler Streets. In the analysis con-
ducted within the scope of the study, pedestrian count was carried out on the
selected streets for half an hour at noon, which was determined to be the bus-
iest of the day on weekdays and at the weekends. To understand the relation-
ship of each street in the area within the system and with each other, an axial
integration map has been drawn.

According to integration analysis and pedestrian count, integration is re-
lated to pedestrian movements and the patterns of their movement. Thus,
these behaviors are influential in the formation of the settlement form. Fur-
thermore, natural pedestrian movements shape the trade, ensure the for-
mation of different attraction points and affect the quality of space. This result
is in parallel with the finding that the structural construction of the city is re-
lated to the observed mobility as stated by Choi and Koch (2015) and Hillier
and Lida (2005).

According to the results of the pedestrian count on Kafeler Streets, a high
difference has been noticed between weekdays and weekends. It is clear that
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this significant difference is caused by the food and drink-entertainment ven-
ues located on the street since their consumers are students. A possible expla-
nation is from Baran (2008) stating that pedestrians go to places, where the
traffic and integration level is low and so is the accessibility, more for enter-
tainment. Moreover, the fact that different numbers were reached on each
street showed that the city grid form was influential in pedestrian mobility.

The areas where trade activities are intense also include intensive move-
ment texture. The most intensive pedestrian count was made in the streets
where the users were present mostly for shopping-entertainment-transit pur-
poses and where stores (clothing, cosmetics, bijouterie, perfumery places,
etc.) stand out. In addition, the width and linearity of these streets are the
other reasons which make them the busiest places since they are connected
to entry points and public gathering areas. In the study, it was seen in the
analysis and the pedestrian count results that pedestrian movements can be
affected by factors such as the width of the street, functional purposes of
spaces, building height, sense of security and lighting.

As Lynch (1988) predicted, the form of the settlement affects the attraction
level of the spaces by forming the user movements. This is because Rati (2004)
claims that "building height changes the movement". Hence, the concept of
integration is both visually and topographically important. If the furthest
point/end point of a street is visible, it marks the axles with the highest sense
of confidence and the lowest sense of feeling lost. Therefore, this study is also
similar to Baran (2008) who puts forward that the city grid has an impact on
user movement. However, since the scope of this study is very limited in
terms of data and analysis, more research is required to obtain more accurate
results on the concerned subject.
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