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TURKIYE'DE ULASTIRMA SEKTORLERINE GENEL BAKIS..

Tiirk turizminde ulagtirma sorunlary

| DR. BEDRIVE TUNGSIPER |

ABSTRACE
ISSUES IN TURKISHTOURISMTRANSPORTATION
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I. GiRi$

Diinya niifusundaki hizl artig, fert ba-
sina gelir diizeyinin yiikselmesi, teknolojik
gelismelerle ¢aligmalann kisalmasi, ulag-
tima hizmetlerinde konfor ve siiratin art-
masi, bog zamanlan degerlendirme bi-
lincinin yerlegmcsi ulusal ve uluslararasi
seyahat ve konaklama hareketlerinin, genel
tammla turizmin biiyiik 6l¢ilide gelismesine
yol a¢cmug ve evrensel boyutlara ulagmasini
saglamugtir,

Ulagim yollan, turizmi olugturan en
Onemli 6gelerden biri olarak kabul edil-
mektedir. Diinyanin neresinde olursa olsun
turizme 6nem veren, bunun saghkl bir ge-
kilde yiiriitiilmesini planlayan her tilkede
ulagim araclan da o 6lgiide geligmis, ¢ekici
hale getirilmigtir.

Ulkemizde de ekonomik, sosyal kal-
kinmann itici giicii olarak ulagtirmasek-
torii oldukga biiyiik 6nem kazanmigtir.
Tiim geligmig lilkelerde oldugu gibi ge-
ligme siiresinde olaniilkemizde de, ticari
hayatin ve 6zellikle d6viz kazandinc fa-
aliyetler olan ihracat ve turizm, ulagtirma
ve haberlesme hizmetlerinin hizly, giivenli
ve en ekonomik gartlarda saglanmasina
baghdir.

Tiirkiye'nin mevcut ulagtirma politi-
kalannin temelleri ikinci Tiirkiye Iktisat
Kongresi'nde atilmigtir. Bu planin amaci
karayolu tagimaciliginin transit boliimiiniin
demiryolu ve limanlara kaydinlmasi, siirat
ve kalitenin saglanmasi ve 1993 hedefle-
rinin AT tilkeleri ile uyum saglayacak bir
anlayigta hazirlanmasidir.

Giiniimiizde, gelismeler incelendiginde
ulagtima alaninda 6nemli gelismeler kay-
dedilmig olmasina ragmen, hald ¢6ziim
bekleyen sorunlar vardir. Bu sorunlan tam
olarak irdeleyebilmek igin tiim ulagim
tiirlerini tek tek ele almak gerekir. Omegin,

turistin gidecegi yere en kisa zamanda
ulagmak istemesi, havaulagiminin 6nemini
artiimaktadir. Ancak uluslararasi hava
trafigine agik havaalanlannin sayisi, ye-
didir.

Turistik bolgelerimizin genellikle kiy1
seritlerinde bulunmasi, turizm hareketleri
icinde denizyolu tagimacilifina 6nem
verilmesini gerektimektedir. Oysa mo-
demyolcu gemilerimizin sayisi ok azolup
yolculuk genellikle yabanci gemilerle ya-
pilmakta ve ihtiyaglannin gemiden kar-
silanmasi ile lilkemizin daha fazla d6viz
kazancina engel olmaktadir.

Demiryoluulagtirmacilifi alanindada
teknolojik geligmeler heniiz uygulanma-
digindan turizmdeki pay: ¢ok diisiiktiir.
Omegin Fransa'da gerceklestirilen TCV
trenleri 427 km'lik mesafeyi 2.4 saatte
alirken, iilkemizde bu mesafe en hizl tren-
lerle 5 saat civannda alinabilmektedir.

Karayoluulagimi enfiicra yerlere gitme
imkani saglamasi nedeniyle turizm agi-
sindan biiyiik 6neme sahiptir. Ama iilke-
mizde yol standartlannin yeterli olmamasi,
ulagim araglannin yeterli giiven ve konforu
saglayacak donanimlardan yoksun olmast,
gerek otobiis terminallerinin gerekse mola
verilen yerlerin temizlik ve diizen agisindan
yetersiz olmasi, karayolu tagimaciliginin
turizmin geligmesindeki etkilerini azalt-
maktadir.

N.DEMIRYOLU iSLETMELERI

Genellikle devlet denetiminde olan ve
tekelci niteliklere sahip bulunan demiryolu
isletmeleri turistik amagh yolcu tagima-
ciiginda, karayolu ve havayolunun ge-
lismesinden 6nce biiyiik 6nem tagimak-
taydi. Ciinkii bir seferde 1200-1500 yolcu
tagiyabilmakta, boylece seyahat bireysel
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olmaktan ¢ok toplumsallagmakta ve yol-
culuk giderleri azalmaktadir.

Demiryollarinin en 6nemli olumsuz
yani, trenlerin raylara bagimli olarak iz-
ledikleri yol giizergahindazamankaybina
neden olmasidir.

Fransa'da kisa siire 6nce gergeklesti-
rilenve her saat bagi Paris'ten hareketeden
TCYV trenleri biiyiik agama kaydetmektedir.
Gerektiginde saatte 300 km yapabilecek
yiksek siiratli bu trenlerde her sey elek-
tronik sistemlerle kontrol edilmektedir.

Bunun gibi yeni teknolojiler gelismig
tilkelerde demiryolu tagimaciliinin tu-
rizmdeki 6nemini attirmaktadir.

Tiirkiye'deki ilk demiryolu, 1860'da
yapilan izmir-Aydin ve 1872'de yapilan
Haydarpagsa-izmit hatlaridir. 1923 yilina
kadardemiryolu uzunlugu 3700 km iken,
giiniimiizde bu 10.000 kin'yi ge¢mig bu-
lunmaktadir. Demiryolu yapiminda enhizli
geligmeler 1950 yili 6ncesinde gergek-
legmistir.

1990 yilinda 9668 km'si elektiriksiz,
721 kin'si elektrikli olmak tizere10.389
km'lik demiryolu agimiz mevcuttur.

Lokomotiflerimizin hizi genellikle
saatte 10-20 km'dir. Ote yandan en hizli
trenlerle (Bagkent ve Fatih Ekspresi ile
Mavi Tren) Ankara-istanbul aras yaklagik
7-8 saatte alinabilmektedir.Bilindigi gibi
ayni mesafe AT iilkelerinde yaklasik 3-4
saatte alinabilmekte olup, hizli trenlerde
ise sozkonusu siire 2 saate kadar indi-
rilebilmekterdir (TUSIAD 1986, s.21).

Demiryollanmizin taginmakta olan yiik
ve yolcu sayisinda da sonyillarda 6nemli
digmeler goriilmektedir. Halbuki geligmis
lilkeler ve AB'de toplam yiik ve yolcu ta-
sitmacilifinda demiryolu biiyiik bir6neme
sahiptir.

Tiirkiye'ye gelen turistlerin ulagtirma
araglarina gore yiizde dagilimi incelendi-
ginde, tren ile gelen yolcu sayis1 1990 y1-
linda % 2.6'lik bir paya sahip iken, 1991
yilinda % 2.1'lik bir orana diigmiistiir.
"1992 yilinda ise demiryolu ile banliyo ve
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anahat yolcu tagimalarninda bir 6nceki yila
gore % 6.9 art1§ saglanmusg, yiik tagimala-
rindaise % 3.2 artigile 6ngoriilen programa
yaklagilmgtir.” (DPT 1993, s. 114).

Mevcut demiryolu gebekesinin ye-
nilenmesinde 1989'dan buyanasiiren ray
demirindeki darbogaz 1992 yilinda ithalati
yapilan 30.000 ton ray ile bir 6l¢tide agil-
mustir.

Demiryolu igletmeciliginin yeniden
yapilanma programi i¢inde daha etkin ve
¢agdag bir yapiya ulagtinlmasi, kaynak
yaratir duruma getirilmesi igin hazirliklara
baglanmig, ancak girigim agamasina ge-
linememigtir. 1992 yilinda demiryollan
tagit parkini iyilestirecek diizeyde bir
liretim yapilamamugtir.

I DENIZYOLU iSLETMELERI

Deniz ve su yollarinda ulagim, M.O.
3-4 bin yillarindan beri yapilmaktadir.
Denizyollarinin turizmin hizmetine gir-
mesi, Ir.giltere'de ilk turorganizasyonlarin
gerg¢eklestiren Thomas Cook tarafindan
saglanmugtir. Thomas Cook, 1866 yilinda
bir turist grubu olusturarak turistik amagla
ilk olarak ingiltere'den Amerika'ya yandan
carkli bir gemiyle seyahat diizenlemisgtir.

Amerika, Avrupa vaKanada arasinda
Atlantik agir1 yolcu seyahatleri programli
olarak 1939 yilinda baglamstir.

Denizyolu tagimacilif, diger ulagim
¢esitlerine gore daha fazla konfor, eglence
ve giivenceye sahiptir. Cinkii yolcular se-
yahat siiresince gezebilmekte, kamarala-
rinda dinlenebilmektedirler. Spor yapa-
bilmekte, karadan uzak ayn bir atmosfere
sahip olabilmektedir. Bu ulagimin olumsuz
yani ise, meterolojik kosullara bagimli
olmasidir.

Ug yam denizlerle gevrili Tiirkiye'de,
turizm agisindan 6nem tagiyan yorelerin
kiy1 bolgelerinde olmasi nedeniyle, yurt
digindan gelen turistlerin deniz yoluyla
seyahat etmeyi istemeleri, denizyolu ulag-
tirmasina gereken Onemin verilmesini
gerektimektedir.

Ulagim yollam turzmi
olugturan en dnemli
dgelerden biri olarak
kabul ediimektedir.
Dinyanm neresinmde
olursa olsun

turizme Gnem veren,
bunno saghikh bir
gokilde yiriimesini
pianiayan her

iilkede ulagtirma
araclari da o dlgiide
geligmig, cekici hale
getirilmigtir.
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Tiirklye'dekd ik
demiryolu 1990'da
tzmir-Aydin ve 1872

ylinda yapdan
Haydarpaga-izmit
hatlaridw. 1923'e
kadar yapdan
demiryollarinin
uzuniugu 8700 Kken,
giiniimiizde hat
wuniugu 10.000 km'yl
gegmigtir.

Demiryollarinin
onemil boliimii 1990

yilina aittir.
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Ulkemizde, ge¢mis d6nemlerde ya-
bancilara taninan kapitiilasyonlar nede-
niyle, Tiirk gemicilik igletmeleri, 19301ara
kadar herhangi bir gelisme gostereme-
miglerdir. Bu konuda ilk olarak, 1933 y1-
linda bir kamu iktisadi tesebbiisii olarak
Denizbank kurulmugtur. Bu kurum, 1939
yilinda Devlet Denizyollan Igletme Umum
Miidiirliigii ve Devlet Limanlan Igletme
Umum Miidiirliigii olmak iizere iki ayn
Orgiite boliinmiigtir. 1951 yilinda Tiirki-
ye'de denizyolu ulagtirmaciligini saglamak
ve yOnetmek gorevi, Denizcilik Bankasi
Tiirk Anonim Ortaklii'na verilmigtir.

Tiirkiye'ye gelen yabancilann % 30 -
3S'inin denizyoluyla seyahati tercih et-
mesine kargilik; Denizcilik Bankasi, Ak-
deniz limanlarina yonelik dig seferlerini
bu hattin zarar ettifi gerekgesiyle kal-
dirmugtir. Ciinkd, bir yandan havayolla-
rinin rekabeti, difer yandan Denizcilik
Bankasi'nin sahip oldugu gemilerin yiik
ve yolculan birarada tagimaya uygun eski
gemiler olmasi, modemn yolcu gemileri
alimmin gergeklestirilememesi, turizm
amacgh Tirk denizyolu tagimacilifinin
gerilemesine nedenolmugtur ( Barutgugil
1984, 5. 228-229).

Giiniimiizde ise limanlarda yapilan yiik-
leme-bosaltma iglerinde, % 25'lik bir artig
saglanmig ama transit tagimacilikta yeterli
bir geligme goriilmemigtir. Buna kargin
kontenyer tagimaciliginda belli bir geligme
oldugu goriilmektedir.

Bugiin iilkemizde 61 liman bulunmak-
tadir. Bulimanlardaen fazla yiik gemileri
faaliyette bulunmaktadir. Halbuki Tiirkiye,
sahillerinin giizellligi nedeniyle turistlerin
ilgisini cekmektedir. Bu nedenle turistler
de yolculuklarini yabanci gemilerle yap-
maktadirlar. Yolculuk esnasinda duyulan
tiim ihtiyaglarinda gemiden kargilanmasi,
tilkemizin doviz kazancina engel olmak-
tadr,

Bu deniz turlan modemn Tiirk gemi-
leriyle yapilsa, limanlarda tiim ihtiyaglarin
kargilanacag tesisler ile aligveris mer-

kezleri kurulsa; Tiirkiye bundan biiyilik
turizm geliri elde edecektir. Oysa iilkemize
gelen yabancilarin ulagim araglarina gore
yiizde dagilimi incelendiginde, 1990 y1-
linda % 14'liik bir paya sahip olan deniz-
yollariyla gelenyolcuorani. 1991'de % 9'a
diigmiigtiir.

Denizyollarinin elinde 13 parga gemi
ve feribot bulunmaktadir. izmir-Venedik,
Antalya- Venedik, Mersin-Magosa, Tagucu
-Gime olmak iizere 4 ayr1 yurtdigt po-
tansiyeli mevcut olup, yurtici seferleriise;
Trabzon, Bandirma, Mudanya, Canakkale,
Gokgeada, Kabatepe, Avsa ve izmir'dir
(TURSAB 1992, 5. 16).

Karadeniz Ekonomik Igbirligi galig-
malarinda, Tirk Cumhuriyetleriyle olan
ekonomik iligkilerin geligtirilmesi ve is-
letmeye agilan Tuna-Main Kanali'nin bol-
geye kazandiracag potansiyelin deger-
lendirilmesi amaciyla Tiirkiye'nin giiglii
bir deniz ticaret filosuna sahip olmasim
saglayacak tedbirleri kisa siirede ve On-
celikle ele almasi gerekli goriilmiistiir.

i¢ hatlarda Marmara Denizi igerisinde
yapilan sefeler ile Canakkale-Bozcaada
seferleri haricinde kalan tiim seferlerin ka-
mu hizmeti géme niteliginden uzaklag-
tinlarak yerli ve yabanci turistlere hizmet
verecek sekilde turistik amaca yoneltilmesi
gerekmektedir. Dig hatlarda ise 750.000
turistin lilkemize denizyolu ile tagindifi
ve bu6nemli gelirkaynagindaki payimizin
(Kibns hatlan harig) % 25 oraninda kaldif
dikkate alindifinda, modemn tagima sart-
larna sahip olan yolcu gemilerinin takviye
edilmesi ile dig hat tagimaciigimiz Akde-
niz lilkeleri igerisinde olmasi gereken yere
ulagabilecektir (Oner 1992, s. 18).

Giderek biiyliyen Akdeniz turizm pa-
zarindan pay alabilmemiz kisa vadede dig
krediileenazikiadet yolcu gemisi temini,
organizasyonel yap: degisikligi, ihtisas
sahibi personel istihdami, yurtici ve yurt-
dig1 turizm girketleri ile koordinasyonun
temini ve havayolu entegrasyonunun sag-
lanmasi ile miimkiin olabilecektir.
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IV. KARAYOLU iSLETMEL R

Karayolu, modem turizmin geligme-
sinde etkin ve yaygin olan en 6nemli ulagim
araglanndan birisidir. Ulkemizde yolcu
tagimacihiginin yaklagik % 93'd, yiik ta-
stmacihginin % 27'si karayolu ile yapil-
maktadir. Demiryolu, denizyolu ve ha-
vayolu tagim sistemleri ise toplam yiik
tagimalannin % 73'linii, yolcu tagimaci-
higinin % 7'sini gergeklestirmektedir.

Tiirkiye'ye gelen yabancilarn ulagim
araglanna gore dagilimi yiizde oran olarak
incelendiginde, 1990 yilinda % 35 olan
karayolunun paymnin 1991'de % 58.1'¢ yiik-
seldigi goriilmektedir.

Karayolu yatinmlarninda mevcut alt-
yaply! iyilestirici ve korumaya yoOnelik
projelere Oncelik verilerek, agir tagit tra-
figine uygun beton asfalt yol uzunluklan
arttinlmaya ¢alisiilmaktadir.Bylece Av-
rupa'dan ugakla Antalya'ya gelen yorgun
bir turistin Alanya'ya gitmesi igin yollarn
cift serit yapilmasi gergeklestirilmelidir.

Karayollan iizerinde seyreden tasitlarin
dagilimi daincelendiginde, en fazla payin
otomobillere, daha sonra kamyonlara ve
en sonolarak da otobiislere ait oldugu g6z-
lenmektedir. Omegin; 1989 yilinda yapilan
143.238 seyahatin, 89.260"1 otomobille,
45.722'si kamyonla, 8.256's1 ise otobiisle
yapilmugtir.

Tiirkiye'de otobiis igletmeciliginin ba-
sansiz olmasimin sebebi, bu alanda ¢ok
sayida kiiciik girigimcinin bulunmasidur.
Ayni zamanda bu girketler arasindaki re-
kabet de verimliligi diigiirmektedir.

Bu igletmeleri bliyiimege, birlesmeye
ve hizmetlerin kalitesini yiikseltmeye
Ozendirici mali, yasal ve idari 6nlemlerin
alinmasi Tiirk turizmi agisindan 6nemli
yararlar saglayabilecektir.

V. HAVAYOLU iSLETMELER

Havayolu, yeryiizii yuvarlagin biitiinii
ile kapsayan bir ulagim agidir. Konaklama
siiresini uzatan havayolu tagimacilifi tu-
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ristlerin mevsimlik yigilma ¢zelligini mev-
simdenbagimsiz hale getimektedir.

Tiirkiye'de hava ulagtirmacilig1 konu-
sundaki girigim, Cumhuriyet'in ilanindan
sonraki yillarda Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin
kurulmasi ile baglamugtir. 1930 yilinda
Tiirk Hava Postalan kurulmug ve Cum-
huriyet'in onuncu yilinda bir filoya ka-
vusulmaktadir.

1945-1946 yillannda alinan 24-28 ki-
silik 6 ugakla Ortdogu'nunen biiyiik hava
isletmesi haline gelen Tiirk Hava Postalar,
1947 yilinda Atina hatti ile ilk yurtdisi
ucguslarini baglatmigtir. 1956 yilinda Tiirk
Hava Yollan Anonim Ortakli§1 olarak
yeniden Orgiitlenen igletme, yeni ve mo-
dem ugaklar satin almayi ve kiralamayi
sirdiimesine karsin tuzla artan talep kar-
sisinda ‘yeterlilik gosterememigtir. Cesitli
organizasyon hatalarn nedeniyle Tiirk Hava
Yollan istenilen hizmet standartina eri-
sememig ve geligen pazarda 6nemli pay
alamamuigtir (Tungsiper 1992.s.91).

Havayoluyla iilkemize gelen turistlerin
1991 yiliitibariyle % 30.8'lik paya sahip
oldugu gozoniine alindiginda, bu alanda
onemli projelerin geligtirilmesi geregi
ortaya ¢itkmaktadir.

Hava ulagtirmasinda THY filosunun
genglestirilmesi ve standardizasyonu ile
i¢ hatlardan ¢ok dig hatlara y6nelinmesi
¢aligmalarina 6nem verilmesi gerekmek-
tedir.

Son yillarda geligen turizm hareketleri
icinde havayolunun tasidif1 6zel 6nem
nedeniyle, sivil havacilik sektorii 6nemli
Olciidetesvik edilmektedir. 1980 6ncesine
baktifimiz zaman THY diginda sivil ha-
vacilikla ugrasan belli bagh bir girkete veya
kuruluga rastlanmazken, gimdi 50 ci-
varinda irili ufakl girket kurulmug bu-
lunmaktadir.

Ayrica mevcut havaalani ve havacilik
hizmetleri standartlaninin yiikseltilmesi ile
sektordeki egitim ve bakim tesislerinin
artirilmasina yonelik yatirimlara6ncelik

Denizcilik
isletmeleri'nin

elinde 13 parga yolcu
gemisi ve feribot
bulunmaktadir.
Seferier
bzmir-Venedik,
Antalya-Venedik,
Mersin-Magosa,
Tagucu-Girne olmak
izere 4 ayri yurtdigi
merkeze yonelik
yapiimaktadir.
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Karayolu,

modern turzmin
geligmesinde etkin ve
yaygin olan en

onemll araglardan
birisidir. Tirklye'de
yolcu tagimacdiginin
yaklagik % 93'ii
karayolu Re
yapiimaladir.
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verilmekte ve dolayisiyla sektoriin ihtiyaci
olan uluslararasi standartlarda nitelikli
iggiici temini i¢in gerekli egitim sistem-
lerinin kurulmasi ve gelistirilmesiyle ugak
bakim tesislerinin kurulmasinin destek-
lenmesi 6nem arz etmektedir (ITO 1991,
s.65-66).

Havayolu ulagtimmasi sektoriinde 1992,
yeniden canlanma yili olmugtur. Mevcut
havaalanlar ve havacilik hizmetleri stan-
dartlaninin yiikseltilmesine yonelik ¢a-
ligmalara devam edilmig, Isparta havaalan
ingaatina baglanmig, Antalya havalimamn
dighatlar terminalinin onarimi siirdiriil-
miistiir. Y1l iginde yurtigi tarifeli seferlere
agilan Sinop Havaalani ile birlikte DHMI
Genel Miidiirliigt tarafindan havaalani ve
meydanlannin sayis1 7'si uluslararasi ol-
mak iizere, 21'e ulagmugtir.

1993 yilinda havaliman ve meydan-
larina gelen-giden yolcu trafiginin 18
milyona ulagacag), dighatlarda ise 12 mil-
yonu agacagi tahmin edilmektedir. Dighat
yolcu tagimacilifinda yerli havayollarinin
payinin % 50'ye ulagmasi beklenmektedir.
Yine Oncelikle Atatlirk Havaliman dig-
hatlar terminali tamamlanacak, Antalya
Havalimani tevsiine ve Nevsehir ile Ba-
likesir Havaalani'nin geligtirilmesi ¢alig-
malarina baglanacaktir.

V1. SONUG

Turizm olay: seyahat ile baglayacak,
konaklama ile devam edecek ve tekrar se-
yahat ilesonaerecektir. Dolayist ile turisti
tatilini gecgirecegi yore konusunda 6n-
celikle ulagim olanagini etkileyecektir.

Daha 6nce bahsedilen sorunlarin ve
¢Oziimlerin diginda ulagmrma kapsamu i¢in-
de ele alinmasi gereken konular mevcuttur.
Oncelikle vize konusu yogun olarak tu-
ristlerin girig yaptif1 havaalanlannda ciddi
olarak ele alinmah ve kaldinimahdir. Or-
negin; Atatlirk Havalimani'nda bu konu
onemli bir sorun olugturmaktadir. Iki kon-
tenyor, aym andainen ii¢ u¢ag bogaltmaya
yetmemektedir. Bu nedenle gblgede 45-

47 derece 1s1n1n altinda yolcular, ya ugak-
lann igerisinde ya da giinesin altinda bek-
letilmektedir (ITO 1992, s. 136).

Yine sezonun tam ortasinda sektorle
iliski kurmadan limanlarda hi¢bir Akdeniz
tilkesinde goriilmeyen Olgiilerde alinan
ayak baski paralan ve bagka adlarla top-
lanan vergiler, ulagtirma sektorii kapsa-
minda ele alinmasi gereken konulardir.
Ayrica bu alanda yapilmasi gereken bir
diger 6nlem de, izmir-Dalaman ve Antalya
havaalanlarna turizm sezonu siiresince
gelecek yabancilara pasaport sorulmama-
sidir. Ciinkii, ¢ok ilkel bir bilgi islem sis-
temi ile, Dogu Avrupa'nin bile terketmig
oldugu foyleri, figleri doldurtupdaha sonra
bunlan degerlendirmek igin higbir ¢aba
sarfetmeden, cuvallarla argivlenen bir
sistem turizme 6nemli Olglide zarar ve-
recektir.

Bu sorulan ¢6zememis Tiirkiye'nin
turizmden ¢ok sey beklemesi miimkiin
degildir.

Ulkemizde ulagtirma sekt6riiniin or-
ganizasyonunda da bazi sorunlar bulun-
maktadir. Bilindigi gibi, bu sektorle ilgili
biitiin etkinlikler Bati iilkelerinde Ulag-
tima Bakanhig: tarafindan yerine getiri-
lirken, Tiirkiye'de ise ulagtirma hizmetleri
birden ¢ok bakanlik ve genel miidiirliik
tarafindan yerine getirilmektedir. Oegin;
karayollarinin aaltyapis: Bayindirlik Ba-
kanligi'na bagh Karayollan Genel Mii-
diirliigii, k6y yollar ise, Tarim ve Koy Isleri
Bakanligi'na bagh Koy Hizmetleri Genel
Miidiirliig i tarafindan yapilmaktadir. Ote
yandan garaj, terminal ve park yapim igleri
belediyeler tarafindan yerine getirilmek-
tedir.Buna gore karayolu altyapisinin olus-
turulmasi konusunda Ulastirma Bakan-
ligr'nin higbir yetkisi bulunmamaktadir.
Trafik kontrolleri ise, yine Ulagtirma Ba-
kanhigr disindaki bir kurum tarafindan
yapilmaktadir. Benzer 6mekler, diger ta-
simacilik alanlari i¢in de gecerlidir. Ancak,
¢ok sayidaki kamu otoritesinin bu alanda,
yetkili olmasi nedeniyle, Tiirkiye'de ulag-
tirma sektorli, Bati iilkelerine gore son,
derece verimsiz ¢aligmaktadir.
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Sektorde verimliligin arttirlmasi; mev-
cut kapasitelerin etkin bir bigimde kul-
lanilmasi ve altyapisinin giivenli ve eko-
nomik bir hizmeti eksiksiz olarak yerine
getirilmesine yOnelik yapisal diizenleme-
leri de alt sektorler arasi gerekli koordi-
nasyon ve igbirligi konusunda beklenen
geligmelere baghdir.

Ulagtima sektoriinde, alt sistemlerin
bigbirini tamalayici bir yapi iginde geli-
sebilmesi ve diger sektorlerin tagima ge-
reksinimlerinin yerinde ve zamaninda kar-
silanabilmesi i¢in sistemin bir biitiin olarak
ele alinmasi amaciyla ¢aligmalara bag-
lanmasi gerekli goriilmektedir.

Ulagtirmasektdriince ele alinacak po-
litikalann uygulanmasi ile birlikte, til-
kemize daha ¢ok turist gelecektir. Ciinkii,
turizm ve ulagtirma sektorleri biribirlerini
biitiinlemektedir. Zira, tilkemizin cografi
yapist her ¢esit turizm yatinmlannin ya-
pilmasina olanak saglamaktadir. Omegin;
bati1 ve giiney bolgelerimiz kiy turizmi,
uygarligin besigi olan Giineydogu Anadolu
kiiltiirel turizmi Dogu Anadolu dagcilik
ve kig turizmi yesil ve mavinin igi¢e bu-
lundugu Karadeniz B6lgesi dag turizmi
agisindan ulagim politikalarinabagliolarak
degerlendirilebilecektir.

BoOylece geri kalmig Dogu ve Giiney-
dogu bolgelerimizde de turizmin gelis-
mesiyle, lilkemizin iginde bulundugu bol-
gesel dengesizlik konusu da 6nemli Olglide
¢Oziimlenebilecektir.

Ciinkii, turizmin uyarici etkisiyle bol-
gede; yol, elektrik, kanalizasyon, su, liman
ve havaalani gibi altyapr yatinmlanna
girigilecektir. BOylece bolge halki yiiksek
standartlarda, ulagtirma ve haberlegsme
sistemlerine, elektrik, su ve benzeri hiz-
metlere, aligveris ve eglence alanina ka-
vugurlar. Bu durum, bolge halkinin diinya
gOrisiinii ve yagam bigimini degistiren bir
olgudur.

Bu geligmeler, giderek ekononin ya-
pisinin ¢esitlenmesine ve bolgede diger
endistrilerin biiyiimesine uygun bir ortam
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olugturabilir. Oncelikle, turizm amagh alt-
yapi ve listyap: yatinmlannin olugturul-
masi sirasinda demir, ¢imento, tugla gibi
¢esitli ingaat malzemelerine, su, elektrik,
1sitma gibi tesisatin gerektirdigi mal-
zemeleré talep dogar. Bunlarin iiretilmesi,
taginmasi ve depolanmasi ¢esitli enduistri
ve hizmetler lizerinde uyanci etkiler ya-
ratir. Diger taraftan turizm yatinmlan is-
tihdam yaratici 6zellige sahiptir. Yine turizm
sektoriine verilecek 6nem nedeniyle hal-
kin, tiretimlerini uzak pazarlara gotiirme-
sine gerek kalmamaktadir. Zira tatil kOyi
ve turistik merkezlerde turizm igletme-
lerinin faaliyetleri siiresince her gesit ta-
nmsal lriinlerin en iyi fiyatla satilmasi
ortami hazirlanmaktadir.

Bir taraftan gelir diizeyinin yiikselmesi,
diger taraftan yagam bi¢imlerinin degis-
mesi bu bolgedeki genig potansiyel talebi
fiili talebe doniistiiriir ve bolge ekono-
misinde bir canlanma ve gelisme ortaya
¢ikar. Bu bolgesel gelisme daha sonra tilke
ekonomisini canlandirici ve iiretim ola-
naklanni uyarici etkiler yaratr.
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Havayolu, yeryizzii
yuvarlagini biitiinii
ile kapsayan bir
ulagim agidew.
Konaklama siiresini
watan havayolu
tagimacdii turistierin
mavsimiik yigiima
dzeliigini mevsimden
bagimse hale
getirmektedir
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