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Oz
Kiiresellesen diinyada sehirlerin kalabaliklagmasi ve buna bagli olarak motorlu tagitlarin artmasi, petrol rezervlerinin
azalmasi, ¢evre tahribati ve iklim degisikligi gibi birgok sorunu beraberinde getirmistir. Bu noktada yasanan teknolojik

yenilikler ulagim sektoriinde igten yanmali motorlara alternatif olarak elektrikli otomobillerin kullanimini giindeme
getirmistir.

Bu ¢alismada oncelikle elektrikli otomobillerin tarihsel gelisimi incelenerek, saf elektrikli otomobillerin alt tiirleri
olan akiilii elektrikli otomobil (BEV) ve yakit hiicreli elektrikli otomobil (FCEV) ile plug-in hibrit ara¢larin (PHEV)
kiiresel ¢apta teknolojik gelisimi ve gelecekteki potansiyel kullanim durumlari tartisilmistir. Son olarak, teknolojik
yeniliklerle siirekli degisen ve gelisen elektrikli otomobillerin siirdiiriilebilir kalkinma tizerindeki rolii ele alinmustir.
Buna gore, gelecekte hibrit otomobillere kiyasla menzil uzunlugu ve diisiik maliyeti ile birlikte, daha ¢evreci araglar
olmasi saf elektrikli otomobil olarak da tabir edilen akiilii elektrikli otomobillerin (BEV) iiretim ve satisinda dinamik
bir biiyiime beklenmektedir.
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A GENERAL OUTLOOK ON THE GLOBAL ELECTRIC CAR MARKET

Abstract

The crowdedness of cities in the globalizing world and the increase of motor vehicles have brought along many
problems such as the decrease in oil reserves, environmental degradation and climate change. At this point,
technological innovations have brought the use of electric cars as an alternative to internal combustion engines in the
transportation sector.

In this study, firstly, the historical development of electric cars was examined, and the global technological
development and future potential use cases of the battery electric cars (BEV) and fuel cell electric vehicles (FCEV)
and plug-in hybrid vehicles (PHEV), which are sub-types of pure electric cars, are discussed. Finally, the role of
electric cars on sustainable development, which are constantly changing and developing with technological
innovations, was examined. Accordingly, in the future a dynamic growth is expected in the production and sales of
battery powered electric vehicles (BEVSs), which are also called pure electric cars, with their range length and low cost
compared to hybrid cars.
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Kiiresel Elektrikli Otomobil Piyasasina Genel Bakis
Giris
Gegmisi Aynos Jedlik’in 1828 yilindaki icadina (Machedon-Pisu ve Borza, 2020) dayanan
elektrikli araglar, 1920’li yillarda i¢ten yanmali motorlarin yayginlagsmasi ile 6nemini yitirmistir.
Fakat 2000’11 yillarin ortalariyla birlikte bilinen petrol rezervlerinin azalmasi ve ¢evre kirliligine
olan etkileri ile gelismis iilke toplumlarinin bilinglenmesi sonucunda elektrikli otomobiller tekrar
giindeme gelmistir. Diger elektrikli motor endiistrisinde yasanan yeniliklerle birlikte pil ve sarj

teknolojisinin gelismesi elektrikli otomobillerin ticari bir iirin olarak yerlesmesine katkida
bulunmustur (Sezen ve isler, 2017).

Su anda saf elektrikli otomobil igin iki alternatif bulunmaktadir: Akiilii elektrikli otomobil (BEV)
ve yakit hiicreli (FCEV) elektrikli arag. Akii ve i¢cten yanmali motor (ICE) arasindaki gecis hibrit
teknolojidir. Plug-in hibrit otomobiller (PHEV) ve hidrojen yakit hiicreli plug-in hibrit (FCHEV)
araclar bu “gecis doneminde” 6nemli bir rol oynamaktadir ve iireticiler karigik teknoloji kullanarak
onemli bir teknoloji degisikligine ihtiyag duymadan kirletici emisyonlarini azaltabilmektedir, buna
ragmen kirliligi azaltmak i¢in kesin bir ¢6ziim sunamamaktadir (Tury, 2019).

Elektrikli otomobil piyasasi heniiz baslangi¢ seviyesinde olmasina ragmen, 21. yiizyilda elektrikli
otomobiller daha iddial1 bir sekilde yeniden giindeme gelmis bulunmaktadir. Bu araglarin piyasada
tutunmasini etkileyen faktorleri li¢c ana baslik altinda toplamak miimkiindiir. Bunlar teknolojik,
politik ve diger faktorler olarak siralanabilir (Onder ve Kaya, 2019) :

-Teknolojik Faktorler: Siiriis mesafesi, sarj siiresi, pil 0mri, tist hiz limiti

-Politik Faktorler: Vergi indirimleri, siibvansiyonlar, sarj ve park etme izinleri, finansal
kolayliklar

-Diger Faktorler: Petrol fiyatlari, sarj istasyonlarina erisim, tiiketici karakteri (egitim,
cinsiyet, cevreye duyarlilik vb.)

Teknolojik yeniliklerin AR-GE harcamalarinda, {iretimin yapilacagi yerin belirlenmesinde, ticaret
boyutunda ve siirdiiriilebilir kalkinma {izerinde birtakim kiiresel etkileri olmaktadir. Bu ¢alismada
elektrikli otomobil piyasasinin ve bu alandaki teknolojik yeniliklerin siirdiiriilebilir kalkinma
tizerindeki rolii ele alinacaktir. Calisma su sekilde detaylandirilmistir: Birinci boliimde elektrikli
otomobil piyasasinin diinyadaki tiretim durumu ve gelecekteki konumu ile ilgili beklentiler yer
almaktadir. Ikinci boliimde elektrikli otomobil teknolojisinin siirdiiriilebilirlige etkisi
incelenmistir. Sonug ise tiglincii boliimde yer almaktadir.

1. Diinyada elektrikli otomobil teknolojisinin bugiinii ve gelecegi

2000’11 yillarla birlikte elektrikli arag teknolojileri i¢cten yanmali motorlarin iistiinliigiine meydan
okumaya baglamistir. Gerek Almanya’nin, gerekse ABD’nin fosil yakit-yogun araglar iireten yerli
ve gelismis otomotiv sektorleri bulunmaktadir ve elektrikli otomobil piyasasinda lider olabilmek
icin iddiali hedefler benimsemislerdir. Yine de, Almanya hedeflerinin biraz gerisinde kalirken,
ABD elektrikli otomobillerini {iretimi ve ticarilesmesini tesvik eden endiistriyel ve diizenleyici
politikalar1 beklenmedik sekilde hayata ge¢irmistir (Lane vd., 2013). Elektrikli otomobiller igin
miitevazt AR-GE destegi saglayan Almanya’nin sanayi politikasi ¢abalar1 Volkswagen, BMW ve
Daimler gibi yerlesik otomobil iireticileri tarafindan engellenmistir. Federal hiikiimet ve yerlesik
oto Ureticileri arasindaki yiliksek dereceli politik koordinasyon mevcut i¢ten yanmali teknolojiler
lehine teknolojik degisimleri durdurmustur. Bu arada ABD diisiik karbon teknolojilerine olan
talebi arttirmak i¢in emisyon diizenlemelerini sikilagtirarak, elektrikli araglarin iiretim ve ticaretini
tesvik amaciyla bir takim kapsamli politikay: yiirtirliige koymustur. Politika-yapicilar, aktif bir
sekilde, iktisadi ve iktisadi olmayan ¢ikar gruplari olusturarak ti¢ biiyiik otomobil firmasinin- Ford,
GM ve Chrysler- daha temiz teknolojilere yonelmesini desteklemislerdir. Boyle yikict bir
inovasyon politikasi, sanayi, g¢evre gruplart ve ulusal giivenlik savunucularindan olusan
koalisyonun arasindaki siyasi rekabeti miimkiin kilmistir (Meckling ve Nahm, 2018).
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Kursun-asit, nikel-kadmiyum, nikel-kobalt, lityum-iyon ve aliiminyum-iyon gibi tiirleriyle
bataryalar (akiiler), elektrikli araglarin en onemli pargalaridir. Uzun sarj siiresi, tam dolulugun
saglayacag siirlis mesafesi (menzil), batarya dolum istasyon zincirleri mevcudiyeti, dolumda
kullanilan bakir kablolarin ¢alinma riski ve 6miirlerini dolduran bataryalarin ¢evreye olan etkileri
giinimiizde en ¢ok tartisilan konulardir. Bulut veri toplama, otonom diizen, siirlicii yardim
komutlari, sensor ve ikaz bilesenleri kolaylikla uygulanan 6zellikler haline gelirken, kablosuz,

hizli, hareket halinde sarj ve siiper batarya ¢alismalarinda 6nemli mesafe kat edilmistir (Yilmaz,
2017).

Elektrikli otomobilin sarj siiresinin uzunlugu elektrikli araclarin tercih edilmesini gii¢lestiren en
biyiik sorunlardan biridir. Ozellikle uzun mesafe yolculuklarda, ara¢ bataryasinin doldurulmasi
seyahat siiresini arttirict bir etkiye sahiptir. ABD’li Tesla markas1 gelistirdigi supercharger sarj
dolum tesislerinde 30 dakika gibi kisa bir siirede elektrikli araglar1 sarj edebilmektedir. Ozellikle
Kuzey bat1 Avrupa ve Bati1 Avrupa’da supercharger sarj istasyonu aginin oldukca yaygin oldugu
gorilmektedir (Bilsel, 2019) (Sekil 1).

Sekil 1. Supercharger Sarj Dolum Tesisleri

Kaynak: https://www.tesla.com/en_EU/supercharger

Altmisg yili askin bir gegmise ve kirk yillik bir yiikselise sahip olan Cin otomotiv endiistrisi,
diinyanin 6nde gelen otomobil iireticileriyle ortak girisimler aracilifiyla otomotiv iiretim
teknolojilerinin hizli gelisimini yasamistir. Yeni teknolojilerin yiikselisi, yenilikte doniisiimii
hizlandirmaktadir. Yeni elektrikli arag teknolojilerindeki ve akilli baglantili arag teknolojilerindeki
gelismeler, Cin otomobil endiistrisini, otomobil tireticileri ve tedarikgiler arasindaki yapisal iligki
acisindan yeniden sekillendirmektedir. (Swedish Energy Agency, 2019). Avrupa Akii Birligi'ne
gore, Cin’in Avrupa'daki akii liretiminde rol oynamak ve yeni elektrikli araclara olan Avrupa
talebini karsilamak i¢in onlimiizdeki bes yil i¢inde en az 20 devasa lityum-iyon pil fabrikasi
kurmasi gerekmektedir. Yiiksek fiyatlara ragmen, otomotiv tedarik zincirinde bazen stok kitlig
olusmaktadir. Su anda Avrupa'da Almanya, Polonya ve Macaristan'da dikkate deger iiretim
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kapasiteleri bulunmaktadir. Akii liretimi agisindan bu Orta Avrupa iilkelerinin yakin gelecekte
kiiresel deger zincirindeki konumlarin1 saglayacak kilit bir role sahip olmalari beklenmektedir
(Aktaran Tury, 2019). Yapilan kisa vadeli projeksiyon (Tsiropoulos vd., 2018) ve aragtirmalara
gore (Eddy vd., 2019), 2030’a kadar su dort tilkenin Avrupa'da biiyiik tiretim kapasitesine sahip
olmas1 beklenmektedir: Isvec (32.0 GWh), Almanya (14.1 GWh), Polonya (12.0 - 45 GWh) ve
Macaristan (9.5 - 16 GWh)

Elektrikli otomobilin yayginlasmasi 2010°1u yillardan bu yana hizla artmaktadir, kiiresel elektrikli
binek otomobil stoklar1 2018'de bir dnceki yila gore %63 artigla 5 milyonu gegmistir. 2018'de
yoldaki elektrikli otomobillerin yaklagik %45°i Cin’dedir. - toplam 2.3 milyon - Buna karsilik,
Avrupa kiiresel filonun % 24'inii ve ABD %22'sini olusturmustur. (IEA, 2019). Saf elektrikli
otomobil olarak da tabir edilen akiilii elektrikli araglarin (BEV) Cin, Avrupa, ABD ve hatta
diinyanin geri kalaninda plug-in hibrit otolara goére (PHEV) daha fazla tercih edildigi
goriilmektedir (Grafik 1).

Grafik 1: Elektrikli Otomobil Filosunun Kiiresel Dagilimi

Elektrikli Oto Filosunun Kiiresel Dagilimi,
2018
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Kaynak: IEA, 2019

Uluslararasi Enerji Ajansi’nin (IEA) yaptig1 arastirmada piyasadaki elektrikli otomobil sayisinin
2020°de 9-20 milyon, 2025°te ise 40-70 milyon arasinda olacagi tahmin edilmektedir. IEA nin
ortaya koydugu baska bir arastirmaya gore 2040’a ait en kotiimser senaryoda %8, en iyimser
senaryoda ise %26 civarinda elektrikli arag bulunmasi tahmin edilmektedir. Bununla birlikte
IEA’nin yaptig1 arastirmada ortalama olarak bu oranin %14 seviyelerinde oldugu goriilmektedir
(Grafik 2). Bloomberg ise daha iyimser bir tahminle elektrikli arag satisinin %54’¢, toplam arag
parki icindeki oranin ise %33’e ¢ikacagin1 dngérmektedir. Bu tahminlerin yiikselmesini etkileyen
faktorlerin basinda elektrikli araclarin diger araclarla rekabet etmesi icin yerel yonetim ve ulusal
devletlerin verecegi tesvik ve vergi indirimleri gelmektedir (Giir ve Furuncu, 2019).
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Grafik 2: Diinyada 2020-2040 Aras: Elektrikli Arabalarin Durumu
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Kaynak: Giir ve Furuncu, 2019

Tahminler, akiilii elektrikli araglarin (BEV) satislarindaki dinamik biiyiimeyi dngérmektedir. Bu
biliylimede hiikiimet politikalarinin kilit bir rolii olmasina ragmen, bu sadece dogrudan devlet
tesvikleri nedeniyle degildir. Ayrica, pil teknolojilerindeki ilerlemeler ve pillerin maliyetinin
diistirilmesi ile treticilerin daha fazla kisinin pille c¢alisan araglar satin almasini saglamasi
beklenmektedir. Su anda elektrikli arag sarj altyapisi, fiyat ve siirlis menzili eksikligi, pille ¢alisan
elektro mobilitenin yayilmasinin 6niindeki en biiyiik engellerdir. Bloomberg Yeni Enerji
Finansmani'na (Bloomberg NEF, 2019) gore elektrikli tagitlarin, akiili elektrikli (BEV) ve plug-
in hibrit otomobillerin (PHEV) satiglarinin geleneksel araglart astigi 2040 yilindan itibaren
karayolu tagimaciligini etkilemesi beklenmektedir. Diger beklentiler de bu goriisii desteklemekte
ve uzun vadede yaklasik 2050'ye kadar igten yanmali motorla ¢alisan aragtan elektrikli otomobile
tam geg¢is ongoriilmektedir.

Elektrikli ara¢ kullanimi sosyal ve ekonomik agidan bir¢cok fayda saglamaktadir. Elektrikli
araglarin kullanimini hizlandiran en 6nemli faktdriin otomotiv sektdriinde yasanan teknolojik
gelismelerle birlikte, temiz enerji kaynagi ve enerji verimliligi gibi siirdiiriilebilirlige olan katkilar
oldugu soylenebilir.

2. Elektrikli otomobil-siirdiiriilebilir kalkinma iliskisi

Yol altyapisinin hizli gelisimi ve tatbikinin ardindan, kentsel ulagim sistemlerinin genislemesi,
arac sayisindaki artisin dogal olarak artmasina neden olmustur. Bu da yesil ve akilli ulasim
sistemlerini ve ilgili altyapinin saglanmasim1 glindeme getirmistir. Dolayisiyla elektrikli
otomobillerin gelecekte akilli sehir uygulamalarima yon vermesi beklenebilir. Ancak ulasim
sistemlerini siirdiirtilebilir bir sekilde gelistirmek i¢in, ekonomik biiyiime, toplum talepleri ve
cevresel etki faktorleri dikkate alinmalidir. Sekil 2, siirdiiriilebilirligin zorluklarini1 ve bunlarin
ulagim sistemleriyle iligkilerini gdstermektedir. Siirdiiriilebilir, yesil ve kendini ¢abuk toparlayan
sehirler gelistirmek i¢in bu zorluk ve iliskilerin dikkate alinmasi gerekmektedir. Bahsedilen
stirdiiriilebilirlik zorluklarina gore, Sekil 2 ayn1 zamanda gelecegin araglarini saglamak i¢in uygun
metodolojiyi kullanma ihtiyacina isaret etmektedir (Machedon-Pisu ve Borza, 2020).
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Sekil 2: Ulasim Sistemleri i¢in Stirdiiriilebilirligin Zorluklar:

Kargilikli bagimlilik

<

ULASIM
Karsilikli bagimlilik SISTEMLERI

Kaynak: Machedon-Pisu ve Borza, 2020

25 Subat 2015’te kabul edilen COM/2015/080 nihai referans no’lu Avrupa Birligi enerji birligi
stratejisi, enerji glivenligini iyilestirmeye, tam entegre bir i¢ enerji piyasasi yaratmaya, enerji
etkinligini arttirmaya, daha fazla yenilenebilir enerji kaynaklarini kullanmaya ve arastirma, yenilik
ile rekabeti desteklemeye odaklanmistir. Birligin 2030 stratejisi iklim ve gevre igin net hedefler
ortaya koymaktadir. Diger hedefler arasinda yenilenebilir enerji kullaniminin %32’lik bir paya
ulasmast bulunmaktadir. AB hedefleri Birlesmis Milletler ’in 17 maddelik Siirdiiriilebilir
Kalkinma Amagclar1 icinde 7. Madde olan erisilebilir ve temiz enerji ile tutarlilik gostermektedir
(Swain ve Karimu, 2020). Ozellikle niifus ve ara¢ yogunlugunun yiiksek oldugu sehirlerde
elektrikli ara¢ kullanimimin artmasinin, hava kirliligi lizerinde olumlu bir etki birakmasi
beklenmektedir. Fakat s6z konusu sehirlerde elektrik enerjisinin kdmiirden elde ediliyor olmasi,

elektrikli araglarin hava kirliligi iizerinde beklenen etkisinin ortaya ¢ikmamasina neden olabilir
(Hsu, 2013; Li vd., 2016).

Elektrikli araglarin gelismis ve gelismekte olan iilkelerde farkli bir rol oynamasi beklenmektedir.
Nitekim farkli seviyedeki her iki iilkenin piyasasina da sehir otomobili olarak gireceklerdir,
ornegin bu araclar giinliikk hareketliligin bir parcasi olarak kentsel alanlarda kisa mesafeler icin
kullanilacaklardir. Ancak gelismis iilkelerde, bu ara¢ boyutlarinda kiiclilme egilimini
gerektirebilir, yani bu sehir arabalar1 bugiin sehirlerde kisa mesafeler i¢in kullanilan ortalama
araglardan daha kiiciik olacaktir. Ozetle bu degisimin itici giicii dort boyutludur (Schade vd., 2013)

1) artan ¢oklu-yontem, yani kullanicilarin gereksinimlerine en uygun gelisen ulagim tiirti
cogu kisa sehir i¢i seyahat bir veya iki kisi ile yapildigi i¢in kiiciik bir arag ile olacaktir.

2) ulasimdan kaynakli sera gazi emisyonlarinin giiglii bir sekilde azaltilmasini gerektiren
iklim politikas,

3) yenilenebilir enerji ile “yakitlanan” elektrikli araglar gibi fosil olmayan bir itici giiciin
tercih edilmesine 6n ayak olan artan petrol fiyatlari,

4) yeni elektrikli ara¢ konseptlerine ve satin alinabilir gii¢lii bataryalara vesile olan teknik
ilerlemeler.

Iklim degisikligi, otomobil sektdriine heniiz yiizlesmek zorunda kaldign en biiyiik zorlugu
sunmaktadir. Hiikiimetlerarasi Iklim Degisikligi Paneli (IPCC) ne gére, 2050 yilina dek kiiresel
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sera gazi emisyonlarinda 1990 seviyelerinin %50’sine kadar bir azalma beklenmektedir. Insan
kaynakli CO. emisyonuna yiiksek oranda katkida bulunan karayolu tagimaciligi, iklim
degisikliginin hafifletilmesinde oncelikli hedeftir (Aktaran Altenburg vd., 2012). Sendek-
Matysiak’a gore (2019), ulasim sektorii Avrupa Birligi i¢indeki toplam sera gazi emisyonlarinin
%27’sini olusturmaktadir ve kirliligin baslica kaynagidir (Grafik 3).

Grafik 3: AB’de Sera Gazi Emisyonuna Neden Olan Faktérlerin Dagilimi

AB'de Sera Gazi Emisyonunun Dagilimi

= Sanayi = Ulasim = insaat Enerji Uretimi = Tarim ve Ormancilik = Atiklar

Kaynak: Matysiak, 2019

Bu baglamda BMW grubu 2020 yilinda karbondioksit emisyonlarin1 1995 yilina kiyasla %50
azaltmay1 amaclamaktadir. Sirketin faaliyetleri ayn1 zamanda enerji tiilketimini de azaltmaya
odaklanmistir. BMW grubu tarafindan diinya caginda tiiketilen enerjinin %50°den fazlasi
yenilebilir kaynaklardan elde edilmektedir. Siirdiiriilebilir mobilite kavrami sirketin BMW 13
adinda tamamen elektrikli bir otomobili tanitmasiyla fark edilmistir. Grup “Siirdiirtilebilirligin
gelecegimiz igin bir yatirim olduguna inaniyoruz” mottosuyla hareket etmektedir (Kowalski ve
Depta, 2019).

Cinli sirket Geely ise klima sistemleri ile diigmeler ve tutamaklar gibi sik dokunulan yiizeylerde
kullanilabilen anti-bakteriyel ve anti-viral 6zelliklere sahip, ¢evresel olarak siirdiiriilebilir yeni
malzemeler i¢cin AR-GE faaliyetleri yiiritmektedir. Bu sekilde Geely, 21. yiizyilda ortaya ¢ikan
SARS, MERS, COVID-19 gibi salgin hastaliklarin yayilma hizin1 azaltmayir amaglamaktadir
(Business Insider, 2020).

Uluslararasi bir organizasyon olan Diinya Elektrikli Arag¢ Birligi, her tiirden elektrikli araci, AR-
GE faaliyetleri, Avrupa’daki ¢ok tarafli projelere katilim, lobicilik ve ag olusturma
organizasyonlari ile Ak, Hibrit ve Yakit Hiicreli Elektrikli Araglar Birligi’ni Avrupa’da bolgesel
diizeyde temsil etmektedir. Avrupa Yesil Otomobiller girisimi Avrupa Ekonomik Iyilestirme
Planinin ti¢ kamu-6zel ortakligindan biridir. Bu kurumun hedefi, yenilenebilir ve ¢cevre dostu enerji
kaynaklarmin kullanimi, giivenlik ve trafik akiciligi gibi amaclart gergeklestirmek i¢in gerekli
teknoloji ve altyapilar lizerine AR-GE c¢alismalarina destek vermektedir. Akilli sebekeler
tizerindeki caligmalar da dahil olmak iizere, 70’ten fazla Avrupa e-Mobilite projesi kataloglanmig
ve 6zetlenmistir (Kotter, 2013).
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Diinyada elektrikli arac tesvik tiirleri de iki genis kategoriye ayrilmaktadir: Stibvansiyonlar (gelir
vergisi kredileri ve ara¢ alim indirimleri) ve tasit vergisi indirimleri (tek seferlik tasit vergisi
indirimleri ve yillik tasit vergisi indirimleri). Siibvansiyonlar vergi sistemlerine bagli olarak
degisen arac¢ vergi indirimlerine goére daha seffaf ve dogrudandir. Ara¢ alim indirimleri ise
elektrikli otomobil siibvansiyonlarinin en yaygin tiridir (ICTSD, 2017). Elektrikli arag
kullanimin1 yayginlastirmak i¢in bazi iilkelerin hedefleri sunlardir (Tablo 1):

Tablo 1. Segili Ulkelerde Elektrikli Otomobil Kullanimini Arttirma Hedefleri

Ulke Hedef

Cin 2020’de 2 milyon elektrikli ara¢ hedefi

2025 yilinda satiglarin en az %20’sinin alternatif yakitla ¢alisan araclar olmasi

Avrupa 2021’e kadar yeni araglarin km bagina 95 gCO2 emisyon azalimi hedefi
Birligi 2023’¢e kadar binalarin %10’unun park yerlerinde sarj dolum istasyonu olmast

Fransa 2040’a kadar petrol ve dizel arag satislarina yasak koyma hedefi

Hindistan | 2020°de elektrikli oto filosunu 7 milyon adede ¢ikarma
2030’a kadar petrol ve dizel arag satisina yasak koyma hedefi

Almanya | Federal Konsey benzin ve dizel otomobil satisina 2030 yilina kadar yasak
koyma planini gegirdi ancak hiikiimet bu talebi reddetti.

Elektrikli ara¢ sayisin1 2030°da 6 milyona yiikseltme hedefi

Norveg 2025’e kadar petrol ve dizel arag satisin1 yasaklama hedefi

Ingiltere 2040’a kadar petrol ve dizel arag satisin1 yasaklama hedefi

Kaynak: Schnedier, 2017

Elektrikli araglarin yayilmasi, uzun vadeli siirdiiriilebilirlik ve dogal kaynak sonuglarini
beraberinde getirmektedir. Bu gergevede diizenleyici kurumlar sadece elektrikli araglarin akii
malzemesi tedarik zincirini degil, pilin geri doniisiim siirecini de dikkate almalidir. Isgiicii ve cevre
sartlarina iliskin yasal standartlar ne kadar belirgin olursa, uygulamada da o kadar basarili
olunacak ve siirdiiriilebilirlige uygun etkili araglar gelistirmede Onemli sonuglar elde
edilebilecektir. (World Energy Council, 2018).

3. Sonu¢

Diistik enerji tiiketimi ve diistik kirlilik nedeniyle, elektrikli araglar ulasimin karbondan arindirilma
islemine katkida bulunma potansiyeline sahiptir. Bu nedenle diisiik karbonlu sehirlerin ortaya
cikis1 otomotiv endiistrisi ile ilgili kalkinma trendlerinden biri haline gelmistir.

Elektrikli otomobil endiistrisinin gelecekteki basaris1 biiyiik 0Olgiide teknoloji yeniligine
bagimlidir. Ozellikle Cin, Kore, Malezya gibi Uzakdogu iilkelerinde politika yapicilari, elektrikli
otomobillerin teknolojik yeniliklerine dikkat ¢ekerek bu konuda arastirma ve gelistirmeye yonelik
politikalar tesvik etmektedir.

2000’11 yillarin ortalarindan itibaren poptilerligi giderek artan elektrikli otomobillerin trafikteki
sayisinin 2040’11 yillarda geleneksel otomobilleri agmasi beklenmektedir. Her ne kadar 2020
yilinda yasanan koronaviriis (COVID-19) pandemisi nedeniyle petrol fiyatlarinda rekor diisiisler
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yasansa da, siirdiiriilebilir bir ekonomi hedefiyle gelismis iilkeler elektrikli ara¢ politikalarindan
vazgecememektedir. Bu noktada, hibrit otomobillere kiyasla menzil uzunlugu ve diisiik maliyeti
ile birlikte, daha gevreci araglar olmasi saf elektrikli otomobil olarak da tabir edilen akiilii elektrikli
otomobillerin (BEV) iiretim ve satisinda dinamik bir bliylime 6ngoriilmektedir.

Elektrikli otomobiller ulagim alaninda ortaya ¢ikan karbon emisyonlarini azalttig1 i¢in ¢evreci bir
teknoloji olarak goriilmektedir. Ne var ki 6zellikle niifus ve ara¢ yogunlugunun yiiksek oldugu
sehirlerde elektrigin yenilenemeyen enerji kaynaklarindan elde edilmesi elektrikli araglarin
stirdiiriilebilir kalkinma tizerindeki roliinii tam olarak etkin kilamamaktadir. Bu nedenle elektrikli
otomobiller daha siirdiiriilebilir ve daha ¢evreci akilli sehir uygulamalaria onciiliik edebilirler.

Stirdiiriilebilir kalkinma gelismekte olan iilkelere atfedilen bir kavram olmasina ragmen,
literatlirde gelismekte olan iilkelerde elektrikli araclarin muhtemel ekonomik etkileri iizerine
yapilmis ¢ok az calisma bulunmaktadir. Bu calismada da daha ¢ok gelismis iilkeler bazinda
degerlendirmeler yapilmustir. Ozellikle lider ihracat sektorii otomotiv olan Tiirkiye gibi gelismekte
olan flilkelerde elektrikli ara¢ iiretimi stratejik bir 6nem arz etmektedir. Elektrikli araclarin
gelismekte olan iilkelerde iiretim, uluslararasi ticaret ve istihdam gibi ekonomik etkilerinin yani
stra siirdiirtilebilirlige olan etkileri de gelecekteki ¢calisma konulari olarak onerilebilir.
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