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Oz

Giiniimiizde, kentsel ulasimda harcanan zaman, kent fizik mekdm agisindan bakildiginda, arazi
kullanmimi ve ulastirma altyapisimn gelismisligine gore degiskenlik gdstermektedir. Birey agisindan
bakildiginda, yolculuk siiresindeki farklili§in en 6nemli gostergesi, cinsiyet, yas grubu, kullamilan
ulagim tiirii, yolculuk zinciri ve yolculuk amact olarak kabul edilebilir. Farkli yas gruplarindaki kadin
ve erkekler, farkli yolculuk amaclariyla, farkli ulasim tiirlerini kullanarak, farkl siirelerde yolculuk
gerceklestirmektedir. Yerel yonetimler bu farkliliklar: goz ard: ederek her bireyin benzer sekilde kent ici
hareketlilikte bulundugunu varsayarak, erkek egemen bir toplumu dncelik gozeterek belirli bir diizeyde
toplu tasima hizmeti sunmaktadirlar. Bu durum kadmlarin giin ici hareketliliklerini olumsuz
etkilemekte ve kadinin kent hayatina katilimini ve kentteki hareketliligini kisitlamaktadir. Bu caligma,
kentsel politika koyucularin, yerel yonetimlerin ve kentsel ulasim alaminda calisma yapanlar
yonlendirecek, dzellikle toplu tagima sistemleri ve tagitlar: ozelinde, kadin duyarli ulagim 6nceliklerinin
gelistirilmesine yonelik oneriler sunmaktadir. Calisma kapsaminda Viyana, Berlin ve Malmi
kentlerindeki 6rneklerin incelenmesi ve Ankara’da 2013 yilinda gerceklestirilen hanehalk: anketlerinden
elde edilen verilerle, bir biiyiiksehirde yasayan kadin niifusunun ulasim davramslar: degerlendirilerek,
kadin duyarli ulasimi destekleyen onerilerin gelistirilmigtir.

Anahtar Kelimeler:  Cinsiyet duyarl ulasim, politika iiretimi, yolculuk amaci, yolculuk siiresi
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Determining of Women-Sensitive Transportation
Approach and Policy Production: The Case of Ankara

Abstract

Nowadays, the time spent in urban transportation varies from the point of view of urban physical space,
depending on the development of land use and transportation infrastructure. From the individual point
of view, the most important indicator of the difference in travel time can be considered as gender, age
group, type of transport used, travel chain and travel purpose. Women and men of different age groups,
traveling for different journeys, using different types of transportation, travels in different times. By
ignoring these differences, local governments assume a similar level of urban mobility by assuming that
each individual has a similar urban mobility, and they offer a certain level of public transport service
with a priority for a male-dominated society. This negatively affects the daily mobility of women and
restricts women's participation in urban life and the city’s mobility. This study provides
recommendations for the development of women-sensitive transport priorities, in particular for public
transport systems and vehicles, which will guide urban policy makers, local authorities and those
working in urban transport. The aim of this study is to examine the sample practices in the cities of
Vienna, Berlin and Malmd, and to support the suggestions by evaluating the transportation behaviors
of the women living in a metropolitan city with the data obtained from the household surveys conducted
in 2013 in Ankara.

Keywords: Gender-sensitive transportation, policy production, travel purpose, travel time
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Giris

Gelismis ya da gelismekte olan bir¢ok iilkede yasanan en onemli kentsel
problemlerden birisi ulasim ve ulastirma alanindadir. Bu problemin teme-
linde, kentsel niifusun artisma baglh hizli kentlesme ve ulasimda motorizas-
yonun 6nlenemez artis1 yatmaktadir. Yasadigimiz hizh kent hayat, yas, sos-
yal statii ve cinsiyet ayrimi olmaksizin toplumun her kesimini olumsuz
yonde etkilemektedir. Kentlerimiz, erkek egemen bir toplumu referans ala-
rak planlanmakta ve kente yonelik her tiirlii fonksiyon bu baglamda tasar-
lanmaktadir. Bu durum karsisinda kadinlar, ¢ocuk, yash ve engellilerin de
dahil oldugu dezavantajli grubun ulagim 6ncelikleri ¢ogu kentte goz ardi
edilmektedir. Bu grup igerisinde kadinlar, hem ¢ocuk, hem anne hem de bir
yasl olarak her yas grubunda da ulagim sorununu en yogun yasayan birey-
lerdir ve her tiirden ulasim sorununa 6ncelikli olarak ¢6ziim tiretilmesi gere-
ken kentli niifusu olusturmaktadir.

Kadimin toplumdaki yeri, is alani, egitim imkanlarimn gelismesi, bak-
makla yiikiimlii oldugu cocuk, yash ya da hasta bireylerin bulunmasi, giin
icindeki hareketlilik zamanimin degiskenlik gostermesi ile artik kentlerimiz
kadin egemenligine evrilen bir yapiya dontismektedir. Bu baglamda, kentsel
ulasimda kadmin ulagim deseninin sorgulanmasimin temel amaci, kadimn
giin igerisinde giivenli sekilde ulasim saglamasimmn, bu ulagim talebinin ve
beklentisinin karsilanmasina yonelik toplumsal alginin ortaya koyulmasi ve
bu hususlara dikkat cekmeyi saglamaktir. Sosyal statii, ekonomik kosullar ve
demografik yap1 kadimin yolculuk davraniglarin etkileyen birincil etmenler-
dendir (Bosoni, 2014; Uteng, 2011; Chapple, 2001). Bu etmenler, farkl yas gru-
bundaki kadinlarin yolculuk amaci ve siiresinde farklilia neden olur. Aile
yapisl, ¢alisma kosullar1 ve yas grubu, kadinin is imkanlarmi, gelir diizeyi ve
kent ici hareketliligini etkilemektedir. Calismama durumu, diisiik ticretli
veya yar1 zamanl ¢alisma, engelli olma durumu ve bakmakla yiikiimlii olu-
nan kisilerden dolayi, kadimin kent igindeki giinliik hareketliligi giin igeri-
sinde daha kisith olabilmektedir. Kadmnin kentsel yasama aktif katiliminn
saglanmasi ve kentsel hareketliligine yonelik beklentisi, Diinya kentlerindeki
ulagim 6ncelikleriyle birlikte ele alinarak degerlendirilmesi 6nemli bir husus-
tur.
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Yolculuk deseni, fiziki ve zamansal kombinasyona bagl degiskenlik gos-
teren bir diisiince sisteminin {iriiniidiir. Insan aktivitelerine bagli olarak mey-
dana gelen bu yolculuk deseni, 6zellikle konu tasit trafigi oldugunda, varis
yerine miimkiin oldugunca kisa siirede ve herhangi bir olumsuz duruma ih-
timal vermeden hizli erigsimi temel alir (Monat, 2018). Ancak herkesin hizli
erisimi amagladig bir yolculuk deseninde, ayni zaman diliminde ¢ikilan yol-
culuklar birbirini engelleyerek, ulasim siiresinin daha da uzamasina neden
olur. Ulagim siiresinin uzamasi, giinliik yolculuklarin analiz edilerek yolcu-
luk siiresi ve amaclardaki farkliliklarin ortaya koyulmasi ile 6nlenebilir. Ula-
sim desenini farklilagtiran temel gostergeler, zaman, gelir, yas, egitim diizeyi,
hanehalki biiytikliigii ve yapisi, konum-sosyal statii, sorumluluklar, istihdam
imkar, giivenlik ve engellilik diizeyi; arazi kullanim deseni ve ulasim
imkanlarmi kapsayan yapil ¢evre; hareketliligin sosyal, kiiltiirel, teknolojik
alt yapusi ile politik ve ekonomik cografyasi olarak belirtilmektedir (Uteng,
2011; Kaufmann, 2002; Law, 1999).

Kigiler farkli gerekgelerle herhangi bir yolculuk gerceklestirmezken, bazi-
lar1 da sorumluluklar: geregi birden ¢ok yolculuk yapmakta, hatta cok uzun
mesafeli, farkli amaglar dahilindeki yolculuklara katlanmaktadir. Literatiir
incelendiginde, farkli yas gruplarindaki kadin ve erkeklerin yolculuk dese-
ninde de farklilik oldugu gozlenmistir (Helling, 2004; Boumans ve Harms,
2004).

Cao ve Mokhtarian’a gore (2004) yas ve cinsiyete dayal1 yolculuklarda
farklilasmanin yanu sira, gocuk sahibi olma, gelir durumu ve yasam dongii-
stine gore de yolculuk deseninde farkliik gozlenmistir. Kadinlar, ¢ocuk
bakma sorumlulugundan dolays, geliri diisiik olsa dahi, hanelerine daha ya-
kin olan igleri tercih etmekte, is amach yolculuk stirelerini minimize ederek,
is dis1 aktiviteye daha fazla zaman ayirmaktadir (Chapple, 2001; Gordon ve
digerleri, 1989).

Law’in ulagim davrarnslar1 ve politikalar: tizerine yapti1 ¢alismaya gore
(1999) kadimnlarmn yolculuk stiresi erkeklere kiyasla daha kisa stirer. Erkekler
tek bir amagla yolculuk yaparken kadinlar daha kompleks ve farkli amaglarla
birden fazla yolculuk gergeklestirmektedir (Turner ve Grieco, 2000). Kadinla-
rin giinliik hayata katilimi giintimiizde degiskenlik gosterse de bu durum ka-
dinin ¢ocuk bakma ve hasta ya da yasl bakimu gibi roller tistlenmesinde bir
degisiklige neden olmamustir (Bosoni, 2014). Kadinlar ev isleriyle ve aile bi-
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reyleriyle ilgilendikleri i¢in daha kisa ve daha sik yolculuk yapmak duru-
munda kalmakta, boylece daha karmasik bir ulagim zinciri talebi ortaya gikar
(Lu ve Pas, 1998; Gordon ve digerleri, 1989). Bu nedenledir ki erkekler daha
dogrusal bir yolculuk desenine sahipken, kadinlar dogrusal olmayan zigzag-
lar igeren yolculuk desenine gore kentsel ulasimda yerini alir (CIVITAS, 2015,
s.20).

Kadmlar kentsel ulasimda yolcu olarak rol almasi erkelere kiyasla daha
fazla olmaktadir. Kadinlarin yaya olarak yaptig1 yolculuklar genelde belirli
bir diizeyde sabit kalirken, yasin artmasiyla birlikte toplu tasima kullanim
oraninda artig yasanmaktadir (Noble, 2000). Birlesmis Milletler'nin yaptig:
calismalara gore kadmlar kentsel yolculuklarda %73.9 oraminda toplu tasi-
may1 kullanmaktadir (UN, 2016).

Birgok iilkede oldugu gibi Iskocya’da da siddet ve tehlikeli bir duruma
maruz kalma korkusu, kadmlarin havanin karanlik oldugu geg¢ saatlerde
toplu tasimay1 kullanma taleplerini etkilemekte, bu durum kadinlar geg sa-
atlerde otomobil kullanmaya yo6nlendirmektedir (Granville ve Campbell-
Jack, 2005). Iskogya’da 60 yasin altindaki kadinlarin 6zel otomobilli yolculuk-
lar1 daha fazladir (Li ve dig,., 2012).

Amerika’da yapilan Zaman Kullanim Anketine gore (BLS, 2003) 18 ve tizeri
yastaki geng ve yetiskin ¢alisan kadinlar, ayn1 yas grubundaki calisan erkek-
lere kiyasla haneyle ilgili aktivitelere ve aile iiyeleriyle ilgili gorevlerine daha
fazla zaman ayirmaktadir. Boylece kadinlarin isyerine git-gel mesafesi kisal-
makta, bu durum eve ya da aligverise ayirdi1 zamani artirmaktadir. Li ve
digerlerine gore (2004) 6zellikle is amacl yolculuklarda erkeklerin ortalama
yolculuk siiresi 32,05 dakika olarak 6lgtiliirken kadmlarin ortalama yolculuk
stiresi 29,58 olarak ol¢tilmiistiir. Bu sonug, is amach yolculuklarda, kadinlarin
daha kisa yolcuk siiresi ortalamasina sahip oldugunu destekler niteliktedir.

Diinyada birgok kentte, cinsiyet duyarli ulasim 6nceliklerinin temel alin-
dig1 ulasim planlamasi uygulamalar1 yapilmaktadir. Ulasim hizmetinin cin-
siyet esitligi baglaminda ele alinmasi, gevreye dost ulagim tiirlerinin 6ncelikli
tercih edilmesi, kadin, ¢ocukve yash bireylerin giivenli ve 6zgiir bir sekilde
kentsel ulagimlarinin saglanabilecegi altyapilarin yeniden diizenlenmesi, ula-
sima iliskin karar alinmast stireglerinde toplu tasimay: kullanan gesitli grup-
larin goriistine basvuurlmasi bu 6nceliklere 6rnek tegkil edebilir.

Isveg, Malm&'de 1990'h yillardan bu yana, Ulasim ve Iletisim Teknolojile-
rinde Cinsiyet Esitligi Konseyi'nce toplu ulasim politikalarinda cinsiyet esitligi
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yaklagimi temel alinarak ulasim politikalari tiretilmektedir. Kadin ve erkegin
ulagim 6nceliklerinde esitlik bakis acisiyla erisilebilir, gtivenli, ytiksek kaliteli
ulagim imkanlarinin artirilmasmi benimseyen yaklasimlar esas alinmustir.
Kadmlarmn ulagim tasitlarinda ve istasyonlarda kendini giivenli hissedecegi
ve Ozel ihtiyaglar1 i¢in yardim gerektirecek durumlar icin, acil durum buton-
lar1 konumlandirilmistir. Isvec'te, kadinlar erkeklere kiyasla kiiglik otomobil-
leri daha fazla tercih etmektedir (Kronsell ve dig., 2016; Aldred ve dig., 2017).
Elektrikli otomobillerde ise benzer bir durum s6z konusudur ve kadmlar er-
keklere kiyasla daha fazla elektrikli otomobil kullanmaktadir (Vassileva ve
Campillo, 2017; CIVITAS, 2015).

Avusturya, Viyana'da 2005 yilindan bu zamana kadar kadin-yasli-cocuk
dostu gevre ve ulasim icin temel tasarim ilkeleri uygulanmaktadir. Sokak
mekaninin paylagimi: giivenligi artirmak igin okul, kres ve kamusal alanlarda
genis kaldirimlar, bariyersiz yaya alanlari, giivenli gecis uygulamasima yone-
lik 6ncelikler belirlenmektedir. Almanya Berlin’de ise 2005 yilindan beri bir-
cok farkli alanda, cinsiyet duyarh ulagim planlama ¢alismalar1 yapilmaktadir.
Toplu tagimaya erigebilirlik: okul ve hastane gibi kamusal alanlara kisa yol-
culuk mesafesi ve stiresini temel alan uygun ulasim tiirii baglantilar1 gelisti-
rilmekte; toplu tasima duraklar ve bina girislerinin sosyal kontrol amaciyla
ticari kullanimlara yakin ve entegre tasarlanmasi ilkesi benimsenmektedir.
Meksika’da toplu tagima tagitlarindaki giivenli olmayan kosullar1 nedeniyle,
sadece kadinlarin kullanimina 6zel pembe metro ve pembe otobiis uygula-
malar1 6n plandadir (Mejia-Dorantes, 2018; Dunckel-Graglia, 2013; Polk,
2008; CIVITAS, 2015).

Biitiin bu kentlerdeki temel amag, cinsiyet esitligi bakis agisiyla ulagim-
erisim imkanlarmin gelistirilmesi ve her kesimden bireye firsat esitligi sag-
lanmasidir. Ulkemizde ise kadin duyarli ulagim &nceliklerinin gelistirilmesi
ve politika tiretimi igin Ankara orneginden hareketle gelistirilecek Oneriler,
bu onerilerin Tiirkiye’deki diger kentlerde de uygulanabilirligi acisindan
onemli diizeyde yonlendirici rol oynayacaktr.

Yontem ve Metot

Bu calismada, 2013 yilinda Ankara’da gerceklestirilen kentsel yolculuk aras-
tirmas1 (AUAP, 2014) ile elde edilen yolculuk deseni ve giinliik yolculuk ta-
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leplerine yonelik uygulanan anket verileri kullanilmistir. Hane halki arastir-
mas1 kapsaminda toplanan kentsel yolculuk verileri; cinsiyet, yas gruplari,
yolculuk amaglar1 ve yolculuk yapilan ulagim tiirleri seklinde gruplandiril-
mustir. Bu veriler, tek yonlii varyans analizi teknigi kullanilarak analize tabi
tutulmustur. Calismada, kadin ve erkeklerin ulasim tiirti tercihleri, yolculuk
amaglar ve siirelerinin karsilastirilmasina genel anlamda yer verilmistir. Ay-
rica, 6-14 yas arasi ¢ocuk, 15-24 yas aras1 geng, 25-40 yas aras1 geng-orta yas,
41-64 yas arasi orta yas ve 65 yas listii yash grup olarak belirlenen yas grup-
larmdaki kadinlarin yolculuk amaci ve siirelerindeki farkliliklar ayrintihi ola-
rak ortaya koyulmustur.

Ankara hanehalk: arastirmasinda (AUAP, 2014), Ankara niifusu gene-
linde %3 orneklem orani ve %95 giiven araliginda, 46.057 hane ile yapilan
anket calismasi neticesinde 123.777 kisinin yolculuk bilgisi toplanmistir. Bu
kisilerce gerceklestirilen tiim yolculuklar degerlendirildiginde, toplam yolcu-
luk miktar1 159.448'dir. Yapilan analizler, bu yolculuklar arasindaki farklilik-
lar tizerinden degerlendirmeye tabi tutulmustur.

Bulgular

Ulkemiz kentlerinde, kadin duyarh ulasim énceliklerinin gelistirilmesi igin,
Ankara kent biitiintinde yapilmis hane halk: anketleri kapsamindaki bireysel
yolculuklar temel alinarak bireysel ulasim davraniglarinin ortaya koyulmasi,
onemli bir veri saglayacaktir. Genel olarak yolculuk gerceklestirenlerin de-
mografik yapisi incelendiginde, katilmcilarin %51,76’s1 erkek, %48,24'1i ka-
dindir. Ancak toplam yolculuk sayisina bakildiginda, kentsel yolculuklarin
%61,5'1 erkek, %38,51 kadinlar tarafindan gerceklestirilmektedir. Kadin yas
gruplarinda en yiiksek yolculuk oran1 %33,2 ile geng-orta yas grubuna ait
olup, ikinci sirada %28,7 ile orta yas grubu, tiglincii sirada ise %25,6 ile geng
yas grubu gelmektedir. %3,4 ile en az yolculuk oranina sahip olanlar yaghlar-
dur.

Ginliik yolculuklarin ele alindigr hane halk: yolculuk davranis: anket ga-
lismasinda, dokuz farkl1 yolculuk amaci belirtilmistir. Bunlar; ev, is, is takibi,
okul, arkadas ziyareti, alisveris, hastane-saglik merkezi, sosyal-spor-eglence
ve diger yolculuklar olarak belirlenmistir. Ankara’da yapilan bu calismada,
Tablo 1'de de belirtildigi iizere, kadin ve erkeklerin gergeklestirdigi yolculuk
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amaglarma bakildiginda, hem kadmlarin hem de erkeklerin ev varish yolcu-
luklarmin oram %48 olarak gerceklesmektedir. Her iki grup da ayn diizeyde
yolculuklarmi evde sonlandirmaktadir. Toplam yolculuk sayisi igerisinde ka-
dinlarin %131 erkeklerin ise %26's1 is amach yolculuk gerceklestirmektedir.
Kadin ve erkeklerin is amacl yolculuk oranlarindaki farkliliklar, erkeklerin,
kadinlardan daha fazla is hayatina katilim sagladig1 yorumunu yapmamiza
neden olabilir. Bu oranin, Tiirkiye Istatistik Kurumu tarafindan belirlenen er-
kek ve kadin istihdam oranlarma (TUIK, 2014) oldukga yakin oldugu goriil-
mektedir.

Tablo 1. Yolculuk yapanlarin demografik yapisi

Demografik veriler N %
Cinsiyet Kadin 60.073 48,24
Erkek 64.457 51,76
Toplam Yolculuk Kadin 61.366 38,5
Sayist Erkek 98.082 61,5
Kadinlarin Yag 6-14 9.478 9,2
Aralig: 15-24 14.043 25,6
25-40 19.199 33,2
41-64 16.460 28,7
65+ 2.186 3,4
Kadinlarin Yolculuk Ev 29223 47,62
Amac Is 7811 12,73
Okul 8440 13,75
Is Takibi 319 0,52
Aligveris 4219 6,88
Sosyal spor eglence 3820 6,22
Hastane Saglik Merkezi 1983 3,23
Arkadas Ziyareti 3056 4,98
Diger 2495 4,07

Kadimn ve erkeklerin Avrupa Birligi tilkelerindeki ulagim tiirii tercihleri Se-
kil 1"de belirtildigi {izere, kadinlarm yaya (%19), bisikletli (%9) ve toplu ta-
sima (%23) imkanlarini daha ¢ok kullanarak ulasim gerceklestirdigi gozlen-
mekte olup, sera gazi liretimi, enerji tiiketimi ve iklim degisimini daha az et-
kileyen stirdiirtilebilir ulasim tiirlerini tercih ettikleri gozlenmistir. Erkek-
lerde ise daha ¢ok 6zel oto kullanimi (%58) ve motosiklet (%3) gibi bireysel
motorlu ulagim tiirlerinin daha ragbet gordiigii belirlenmistir.

2000 o OPUS © Uluslararasi Toplum Arastirmalar Dergisi



Kadin Duyarli Ulasim Onceliklerinin Belirlenmesi ve Politika Uretimi: Ankara Ornegi

120%,

100%.

oS

B

a0 - ERKEK
- KADSN

N -

% — - D—
Yaya Otel o (Yalmme Lastik Tekedi Motosi kit Bisikint hihaer
ve Paylagdan) Toplu Taguma
(Serves,

Manabyiis, £GO,
OHO)

Sekil 1. Avrupa Birligi iilkelerinde (EU-27) cinsiyete gére ulasim tiirii tercihleri (CIV-
ITAS, 2015, s.44)

Kadin ve erkeklerin Ankara’daki ulagim tiirii tercihleri $ekil 2'de gortil-
mektedir. Buna gore Ankara’da kadinlarin yaya ulasiminda % 3571ik oranla
erkeklerin yaya ulasimindaki %26’lik oranin geride biraktigr gozlenmistir.
Ozel oto kullaniminda erkekler % 28 ile kadinlardan daha fazla 6zel arag kul-
lanim oranina sahiptir. Kadinlarin 6zel oto kullanim oranmin % 18'lerde kal-
masl, daha az emisyon {ireten tasit tiirlerini tercih etmesine; yaya ulagimin
yanu sira, bireysel ulasimda 6zel otoyu daha az kullanarak ¢evre dostu ulasim
tiirlerini tercih ettigini gostermektedir. Kadin ve erkeklerden her iki grup da
% 41’lik oranla lastik tekerli toplu ulagim tiirlerini kullanarak cevre kirliligi
ve emisyon tiretiminde esit derecede rol oynadig: goriilmektedir.
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Sekil 2. Ankara’da cinsiyete gore ulasim tiirii tercihleri (AUAP, 2014 ve Ozkazang,
2018, s.716’dan gelistirilmistir)
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Kadin ve erkeklerin yolculuk desenleri incelenirken, tiim yolculuklar bir-
likte degerlendirildiginde, ortalama yolculuk stireleri arasindaki farkliliklar
gozlenmistir. Tablo 2'de belirtildigi tizere, kentsel ulasimda kadinlarin orta-
lama yolculuk stiresi 33,81 dakikadir. Erkeklerin ortalama yolculuk stiresi ise
36,26 dakika olarak hesaplanmistir. Bu durumda erkeklerin kadinlara kiyasla
kentsel ulasimda 3,45 dakika daha fazla zaman harcadig goriilmektedir.

Kadmlarin yolculuk amaglarma gore fazladan harcadig: siire degerlendi-
rildiginde, hastane-saglik merkezi varigh yolculuklarda 6,21 dakika, is varigh
yolculuklarda 4,56 dakika ve is takibi igin 4,09 dakika daha fazla zaman har-
cadiklar1 goriilmiistiir. Erkeklerde ise fazladan harcanan siire kadmlara ki-
yasla daha az olmasina ragmen yine de hastane-saglik merkezi varish yolcu-
luklarda 2,87 dakika, is varish yolculuklarda 2,61 dakika, is takibi i¢in ise 2,84
dakika fazladan zaman harcandig1 ortaya cikmustir. Dolayisiyla, kadinlar er-
keklerden daha kisa ve daha az miktarda yolculuk gerceklestirmekte, ancak
baz1 yolcuk amaglarinda kadinlar, erkeklere kiyasla daha cok yolculuk ger-
ceklestirmis olmaktadir. Bu yolculuklar alisveris, hastane-saghk merkezi ve
arkadas ziyareti gibi daha ¢ok kadin grubun ailede oncelikle gerceklestirmis
olacag: yolculuk amaglaridir. Bu yolculuk amaglari ¢ocuklar icin, hasta arka-
das ya da aile bireyleri i¢in ve arkadaglarla yapilan bulusma, 6zel giin ve top-
lantilar igin yapilan yolculuk amaglari olabilecegi seklinde degerlendirilebilir.

Tablo 2. Kadin ve erkeklerin yolculuk amacina gore ortalama yaptigs siire

Kadin Erkek

Yolculuk Amact N Ortalama Std. N Ortalama Std.
siire Sapma siire Sapma
(dakika) (dakika)

Ev 29223 35,08 28,319 46715 37,66 28,191
is 7811 38,37 26,371 25367 38,87 26,042
Okul 8440 26,41 22,034 9372 26,6 21,857
Is Takibi 319 37,9 25,84 1125 39,1 29,298
Aligveris 4219 28,85 23,365 3232 29,87 22,38
Sosyal-spor-eglence 3820 32,1 25,47 5429 31,26 24,885
Hastane-saglik-merkezi 1983 40,02 26,542 1260 39,13 26,547
Arkadas ziyareti 3056 34,83 29,223 2511 36,93 29,792
Diger 2495 33,87 28,729 3071 35,7 28,054
TOPLAM 61366 33,81 98082 36,26
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Tartisma ve Sonug

Yapilan bu ¢alismayla, kentsel ulasimda kadmin yolculuk davraniglarinin
oncelikle ele alindig1 ulasim politikalar: tiretilmesi amaciyla, kentteki karar
iiretme mekanizmalarin, politika {ireticileri ve ulasimda sosyal bakis agisinn
on planda tutulmasina yonelik arastirmacilar1 yonlendirecek goriis ve neri-
ler sunulmaktadir. Bu neriler, stirdiirtilebilir ulasim alanindaki ilkeler temel
almarak kadimn hem bir anne, hem bir yash hem de bir ¢ocuk ya da engelli
bir birey olma ihtimalini goz 6niinde bulundurarak, ¢evre duyarh ulagmmini
destekleyecek onlemlerin gelistirilmesi yoniinde onerilerde bulunulmustur.
Bu baglamda, ulasim sistemi, ulagim tasitlari, ulasim onceliklerine ek olarak
ulagimin her alaninda kadin1 merkeze alan kisa-orta ve uzun vadeli politika-
lar ve ¢ozUim Onerileri {iretilmelidir. Bu oneriler 6zellikle siirdiiriilebilirlik
baglami da diisiiniildiigiinde, daha az emisyon, daha az enerji tiiketimi ve
cevre kirliligine neden olacak metro, banliyd, otobiis, bisiklet ve yaya ulasi-
min birbirine entegre edecek toplu tagima tiir ve sistemlerinin tesvik edil-
mesi 6nceligiyle soyle degerlendirilebilir;

e (Calismadan elde edilen veriler 1s181nda, ulagim 6ncelikleri belirle-
nirken 25-40 yas araligindaki geng-orta yas kadin niifusun kentsel
hareketliliginin daha fazla olmasmdan hareketle bu yas gruplari-
nin yolculuk amaclarina oncelikle egilmek gerekmektedir. Bu yas
grubundaki kadinlarin 6zellikle okul, sosyal spor eglence, alisve-
rig, hastane saglik merkezi ve arkadas ziyareti amaciyla yaptig
yolculuklarmn (%25), ayn1 yas grubundaki erkeklerin bu amaglarla
yaptig1 yolculuklardan (%10) daha fazla olmasi nedeniyle aktif ve
dinamik niifusun yolculuklar1 g6z 6niinde bulundurulmalidir.

e (Calisma kapsaminda da belirtildigi gibi, kadinlar erkeklere ki-
yasla daha farkli amagclarla yolculuk gergeklestirmektedir. Bu
baglamda kadmnlarin kentsel ulasimda farkli amagla yaptiklar
¢oklu yolculuklardaki erisim stiresini azaltacak toplu tasima ak-
tarma imkanlar1 ve otopark imkanlari, 6zellikle aligveris alanlari,
okul alanlari, hastane-saglik merkezi alanlarinda gelistirilmelidir.

e Karma kullanimli kent planlari ile ulagim planlar1 entegre edile-
rek daha kisa siireli ve kolay ulasim imkanlarmin kadmlar igin
tercih edilebilirligi artirilmalidir.
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¢ Kadmlarinbisiklet, yaya, toplu tasima ve rayl sistemler gibi gevre
dostu ulagim tiirlerini kullanimini daha ¢ok tesvik edecek uygun
ticretlendirme politikalar1 uygulanmali ve kadinin kentsel hare-
ketlilige daha ¢ok katilim1 saglanmalidir.

e Kadmlar igin 6zellikle calisma kapsaminda da belirtildigi tizere
gocugun okula birakilip alindigy, is ¢ikisi alisveris sonrasi eve ula-
simin saglandig1 zirve saatlerde ve hastane-saglik merkezine eri-
simin yogunluklu oldugu zaman zarflarinda tasit paylasimi ve
toplu tasimadan daha uygun {icretle faydalanma imkani sunan,
aylik abonelikli indirimli kentkart uygulamalar1 yapilmalidir.

e Giivenli taksi uygulamasi ile birlikte, daha diisiik ticret tarifeli,
hem giindiiz hem de gece boyunca hizmet verecek taksiimkanlari
tesvik edilmelidir.

o lyi aydinlatilms (giines enerjisi kullanimi nemli) ve gorsel isa-
retlerle okunabilirligi artirilmig toplu tasima duraklari ile glindiiz
oldugu gibi gece de giivenlik saglanmalidir.

e Hizlh ve kolay erisimi saglayan asansor ve yiirliyen merdivenleri
bulunan aktarma noktalar: tiretilmelidir.

e Kadmlar i¢in ayrilmis, uygunsuz ortamlar ve olasi istismar1 6nle-
mek amaciyla iyi aydinlatilmis, yonlendirme levhalarmin okuna-
bilirligi yiiksek ve kolay erisilebilir, 6zellikle giris-gikis noktala-
rina yakim konumlandirilmis otopark alanlari tiretilmelidir.

e Siirliciiye ve acil durum iletisim araglarma yakin alanda kadmnlar
i¢in ayrilmis oturma birimleri olan, yol ile tasit arasindaki kot far-
ki1 azaltan diisiik zeminli, i¢ mekaninda pusetler i¢in uygun bos
alana sahip, kor noktalar1 6nleyecek donanimlara sahip toplu ta-
sima tagitlarinin tiretilmesi ve tesvik edilmesi saglanmalidir.

e Toplu tagima tagitlarmn i¢ tasariminda ¢ocuklu, yash ve engelli
kadinlara ayricalik saglayacak diizenlemeler yapilmalidir.

e  Akilli ulagim sistemlerinin kullanilmasi ile zamandan, mekandan
ve mali olarak en {ist diizeyde kazang saglanmali ve kadmmn, iil-
kenin ekonomik gelisimini destekleyecek uygulamalar1 kullana-
rak, kentsel ulasimda etkinligini artirmasi saglanmalidur.

e Hepsinden onemlisi, kentlerde kadinlarm ulasimda 6ncelikli ol-
masina yonelik farkindalig: artiracak egitim, kamu spotu ve rek-
lam kampanyalari ile kadina pozitif ayrimcilik saglanmalidir.
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Yerel yonetimler tarafindan, kentsel ulasimi ve hareketliligi kolaylastira-
cak oncelikler alinmal1 ve giiniin her saatinde giivenli ulasim-erisimin hedef
alindig1 ulasim sistemi alternatifleri tiretilmelidir. Kadin duyarh ulasim poli-
tikalarinin tiretilmesi amaciyla, kadinlarin ulasim davrarslarimn ve kentsel
ulagim aliskanliklarmin dikkatli sekilde analiz edilmesi gerekmektedir. Ka-
dinlarin farkl yas gruplarinda farkl yolculuk taleplerinde bulunduklari, bu
yolculuk taleplerini karsilarken ne kadar zaman harcadiklari, yolculukla-
rinda hangi ulasim tiiriinii tercih ettikleri ve bu ulagim tiiriine erisim kolay-
liklari, ulagim siiresi boyunca giivenligi ve ulasim konforunun saglanmasi
gibi husulara oncelikle egilinmesi, bu yonde iiretilecek ulagim politikalarmin,
kadinlarin kentsel yoluluklarma nasil uygun sekilde eklemlenebilecegi hu-
susu dikkatli sekilde degerlendirilmelidir.

Sonug olarak, gliniimiiz kosullari, ¢evresel degerlerin korunmasi ve ula-
sim yapisimn siirekliliginin saglanmasi baglaminda bakildiginda, kadimmin
ulagim Onceliklerini belirleyerek politika gelistirilmesinde artik 6nemli olan,
cevre dostu ve siirdiiriilebilir ulasim planlama yaklasimlar1 gelistirerek
kentte yasayan diger bireylerin de pozitif digsallik saglamasma katkida bu-
lunmak gerekmektedir.

Tesekkiir

Bu calismada, Gazi Universitesi Ulasim Ana Plaru Ofisi tarafindan 31.01.2013
-28.07.2017 yillar1 arasinda hazirlanan Ankara Metropoliten Alani ve Yakin
Cevresi Ulagim Ana Plani Projesi kapsaminda toplanan hanehalki anketi ve-
rileri kullanilmistir. Bu calismanin 6zeti, daha 6nce Izmir'de diizenlenen 2.
Uluslararas1 Kadin Kongresinin, bildiri 6zetleri kitabinda yer almugtir.
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EXTENDED ABSTRACT

Determining of Women-Sensitive Transportation
Approach and Policy Production:The Case of Ankara

Hatice Giil Onder
Ankara Hact Bayram Veli University

Nowadays, the time spent in urban transportation varies from the point of
view of urban physical space, depending on the development of land use and
transportation infrastructure. From the individual point of view, the most im-
portant indicator of the difference in travel time can be considered as gender,
age group, type of transport vehicle, travel chain and travel purpose. Women
and men of different age groups, traveling for different journeys, using dif-
ferent types of transportation, travels in different times. By ignoring these dif-
ferences, local governments assume a similar level of urban mobility by as-
suming that each individual has a similar urban mobility, and they offer a
certain level of public transport service with a priority for a male-dominated
society. This negatively affects the daily mobility of women and restricts
women's participation in urban life and the city's mobility. This study pro-
vides recommendations for the development of women-sensitive transport
priorities, in particular for public transport systems and vehicles, which will
guide urban policy makers, local authorities and those working in urban
transport. The aim of this study is to examine the sample practices in the cities
of Vienna, Berlin and Malmo, and to support the suggestions by evaluating
the transportation behaviors of the women living in a metropolitan city with
the data obtained from the household surveys conducted in 2013 in Ankara.
One of the most important urban problems experienced in many coun-
tries today is in the field of transportation. The main reason behind this prob-
lem lies in the rapid inability of urbanization and the inevitable increase in
motorization in transportation. The rapid urban life we live affects every seg-
ment of the society negatively, regardless of age, social status and gender.
Our cities are planned with reference to a male-dominated society and all
kinds of functions for the city are designed in this context. In the face of this
situation, the transportation priorities of the disadvantaged group, including
women, children, the elderly and the disabled, are ignored in most cities.
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Within this group, women, children, mothers, and elderly people are the
most experienced individuals in all age groups, and they constitute the urban
population that needs to be solved primarily for all kinds of transportation
problems.

Our cities are transformed into a structure that has evolved into women's
sovereignty with the place of women in the society, the field of work, the de-
velopment of educational opportunities, the presence of children, elderly or
sick individuals that are obliged to look after, and the time of mobility during
the day varies. In this context, the main purpose of questioning the place of
women in urban transportation is to meet the woman's need for safe trans-
portation and expectations from transportation throughout the day, and to
ensure that the necessary importance is given to the social acceptability of this
situation with sensitivity.

Within the scope of this study, the data obtained from the household ur-
ban travel survey conducted in Ankara in 2013 was used. Urban travel data
collected within the scope of the household survey; They are grouped as gen-
der, age groups, travel purposes and types of transportation. These data were
analyzed using one-way analysis of variance technique. In the study, the
comparison of transportation type preferences, travel purposes and duration
of women and men are given in general terms. In addition, the differences in
the purpose and duration of travel of women in the age groups determined
as children between the ages of 6-14, youth between the ages of 15-24, youth-
middle age between the ages of 25-40, middle age between the ages of 41-64
and elderly over the age of 65 are detailed. It was revealed as.

For the development of women's sensitive transportation priorities in the
cities of our country, revealing individual transportation behaviors based on
the individual journeys within the scope of household surveys conducted
throughout Ankara will provide important data. When the demographic
structure of those traveling in general is examined, 51.76% of the participants
are male and 48.24% are female. However, considering the total number of
trips, 61.5% of urban trips are performed by men and 38.5% by women. The
highest travel rate in female age groups belongs to the young-middle age
group with 33.2%, the middle age group with 28.7% and the young age group
with 25.6%. Those who have the lowest travel rate with 3.4% are the elderly.

With this study, suggestions are produced to produce urban sensitive
transportation policy in urban transport, to direct urban decision-making
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bodies, politicians and researchers on the social context of transportation.
While producing these suggestions, suggestions were made to develop
measures to support environmentally sensitive transportation, taking into ac-
count the possibility of the woman being both a mother, an elderly, a child or
a disabled individual, based on the principle of sustainability.

Kaynakgca / References

Aldred, R,, Elliott, B., Woodcock, J., ve Goodman, A. (2017). Cycling provision
separated from motor traffic: a systematic review exploring whether
stated preferences vary by gender and age. Transport Reviews, 37(1),
29-55.

AUAP-Ankara Ulasim Ana Plami (2014). Ankara metropoliten alani ve yakin
cevresi ulagim ana plani hanehalk: arastirmasi, Ankara: Ulagim Plan Ofisi.

Bosoni, M. L. (2014). “Breadwinners” or “Involved Fathers?” Men, fathers and
work in Italy. Journal Of Comparative Family Studies, 45(2), 293-315.

Boumans, A. ve Harms, L. (2004). Part-time employment and travel patterns of
women in the Netherlands. Research on Women'’s Issues in Transporta-
tion Report of Conference, Volume 2: Technical Papers, 113.

BLS-Bureau of Labor Statistics (2003). American time use survey. U.S. Depart-
ment of Labor.

Cao, X., ve P. Mokhtarian. (2004). How do individualsmanage their personal
travel? objective and subjectiveinfluences on the consideration of
travel-relatedstrategies. Presented at 83rd Annual Meeting of theTrans-
portation Research Board, Washington, D.C.

Chapple K, (2001). Time to work: job search strategies and commute time for
women on welfare in San Francisco. Journal of Urban Affairs, 23, 155-173.

CIVITAS (2015) Policy Notes: Smart choices for cities gender equality and mobility:
mind the gap! 25.09.2019 tarihinde https://civitas.eu/sites/de-
fault/files/civ_pol-an2 m web.pdf adresinden erigilmistir.

Dunckel-Graglia, A. (2013). Rosa, el nuevo color del feminismo: un analisis
del transporte exclusivo para mujeres. La Ventana. Revista de Estudios
de Género, 4(37), 148-176.

Gordon, P., Kumar, A. ve H. Richardson. (1989). Gender differences in metro-
politan travel behavior. Regional Studies, 23(6), 499-510.

2008 o OPUS © Uluslararasi Toplum Arastirmalar Dergisi


https://civitas.eu/sites/default/files/civ_pol-an2_m_web.pdf
https://civitas.eu/sites/default/files/civ_pol-an2_m_web.pdf

Kadin Duyarl: Ulagim Onceliklerinin Belirlenmesi ve Politika Uretimi: Ankara Ornegi

Granville, S., ve Campbell-Jack, D. (2005). Anti-social behaviour on buses.
Scottish ~ Executive  Social =~ Research. ~ 11.10.2019  tarihinde
https://www.webarchive.org.uk/wayback/archive/20180518065257/
http://www.-gov.scot/Publications/2005/03/20783/53886  adreslerin-
den erigilmistir.

Helling A. (2004). Connection between travel and physical activity differences
by age and gender.Research on Women's Issues in Transportation Report
of Conference, Volume 2: Technical Papers, 76-77.

Kaufmann V. (2002.) Re-thinking mobility. Aldershot: Ashgate.

Kronsell, A., Smidfelt Rosqvist, L., ve Winslott Hiselius, L. (2016). Achieving
climate objectives in transport policy by including women and chal-
lenging gender norms: The Swedish case. International Journal Of Sus-
tainable Transportation, 10(8), 703-711.

Law R, (1999). Beyond “women and transport’: towards new geographies of gen-
der and Daily mobility” Progress in Human Geography, 23(4) 567-588.

Li, H. Guensler R. ve Ogle, J. (2004). Comparing women’s and men’s morning
commute trip chaining in Atlanta, Georgia, by using instrumented ve-

hicle activity data. Research on Women'’s Issues in Transportation Report
of Conference, Volume 2: Technical Papers, 14-20.

Li, H., Raeside, R., Chen, T., ve McQuaid, R. W. (2012). Population ageing,
gender and the transportation system. Research in Transportation Eco-
nomics, 34(1), 39-47.

Lu X. ve Pas E, (1998). Socio-demographics, activity participation and travel
behavior. Transportation Research Part A, 33, 1-18.

Mejia-Dorantes, L. (2018). An example of working women in Mexico City:
How can their vision reshape transport policy? Transportation Re-
search Part A: Policy and Practice, 116, 97-111.

Monat, J. P. (2018). Explaining natural patterns using systems thinking, Amer-
ican Journal of Systems Science, 6(1), 1-15.

Noble, B. (2000). Travel characteristics of older people. Transport Trends,2000,9-25.

Ozkazang, S. (2018). Analysis of urban transportation in the context of gender:
The case of Ankara. Recent Researches in Science and Landscape Manage-
ment icinde, UK: Cambridge Scholars Publishing.

Polk, M., (2008). Gender mainstreaming in Swedish transport policy. (Uteng,
T.P., Cresswell, T. Editor), Gendered Mobilities icinde (s.229-243) . Ash-
gate, Aldershot,

TUIK (2014). Hanehalk: isgiicii istatistikleri. Ankara:TUIK Haber Biilteni.

OPUS © Uluslararasr Toplum Arastirmalari Dergisi ¢ 2009


https://www.webarchive.org.uk/wayback/archive/20180518065257/
http://www.-gov.scot/Publications/2005/03/20783/53886

Hatice Giil Onder

Turner, J., ve Grieco, M. (2000). Gender and time poverty: the neglected social
policy implications of gendered time, transport and travel. Time & So-
ciety, 9(1), 129-136.

UN Women, (2016). Improving women'’s safety in Mexico City. 11.10.2019 tari-
hinde https://www.unwomen.org/en/news/stories/2016/11/improv-
ing-womens-safety-in-mexico-city adresinden erigilmistir.

Uteng, T. P. (2011). Gender and mobility in the developing world: background
paper-part i-gendered daily mobility. World Development Report 2012:
Gender Equality and Development, 4-17.

Vassileva, 1., ve Campillo, J. (2017). Adoption barriers for electric vehicles: Ex-
periences from early adopters in Sweden. Energy, 120, 632-641.

Kaynakca Bilgisi / Citation Information

Onder, H. G. (2020). Kadin duyarh ulagim &nceliklerinin belirlenmesi ve
politika iiretimi: Ankara 6rnegi. OPUS-Uluslararast Toplum Aras-
tirmalar: Dergisi, 15(23), 1993-2010. DOI: 10.26466/opus. 632122

2010 o OPUS © Uluslararasi Toplum Arastirmalar Dergisi



https://www.unwomen.org/en/news/stories/2016/11/improving-womens-safety-in-mexico-city
https://www.unwomen.org/en/news/stories/2016/11/improving-womens-safety-in-mexico-city

