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OzET

Maliye Bakanligl, isletmelerin nakde ¢evirmekte zorlanmadigi binek oto-
mobillerinin alim-satimi nedeniyle katlanilan maliyetleri artirarak, bu yolla
saglanan vergisel avantajlari ortadan kaldirmanin muvazaali binek otomo-
bili edinimlerini engelleyecegi gerekgesi ile bazi 6zel diizenlemeler yapmis-
tir. Ozellikle yilsonlarina dogru kurum kazanglarini diisiik gésterme ve daha
diistk vergi 6deme imkani saglayan muvazaali binek otomobili edinimi igin
amortisman konusunda diger maddi duran varlklardan farkli olarak, kist
amortisman uygulamasi benimsenmistir. Bir diger dizenleme ise, teslim
alinan binek otomobili nedeniyle ortaya ¢ikan katma deger vergisi alaca-
ginin, yapilacak mal ve hizmet teslimleri sirasinda tahsil edilecek katma
deger vergilerinden mahsup edilememesidir. Tim bu diizenlemeler; binek
otomobilinin satin alindigl hesap déneminin sonunda amortismana tabi
tutulmasinin hemen ardindan, izleyen dénem iginde satilmasinin yarattig
avantajlari ortadan kaldirmayr amaglamaktadir.

Anahtar Sozciikler: Binek otomobili, Kist Amortisman, Katma Deger Ver-
gisi (KDV), Muvazaa.

ABSTRACT

“RESTRICTED DEPRECIATION FOR CARRIAGE FROM THE PERSPECTIVE
OF TAX REGULATIONS AND A SUGGESTION”

Especially through to the end of the fiscal year, some firms attempt to
decline their profit and pay less tax by buying carriage with collusion. In
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order to prevent exploitation in buying carriage with collusion, the Min-
istry of Finance has set some particular tax regulations. The purpose of
these regulations is to increase the purchasing and selling costs of car-
riage as much as the tax advantages. One of the regulations is to oblige
firms to calculate restricted depreciation for carriage except for other tan-
gible assets. Another regulation is related with value added tax i.e. when a
firm buys a carriage; it can not deduct the value added tax from the value
added tax that will be received during the giving in process of goods &
services. All these regulations aim to eliminate the advantages taken by
applying amortization to the carriage in a fiscal year that is bought in and
then selling this carriage in the consequent fiscal year.

Keywords: Carriage, Restricted Depreciation, Value Added Tax (VAT), Col-
lusion.

1. GiRiS

Binek otomobili edinimi ve degerlemesi ile ilgili olarak vergi kanunlarimiza
bazi 6zel hikiimlerin getirilmesinin ardinda, muvazaali binek otomobili edi-
nimlerini engelleme arzusu bulunmaktadir. Engellerin olmadig durumda,
vergi planlamasi yapan isletmeler, 6zellikle yilsonlarina dogru binek oto-
mobili alima yonelmis, aktiflestirme donemi sonunda bir kez amortisman
ayirdiktan sonra, gorece likiditesi yliksek olan binek otomobillerini kolaylkla
nakde cevirebilmislerdir. Ozellikle azalan bakiyeler yéntemine gére amortis-
man yonteminin tercih edilmesi ve tasit alimi sirasinda 6denen Katma Deger
Vergisi (KDV) tutarlarinin, tahsil edilen KDV tutarlarindan mahsup edilmek
suretiyle indirilmesinin (geri alinmasinin) sagladigi fayda (vergi tasarrufu),
muvazaall binek otomobili alim-satimindan kaynaklanacak maliyetlerin ge-
risinde kalmis ve kimi isletmeleri binek otomobili edinmeye daha fazla tes-
vik etmistir.

Binek otomobilinin vergi kanunlari karsisinda 6zel bir &nem kazanmasinin
bir diger nedeni de sadece isletme faaliyetleri igin degil, kisisel ihtiyaglar
icin de kullanilabilecek ve kisisel ihtiyaglar disinda kullanilan binek otomo-
bili icin yapilacak harcamalarin isletme ile iliskilendirilebilecek olmasidir.

Binek otomobili edinimindeki istismarlarin devletin vergi kaybina yol ag-
masi, Maliye Bakanligi'nin harekete gegmesine ve konu ile ilgili bir takim
tedbirleri almasina neden olmustur. ilk olarak anilan sakincalarin yaratti-
g1 vergi sizintilarinin 6niine gegmek amaciyla, 4108 sayili Kanun ile Ver-
gi Usul Kanunu (VUK) madde 320’de degisiklik yapiimis ve yirirlik tarihi
01.01.1994 olarak belirlenen kist amortisman uygulamasina gegcilmistir.
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Buna gore; faaliyetleri kismen veya tamamen binek otomobillerin kira-
lanmasi veya cesitli sekillerde isletilmesi olanlarin bu amagla kullandiklari
binek otomobilleri hari¢c olmak lizere, isletmelere ait binek otomobilleri-
nin aktife girdigi hesap dénemi igin ay kesri tam sayilmak suretiyle kalan
ay siresi kadar amortisman ayirmalari ve amortisman ayrilmayan slireye
isabet eden kismin ise, itfa siiresinin son yilinda tamamen yok edilmesi
gerekmektedir (VUK, m.320/2).

Binek otomobili ile ilgili kisitlayici bir diger diizenleme de KDV Kanunu ile
getirilmistir. KDV Kanunu m.30/b’de yapilan degisiklik ile faaliyetleri kis-
men veya tamamen binek otomobillerin kiralanmasi veya cesitli sekillerde
isletilmesi olanlarin bu amagla kullandiklari hari¢ olmak lizere isletmelere
ait binek otomobillerin alis vesikalarinda gésterilen KDV, miikellefin vergi-
ye tabi islemleri lizerinden hesaplanan katma deder vergisinden indirile-
mez hikmi getirilmistir. Baska bir ifadeyle, kanunda 6ngérilen kosullara
uygun binek otomobili alimlarinda, ddenen katma deger vergisinin, tahsil
edilecek olan KDV’lerden mahsup edilmek suretiyle indirilmesi imkani or-
tadan kaldiriimistir.

Bu calismada, 6ncelikle binek otomobili aliminin ilgili hesaplara kaydedil-
mesi ve amortismana tabi tutulma bigimleri, sonrasinda ise vergisel diizen-
lemeler ile getirilen kisitlamalar ve bunlarin muhasebe siirecindeki etkile-
ri ele alinmaktadir. Son olarak binek otomobili KDV’si ve amortismanina
iliskin farkl kayitlama yontemlerinin sonuglari; Maliye Bakanligi agisindan
toplanan vergi, isletmeler acgisindan ise 6denecek vergi yakimlaluga ve
donem net karliligi bakimindan degerlendirilmektedir.

2. BINEK OTOMOBIL ALIMLARININ VERGi DUZENLEMELERi
KARSISINDAKi DURUMU

Binek otomobili, diger maddi duran varliklar gibi maliyet bedeli ile kayit
altina alinir. Bu nedenle yapilan harcamalarin ayristiriimasi, bunlardan
maliyet bedeli igine girecek olanlarin belirlenmesi, disinda kalanlarin ise
niteliklerine uygun sekilde kayritlanmasi gerekmektedir.

Binek otomobilinin degerlemesi VUK’da gayrimenkullerin degerlemesi ile
ilgili hikimlerin yer aldigi maddelere (m.269 ve m.270) gére yapiimakta-
dir. VUK m.270’e gore; hangi giderlerin varligin (binek otomobilin) mali-
yetine dahil edilecegi siralanmistir. 163 sira no.lu VUK Genel Tebligi’'nden
hareketle ise, binek otomobili alimindan dogan faiz ve kur farklarinin yati-
rim donemine ait olan kisimlarinin binek otomobilinin maliyeti icinde yer
almasi gerektigi anlasiimaktadir.
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Faiz ve kur farklarinin, binek otomobili (genel olarak iktisadi varliklarin)
edinilmesinden 6nce veya sonra dogmus olmasinin 6nemi bulunmamak-
tadir. Fakat VUK Genel Tebliglerinde, duran varliklarin aktife alindigi tarihe
kadar gegen sirelere iliskin faiz ve kur farklarinin finansman gideri olarak

muavu/ 2008-2

maliyete eklenmesi gerekirken, aktife alinma sonrasinda (isletme dénem-
lerinde) ortaya cikanlarin, maliyete eklenmesi ya da dogrudan dénem gi-
deri olarak kayit altina alinmasi ihtiyaridir.

Vergisel dizenlemeler bakimindan “aktife alma”, ilgili varlik UGzerinden
amortisman ayrilmasina baglanmaktadir. Eger ilgili varlik Gizerinden heniiz
amortisman ayrilmamis ise o varligin aktife alinmamis oldugu kabul edilir
(Kaval, 2005; 326). Bu nedenle binek otomobili igin yapilan harcamalarin
vergi kanunlari karsisindaki durumu ve amortismanin bu gercevede ele
alinmasi uygun olacaktr.

Satin alindig1  Aktife alindig:
tarih tarih

i R 3 >
20.10.07 31.12.07 31.12.08
— ~" ~
Yatirim [t] isletme [t + n] isletme
donemi donemi donemi

Sekil 1. Binek Otomobili Edinimlerinde Yatirim ve isletme Dénemleri
2.1. Yatirrm Déneminde Yapilan Harcamalar

Yatirrm (aktiflestirme) déneminde yapilan harcamalar; binek otomobili
alim bedeli ve alisla ilgili diger giderler seklinde siniflandirilabilir.

Binek otomobili aliminda tasitin alim bedeli, binek otomobilin OTV, KDV
ve diger giderler 6ncesi bedelidir. Kullanilmamis ara¢ alimlarinda, otomo-
bil saticisi, alici adina yaptigi giderleri tasit alim bedeline ilave etmekte
ve otomobili bu fiyat ile satisa sunmaktadir. Bu nedenle tasitlarin satin
alinmasi sirasinda édenen tutarlarin, neler karsiliginda édendiginin belir-
lenmesi ve buna uygun sekilde kayit yapilmasi esastir. Kullaniimis binek
otomobili alimlarinda ise katlanilan giderlerin birgogu, zaten alim-satim
islemi sirasinda ortaya ¢ikmakta ve bunlar tasit alim bedelinin disinda kal-
digindan ayristiriilmasi da kolay olmaktadir.

VUK m.269’da gayrimenkul olarak siniflandirilan tasitlarin (binek otomo-
billerinin), maliyet degeri ile degerlemeye tabi tutulacagl aciktir. VUK.
m.270’de ise, satin alma bedelinin disinda hangi giderlerin maliyet bede-
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line dahil edilmesi gerektigi yer almaktadir. Bu ¢ercevede binek otomobili
ediniminde tasitin alim bedeline ilave edilebilecek giderler asagidaki gibi
siniflandirilabilir:

i) Vergiler
a. Ozel tiiketim vergisi (OTV)
b. GUmrik vergisi

ii) Kur farklari ve faiz giderleri

iii) VUK, m.270’de sayilan diger giderler; montaj, noter, tescil, mahkeme,
kiymet takdiri komisyonu, tellaliye giderleri gibi.

isletmeler, binek otomobili alimi ile dogrudan baglantisi kurulabilecek ol-
mak kaydiyla bu giderleri maliyet bedeline dahil etme ya da dénem gideri
olarak kayit altina alma konusunda serbest birakilmislardir (Antalya Def-
terdarligi, Mukteza; 2002).

Binek otomobilinin maliyetine eklenebilecek olan giderler icinde yer alan
glimriik vergisi ve OTV tutarlarinin da bu cercevede maliyete eklenmesi
mimkandur (5035 sayili Kanun’un 48’inci maddesiyle ve 01.01.2004 tari-
hinden gecerli olmak {izere Tasit Alim Vergisi yerine Ozel Tilketim Vergisi
getirilmistir.) Ote yandan, VUK’da binek otomobili aliminda indirilemeyen
KDV’nin nasil dikkate alinacagina iliskin agiklik bulunmadigi gérilmektedir
(Oztiirk, 2007: 387).

Gumriik vergisi ve OTV’nin, ortak 6zellikleri; bu vergilerin isletme (izerinde
kalmalari, tiketim Gizerinden alinmalari ve dogrudan vergi niteligi tasima-
laridir. Bu Ozellikler, ayni zamanda, VUK m.270’de gayrimenkullerin maliye-
te eklenmesine ya da gider olarak yazilmasina ihtiyarilik taninan vergilerin
de genel karakteristigini ortaya koymaktadir. Bu gergevede, 6zu itibariyle
OTV’ye benzer bir nitelik kazanmis olan indirilemeyen binek otomobili
KDV’sinin de maliyete eklenmesi ya da dogrudan gider yazilmasina esnek-
lik tanindig1 séylenebilir.

Ote yandan, Maliye Bakanlhgi’'nca yayimlanan 23 sira no.lu Katma De-
ger Vergisi Genel Tebligi ile indirim konusu yapilamayan binek otomobili
KDV’sinin, Gelir ve Kurumlar Vergisi Kanunlari ¢ercevesinde isin mahiyeti-
ne gore gider veya maliyet unsuru olarak dikkate alinabilmesinin 6ni agil-
mistir (Oztiirk, 2007, 387).

Binek otomobili edinimi sirasinda 6denen bir diger vergi tiri de Motor-
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lu Tasitlar Vergisi (MTV)'dir. Binek otomobili edinimi sirasinda 6édenen ve
maliyet bedeline eklenmesine izin verilen OTV, giimriik vergisi ve indiri-
lemeyen KDV’den farkli olarak, MTV’nin tasitin maliyetine eklenmesi s6z
konusu degildir.

- Ozel Tiiketim Vergisi; binek otomobillerin OTV orani silindir hacimlerine
gore % 37 ile % 84 arasinda degismektedir. Binek otomobillerle ilgili OTV
tarifesi Tablo 1’deki gibidir:

Tablo 1. Binek Otomobillerinde OTV Tarifesi

1600 cm?’ii ge¢meyenler %37
1600 cm?’ii gegen fakat 2000 cm3’ii gegmeyenler %60
2000 cm*’ii gegenler %84

Kullanilmamis binek otomobili alimlarinda, tasit aliminda bulunan isletme,
OTV miikellefi olmakta ve 6denen OTV, VUK m.270/2’ye gdre ya maliyete ek-
lenmekte ya da dogrudan gider yazilarak Gelir veya Kurumlar Vergisi matrahi-
nin belirlenmesinde indirime konu edilebilmektedir.

Binek otomobilinin ilk iktisap kapsamindaki tesliminde hesaplanacak 6zel
tiketim vergisi matrahi, teslim isleminin karsihigini teskil eden bedel olup,
bu bedelden, mikellefce diizenlenen faturada ayrica gosterilen ve ticari tea-
mullere uygun iskonto tutarlarinin diisiilmesi de miimkin olmaktadir (Turan,
2008).

- Katma Deger Vergisi; harcama tizerinden alinan dolayl bir vergi tiiri olan
KDV, genel olarak edinilen varliklarin maliyetine eklenmemekte ve tahsil
edilen KDV tutarlarindan indirilerek geri alinmaktadir. Baska bir ifadeyle,
varlik alimlari sirasinda ddenen KDV'ler bu varliklarin elden ¢ikarilmasi ha-
linde son kullanicilara (tiketicilere) yansitiimaktadir.

Binek otomobili aliminda da binek otomobilinin teslimi nedeniyle KDV'yi
doguran olay gerceklesmekte ve tarh etmektedir. Ancak binek otomobili
alimlarinda 6denen KDV tutarlarinin yapilacak mal ve hizmet satislari sira-
sinda tahsil edilen KDV tutarlarindan indirilmesi, KDV Kanunu m.30/b ile
getirilen istisna hilkm{ uyarinca, diger varlik edinimlerinden farkl olarak,
indirim konusu yapilamamaktadir. KDV Kanunu m.30/b’ye gore; faaliyetle-
ri kismen veya tamamen binek otomobillerin kiralanmasi veya gesitli sekil-
lerde igletilmesi olanlarin bu amagla kullandiklari harig olmak lizere, islet-
melere ait binek otomobillerin alis vesikalarinda gosterilen KDV, hesapla-
nan KDV tutarlarindan indirilemeyecek kalemler arasinda yer almaktadir.
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isletmelere ait binek otomobiller, amortismana tabi duran varlklar kap-
saminda olmalarina ragmen, KDV Kanunu muvazaali islemlerin 6niine
gecmek adina binek otomobili KDV’sine indirim yapilamamasi noktasinda
kisitlama getirmeyi amaglamistir (Tokay, 2002: 38).

Bize gore, isletmelerin binek otomobili edinimleri sirasinda 6denen KDV
tutarlarinin hesaplanan KDV’lerden indirilememesi yoniindeki kisitlama
yerindedir. Ancak uygulamada indirilemeyen KDV’nin maliyete eklenerek
amortisman yoluyla yillar itibariyle hesaben yok edilmesi de vergi otori-
tesinin ulagsmak istedigi amactan verilen 6din niteligindedir. Bizim oneri-
miz indirilemeyen binek otomobili KDV’sinin maliyetine eklenmesi ya da
dogrudan gider yazilmasi degil, binek otomobilinin faydali dmdr siresinin
sonuna ya da elden gikarilacagi tarihe kadar ertelenmek lizere ayri bir he-
sapta izlenmesidir®.

Aksi halde, maliyete eklenen KDV tutarlari, her dénemin sonunda amor-
tisman yoluyla giderlestiriimekte ve bu yolla dénemin Gelir veya Kurum-
lar Vergisi matrahi maliyete eklenerek amortisman yoluyla giderlestirilen
kisim kadar duslirilmektedir. Bizim itirazimiz, matrahin disurilmesine
degil; isletmelerin binek otomobili aliminda kullandigi fonun nakit akimi
dogurmayan bir sonugla noktalanmasinadir. Daha agik bir ifadeyle, indiri-
lemeyen binek otomobili KDV’sini maliyete eklemeyi tercih eden isletme-
ler, KDV'nin tamamini degil, Gelir ya da Kurumlar Vergisi orani nispetindeki
kismini geri alabilmektedir ve bu durum isletmeleri caydiriimaya degil, ce-
zalandirilmaya neden olmaktadir. Ozellikle bor¢lanma maliyetlerinin yiik-
sek oldugu dénemlerde, isletmelerin sermaye maliyetini ve firma degerini
olumsuz etkileyecegi de dikkate alinmaldir.

Ote yandan indirilemeyen binek otomobili KDV’sinin dogrudan dénemin
giderleri arasinda gosterilerek Gelir ya da Kurumlar Vergisi matrahindan
dustlmesi de isletmeler icin rasyonel bir tercih olmamaktadir. Bu tercihin
maliyete eklenen ve yillar itibariyle amortisman yoluyla giderlestirme se-
ceneginden farki, s6z konusu indirilemeyen KDV tutarinin peyder peyi de-
gil de, defaten Gelir ya da Kurumlar Vergisi matrahindan disilebilmesidir.
Dolayisiyla maliyete eklenen KDV igin belirttigimiz sakinca dogrudan gider
yazma yontemi icin de gegerlidir.

1 Birvarligin faydal dmri isletmenin varliktan bekledigi yarara gére belirlenir. isletmenin varlik yénetimi
politikasi, varliklarin belirli bir siire ya da gelecekteki yararlarinin belirli bir oranda tiiketilmesinden sonra
elden ¢ikarilmasini gerektirebilir. Bu nedenle varligin isletme igin faydal émrdi, o varligin ekonomik hizmet
stiresinden daha kisa olabilmektedir. Ayrintili bilgi icin bakiniz: AKDOGAN, Nalan ve Orhan SEVILENGUL.
2007. Turkiye Muhasebe Standartlari ile Uyumlu Tekdiizen Muhasebe Sistemi Uygulamasi, 12.Baski, Gazi
Kitabevi, Ankara, s.323.
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Ornegin “S” isletmesi, 20.10.2007 tarihinde %18 KDV dahil 47.200 YTL'ye
ana faaliyet konusunu disindaki amaglarla kullaniimak lizere binek oto-
mobili satin almis ve bu otomobil igcin her dénemin (yilin) sonunda ayrila-
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cak normal amortisman yéntemi? ile belirlenen amortisman tutari éncesi
karinin da 100.000 YTL olacagi varsayildiginda, bu isletme igin cari vergi
diizenlemelerinin sonuglari asagidaki gibi degerlendirilebilir:

KDV Dahil AlI§ wecoverereereeeeerrreeeeeeene. 47.200 YTL

A CT:) N 7.200 YTL
- 47.200/ 1,18 = 7.200

KDV Harig AlIS weooeeeeeeeeeereeeeeeenne 40.000 YTL

indirilemeyen binek otomobili KDV’sinin maliyete eklendigi bu yéntemde
binek otomobiline iliskin amortisman tablosu Tablo 2’deki gibi olur:

Tablo 2. Birinci Yonteme Gore Amortisman Tablosu

Tarih Amortismana Amortisman Yillik Birikmis
Tabi Deger Orani Amortisman Amortisman

Tutan Tutari
31.12.2007 47.200 - 2.360* 2.360
31.12.2008 47.200 20% 9.440 11.800
31.12.2009 47.200 20% 9.440 21.240
31.12.2010 47.200 20% 9.440 30.680
31.12.2011 47.200 - 16.520 ** 47.200

Ekonomik 6mir =5 yil®

Normal Amortisman Orani  =1/E.O.=1/5=%20

Normal Amortisman Tutari = Amortismana Tabi Deger x Amortisman Orani
=47.200 x 0,20 = 9.440 YTL/yil

* Kist Amortisman Tutari = Yilhk Amortisman Tutari x Ay Kesri
=9.440x3/12 =2.360 YTL

**(9.440-2.360) = 7.080 YTL

(7.080 +9.440 ) = 16.520 YTL

Her doénemin sonunda ayrilacak amortisman tutarlari normal amortisman
yontemine gore kist amortisman dogrultusunda yukaridaki gibi belirlendik-
ten sonra, birinci yontemin dénem sonuglari tzerindeki etkileri ile dnerdigi-
miz yontemin etkileri Tablo 3 yardimiyla karsilastirilabilir.

2 Kolay anlasilabilirligi bakimindan normal amortisman yontemi tercih edilmistir.
3 333 sira no.lu VUK Genel Tebligi’nde otomobillere iliskin yararli 6mir siiresi bes yil olarak ilan edil-
mistir.
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Tablo 3. Birinci Yontem ve Onerilen Ydntemin Sonuglari

Birinci Yontemin Sonucu

2007 2008 2009 2010 2011

Amortisman Oncesi Kar 100.000, 100.000/, 100.000, 100.000| 100.000
Amortisman Gideri (-) 2.360 9.440 9.440 9.440 16.520
Amortisman Sonrasi Kar 97.640 90.560 90.560 90.560 83.480

Odenecek Kurumlar Vergisi 19.528 18.112 18.112 18.112] 16.696

Onerimizin Sonucu

2007 2008 2009 2010 2011

Amortisman Oncesi Kar 100.000, 100.000, 100.000/ 100.000/ 100.000
Amortisman Gideri (-) 2.000 8.000 8.000 8.000/ 14.000
Amortisman Sonrasi Kar 98.000 92.000 92.000 92.000 86.000
Odenecek Kurumlar Vergisi 19.600 18.400 18.400 18.400, 17.200
Fark* -72 -288 -288 -288 -504

* Fark = (I. Ydntemin Kurumlar Vergisi — Onerilen Yontemin Kurumlar Vergisi)

isletmenin kurumlar vergisi mikellefi oldugu ve her dénemin sonunda elde
edilebilecek amortisman 6ncesi kar diizeyinin degismedigi (100.000 YTL
olacagi) varsayimiyla, yillar itibariyle yontemler arasindaki farklar belirlen-
mistir. Tablo 3’e gore, isletmenin birinci ydntemi se¢mesi durumunda, her
dénemin sonunda daha az vergi 6deyecegi ve bu secenegin daha avantajl
olacagl sonucuna ulasilabilir. Ancak bu yontemi se¢mek daha avantaj-
i degildir. Birinci yontemi segen isletme amortisman siresinin sonunda
toplam 1.440 YTL (72 + 288 + 288 + 288 + 504) daha az Kurumlar Vergisi
0demis olsa da, binek otomobilinin alimi sirasinda pesin olarak 6denen,
fakat indirime tabi tutulamayan KDV tutari olan 7.200 YTL de dikkate alin-
diginda*; net kayip (7.200 — 1.440 = 5.760 YTL) olmaktadir.

1. Yontem: indirilemeyen Binek Otomobili KDV’sinin Dogrudan
Gider Yazilmasi

indirilemeyen binek otomobili KDV’sinin maliyete eklenmeksizin dogru-
dan gider olarak kayit altina alindigi bu yontemde, binek otomobiline ilis-
kin amortisman tablosu ve sonuglari asagidaki gibi olmaktadir:

4 Paranin zaman degeri ihmal edilmistir.
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Tablo 4. ikinci Yonteme Gore Amortisman Tablosu

nmavu/ 2008-2

31.12.2007 40.000 — 2.000* 2.000
31.12.2008 40.000 20% 8.000 10.000
31.12.2009 40.000 20% 8.000 18.000
31.12.2010 40.000 20% 8.000 26.000
31.12.2011 40.000 - 14.000 ** 40.000

Ekonomik 6miir = 5 yil

Normal Amortisman Orani =1/E.O. =1/5=%20

Normal Amortisman Tutari = Amortismana Tabi Deger x Amortisman Orani

=40.000 x 0,20 = 8.000 YTL/yil
* Kist Amortisman Tutari = Yillk Amortisman Tutari x Ay Kesri

=8.000 x 3/12 = 2.000 YTL
**(8.000-2.000)= 6.000YTL
(6.000 +8.000 ) = 14.000 YTL

Amortisman siresi boyunca her dénemin sonunda ayrilacak amortisman
tutarlari, normal amortisman yontemine gore kist amortisman dogrultu-
sunda belirlendikten sonra, ikinci yontemin donem sonuglari tzerindeki
etkileri ile 6nerdigimiz yontemin etkileri Tablo 5 yardimiyla karsilastirila-
bilir.

Tablo 5. ikinci Yontem ve Onerilen Yontemin Sonuclari

ikinci Yontemin Sonucu
2007 2008 2009 2010 2011

Amortisman Oncesi Kar 100.000, 100.000/ 100.000/ 100.000, 100.000
Amortisman Gideri (-) 2.000 8.000 8.000 8.000 14.000
Gider Yazilan Binek Otomobili

KDV'si (<) 7.200 0 0 0 0
Amortisman Sonrasi Kar 90.800/ 92.0000 92.000 92.000 86.000
Odenecek Kurumlar Vergisi 18.160, 18.400 18.400 18.400| 17.200
(%20)

Onerimizin Sonucu
2007 2008 2009 2010 2011

Amortisman Oncesi Kar 100.000, 100.000/ 100.000| 100.000, 100.000
Amortisman Gideri (-) 2.000 8.000 8.000 8.000 14.000
Amortisman Sonrasi Kar 98.000, 92.000, 92.000, 92.000 86.000
Odenecek Kurumlar Vergi 19.600| 18.400 18.400/ 18.400  17.200
(%20)

Fark * | -1440 0 0 0 0
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* Fark = (Il. Ydntemin Kurumlar Vergisi — Onerilen Yéntemin Kurumlar Vergisi

ikinci ydntem, 2007 déneminin sonunda 1.440 YTL daha az kurumlar ver-
gisi 6denmesine yol ag¢sa da, sonraki yillarda ikinci yontem ile 6nerilen
yontem arasinda herhangi bir farklilik olmamaktadir. Dolayisiyla, 2007
déneminin sonunda daha az vergi 6denmesi ikinci yontemi se¢menin
daha avantajli oldugu sonucunu 6ne gikarabilmektedir. Oysaki ikinci yon-
temin segilmesi de birinci yontem gibi daha avantajli degildir. Bu noktada
binek otomobilinin alimi sirasinda pesin olarak 6denen ve indirilemeyen
KDV tutari olan 7.200 YTL dikkate alindiginda®; isletmenin net kaybinin
(7.200 — 1.440 = 5.760 YTL) oldugu sonucuna ulasiimaktadir.

Gorllmektedir ki, vergi kanunlarinda isletmelerin secimine birakilan her
iki yontem de isletmeler icin yarar saglamamaktadir. Her iki ydntemin de
yol actigi nominal kayip aynidir. Ulkedeki fiyat hareketlerinin yéniine gére,
bu iki ydontemin isletme lzerinde yaratacagi reel etkilerin farklilasacagi da
unutulmamalidir. Buna gore; enflasyonist bir slirecte, vergi kanunlarinin
izin verdigi bu iki ydntemden, indirilemeyen binek otomobili KDV’sini dog-
rudan gider yazmaya izin veren ikinci yontem, birinci yonteme gore daha
avantajli olurken, deflasyonist bir strecte birinci yontem daha avantajli ol-
maktadir.

1l Onerimiz: KDV’nin Aktif icinde Farkh Bir Hesaba Alinmasi ve
indirim icin Ertelenmesi

Binek otomobilinin satin alinmasi sirasinda indirim konusu yapilamayan
KDV’nin maliyete eklenmesi ya da dogrudan gider olarak kayit altina alin-
masi yerine, dogmasina neden olan binek otomobilinin kullanim (faydali)
omrinlin sonuna ya da elden ¢ikarildigi tarihe kadar ertelenmesi, sadece
muhasebe isleyisi agisindan daha kolay olmamakta, ayni zamanda konu-
nun taraflari olan isletmeleri de Maliye Bakanligi'ni da daha fazla memnun
edecek sonuglar ortaya koymaktadir.

indirilemeyen binek otomobili KDV tutarlarinin maliyete eklenmeksizin ta-
sitlar hesabinin disinda baska bir hesapta aktiflestirilmesi, 6denen KDV’nin
varlk olarak kayit altina alinmasini ve KDV’nin ertelendigi zaman zarfinda
bir nevi alacak olarak bilangoda yer almasini saglamaktadir. Bu amagla,
KDV tutarlarini bir yildan daha uzun siire ertelemeye olanak saglayan 292
Diger KDV hesabinin kullanilmasi, ana faaliyet konusu disindaki amaglarla
binek otomobili edinen isletmeler i¢cin daha makul bir yol olmaktadir.

Muhasebe Sistemi Uygulama Genel Tebligi 1’de, 292 Diger KDV hesabinin

5 Paranin zaman degeri ihmal edilmistir.
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niteligi; “Ertelenen, iadesi gereken, tahsil edilen ve cesitli sekillerde ortaya
¢ikan diger KDV'nin bir yili asan tutarlarinin kaydedildigi hesaptir.” seklin-
de ifade edilmektedir.

KDV Kanunu m.30/b ile indirim imkani ortadan kaldirilmis olan binek
otomobili KDV tutarlarinin 292 no.lu hesabin borcuna yazilmasi ve binek
otomobilinin faydali 6mri sonuna ya da elden ¢ikarildigi doneme kadar
bu hesabin borcunda tutulmasi, nihayet binek otomobilinin faydali émri
sona erdiginde ya da elden c¢ikarildiginda ise, olayin gerceklestigi donemde
hesaplanan KDV tutarlarindan indirilmek {izere 191 indirilecek KDV hesa-
bina aktarilarak 292 no.lu hesabin alacaklandirilarak kapatilmasi gerek-
mektedir.

Bu sekildeki bir isleyis diger yontemler ile karsilastirildiginda, yalnizca islet-
meler igin daha yararl sonuglar dogurmamakta, vergi otoritesinin amaci-
na da daha iyi hizmet etmektedir. Bu nedenle 6nerimiz, ortaya ¢ikan KDV
tutarlarinin 6nerdigimiz yontemdeki gibi 6nce aktiflestirilerek ertelenme-
si, akabinde de hesaplanan KDV tutarlarindan mahsup edilmek tizere 191
indirilecek KDV hesabina aktarilmasidir. Bu yol, muvazaali binek otomobili
edinimini yeterli 6l¢lide caydirici olacaktr.

indirilemeyen binek otomobili KDV’sinin, 292 no.lu hesaba kaydedilebil-
mesi esasen, olayin niteliginin hesabin niteligine uygun olmasi ile miim-
kiindilir. Bu gercevede isletme faaliyetlerinde bir yildan daha uzun siire
kullanilmak tzere satin alinan binek otomobili alimindan dogan KDV’nin,
faydali 6mriiniin sona erdigi ya da elden cikarildigi tarihe kadar ertelene-
cek olmasi durumunda, indirilmesi miimkin olmayan KDV’'nin bu hesa-
ba uygun bir nitelik arz ettigi goriilmektedir. Bize gore olay, 6zl itibariyle
gerekli kosulu saglamis olmasina karsin, yapilacak Tekdiizen Hesap Plani
gincelleme calismalarinda bu hesabin niteliginin, indirilemeyen binek
otomobili KDV’si ile dogrudan iliskilendirilmesi, bu konudaki tim tered-
ditleri ortadan kaldiracaktir.

- Motorlu tasitlar vergisi; gercek ve tiizel kisiler adina kayith tim motorlu
tasitlar, motorlu tasitlar vergisine tabidir. Binek otomobili sahibi isletmeler
de her yil Ocak ve Temmuz aylarinda MTV taksitlerini ddemekle yikimli-
dirler. MTV, mukellefinin Gzerinde kalan vergidir ve mikellefin sahip oldu-
gu aracin model ve ozelliklerine gére tarh ve tahakkuk ettirilmektedir.

MTV’nin OTV’den farki, binek otomobilin maliyet unsurlari icinde yer al-
mamasidir. Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’na gore otomobillerden (tasit
kiralama faaliyeti ile ugrasanlarin bu amacla kiraya verdikleri araglar harig)
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alinan vergi ve cezalar ile gecikme zamlari, gelir kurumlar vergisi matrahi-
nin tespitinde gider yazilamamaktadir(Kizilot, 2005). Clinki MTV, kullani-
ma iliskin bir gider niteligindedir ve dénem giderleri arasinda yer almalidir.
Bu nedenle binek otomobiline iliskin MTV giderleri, kanunen kabul edil-
meyen gider niteligi tasidigindan matraha ilave edilmesi gerekmektedir.

Binek otomobili alimlarinda, donem giderleri arasinda yer alacak bu tutar-
larin, mali donemin basladigi tarih ile otomobilin satin alma tarihi araligina
isabet eden kisminin 680 Calismayan Kisim Gider ve Zararlari hesabinda
izlenmesi dogru olacaktir.

- Kur Farki ve Faiz Giderleri; binek otomobili edinimlerinde, maliyete eklen-
mesi gereken bir diger unsur da varligin satin alindigi tarih ile aktife alindigi
tarih arasinda ortaya ¢ikan kur farki ve faiz (finansman) giderleridir. Baska
bir ifadeyle, varligin satin alindigi tarih (20.10.2007) ile ilk kez amortismana
tabi tutuldugu tarih olan (31.12.2007) tarihleri arasinda kalan dénem olup,
bu dénemde katlanilan faiz ve kur farki giderleri 163 sira no.lu Vergi Usul Ka-
nunu Genel Tebligi uyarinca binek otomobilin maliyetine eklenmesi gereken
giderler arasindadir.

2.2. isletme Déneminde Yapilan Harcamalar

isletme dénemi, bir yatirimin tamamlanarak kismen veya tamamen islet-
menin esas konusunu teskil eden faaliyetine gecildigi veya Uretim faaliye-
tine baslandigl tarihte baslayan donemdir. Buna gore amortismana tabi
iktisadi kiymetlerin kullanima hazir hale getirildikleri tarihe kadar gecgen
yatirim déneminden sonraki siirece isletme donemi denilmektedir.

Binek otomobili edinimi de duran varlik yatirrmi kapsaminda degerlendi-
rilmektedir ve binek otomobili i¢in ilk defa amortisman ayrilmaya basla-
nilan tarih, yatirim déneminin bittigi, isletme donemininse basladigi tarih
olmaktadir.

isletme déneminde binek otomobiline iliskin harcamalar iki grupta topla-
nabilir:

- Normal giderler
- Olagandisi giderler

Normal Giderler: Bu giderler, duran varliklarin kullanima hazir tutulmalari
icin katlanilan giderlerdir. Ornegin bakim-onarim, temizlik gibi normal gi-
derler maliyetine eklenmez, genel giderler iginde tasnif edilirler (Kog Yal-
kin, 2005, 266).

Olagandisi Giderler: Bu tiirden giderler strekli degil, arizi olarak yapilirlar.
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ilgili duran varligin kapasitesini artirmak veya ekonomik degerini siirekli
olarak artirmak amaciyla katlanilan bu giderler ilgili varligin maliyet bede-
line eklenirler (Kog Yalkin, 2005, 266).

VUK m.262’den; isletme doneminde yapilan harcamalardan iktisadi an-
lamda binek otomobilinin 6mriini uzatan ya da islevini artiranlar disinda
kalan diger harcamalarin, binek otomobilinin kullanimina déniik oldugu
ve donem gideri olarak dikkate alinmasi gerektigi sonucuna ulasilirken,
bunlarin disinda kalan ve binek otomobilin iktisadi anlamda émriinii uza-
tan ya da islevini artiran harcamalarin maliyete eklenmesi gerektigi anla-
silmaktadir. Buna gore; akaryakit giderleri, bakim-onarim giderleri, kasko
ve zorunlu trafik sigortasi gibi giderler, binek otomobilinin kullanima hazir
tutulmasina yonelik harcamalar niteligindedir ve maliyete eklenmezler. Bu
tirden giderler, binek otomobilinin kullanildigi mali dénemin giderleri ara-
sinda yer almasi gereken giderlerdir.

Amortismana tabi duran varlklarin kullanim siiresini uzatan veya kullanma
yararini artiran harcamalar nedeniyle ortaya ¢ikan ve ddenen KDV’lerin
tipki amortismana tabi iktisadi kiymetlerin KDV’sindeki gibi ortaya ¢iktikla-
ridéonemde indirilmeleri gerekmektedir (Tokay, 2002: 45). Buna gore binek
otomobiline iliskin harcamalardan dogan KDV tutarlarinin yine binek oto-
mobili edinimi sirasinda ortaya g¢ikan KDV gibi degerlendirilmesi gerektigi
ifade edilebilir. Bu baglamda, binek otomobillerinin akaryakit, tamir, bakim
ve onarim gibi giderlerinden dogan KDV, ortaya ¢iktigl donemde indirime
tabi tutulmalidir. Benzer bir yorumla binek otomobilin kullanim émriinde
ya da islevinde artisa neden olan harcamalardan dogan KDV tutarlarinin
ise tipki binek otomobili alimindan dogan KDV’ler gibi maliyete eklenmesi
ya da dogrudan gider olarak kayitlanmasi gerekmektedir. Bizim dnerimiz
ise, tipki binek otomobili alimindan dogan KDV’deki gibi 292 no.lu hesapta
ertelenmesidir.

Binek otomobillerinin aktife alinmasinin ardindan, isletme donemlerine ait
kur farki ve faiz giderlerinin ortaya ¢ikmasi durumunda, isletmeler dogrudan
donem gideri yazmak ya da varligin maliyetine eklemek konusunda serbest
birakilmislardir (163 Sira No.lu VUK Genel Tebligi).

3. BINEK OTOMOBILLERININ KIST AMORTISMAN UYGULAMASI
KARSISINDAKI DURUMU

Amortisman, isletme sermayesini korumak ve degerini zamanla kaybeden
duran varliklarin tamamen veya kismen karsilanmasini saglamak amaciy-
la, ilgili varligin kullanildigl siire boyunca asinma, yipranma ve zamanla
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yok olmalarina karsilik olarak, varlik maliyetinin gidere dondstiirilmesi-
dir. Amortisman ayirmanin temel amaci; amortismana tabi varligin yatirim
maliyetlerini sistemli ve anlamli bir bicimde, varligin kullanim dénemlerine
dagitmaktir (Ozulucan, 2005, 90-91).

VUK m.313’e gore; isletmede bir yildan fazla kullanilan ve yipranmaya,
asinmaya veya kiymetten diismeye maruz bulunan gayrimenkullerle, VUK
m.269 geregince gayrimenkul gibi degerlenen iktisadi kiymetlerin, VUK'un
“Degerleme” baslikh birinci kismindaki esaslara (VUK m.258-298) gére
tespit edilen degerlerinin yine bu kanun hikimlerine gore yok edilmesi
amortismanin konusunu teskil etmektedir.

iktisadi kiymetlere iliskin faydali dmiir siireleri (amortisman siireleri) ve
normal amortisman oranlari, VUK’un 333, 339 ve 365 Sira No.lu tebligle-
rinin ekinde listeler halinde sunulmustur. Amortisman siiresi ise, iktisadi
kiymetlerin aktife girdigi yildan baslamaktadir (VUK m.320).

Otomobiller icin amortismanin siresi, 333 Sira No.lu VUK Tebligi ekindeki
listede 5 yil, normal amortisman orani ise %20 olarak belirlenmistir. Amor-
tisman siresi bakimindan binek otomobilleri ve diger otomobiller diye
ayrica bir belirleme yapilmamissa da hangi nevideki araglarin binek oto-
mobili® kapsaminda oldugu 6nem kazanmistir.

Binek otomobili kapsamina giren tasitlarin amortisman siresi, VUK
m.320’ye 01.01.1994 yilindan itibaren gecerli olmak Uzere eklenen fikra
ile diizenlenmektedir. Buna gore; “Faaliyetleri kismen veya tamamen bi-
nek otomobillerin kiralanmasi veya cesitli sekillerde isletilmesi olanlarin
bu amacla kullandiklari binek otomobilleri hari¢ olmak lizere, isletmele-
re ait binek otomobillerinin aktife girdigi hesap dénemi igin ay kesri tam
sayilmak suretiyle kalan ay siiresi kadar amortisman ayrilir. Amortisman
ayrilmayan siireye isabet eden bakiye deder, itfa siiresinin son yilinda ta-
mamen yok edilir.”

6 Kayseri Vergi Dairesi Baskanligi, B.07.1.GiB.4.38.15.01/KDV-20-615/237 Sayili Muktezasi'nda oto-
mobiller, 197 sayili Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’nun “Tanimlar” baslikli 2'nci maddesinde; yapisi iti-
bariyla, strtclst dahil en ¢ok sekiz oturma yeri olan ve insan tagimak igin imal edilmis bulunan motorlu
arag olarak tanimlanirken, ayrica binek otomobili tanimi yer almamaktadir. Ancak bu maddenin son
paragrafinda ise, bu verginin uygulanmasiyla ilgili diger terimler “Karayollari Trafik Kanunu, Tiirk Ticaret
Kanunu, Karayollari Trafik Yonetmeligi ve Tiirk Glimriik Tarife Cetveline gére tespit olunur” hiikmu yer
almaktadir. Ote yandan Tiirk Giimriik Tarife Cetvelinin 87.03 tarife pozisyonunda “Binek otomobilleri ve
esas itibariyle insan tasimak tzere imal edilmis diger motorlu tasitlar (87.02 pozisyonuna girenler harig)
(steysin vagonlar ve yaris arabalari dahil)” ifadesi yer almakta olup; 87.03 no.lu Giimriik Tarifesi Istatis-
tik pozisyonunun alt agilimlarinda binek otomobilleri motor giiciine siniflandiriimistir. Yine 27.07.2005
tarihinde 25888 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak; yayimi tarihinden itibaren yiirirlige giren 8 seri
no.lu Giimriik Genel Tebligi (Tarife-Siniflandirma Kararlari) ile de (1+3), (1+4) veya (1+7) koltuklu yolcu
tasima kapasitesine sahip araglar da 87.03 G.T.i.P. kapsaminda binek otomobili olarak dederlendirilecek-
tir” hikmu yer almaktadir.
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Binek otomobili edinimi, teslim alma sirasinda 6denen KDV’nin kayitlan-
masi ve aktiflestirme (yatirrm) dénemi sonundaki kist amortisman uygu-
lamasina iliskin, gercek rakamlar Gzerinden olusturulmus bir 6rnek soy-
ledir:

“A” [sletmesi, 26.10.2004 tarihinde, genel miidiire tahsis edilmek iizere motor
silindir hacmi 1.400 cm? olan Z marka binek otomobili, asagida dékiimii verilen
harcamalari yaparak satin almistir’.

A. Otomobil liste fiyati :25.000 YTL
B. iskonto (-) : (1.000 YTL)
C. Otomobil alig bedeli : 24.000 YTL
- Otomobil fiyati :17.518,25 YTL
- OTV (%60) : 6.481,75 YTL*

*(17.518,25x 0,37 = 6.481,75 YTL)

D. Motorlu Tagsitlar Vergisi : 100 YTL**

**2004/11. Taksitine karsilik olup, kalan 3 ay icin yapilan 6deme tutaridir.
(400/12)x3=100VYTL

E. Katma Deger Vergisi (%18) : 4320 YTL
(24.000 x 0,18 = 4.320 YTL)

F. Zorunlu Trafik Sigortasi : 24 YTL***

*%% 2004 yilinin son geyregi icin yapilan 6deme tutaridir.
(96/12)x3=24YTL)

TOPLAM :28.444 YTL

“A” [sletmesi, binek otomobili alis bedelinin yarisini (12.000 YTL'yi), KDVyi,
MTV’yi ve zorunlu trafik sigortasi bedelini nakit olarak éderken, kalan tu-
tar “K” Bankasi’ndan alti aylik geri 6demesiz ve yillik %36 faizle cekilen
kredi ile 6denmistir.

Edinilen binek otomobilinin MTV ve zorunlu trafik sigortasi giderleri Tablo
6’daki gibidir:

7  Harcama tutarlari YTL cinsinden ifade edilmistir.
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Tablo 6. Yillar itibariyle MTV ve Zorunlu Trafik Sigortasi Giderleri Tablosu

2004 2005 2006 2007 2008
MTV 400 444 487 393 421
Zor. Trafik Sigortasi 96 108 121 132 144

Ulkedeki fiyat hareketlerine iliskin Uretici Fiyatlari Endeksi (UFE) degerleri
ve bir onceki yila gére degisim yuzdeleri ise Tablo 7’deki gibidir.

Tablo 7. Fiyat Hareketlerindeki Degisim Tablosu

2003" 2004 2005 2006 2007 2008
Diizey 100,00 | 108,61 @ 117,50 | 128,78 | 140,05 & 151,99
% Degisim --- 8,59 8,18 9,61 8,75 8,53

Bu veriler altinda, “A” isletmesi’nin; binek otomobili alimi, aktiflestirme
doéneminin sonunda ve birinci isletme déneminde yapmasi gereken yev-
miye kayitlari ile s6z konusu binek otomobiline iliskin alternatif muhasebe
politikalarinin yillar itibariyle degerlendirilmesi asagidaki gibi yapilabile-
cektir.
a- |. Yontem: Binek otomobile iliskin KDV tutarinin maliyeti eklenmesi
26.10.2004
(1) 254 TASITLAR 28.320
254 10 Tasit Alim Bedeli 17.518,25
254 20 OTV Giderleri 6.481,75
254 99 indirilemeyen KDV 4.320,00
770 GENEL YONETIM GIDERLERI 124
770 55 MTV Giderleri 100,00
770 56 Zor. Trafik Sig. Giderleri 24,00
100 KASA 16.444
300 BANKA KREDILERI 12.000

Satin alinan binek otomobili nedeniyle

/

Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’na gore binek otomobillerden (tasit kirala-
ma faaliyeti ile ugrasanlarin bu amagla kiraya verdikleri hari¢) alinan vergi
ve cezalar ile gecikme zamlari, gelir kurumlar vergisi matrahinin tespitinde
gider yazilamadigindan MTV giderinin nazim hesaplarda kanunen kabul
edilmeyen gider olarak gosterilmesi gerekir. Benzer sekilde binek otomo-
billerine iliskin zorunlu trafik sigortasi giderleri de kanunen kabul edilme-

* 2003 yih baz yildir.
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yen gider niteliginde oldugundan matraha ilave edilmesi gerekmektedir.

26.10.2004
(2) 960 MATRAHA ILAVELER 124
960 10 Kanunen Kabul Edilmeyen Giderler
960 10 024 K. K. E. MTV’ler 100
960 10 045 K. K. E. Trafik Sig. Giderleri 24
961 MATRAHA ILAVELER KARSILIGI 124

Kanunen kabul edilmeyen MTV ve trafik sigorta giderinin

matraha ilave edilmesi nedeniyle

/
Donem sonunda yapilmasi gereken kayitlar ise soyledir:
31.12.2004
(3) 254 TASITLAR 1.080
254 50 Faiz Giderleri
381 GIDER TAHAKKUKLARI 1.080

Binek otomobili alimindan dogan finansman giderlerinin
maliyete eklenmesi nedeniyle
(12.000 x 36 x 3) /1200 =1.080 YTL
/

Amortisman ayirmada normal amortisman ydnteminin tercih edildigi var-
sayimi ile amortisman tablosu asagidaki gibi olacaktr.

Tablo 8. Ornek Olayda Maliyete Eklenen KDV Yénteminde Normal Amor-
tisman Tablosu

Tarih Amortismana  Amortisman Yillik Birikmig
Tabi Deger Orani Amortisman Amortisman
Tutan Tutan
31.12.2004 29.400 - 1.470%* 1.470
31.12.2005 29.400 20% 5.880 7.350
31.12.2006 29.400 20% 5.880 13.230
31.12.2007 29.400 20% 5.880 19.110
31.12.2008 29.400 - 10.290 29.400

* Ekonomik émiir =5 yil
Normal Amortisman Orani =1/ E.O. = 1/5 = %20
Normal Amortisman Tutari = Amortismana Tabi Deger x Amortisman Orani
=29.400 x 0,20 = 5.880 YTL/yil
Kist Amortisman Tutari = Yilhk Amortisman Tutari x Ay Kesri
=5.884,80 x3/12=1.470 YTL



31.12.2004
(4) 770 GENEL YONETIM GIDERLERI 1.470
770 60 Amortisman Giderleri

257 BiRIKMiS AMORTISMANLAR 1.470
Binek otomobili igin ayrilan amortisman nedeniyle
/
b- II. Yontem: KDV’nin gider olarak kayit altina alinmasi
26.10.2004
(1) 254 TASITLAR 24.000
254 10 Tasit Ahm Bedeli 17.518,25
25420 OTV Giderleri® 6.481,75
770 GENEL YONETIM GIDERLERI 124
770 55 MTV Giderleri 100,00
770 56 Zor. Trafik Sig. Giderleri 24,00
689 DIGER OLAGANDISI GIDER VE ZARARLAR 4.320
100 KASA
300 BANKA KREDILERI
Satin alinan binek otomobili nedeniyle
26.10.2004
(2) 960 MATRAHA iLAVELER 124

960 10 Kanunen Kabul Edilmeyen Giderler
960 10 024 K. K. E. MTV’ler 100
960 10 045 K. K. E. Trafik Sig. Giderleri 24
961 MATRAHA iLAVELER KARSILIGI

Kanunen kabul edilmeyen MTV, trafik sigortasi ve KDV giderlerinin

matraha ilave edilmesi nedeniyle
/
Dénem sonunda yapilmasi gereken kayitlar ise soyledir:
31.12.2004

(3) 254 TASITLAR
254 50 Faiz Giderleri
381 GIDER TAHAKKUKLARI
Binek otomobili alimindan dogan finansman giderlerinin
maliyete eklenmesi nedeniyle
(12.000 x 36 x 3) /1200 =1.080 YTL

/

1.080

16.444
12.000

124

1.080

8  QOTV giderlerinin de KDV gibi dogrudan gider olarak kayit altina alinmasi miimkiindiir. Ancak bu
sekilde yapilacak kayitlama galismanin ulastigi sonuglari degistirmeyecek, bilakis, ikinci yéntemin diger
yéntemlerle olan farkliligini daha da belirginlestirecektir. Bu nedenle OTV’nin gider olarak kayitlandigi

uygulama bigimine ayrica yer verilmemistir.
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Amortisman ayirmada normal amortisman yonteminin tercih edildigi var-
sayimi ile amortisman tablosu asagidaki gibi olacaktr.

Tablo 9. Ornek Olayda Gider Olarak Kayit Altina Alinan KDV Yénteminde-
Normal Amortisman Tablosu

muavu/ 2008-2

. Amortismana Amortisman Y'".'k B|r|k-m|§

Tarih S . Amortisman Amortisman
Tabi Deger Orani

Tutan Tutarn
31.12.2004 25.080 - 1.254* 1.254
31.12.2005 25.080 20% 5.016 6.270
31.12.2006 25.080 20% 5.016 11.286
31.12.2007 25.080 20% 5.016 16.302
31.12.2008 25.080 - 8.778 25.080

*  Ekonomik dmur =5 yil

Normal Amortisman Orani=1/E.0. = 1/5 = %20

Normal Amortisman Tutari = Amortismana Tabi Deger x Amortisman Orani
=25.080 x 0,20 = 5.016 YTL/yil
Kist Amortisman Tutari = Yillilk Amortisman Tutari x Ay Kesri
=5.016 x 3/12 = 1.254 YTL
31.12.2004
(4) 770 GENEL YONETIM GIDERLERI 1.254
770 60 Amortisman Giderleri
257 BIRIKMiS AMORTISMANLAR 1.254
Binek otomobili igin ayrilan amortisman nedeniyle
/
c- Onerimiz, lll: Yontem: KDV’nin aktife iginde farkh bir hesaba alinmasi ve KDV’nin
ertelenmesi
26.10.2004
(1) 254 TASITLAR 24.000
254 10 Tasit Alim Bedeli 17.518,25
254 20 OTV Giderleri 6.481,75
770 GENEL YONETIM GIDERLERI 124
77055 MTV Giderleri 100,00
770 56 Zor. Trafik Sig. Giderleri 24,00
292 DIGER KDV 4.320
292 20 Ertelenen Binek Oto KDV’si 4.320,00
100 KASA 16.444
300 BANKA KREDILERI 12.000
Satin alinan binek otomobili nedeniyle
/
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26.10.2004
(2) 960 MATRAHA iLAVELER 124
960 10 Kanunen Kabul Edilmeyen Giderler
960 10 024 K. K. E. MTV’ler 100
960 10 045 K. K. E. Trafik Sig. Giderleri 24
961 MATRAHA iLAVELER KARSILIGI 124

Kanunen kabul edilmeyen MTV ve trafik sigortasi giderlerinin

nmivu/ 2008-2

matraha ilave edilmesi nedeniyle

/
Dénem sonunda yapilmasi gereken kayitlar ise soyledir:
31.12.2004
(3) 254 TASITLAR 1.080
254 50 Faiz Giderleri
381 GIDER TAHAKKUKLARI 1.080

Binek otomobili alimindan dogan finansman giderlerinin
maliyete eklenmesi nedeniyle
(12.000 x 36 x 3) /1200 =1.080 YTL
/

Amortisman ayirmada normal amortisman ydonteminin tercih edildigi var-
sayimi ile amortisman tablosu, Tablo 10’daki gibi olacaktr.

Tablo 10. Ornek Olayda Onerilen Ydnteme Gére Normal Amortisman

Tablosu
31.12.2004 25.080 - 1.254%* 1.254
31.12.2005 25.080 20% 5.016 6.270
31.12.2006 25.080 20% 5.016 11.286
31.12.2007 25.080 20% 5.016 16.302
31.12.2008 25.080 - 8.778 25.080

* Ekonomik dmir =5 yil
Normal Amortisman Orani =1/ E.O. = 1/5 = %20

Normal Amortisman Tutari = Amortismana Tabi Deger x Amortisman Orani
=25.080 x 0,20 = 5.016 YTL/yil
Kist Amortisman Tutari = Yilhk Amortisman Tutari x Ay Kesri

=5.016 x 3/12 = 1.254 YTL
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31.12.2004
(4) 770 GENEL YONETIM GIiDERLERI 1.254
770 60 Amortisman Giderleri
257 BIRIKMiS AMORTISMANLAR 1.254
Binek otomobili igin ayrilan amortisman nedeniyle

/

4. YONTEMLERIN AMORTiISMAN GiDERI, VERGi KARSILIGI VE
DONEM NET KARI AGISINDAN KARSILASTIRILMASI

muavu/ 2008-2

Binek otomobilinin farkli ydontemlerdeki amortismana tabi degerlerinin,
binek otomobilinin kullanim émri iginde giderlestirilmesine olanak sag-
layan amortismanin gider niteligi, ayrilan amortismanlarin ilgili dénemin
giderlerini artirmasina, donem karinin disiirmesine ve ddenecek vergi
yukimlaliginin azalmasina neden olmaktadir. Ancak birinci yéntemde
amortismana tabi degerin ikinci ve lglinct yontemden farkli olmasi, ayri-
lan amortisman tutarlarinin da farkli olmasina neden olmustur.

Binek otomobili icin yapilan harcamalarin aktiflestirilmesi ya da giderles-
tirilmesinin farkh yontemlerle, farkl esaslara gore gergeklestirilmesi, bu
yontemlerin neden oldugu sonuglarin da farklilasmasi anlamina gelmek-
tedir. Binek otomobilinin farkl yontemler karsisinda yol a¢tigi bu etkileri;
amortisman gideri, vergi karsiligl ve dénem net kari agisindan Tablo 11
Gzerinden degerlendirmek mimkiindr:
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Tablo 11. Kullanilan Yontemler ve Gelir Tablolari

Muhasebe ve Vergi Uygulamalari Dergisi

1. D6nem 2. Dénem
1. Yontem Il. Yontem | IIl. Yontem | I. Yontem | II. Yontem | lll. Yontem
A. Net Satislar 250.000,00| 250.000,00 250.000,00| 270.459,98| 270.459,98| 270.459,98
B. Satislarin Maliyeti (-) | -200.000,00| -200.000,00| -200.000,00| -216.367,98| -216.367,98| -216.367,98
C. Faaliyet Giderleri (-) | -40.000,00| -40.000,00| -40.000,00| -43.273,60| -43.273,60| -43.273,60
p, Amortisman -1.470,00| -1.254,00| -1.254,00| -5.880,00| -5.016,00] -5.016,00
Giderleri (-)
FAALIYET KARI 8.530,00| 8.746,00| 8.746,00/ 4.938,40| 5.802,40|  5.802,40
. g:izrrlgiaéandlsl 0,00| -4.320,00 0,00 0,00 0,00 0,00
VERGI ONCESi KAR 8.530,00| 4.426,00| 8.746,00) 4.938,40| 5.802,40|  5.802,40
H. Vergi Karsiig (-) -1.730,80 -910,00| -1.774,00| -1.098,08| -1.270,88| -1.270,88
Ticari Kar 8.530,00| 4.426,00| 8.746,00| 4.93840| 5.802,40|  5.802,40
Matraha ilaveler (+) 124,00 124,00 124,00 552,00 552,00 552,00
Mali Kar 8.654,00) 4.550,00| 8.870,00| 5.490,40| 6.354,40|  6.354,40
DONEM NET KARI 6.799,20| 3.516,00| 6.972,00/ 3.840,32| 4.531,52| 4.531,52
3. Dénem 4. Donem
I. Yontem Il. Yontem | IIl. Yontem | I. Yontem | Il. Yontem | Ill. Yontem
A. Net Satislar 296.440,74| 296.440,74| 296.440,74| 322.366,94| 322.366,94| 322.366,94
B. Satislarin Maliveti (-) | -237.152,59| -237.152,59| -237.152,59| -257.893,55| -257.893,55| -257.893,55
C. Faaliyet Giderleri (-) | -47.430,52| -47.430,52| -47.430,52| -51.578,71| -51.578,71| -51.578,71
D. QEZT;’I“(&';‘ -5.880,00| -5.016,00| -5.016,00| -5.880,00| -5.016,00  -5.016,00
FAALIYET KARI 5.977,63| 6.841,63| 6.841,63| 7.014,68| 7.878,68|  7.878,68
. 2:§Z:|§:aga”d'§' 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
VERGI ONCESi KAR 5.977,63| 6.841,63| 6.841,63| 7.014,68| 7.878,68|  7.878,68
H. Vergi Karsiligi (-) -1.317,13 -1.489,93 -1.489,93| -1.507,94| -1.680,74 -1.680,74
Ticari Kar 5977,63| 6.841,63| 6.841,63| 7.01468 7.87868  7.878,68
Matraha ilaveler (+) 608,00 608,00 608,00 525,00 525,00 525,00
Mali Kar 6.585,63| 7.449,63| 7.449,63| 7.539,68| 8.403,68  8.403,68
DONEM NET KARI 4.660,50| 5.351,70| 5.351,70| 5.506,74| 6.197,94|  6.197,94
5. Donem
I. Yontem Il. Yontem | lIl. Yontem
A. Net Satislar 349.850,14| 349.850,14| 349.850,14
B. Satislarin Maliyeti (-)| -279.880,11| -279.880,11| -279.880,11
C. Faaliyet Giderleri (-) | -55.976,02| -55.976,02| -55.976,02
D. gEZ:ESF’I“(a)” -10.290,00| -8.778,00|  -8.778,00
FAALIYET KARI 3.704,01| 521601 5.216,01
. 2:§2rrlglaéandl§l 0,00 0,00 0,00
VERGI ONCESi KAR 3.704,01| 521601 5.216,01
H. Vergi Karsiligi (-) -853,80 -1.156,20 -1.156,20
Ticari Kar 3.704,01| 521601 521601
Matraha ilaveler (+) 565,00 565,00 565,00
Mali Kar 4269,01| 5781,01| 578101
DONEM NET KARI 2.850,20|  4.059,80|  4.059,80
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Amortisman giderleri, vergi karsihg ve donem net kari kalemlerinin yillar
itibariyle nominal degerleri toplami, Tablo 12’deki gibidir.

Tablo 12. Kullanilan Yontemler ve Karsilastirma Tablosu®

| Toplamlar I. Yontem | II.Yontem | Il Yontem
Amortisman Giderleri 29.400,00 25.080,00 25.080,00
Vergi Karsilig 6.507,74 6.507,74 7.371,74
Doénem Net Kari 23.656,97 23.656,97 27.112,97

Tablo 12’ye gore; en yiksek amortisman gideri birinci yontemde ortaya
cikarken, ikinci ve Uglincl yontemin sonuglari ayni olmaktadir. Birinci yon-
temin daha fazla amortisman gideri dogurmasinin nedeni; KDV'yi kayit
altina alma biciminden kaynaklanmaktadir. ikinci ve ticincii ydntemin bir-
biri ile karsilastirmasi icinse sadece gelir tablosu kalemleri degil, bilango
kalemleri de dikkate alinmalidir.

Uclincii ydntem, binek otomobilinin indirilemeyen KDV’sini faydali 6m-
rindn sona erdigi ya da elden cikarildigi doneme kadar ertelemektedir.
Dolayisiyla Gglinci yontemin segilmesi durumunda aktif toplami (bilango
baylklGgl), diger yontemlerin segilmesi durumundaki aktif toplamlarin-
dan daha biyik olmaktadir.

Bilindigi gibi bilancodaki varlklarin gidere donismesi, dénem karinin
azalmasina neden olur. indirilemeyen binek otomobili KDV’sinin gidere
donliismeyerek bilango icinde tutuldugu onerilen yontemde; isletmenin
daha varlikli oldugu, bu nedenle ikinci yontemde amortismana konu edi-
len 25.080 YTL'ye daha fazla karla ulasildigi gorilmektedir.

Ote yandan 6nerilen ydntemde 6denen vergi tutari daha fazla gibi gériinse de,
birinci yontemde 4.320 YTL tutarindaki KDV’nin bitlindyle geri alinmak yerine
marjinal vergi orani nispetinde (4.320 x 0,20 = 864 YTL) geri alinabildigi dik-
kate alindiginda, birinci ve dnerilen yontem arasindaki 6denen vergi farkinin
(7.371,74 — 6.507,74 = 864 YTL) cari yontemleri secen isletmelerin sézde 864
YTL tutarindaki vergi tasarrufundan kaynaklandigi gorilecektir. Baska bir ifa-
deyle, 864 YTL vergi tasarrufu saglamak adina, nominal olarak 3.456 YTL (4.320
— 864 = 3.456 YTL) kaybedilmektedir.

9  Tablo 11'de, farkli yontemlerin kullanilmasi halinde olusacak gelir tablolari yapilandirilirken amor-
tisman giderleri kaleminden 6nceki gelir tablosu kalemlerinin diger kosullar sabitken yalnizca fiyat hare-
ketlerine bagl olarak degisebilecegi varsayilmistir. Bu nedenle sonuglarin degerlendirilmesinde ayrica
paranin zaman degeri dikkate alinmamistir.
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5. SONUC

Duran varliklar, isletmenin bir yildan daha uzun sireyle faaliyetlerinde
kullanilmak Gizere alinan varliklar olup, isletmenin uzun vadeli varlk ya-
tinnmlarini ifade etmektedir. Binek otomobili edinimleri de bu cercevede
distnilmelidir. Fakat binek otomobili edinimlerinin muvazaali olabilecegi
disincesi ile KDV’nin indirilememesi yoniinde getirilen istisna, muvazaa-
siz binek otomobili yatirimlarini da caydirici bir sonug¢ dogurmaktadir. Bu
nedenle konuya iliskin teredditleri de ortadan kaldiracak, agik, anlasilir bir
vergi ve muhasebe uygulamasina gereksinim bulunmaktadir.

indirilemeyen binek otomobili KDV’si ile ilgili olarak gerek birinci yéntemi,
gerekse ikinci yontemi tercih eden isletmeler, gelir ya da kurumlar vergisi
matrahinin belirlenmesinde 6dedikleri halde indiremedikleri KDV’nin gidere
donisen kisimlarinin vergi matrahinda yarattigl azalma kadar vergi tasarru-
fu saglayabilmektedir. Geriye kalan kisim ise binek otomobili almanin cezasi
olmaktadir. Bu durum, esasen “trafik cezasindan” farkli degildir. Baska bir
ifadeyle, satin alinan binek otomobili icin 6denen KDV’nin geri alinamayan
kismi, isletme tarafindan dogrudan devletin kasasina aktarilan bir fon niteli-
gindedir. Yani binek otomobili satin alan ve mevcut yontemleri benimseyen
isletmeler, binek otomobili alim tercihlerinden ziyade uyguladiklari yontem
nedeniyle maddi olarak cezalandirilmaktadirlar.

indirilemeyen binek otomobili KDV’sinin gerek maliyete eklenmek suretiyle
aktiflestirilerek amortisman yoluyla giderlestiriimesi, gerekse dogrudan gider
olarak kayit altina alinmasi 6nerilen Gglincl yontem ile karsilastirildiginda
daha duslk nakit akimlarina yol agmaktadir. Bu husus vergilerin, nakit akim-
larini azalttigi ilkesini dogrularken, en sik basvuruldugu gézlemlenen birinci
yontemin, hem toplanan vergi yonlyle vergi idaresinin, hem de elde edilen
toplam serbest nakit akimlari yoniyle isletmelerin aleyhinde oldugunu orta-
ya koymaktadir.

Vergisel dizenlemelerin amaci, isletmelerin strekliligini tehlikeye sokma-
mall, yalnizca muvazaali binek otomobili edinimlerinin dnline ge¢mek ol-
malidir. Uglincii ydntem, mevcut ydntemlerin sebep oldugu bu sakincalari
ortadan kaldirmaktadir.
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