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Oz

Osmanlit Dénemi, Osmanlt fethinin gergeklestigi 1571 yilindan 6nce, 6,000-
10,000 arasinda bir ntfusu bulunan ve oldukga yogun yapilagmis bir kent oldugu
izlenebilen Gazimagusa’nin, gesitli sebeplerle niifusunun giderek azaldigy, fiziksel
ve ckonomik potansiyellerinin yitirildigi bir dénem olmustur. Bu gerilemede
etkili olan baglica sebep, Osmanli Dénemi’nde Osmanl 6ncesinde de etkin
olmaya baglayan Larnaka Liman’nin ana liman olarak tercih edilmesi sonucu
kentin ana iglevini yitirmesidir. Bu etkene paralel olarak, Gazimagusa Limant’nin
bakimsizlik sonucu, Pedias Deresi’nin getirdigi kumla dolmast da, limanin
tamamen islevsiz kalmasina sebep olmustur. Kentin Hiristiyan niifusunun
Gazimagusa surlarinin disina  ¢ikartlip, yerlerine Anadolu’dan gelen halkin
yetlestirilmesi politikasi, gerek yeterli ekonomik faaliyetlerin yaratilamamasi,
gerekse yakinlardaki batakliklarin sebep oldugu ve bir tirli bag edilemeyen
sitmadan dolay1 bagarili olamamistir. 1831 niifus sayiminda, kentin nifusu 316
Musliman (hane reisi sayist) olarak tespit edilmigtir. Gazimagusa, bu niifus
sayiminin sonuglarina goére, bu tarihte en az nifuslu ve en kiicik kazalar arasinda
yer almistir. Adanin Ingiliz Yénetimi'ne girdigi 1878 yilindan sonra, 1891de
gerceklesen resmi nifus sayiminda tespit edilen 835 rakamiyla, Gazimagusa
Kaleici nifusunun, 1571 oncesi nifus icin vetilen minimum degetin 1/7’sinin
altina distigh izlenebilmektedir. 19. ylzyil sonunda, 1571’den sonra kiliseden
camiye cevrilen bes yapidan, sadece bir tanesinin kullanimina devam ediliyor
olmast, Osmanli Donemi boyunca yasanan niifus azalmasinin bagka bir
gOstergesidir.

Bu calismanin amact, 19. ylzyil sonunda, cogunlukla 14.-16. ylzyillar
arasinda insa edilmis bircok yapinin yok oldugu, nifusun azaldigy, islevsiz bir
liman ve sagliksiz ¢evre kosullarina sahip bir kent durumundaki Gazimagusa’da,
agilikli  olarak  20. yizyhn ik yarsinda, Ingiliz Yénetimi tarafindan
gerceklestirilen  ‘yeniden islevlendirme’ ve ‘sagliklastirma’ calismalarinin
6zetlenerek ortaya konmasidir. Burada 'yeniden islevlendirme' ile kastedilen
kentsel iglevlendirme, Oncelikle de Gazimagusa Limani'min  yeniden
islevlendirilmesidir. Limanla ilgili projeler bircok baska kentsel islevi de
beraberinde getirmistir. Kaleici'nde uzun bir strecten sonra yeniden gelismeye
baslayan ticaret ve depolama gibi islevler hep limanla iliskili olan islevlerdir.
Ikincil olarak ise, Kaleici'nde gériilmeye baglayan canlanmanin ardindan, kentteki
mevcut actk ve kapali mekanlara yeniden kiltir ve rekreasyon islevlerinin
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vetilmesi de bu baslik alunda degetlendirilmigtir. 'Sagliklastirma' tabiriyle ise,
kentin fiziksel kosullariin iyilestirilmesi ile ilgili gelismelerin aktariimasi
hedeflenmistir. Ulasim ve saglik kosullarinin, yapilasma ve kentsel acik alan
niteliklerinin gelistirilmesi de bu tanim kapsaminda ele alinmustir.

Anahtar Kelimeler: Gazimagusa, 1ngiljz Doénemi, Kentsel Dontisim, Kentsel
Sagliklastirma

Abstract

Urban Transformation of Famagusta Walled City in British Period (1878-
1960)

Ottoman Period had been an era of decrease in population and loss in physical
and economical potentials for Famagusta, which had been a densely built city
with a population estimating around 6,000-10,000 before the Ottoman
Conquest in 1571. The main reason for his decrease was the loss of the port
activities in the city, as a result of preference of Larnaca Port, which had already
started to gain importance previously in the Ottoman Period. Parallelly, as a
result of the silting caused by the Pedias River, the port had completely lost its
function. The policy of relocating the immigrants from Anatolia, after the
expulsion of the Greeks from the walled city had been unsuccessful, due to the
insufficiency of activities and malaria caused by extensive swamps around the
mouth of Pedias River. According to 1831 census, the number of Muslim
householders in the city was 316. Famagusta was among the least populated and
smallest cities (kaza). After the beginning of British Period in 1878, according to
the official census in 1891, the number of the habitants in the walled city of
Famagusta was 835, almost one seventh of the minimum number given for the
period before Ottoman. The fact that only one of the five churches converted
to mosques was in service in 19% century is another indicator of the decrease in
population during Ottoman Period.

The aim of this study is to summerize and present the ‘re-functioning’ and
‘rehabilitation’” works carried out during British Reign in the first half of 20
century in Famagusta, where the function of most of the buildings of 14—16%
centuries were diminished, population decreased, port became functionless and
the environment became unhealthy in 19% century. The ‘te-functioning’
mentioned in this paper is mainly the re-functioning of the port. The projects
related with the port brought many other urban functions together with the
revival of trade and entrepot functions after a long period. As secondary results,
re-functioning of open and closed spaces as recreational areas are also evaluated
under this title. On the other hand, one of the objection is to put forward the
works related with the enhancement of physical conditions like transportation,
health and qualities of building and urban open spaces by using the term
‘rehabilitation’.

Keywords: Famagusta, British Period, urban transformation, urban
rehabilitation
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Ingiliz Dénemi'nde Gazimagusa'da Sosyal ve Ekonomik Geligmeler

Ingiliz Dénemi, Gazimagusa Kaleici acisindan, yeniden ekonomik ve fiziksel
gelismelerin  gérilmeye baslandigr bir stre¢ olmustur. Gazimagusa Limani,
Ingiliz Yonetimi’nin adayla ilgili planlarinda énemli bir yer tutmus ve 1878%in
ardindan da, bu planlara yonelik calismalar baglatilmistir. Ekonomik ve fiziksel
gelismeleri her zaman oldugu gibi niifus artist izlemistir.

Niifus artist ile ilgili kaynaklarda, Kaleici’ne ayrt bir stitun ayrilmasa da, Ttrk
niifusun biytk kismt Kaleici’nde yasadigindan, Kaleici niifus degisimlerini, Ttrk
nifus degisimlerinden izlemek mumkindir. 1881 sayiminda Kaleici’'nde 658
Tiurk, Maras’ta ise 1906 Rum sayilmustir.! 1901 sayiminda ise, Gazimagusa
Kaleigi bolgesinde 871 Tirk, Maras’ta ise 2,823 Rum tespit edilmigtir.? 1921
sayiminda 1,487, 1931 sayiminda 1,725, 1946 sayiminda 2,699, 1960 sayiminda
ise 6,120 Turk kaydedilmistir.> Ancak 1960’ta Maras’ta 17,500,* toplamda 24,506
Rum’un,® Kaleici’nde ise 3000 Turk’in varligindan® s6z ediliyor olmasi, Kale
disindaki hem Turk, hem de Rum ntfus artis oraninin, Kaleici’ndekinden daha
fazla oldugunu agikea ortaya koymaktadir.

Limanin iyilestirilmesinin ardindan gelen ilk yillarda, halkin ve tiiccarlarin
biiyiik bir kism1 mevcut baglantilarin devam ettigi Larnaka limanini kullanmaya
devam etmis, Gazimagusa limant ancak Iskenderiye ve Port Said’le Gazimagusa
arasinda diizenli sefer yaparak posta, yolcu ve kargo tasiyan buhatli gemilerin
kullandigt bir liman olmugtur.” Fakat, I. Dinya Savag’iyla birlikte bu durum
degismeye baslamis,® bu savasta askeri Us olarak kullandan Gazimagusa
limaninin, kullanim yogunlugu giderek artmustir. 1879 yilinda Gazimagusa’nin
ithalat-ihracat kapasitesi 12,000 GTN (groston), Larnaka’nin ithalat-ihracat
kapasitesi 340,000 GTN iken, 1960’a gelindiginde, Gazimagusa’nin ithalat-
ihracat kapasitesi 470,000 GTN, Larnaka’nin ithalat-ihracat kapasitesi ise
306,500 GTNa ¢ikmustir.” Daha sonraki yillarda da bu fark giderek artmus,
Gazimagusa’nin potansiyeli, Larnaka’ninkinin iki katindan fazlasina ulagmistir.

Artan liman faaliyetlerinin yant sira, ¢cémlekgilik, portakal ve patates tretimi,
ozellikle Maras bolgesinin ve Kale digindaki diger bolgelerin en 6nemli
ekonomik gelir kaynaklari olmustur. Kalei¢i'ndeki tarimsal dretim ise giderek
azalmis ve burada bulunan nar ve sebze bahgeleri, 20. ylzyil baslarindan itibaren
kaybolmustur. Maras bolgesindeki turizm faaliyetleri de, 6zellikle Ingiliz
Dénemi’nin sonlarina dogru artan bir ivme gOstermistir.

Ingiliz Y6énetimi Dénemi, Gazimagusa icin 6nemli bir déniim noktast olmus,
neredeyse kullanim dist olan limani, adanin en yogun limanina déntsmistir. Bu
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(KKTC Milli Arsivi).

1888 Gazimagusa haritast

Fig. 1.
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degisimin, kente ekonomik anlamda biytk katkiari olmustur. Ekonomik
gelismelere paralel olarak, ntfus da hizli bir sekilde artmis, kent biyiyerek,
Kaleici ve Marag disinda genis bir alana yayilmistir.

Ingiliz Dénemi'nde Gazimagusa'da Kentsel Déniiglim

Ingiliz Doénemi’nde, Gazimagusa ile ilgili iki temel idari kararin cok énemli
fiziksel etkileri olmustur. Bunlardan ilki, Ingiliz Dénemi’nin baglamasindan ¢ok
6nce giindeme gelmis olan Gazimagusa Limant’nin gelistirilmesi ve adanin askeri
ve ticari liman olarak sahip oldugu potansiyelin degerlendirilmesi ile ilgilidir.

W.H. Dixon’in da ifade ettigi ve Gazimagusa Limanr’nin bir liman olarak
adadaki en iyi olasilik oldugu!® diisiincesine paralel adimlar Ingiliz Yénetimi
tarafindan kisa siire icerisinde atilmaya baslanmustir. Kibris’in Ingiliz Yonetimi’ne
devrinin ilk yilinda, 9 Agustos 1878’de!! bu yaklasima yonelik bir ‘Gazimagusa
Gelistirme Yasast’? cikarilmast ve bir ‘Dogu Bélgesi Muhendisi’ atanmast,!?
kentin ve limanin gelistirilmesine yonelik ilk adimlardir.

Gazimagusa’da uzun yillardir stiregelen sagliksiz kosullarin iyilestirilmesi de,
kentin gelistirilmesi cercevesinde ele alinmistir. Yerlesmenin kuzeyinde kalan
Pedias Deresi agzt  ve hendeklerdeki batakliklar pompalanmis  ve
agaclandirlmistir.'* Ayrica, deniz suyu ile dolu olan ve 1888 haritasinda (Fig. 1)
Yesil Deniz’ olarak adlandirilan I¢ Kale hendegi de, 1900 yilinda sitma sorununu
¢6zmek amacityla kurutulmus ve aga¢landirlmugtir.'

Béylece, kentte ilk olarak 1394 yilinda s6z edilen'® ve Venediklilerden beri!”
¢ozilmeye calisilan, ekonomik gelismelerin en 6nemli engelleyici etkenleri olan
batakliklar ve sitma sorunlari giderilmistir.

Ikinci 6nemli idari karar ise, Cekirge Imha Fonu (Locust Destruction
Fund)’ndan'® artan gelitlerin bir kismiyla, Kibris’ta bulunan bazi tarihi anitlarin
restorasyonunun gerceklestirilmesine yonelik olmustur. Gazimagusa Kaleici, bu
caligmalarin en yogun ve etkili bir bigimde yiritilmis oldugu alandir. Eski
Esetler Dairesi Gazimagusa Bolge Mudiird Mimar Theophilus Mogabgab'in
yuraticiliginde, 1935-1960 yillar arasinda gerceklestirilen ¢alismalarin kapsami
genisletilerek, tim kenti kapsayan, kentsel sagliklastrma ve restorasyon
calismalarina  doéndstirilmuistiar.!?  Kaleici’'nde 1935-1950  yillari  arasinda
gerceklestirilen calismalar, ‘anitlarda gerceklestirilen onarimlar’; ‘anitlarda yer
degistirmeler’; ‘yrtkimlar’; ‘toprak ve moloz temizligi yapilan alanlat’; ‘kazi yapilan
alanlar’ ve ‘yol seviyesi disiirme calismalar’’ gibi bazt ana kalemler altinda ele
alinabilir. Restorasyon uygulamalart kapsaminda kiliselerin timune yakininda ve
sutlarin  ¢esitli  bolimlerinde  onarimlar  gergeklestirilmistir.?’  Dénemin
saglamlastirma tekniklerinin kullanildigr bu restorasyonlarda, bazi durumlarda
tamamlamalar da yapimistir. Bu yazi icin ayrlan sinirli yer dolayisiyla,
Theophilus Mogabgab’in 1935-1960 yillar1 arasinda gerceklestirdigi calismalarin
detaylarina burada yer verilemeyecektir. Bu makalede, Ingiliz Dénemi'nde
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Fig. 2. 20. yuzyilda yol agindaki degisim. © E. U. Tumer.

66



Timer, Ingiliz Donemi’nde Gazimagusa Kaleici'nde Kentsel Déniisiim

Gazimagusa Kaleici'nde, yeniden canlandirilan liman islevine paralel olarak
gerceklesen kentsel doniigimiin ana hatlarina deginilerek, yasanan siirec ile ilgili
cercevenin ortaya konmast hedeflenmistir. Yaklastk 300 yil boyunca giderek
insansizlasmis ve temel kentsel islevi olan liman faaliyetlerinin yitirilmesinin
ardindan, diger kentsel islevlerini de yitirmis olan Gazimagusa i¢in, tim bu
calismalar bir yeniden dogus anlamini tasimustir. Asagida sirasiyla deginilen
basliklar altinda, yeniden islevlendirme ve sagliklastirma ¢alismalarinin
gerceklestigi baslica kentsel 6gelerin gecirdigi stiregler 6zetlenmeye ¢aligilmistir.

Liman: Ingiliz Dénemi boyunca Gazimagusa Limani, Osmanl Donemi
oncesinde tasidigt éneme yeniden yaklagmustir. 1878 yilinda, Ingiliz Kralligrnin
adayt Osmanli Imparatorlugu’ndan kiralamasinin ardindan, kisa siire icinde
Gazimagusa Limant’nt gelistirme calismalart baglamustir (Sekil 6). Limanin daha
etkin kullanim1 icin ilk olarak 1881’de bir fizibilite calismast yapilmis ve 1899
yilinda limana bir iskele ve liman ile baskenti baglayacak demiryolu icin 254,000
sterlin ayrilmistir.2! Mevcut liman rihtiminin 6niine dolguyla 276 metrelik rthtim
insaati, 27 metrelik metal bir iskele yapimi ve limanin siglasmis noktalarinin
derinlestirilmesini  iceren ilk liman c¢alismalart 1903-1906 yillar1 arasinda
tamamlanmustir?? (Fig. 4). Limanin karsisinda bulunan adalarin olusturdugu
dalgakiran iyilestirilirken, I¢ Kale ve karsisindaki zincir kulesi arasinda cok erken
tarihlerden beri vatligini koruyan zincir de, yerinden ¢ikarilarak Gazimagusa
Muzesi’'ne konmugtur.?

Ingiliz donanma yetkilileri tarafindan, bir miktar daha yatirimla, Dogu
Akdeniz’in en iyi limani potansiyeline sahip olabilir seklinde degerlendirilen
liman, 1910’larin sonlarina kadar istenilen canliligt saglayamayarak, beklentileri
karstlayamamistr.?* 1920°li yillarda Gazimagusa limaninin tercih edilme ve
kullanilma potansiyelinin artmaya baglamasinin ardindan, 1931-1933 yillan
arasinda,?® liman rthtimi bir kez daha genisletilerek 531 metreye cikarilmistir.
1905 yilindan itibaren, surlarin disindan ilk kez, bir demiryolu hatt ile ulagilabilir
kilinan liman, 1933 yilinda, ikinci liman gelistirme ¢alismalatiyla birlikte karayolu
ile de sutlarin disindan ulagilabilir hale gelmistir (Fig. 4).

Yollar: Ingiliz Dénemi’nde, Gazimagusa Kalei¢i’ndeki yol agi da, adanin
genelinde oldugu gibi gelistirilmistir. 1878 ve 1930 yillart arasinda, gineydeki
Kara Kapist ve Tuzhane Tabya arasina bir karayolu yapidmustir. 1930 ile 1960
yillart arasinda ise, Kaleici’ndeki yollarin gelistirilmesine ¢ok daha fazla 6nem
verilmistir. Oncelikle, kuzey-bati ve kuzey-doguwda kalan alanlar disinda, sur
ceperlerinden gegen bir ¢evre yolu insa edilmistir. Agirhiklt olarak tarimsal arazi
olarak kullamlmakta olan ve bu ¢evre yolunun icinde kalmis alanlarda yollar
arttirilirken, yeni yapi adalart olusturulmustur. Kentin kuzeyinde ve diger
bélgelerinde yer alan bircok ¢itkmaz sokak acilarak, diger yollara baglanmistir.
Yeni yollar, eski yollara gbre ¢ok daha genis ve tasit ulasimina uygun
planlanirken, mevcut yollardan da misait olanlar genisletilerek kapasiteleri
arttrilmisur (Fig. 2).
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Fig. 4 Ingiliz Dénemi’nde kentsel kullamim. © E. U. Tiimer.
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Demiryolu: Adada demiryolunun insa edilmeye baslanmasindaki baslica
neden, gelistirilmesi hedeflenen Gazimagusa Liman’nin kullanimini arttirmak
oldugundan, ilk olarak 1904 yilinda, Larnaka-Lefkosa-Gazimagusa iizerinden
gelen ve limana baglanan 36 mil uzunlugundaki tren yolu?® insa edilmistir.
1910’larin sonuna kadar, kullanimi beklentiler paralelinde arttirtlamayan limanla
birlikte, demiryolu hatt1 da, yatirtm maliyetini bile karsilayamamustir.?” I. Diinya
Savast ile birlikte, Gazimagusa Limanr’nin, dolayistyla demiryolunun durumu da
degismeye baglamis,?® artan kullanim potansiyelinin ardindan, 1933 yilinda liman
rthtuminin ikinei kez genigletilmesi ile bitlikte,? limandaki demiryolu hatt da
degistirilmistir (Fig. 3). Kara ulagtminin artmast ve kolaylasmasi ile 7,348,643
yolcu ve 3,199,934 ton yik tagimis olan bu demiryolunda 31 Aralik 1951°de son
sefer gerceklestirilmis ve 1952 yilinda da raylart sékiilerek, Ttalya’ya tasinmistir.
Yakin zamana kadar kullanilagelmis olan Gazimagusa-Lefkosa arasindaki
schirlerarasi yolun biyiik bir kismt bu demiryolu hattt iizerinden gegirilmistir.

Kent Meydant: Ingiliz Dénemi’nde Namik Kemal Meydant’nda Theophilus
Mogabgab yonetiminde gergeklestirilen kazi, ytkim ve genigletme ¢alismalarindan
6nce de, bazt 6nemli gelismeler olmustur. Namik Kemal Meydant’nin kuzey ve
giiney ¢eperlerinde yer alan bosluklar doldurulmus, mevcut yapilarda revizyonlar
yapilmistir (Fig. 4). Onlerinde revaklar bulunan tek kath kagir yapilarin agirlikls
oldugu bu alanda, meydana acilan kahvehane gibi rekreasyon islevleri yer almistir
(Fig. 5). Meydanin kuzey-dogu koésesinde kapali pazaryeri olarak kullanilan
Belediye Carsist’nin (Fig. 4) ve Liman Yolu Sokaga bakan dikkanlarin insast da,
meydanin  kullanim  yogunlugunun artmasina ve canlanmasina katkida
bulunmustur. Ancak, Venedikliler Doénemi'nden beri Namik Kemal
Meydant’nda bulunan ve 1571 tarihli Gibellino gravirinde® de gorilen antik
lahitin, 1878 yilinda buradan kaldirilarak Gazimagusa Komiseri’nin mezari olarak
Marag’taki Ingiliz mezarligina gotirilmesi3? meydandaki énemli bir tarihi odak
noktasinin yitirilmesine neden olmustur.

Kent Girigleri: Ingiliz Dénemi'nde, Osmanli Dénemi’nde agilan Kara
Kapis'nin konumunda ve fiziksel 6zelliklerinde ¢ok 6nemli bir bir degisiklik
yapilmamistir. Ancak, bu dénemde Kalei¢i’ne giris ¢ikist kolaylastirmak icin yeni
kapilar agilmustir. Tlk olarak, limana giris cikist kolaylastirmak iin, 1903 yilinda
deniz surlarinda ii¢ yeni giris kapist acilmustir. I¢ Kale ve Deniz Kapist arasinda
konumlanan bu kapilarin (Fig. 4) acilmastyla, Deniz Kapist’'nin kullanimina son
verilmistir. Béylece, Kalei¢i’nin muhtemelen en eski kapist olan Deniz Kapist ya
da orijinal adiyla Porta del Mare, yaklasitk 700 y1ldan sonra islevsiz kalmustir.

Limanin doldurulmasinin ve limana kara ulasiminin saglanmasinin ardindan,
20. yiizy1l basinda Lizinyan Dénemi “Tersane Kapist® yeniden agilmig, 1933’teki
ikinci liman calismasi ile birlikte, tren yolunun denize dogru Stelenmesi ve kente
bir karayolu girisinin saglanmasinin ardindan da, ara¢ gecisi icin kullanilmaya
baslanmistir (Fig. 4). Yapilan s6z konusu revizyonla, Latinler Dénemi’nde

hizmet eder olmustur.
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Fig. 51947 yilinda Namik Kemal Meydanr’nin giineydogusunda yer alan tek ve iki katls
yapilardan olusan doku izlenebilmektedir (Mogabgab, 1947)

Fig. 6 1928'de Liman (Williams, 1928:2)
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Yapilagma: Tki dénem altinda incelenmis olan Ingiliz Dénemi yapilasmast,
1878-1930 ve 1930-1960 yillart arasinda farkls egilimleri yansitmaktadir. 1878 ve
1930 yillat: arasinda kentteki yapilasmanin gelisimi incelendiginde (Fig. 7), bu
dénemde kentin 6zellikle kuzey-batt ve kuzey-dogu yonlerine dogru gelistigi
izlenebilmektedir. Ayrica, Ingiliz Dénemi’nde liman kiyisinda gerceklesen
yapilasma faaliyetleri de bu dénemde buyiik Slctide tamamlanmustir. 1930 ve
1960 arasinda gergeklestirilen yapilasma faaliyetleri ise ¢ok daha 6zellesmis
gorinmektedir. Bu dénemde inga edilen yapilarin timiine yakini, iki ilkokul ve
bir antrepo disinda, Istiklal Caddesi tizerinde yogunlasmistir. Yeni bir yapi tiiri
olarak kente eklemlenen ditkkan-konut kombinasyonlarinin (Fig. 4) bircogu da,
bu doneme tarihlenmektedir. Uzerindeki yapilarin tiimiine yakininin Ingiliz
Dénemi’nde insa edilmis oldugu izlenebilen Istiklal Caddesi’nde (Fig. 7), bu
donemde ticari islev vurgusu iyice giiclendirilmistir (Fig. 4). Istiklal Caddesi’nde
artan ticari iglev, buradan bazi yan sokaklara dogru yayilmistir.

TESCILLI YAPILAR
DONEWLER ‘MIMAR] NITELIKLER

[ cozinvan (11921439 ANITSAL
I veneoix (1489-1571) MIMARI VE SANATSAL]
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[ noiuiz1 (1878-1830) GESME

I incitiz i 1930-1980)
[ suruar [ wevoan

[ oeniz. ] vouar
B S ot e —

Fig. 7 Tescilli yapilar haritast. © E. U. Timer.

Liman faaliyetlerine paralel olarak, timiine yakint 1878-1930 yillart arasinda
olmak tizere (Fig. 7), Canbulat Caddesi ve Liman Yolu Sokak tizerinde yeni depo
yapilari inga edilmistir. Eski parselasyon ve yapi 6lcegine gore, mevecut dokudan
farklt bir doku olusturan bu yapilar, Osmanli Dénemi’nde yapilasmis alandan
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uzakta olmalari dolayistyla nispeten daha az rahatsiz edicidirler. Bu yapilarin

Fig. 8 20. yiizyil sonunda C. Enlart’in fotografladigi ve Ceneviz Loggia’st olarak
tanimladigi, bugiin mevcut olmayan yapi (1920, 8).

Fig. 9 Dokuyla uyumsuz yeni konutlar.
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disinda Istiklal Caddesi iizerine de depo yapilari insa edilmis, ancak bunlarin
6lgegi daha kiigiik tutulmustur.

Gazimagusa'nin, Latinlerin adaya gelisinin ardindan gelismeye bagladigi 13.
yluzytldan itibaren, idari merkezi olan Venedik Saray: ve cevresi bu islevini
yaklasik 600 yil sonra yitirmistir. Ingiliz Dénemi'nin baslamasinin ardindan, kisa
bir sire Osmanlt Dénemi'nde 'Konak' olarak tabir edilen yapt kullanilmis, 20.
yuzyihn baginda ise yikilarak terk edilmistir. Kaleici kentin idari merkezi
olmaktan ¢ikmis, yeni merkez Kaleici ile Rumlarin yasadigt Asagi Maras Bolgesi
arasinda yer alan ve Kral George Bulvari olarak adlandirilan cadde tzerinde
konumlanmustir.> Hitkiimet ve mahkeme binalari, hastane, polis istasyonu, tren
gart gibi kamu yapilarinin disinda Komiserlik konutu ve bazt diger biiyiik Ingiliz
konutlarinin, Ingiliz mezarhg, Ingiliz Kilisesi ve Ingiliz Kuliip binasinin yer
ald1g1 bu ara bolge, iki toplulugun arasinda yer alan ve yonetim smifinin yerlestigi
alan olmustur. Ingiliz Yoneticilerin buray1 tercih etmelerindeki baslica neden, bu
bolgenin Kaleici’'ne goére daha yitksekte ve batakliklardan daha uzakta
olmasidir.* Bunun Kalei¢i’ndeki yapilagma tizerindeki ilk etkisi ise, ilk yillarda
Ingiliz Komiser’in kullandigindan s6z edilen® Konak yapisinin islevinin sona
ermesiyle, kent genelinde Kaleici'nin ilk kez idati islevini yitirmis ve bu yapinin
cevresinde olusan islevlerin de sonlanmis olmasidir. Gazimagusa’da Venedik
Sarayr'nin yaninda konumlanmis, muhtemelen Latinler Dénemi’nden bolimleri
de barindiran Osmanli yonetim binast ‘Konak’ yapisinin yikimi ile,30 eski
yonetimin izlerinin toplumsal bellekten en kisa zamanda silinmesi amaglanmis
gibi gortinmektedir. Kaleici’nde bir ekonomik ve fiziksel déntisim yaratacak
olan bu 6nemli islevin disart kaymastyla da, kent genelinde Kaleici ilk kez ikincil
duruma digmistiir.

Ingiliz Dénemi’nde yeni parselasyon ve yapilasma ile birlikte yasanan en
6nemli degisim, Kalei¢ci’ndeki tarim alanlarinin yok olmasidir. Bu dénemdeki
yapilasma ile birlikte 6ne ¢tkan bir diger durum ise, yeni yapim teknolojilerinin
ve tiplerinin Gretimi olmustur. Kalei¢i’'nde ilk kez kitiiphane binasi, modern
ilkokul binalar1, belediye c¢arsisi, hiicrelerden olusan bir karakol-hapishane,
dikkan+konut tipinde yapilar, biyik aciklikli depo yapilart insa edilmistir.
Ayrica, bu dénemde Latinler Dénemi’nde pa/io, Osmanlt Dénemi’nde eski cirit
sahast olarak kulanilmis kuzeydeki bos alan ile yeni liman kapilart 6ntindeki saha
rekreasyon alanina, I¢ Kale cevresindeki mezarliklar da yesil alana
donustiralmustir (Fig. 4).

Tarihi Yapilarin Yeniden Islevlendirilmesi: Ingiliz Dénemi’nin 6zellikle
erken yillarinda, tarihi yapilarin yeniden kullanimi konusunda yeterince duyarlt
davranildigint  séylemek zordur. SS. Peter ve Paul Kilisesi, Mogabgab
restorasyonlarindan 6nce tahil ve patates ambari, Tophane Tabya ve St. George
Latin Kilisesi bahgesi yakit deposu, Eski Bedesten ya da Venedik Evi ise,
kadinlar hapishanesi olarak kullanilmistir. Saraydan geriye kalan mekanlar da,
Osmanli Dénemi’ndeki kisla islevi devam ettirilerek polis karakolu olarak
kullandmistir (Fig. 4).
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Tarihi yapilarin  kullaniminda, Mogabgab  restorasyonlarindan  6nce
gerceklesen bir diger 6nemli degisiklik de, 1571°den sonra ilk kez bazi kiliselerin
yeniden kilise olarak kullanilmaya baslanmasidir. Gegirdikleri onarimlarin
ardindan, 1900’lerin basinda Nestoryan Kilisesi olarak da bilinen Ayios
Yeorghios Xorinos Kilisesi, ‘Ortodoks Rum Kilisesi’ olarak, 1945 yilinda da
Ermeni Kilisesi, ‘Ermeni Katolik Kilisesi’ olarak ibadete acilmislardir.1950’l
yillara kadar kullanimi devam eden Cafer Pasa Hamami ve Su Kemerleri,” bu
tarihten sonra islevsiz kalmislardir. Bugiin izlerinin tamamina yakini kaybolmus
su kemerlerinin, tam olarak hangi tarihte yok oldugu bilinmemektedir. Tlerleyen
yillarda sarayin hapishane olarak kullanilagelmis sapeli ve saray avlusu mizeye,
SS. Peter ve Paul Kilisesi de kiltiir merkezine dénustirtilmuslerdir. Kara Kapist
yanindaki Akkule Mescidi ise, Eski Esetler Dairesi’nin Gazimagusa ofisi olarak
kullandmistir.

Yeniden islevlendirme 6rneklerinin yaninda, bazi tarihi yap:t kayiplart da
s6z konusu olmustur. Daha 6nce belirtilen ‘Konak’ yapist disinda, Templar ve
Hospitalier Kiliseleri’nin karsisinda bulunan ve 1903 yilinda kenti ziyaret etmis
olan C. Enlart'in® ‘Ceneviz Loggiast’ olarak tanimladig1 (Fig. 8) yap: kalintist da
yok olmustur.

Sonug

20. ylzyilhn ilk ceyreginde, kentte gerceklestirilen ¢alismalar, yaklagik 300 yil
siren durgunluk ve gerileme déneminin ardindan kentin yeniden bolgedeki
6nemli bir liman kenti olarak uyanisini saglamus ve kent yeniden nifus artigina
sahne olmustur. Bu calismalarin ardindan gelen ve 1935-1960 yillar arasinda
gerceklestirilmis olan saghklastirma calismalart ile kentteki anitlarin timiine
yakint restore edilerek, cevreleri temizlenmis ve kent, ylzyilar boyunca tim
seyyahlarin bahsettigi harabe gérunttsiinden bir 6l¢iide kurtulmustur.? Yaklagik
60 yila sigdirilabilecek olan bu ¢alismalar, Gazimagusa'nin yeniden, kurulus
sebebi olan liman iglevine, kavusmasina yola agmakla kalmayip, yeniden kent
kimligini kazanmasini saglamistir. Oncelikle iyilestirilen saglik kosullart ve liman
gelitleri ytzyillar sonra ilk kez niifus artisinin gerceklesmesine yol ag¢mustir.
Osmanlt Dénemi'nin sonunda, Venedik déneminde 10,000’e ulastigi séylenen
kent nifusunu barindiran yapili cevreden geriye ne yaztk ki cok kicik bir
bélimi kalmis, kentin Kuzey ve Dogu bolumleri agirliklt olarak tarim arazilerine
doéntismisti. Bu bolgelerde yeniden yapilasma, bu calismalar kapsaminda
gerceklesen altyapt ve iyilesen kosullar sonucu artan nifusun etkisiyle
gerceklesmistir. Lala Mustafa Pasa Cami ve diger tarihi yapilar ve cevrelerinin de
nitelikleri iyilestirilerek, kentle yeniden bitinlesmeleri saglanmistir. Sonug olarak,
bu dénemde gerceklestirilen yeniden islevlendirme ve sagliklastirma caligmalar
ile ilgili olarak yapilan bu arastirma, bu calismalarin Gazimagusa Kaleici'nin
islevsel, tarihi ve fiziksel degetlerinin yeniden kazandirilmasinda ¢cok 6nemli bir
misyonu yerine getirdigini, kentin bugiin sahip oldugu bircok niteligin varligini
ve strekliligini bu déneme bor¢lu oldugunu ortaya koymaktadir.
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Ancak 1963 sonrasi i¢ savas ve belirsizlik yillari, kentte hizli nafus
degisiklikleri, denetimsizlik ve ¢arpik yapilasma ile sonuglanmustir. Son on bes yil
icerisinde, ‘Namik Kemal Meydant’nin Sagliklastirilmast’, ‘Istiklal Caddesi’nin
Yayalastirlmast’, ‘Kaleici Trafik ve Otopark Alanlart Diizenlemesi’, “Venedik
Sarayt Cevre Diizenlemesi’, ‘Deniz Kapist Restorasyonu’ gibi bircok projenin
gerceklestirildigi Gazimagusa, hala uyumsuz yapilagsma tehdidi (Fig. 9) ve sayilart
39’u bulan, agirlikli olarak 14. -16. yiizyillar arasina tarihlenen anitlarinin koruma
sorunlart ile gesitli bilimsel tartigmalarin odagini olusturmaktadir. 1998 ve 2007
yillart arasinda Gazimagusa Belediyesi, Dogu Akdeniz Universitesi isbirligiyle
diizenlenmis Gazimagusa sempozyumlarinda ve 2008 yilinda Europa Nostra’nin
katkist, ¢cagrilt uzmanlarin katilimut ile Paris’te dizenlenen ‘Medieval Famagusta:
An International Workshop for the Advanced Study of History, Art,
Architecture and Cultural Management’” konferansinda Gazimagusa’nin sorun ve
degerlerinin ortaya konmast hedeflenmistir. Gazimagusa Surici’nin, 2008 yilinda
Diinya Anitlar Fonu, Risk Altindaki Alanlar Tzleme Listesi’ne alinmig# ve 2010
yilina kadar da bu listede bulunmaya devam etmis olmast, uluslararast ilginin
olusmasini saglamis olmakla birlikte, hentiz kentteki sorunlarin ¢6ziime

ulagtlmasina yardimect olacak bitiinctil adimlar atilamamigtir.
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