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OZET

Kruvaziyer gemi turizmi diinyada giderek artan ve katma degeri yiiksek olan énemli bir alt sektor olarak
tammmlanmaktadir. Kruvaziyer gemi turistlerinin gerek gelir seviyesi gerek harcama potansiyeli ve gerekse
biraktigi katma deger klasik turistlere nispeten kat kat yiiksek diizeyde oldugu bilinmektedir. Son yillarda
Tiirkiye 'nin de gelirleri arasinda yer alan Kruvaziyer gemi ve turist sayusi, diinyanin da toplam gelirinin ancak
yaklasik %2 ’si gibi diisiik bir diizeyini olusturmaktadir. Tiirkiye 'nin bu sektordeki katma degerinin artirilmasi
gerek makro ekonomik biiyiime ve gerekse bolgesel kalkinma agisindan biiyiik oneme sahiptir. Bati Karadeniz
Bélgesinin sahip oldugu zengin dogal, tarihi ve kiiltiirel varliklar: séz konusu turistler icin son derece cazip
ozellikler tasimakta ve bdlgenin kalkinmasi agisindan biiyiik bir potansiyel olusturmaktadwr. Diger taraftan 2018
yilinda tamamlanacak olan Tiirkiye’nin 2. GAP projesi olarak da adlandirilan Filyos Projesi de bu bakimdan
bélgeye biiyiik bir firsat sunmaktadir.

Yapugimiz ekonometrik ¢alismada 2011-2014 yillari baz alinarak Tiirkiye’'de yer alan en yiiksek yolcu
hacmine sahip 10 ilin limanlar: arastirmaya tabi tutulmustur. Arastirmada bu limanlara kruvaziyer gemilerle
yanasan turistlerin, sehrin kisi basina diisen milli gelire katkilar: tahmin edilmistir. Uygulama kisminda yapilan
Breusch - Pagan LM testi ile En Kiiciik Kareler Yontemi yerine Panel etkisinin varligi tespit edilmigtir. Sonrasinda
yapilan Hausman testi ile regresyonun Rassal etkiler yontemiyle tahmin edilmesine karar verilmis ve ardindan
analizin tahmin sonuglarina gore de limanlara kruvaziyer gemilerle yanasan yolcu sayisindaki % 1’lik artig
illerin kisi basina diisen milli gelirlerini %3 oraninda artirdigi gériilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Filyos, Kruvaziyer Gemi, Turizm, Bati Karadeniz Bélge Kalkinmas.

EVALUATION OF FILYOS PORT PROJECT TERMS CRUISE SHIP TOURISM
AND CONTRIBUTION TO REGIONAL ECONOMY

ABSRACT

Cruise ship tourism is to recognize it as an important sub-sectors with a high added value and increased
gradually in the world. It is known that cruise ship tourists have a comparatively higher level of income than the
classical tourists, with the added value of spending potential and leaving value. The number of cruise ships and
tourists in Turkey's revenues in recent years constitutes only about 2% of the world's total income. Increasing the
value added of Turkey in this sector has great importance in terms of macroeconomic growth and regional
development. The rich natural, historical and cultural assets of the Western Black Sea Region are of great appeal
for such tourists and offer great potential for the development of the region. The other side the Filyos Project, also
called the 2nd GAP project of Turkey, which will be completed in 2018, offers a great opportunity to the region.

In the econometric study we carried out, based on the years 2011-2014, the ports of the 10 provinces with
the highest passenger volume in Turkey were investigated. In the survey, contribution to the per capita national
income of the tourists approaching these ports by cruise ships was estimated. With the Breusch - Pagan LM test
performed on the application side, the presence of Panel effect was determined instead of the Least Squares
Method. With the later Hausman test, it was decided to estimate the regression by the random effects method.
According to the results of the analysis followed by a 1% increase in the number of passengers docked on cruise
ships, it has been seen that the per capita income of the people has increased by 3% per capita.

Keywords: Filyos, Cruise Ship, Tourism, West Black Sea Region Development.
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1. Giris

Tiirkiye; ti¢ tarafi denizlerle gevrili, denizle i¢ ige bir iilkedir. Anadolu’nun toplam 8333 km denize kiyisi
bulunmakta ve bu kiy1 uzunlugu Akdeniz’in boyunun 2.5 katina tekabiil etmektedir. Kiyilarimizin bu denli uzun
olmasi ve jeo-ekonomik konumu diinya deniz ticaretindeki biiyiik ekonomik potansiyel iginde Tiirkiye’yi hala
bekleyen biiyiik bir pazarin bulundugunu ifade etmektedir. Turkiye’nin  gelismis bir iilke konumuna
gelebilmesinin temel sartlarindan olan sabit sermaye ve alt yap1 yatirimlarinin tamamlanmasi, sanayilesme ve bilgi
toplumu olma 6zelligine ulagmak i¢in yatirimlarin ve girisimciligin siirdiiriilmesi kac¢inilmazdir. Bu kapsamda
tilkemizin ekonomik kalkinma politikalar1 geregi olarak gelecege yonelik yatirimlar siirdiiriilmekte ve {ilkemizin
cesitli bolgelerinde stratejik yatirimlar yapilmaktadir. Bu 6nemli yatirimlardan biri de “Filyos Vadisi Projesi” dir
(Giindogan ve digerleri:2013).

Zonguldak’in Caycuma ilgesine bagli Filyos Beldesi’nde, Osmanli Padigahi 2. Abdiilhamit déneminden
(1876-1909) itibaren hayata ge¢mesi beklenen Filyos Projesi i¢in ilk adim atilmigtir. Béylece,100 yili agkin siiredir
hayal edilen proje kapsaminda Tiirkiye’nin en biiyiik limanlarindan biri olacak 25 milyon ton/y1l kapasiteli Filyos
Limani’nin insa edilmesi planlanmaktadir (Cetinkaya,M:2012). Zonguldak’a bagli Filyos Beldesi’nde yapilmasi
planlanan, igerisinde serbest bolge, endiistri bolgesi ve liman yatirimlari ile dere 1slah yatirimlarini da barindiran
Filyos Vadisi Projesi, cumhuriyet tarihinin en 6nemli projelerinden biridir. Halen Projenin Liman dahil bir ¢ok
pargast yatirim asamasinda olup, Liman projesi ihalesinin ilk boliimii 2018 yili iginde teslim edilecektir.

Bat1 Karadeniz bolgesinin Filyos yoresinde ulagim altyapisina bakildiginda, demiryolu, karayolu, havayolu
ve denizyolu ulagimi ve tagimacilik imkanlari agisindan giiglii bir ulagim potansiyeline sahip oldugu goriilmekle
birlikte, mevcut ulagim aginin disiik fiziki standartlar1 ve giivenlik eksikliklerinden 6tiirii kendisinden beklenen
verimi saglayacak nitelikte goriilmemektedir. Karayollari agisindan bakildiginda yol kaplamalarinin fiziki yonden
diizgiin hale getirilmesi, dar olan yerlerde kaplama genisliklerinin gerekli standartlara yiikseltilmesi ve yol
geometrisinin belli kesimlerde diizeltilmesi gerekmektedir. Bununla ilgili olarak yapilan boliinmiis yol ¢aligmalari
bolge i¢in bir avantaj teskil etmektedir.

Denizyolu yiik tasimaciliginda ERDEMIR Limani’min biiyiik bir neme sahip oldugu bilinmekle birlikte
bolgede tasimacilikta kullanilan diger limanlarin kapasite bakimindan biiyiik yiik gemileri ig¢in ¢ok elverisli
olmadig goriilmektedir. Bolgede yapilmasi diisiiniilen Filyos Limani ile bolgenin deniz tasimaciligindaki payinin
% 6,3’liik mevcut durumdan % 15-18 seviyelerine gelmesi beklenmektedir. Proje kapsaminda yapilmasi planlanan
liman ayr1 bir énem arz etmektedir. Zonguldak-Karabiik- Bartin illerinin yam sira ¢evre illere ve i¢ Anadolu ve
kismen i¢ Ege Bolgesine hizmet verecek olan ve Avrupa Birligi uyum siireci kapsaminda yiiriitiilen TINA-2020
(Tiirkiye Ulasim Altyapi Ihtiyaclarmin Belirlenmesi) kapsaminda da oncelikli projeler kapsamina alinan Filyos
Limani Projesi’nin bir an 6nce tamamlanmasi dngodriilmektedir(URL-1)). Filyos Limani ve geri sahasindaki
enddistri tesisleri i¢in hazirlanan “Filyos Vadisi Projesi” iilkemizin ger¢eklestirecegi GAP’tan sonraki en biiyiik
ikinci entegre yatirimi oldugu degerlendirilmektedir.

Bolgede demiryolu baglantisinin bulunmasi bir avantaj olmakla birlikte halen yolcu ve yiik tasinmasi i¢in
¢ok sinirli bir hizmet vermektedir. Bélgede hizi arttirmak igin elektrikli gekime gegilmesi, glizergdh geometrisinin
diizeltilerek c¢ift hat haline getirilmesi ve hattin modernizasyonu gerekmektedir. Boylelikle demiryolu hatlart hem
yiik hem de yolcu tasimaciliginda daha aktif olarak kullanilacaktir. Bat1 Karadeniz Bolgesi’nin genelini kapsayan
Adapazari-Karasu-Akgakoca-Eregli-Bartin-Amasra  Liman  baglantilarim1  i¢eren  demiryolu  projesinin
tamamlanmasi, dzellikle demiryolu altyapisi bulunmayan Bartin ilinin ilke agina katilmasi agisindan biiyiik nem
arz etmektedir. Ayrica, Filyos Vadisi Projesi kapsaminda Amasra-Bartin-Filyos demiryolu baglantisinin
olusturulmasi limanin ulasilabilirliginin saglanmasi agisindan 6nemlidir.

Zamanm verimli kullanimimin giderek 6nem kazandigi giiniimiizde, havayolu ulasimi neredeyse tiim
sektorlerin gelisimini etkileyecek derecede 6neme sahiptir. Bolgeye hitap eden tek havayolu olan Saltukova
Havaalani’nin ulagilabilirliginin arttirllmasi gerekmektedir. Bu baglamda oOncelikle toplu tagima sistemi
diizenlemeleri ile sehir merkezleriyle olan baglantis1 gii¢lendirilerek havaalanina ulasim kolaylastirilmalidir.
Yakin zamanda tiim bolgenin ihtiyaglarini karsilamada sikinti yaratabilecek kapasite sorunlari olan havaalaninin
pist uzatma caligmalar1 basta olmak iizere ilave tesis yapilmasi, modernizasyon caligmalar1 gibi ¢aligmalarin
yapilmasi giindeme gelecektir. Mevcut ulasim sistemlerinin iyilestirilerek bolgenin ulagilabilirliginin arttirilmasi
kapsaminda yiiriitillecek ¢aligmalara kaynak aktarilmasi gerekmektedir (URL-2). Filyos Vadisi Projesi, bolgede
ekonomik gelismeyi tetikleyecek, bdlgenin ulusal ve uluslararasi diizeyde taminirligini ve yatirim gekmesini
saglayacak ¢ok dnemli bir projedir.
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Bat1 Karadeniz Bolgesi erisilebilirlik durumunun kara, hava, demiryolu ve denizyolu agisindan kombine
tagimacilik potansiyeline sahip olup ancak iyilestirilmesi gerekmektedir. Liman 2020°de Mersin Limani’yla ayni
etkiye sahip bir liman olacaktir.

Sekil 1: TINA Projesi Kapsaminda 2020 Yilinda Liman Senaryolari

Ulastirma Intiyac Dege i (TINA) Tarkiye 2020: 298,0 milyon ton
- TINA Tarkiye Ortak Glrlslmi tarafindan Teknik Yardim 2. .,
& =
Tarih: Kasim 2006
S —
TR T o Giiems v & 150 300 -2004: 1538 mityon ton
= Kinmewns

Kaynak: TINA-Tiirkiye’nin Ulastirma Altyapis1 Thtiyag Degerlendirmesi Teknik Yardim Caligmasi Sonug Raporu(TINA), 2 Mayis 2007

Diger taraftan Istanbul’daki Haydar Pasa ve Ambarli gibi limanlarin kapasitesi dolmus olup, buradaki
lojistik yiikiin de Karadeniz kiyilarinda en elverisli Liman olan Filyos’a yonlendirilmesi 6ngoriilmektedir.
Bununla birlikte Samsun, Trabzon ve Rize Limanlarinin da feeder( besleyici ) limanlar olarak sisteme dahil
edilerek Filyos Limaninin daha hizli ve daha bilyiik bir dl¢ege ¢cikmasi beklenmektedir(Ceyhan, ve Ulama:2015)

2. Filyos Projesi Seciminin Nedenleri ve Onemi
Filyos Limani Projesinin se¢ilme nedeni arasinda;
a.Filyos Liman Sahasinin Topografik Sartlarinin Liman Yapimina Uygun Olmasi,

Filyos’un, Karadeniz’in giiney kiyisi iizerinde bulunmasi ve draftinin diger kiyilarimiza gére ¢ok daha
elverigli olmasi, iyi bir liman potansiyelinin bulundugunu gostermektedir. Filyos Vadisi Projesi, yaklasik yiizyil
once Sultan I.Abdiillhamid’in 1909°da bitirmeyi diisiindiigii ve halen Zonguldak’a bagli Filyos beldesinde
yapilmakta olan, igerisinde serbest bdlge, endiistri bdlgesi ve limani barindiran cumhuriyet tarihinin en dnemli
projelerinden biridir(Ceyhan ve Ulama:2015).

Sekil 2: Filyos Vadisi Projesi uygulama noktasinin harita iizerinde gosterimi
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Kaynak: Donders, 2010
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b. Bolgenin Arkasinda Genis Bir Hinterlandin Bulunmasi,

Filyos Limani Tiirkiye’de mevcut limanlara gore daha genis bir hinterlanda sahip bulunmaktadir. Limanin
I¢c Anadolu ve Ankara hinterlandina yakinligi son derece 6nemli bir avantaj olusturmaktadir.

Sekil 3: Filyos Limam Hinterland1

Kaynak: TINA
¢. Kombine Tasimacilik Altyapisinin Nispeten Mevcut Olmasi,

Bati Karadeniz Boélgesi erisilebilirlik durumunun kara, hava, demiryolu ve denizyolu agisindan kombine
tagimacilik potansiyeline sahip olup ancak iyilestirilmesi gerekmektedir. Liman, demiryolu ve karayolu ag1 ile
Karadeniz, i¢anadolu, Ege, Marmara ve Akdeniz’e baglanmis durumdadar.

Sekil 4: TR81 illeri Erisilebilirlik Durumu

KARADENIZ

~

Kaynak: Alkan, 2015

Ayrica, Tuna ve Ren nehirlerinin birbirine baglanmasindan sonra, iilkemizin Baltik Denizi’ne ve giinden
giine ticaret hacmi genisleyen Karadeniz Ekonomik Isbirligi Projesi kapsaminda yer alan iilkelere baglanmasi
miimkiin olacaktir(URL-2).

d.Tiirkiye’nin Avrupa Ve Asya Ticari Alisverisinde Rotterdam Benzeri Bir Lojistik Us Olma Potansiyeline
Sahip En Onemli Liman Olmasi,

Filyos, Bat1 Karadeniz ve 6zellikle I¢ Anadolu’yu Karadeniz’e kiyidas iilkelere, Orta Asya’ya ve hatta
okyanuslara baglayacak biiyiik bir liman potansiyeline sahiptir. Proje tamamlandiginda yaklasik 20.000-30.000
kigiye dogrudan ve dolayl istihdam saglanarak tersine géce neden olmasi ve Filyos Limani’nin yapimiyla adeta
tikanma yasayan Istanbul limanlarindaki yogunlukta azalma éngériilmektedir.
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Sekil 5: Filyos Vadisi Projesi Lokasyonu

Kaynak: Donders, 2010
e.Zonguldak, Bartin Ve Karabiik Civarindaki Mevcut Sanayilerin Limanin Dogal Miisterileri Olmasi,

Cok sayida organize sanayi bolgesi ile kii¢lik sanayi siteleri ve Tiirkiye’nin demir ¢elik endiistrisine ev
sahipligi yapan Bati1 Karadeniz Bolgesi ve ¢evresindeki sanayi tesislerinin dig ticaretlerinin gelismesinde Filyos
Liman1 bir ¢ok avantaji sunmaktadir. ithal hammaddenin biiyiik bir kisminin deniz yoluyla Karadeniz iilkelerinden
temin edilebilecek olmasi ve iiretilen iiriinlerin yurt digina ihrag¢ edilmesi imkanin artmasi bolge ve iilke sanayisinin
rekabet giiciiniin artmasinda dnemli bir rol oynayacaktir.

Ozetle, Filyos Vadisi Projesi’nin tamamlanmasiyla Zonguldak, Bartin ve Karabiik illerinin ekonomik,
sosyal ve kiiltiirel kalkinmasini saglayacak olmasi1 dngériilmektedir (Cetinkaya, 2012). Ozellikle yiiksek katma
deger getirisi olan kruvaziyer gemi ve yat turizminin gelisme potansiyeli ile Karadeniz Bolgesinin gézdesi olma
Ozelligini tagiyan Filyos Projesinin ekonomik avantajlarimin, bu sektor agisindan da ayrica ele alinmasi gerekir.

Sekil 6: Bat1 Karadeniz’deki Mevcut Limanlarin Yiik Ellecleme Kapasiteleri

TRE1 Mevcut Limanlar Kapasite

g Elleglerne = 30,9 milyon ton/yil Samsun Kapasite
Istanbul Kapasite Antrepo= 0,24 milyon m?2 Ellegleme = 11 milyon ton/yil
Ellegleme = 60 milyon ton/yil Filvo Antrepo= 0,83 milyon m2
Antrepo= 2,1 milyon m2 '_ Filyos Kapasite .
- R Ellegleme = 25 milyon tonfyil S'm!'m
A = Karasu
Istanbul ¢
T/ 3
T it Karasu Kapasite

Ellegleme = 3,6 milyon ton/yil
Antrepo= 0,01 milyon m2

ey
e

lzmit Kapasite
Ellegleme = 80 milyon ton/yil
Antrepo= 2 milyon m2

TR81 Bdlgesi limanlarinin ellegleme kapasitesi agisindan durumu

Kaynak: BAKKA

Filyos Liman yiik ellegleme kapasitesi 25 milyon ton/yildir. Bati Karadeniz’deki mevcut limanlarin yiik ellegleme
kapasiteleri toplam1 31 milyon ton/yildir (Cetinkaya,2012).
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3. Kruvaziyer Gemi Turizmi

Tirk¢e’ye Kruvaziyer olarak giren ‘cruise’, kelime olarak; gezmek, dolanmak, seyretmek (gemicilik),
deniz gezisi demektir. Kruvaziyer kelimesi, (konaklamalr) tatil amacl kullanilan, boyutlariyla ve konfor
kosullariyla belirli standartlara sahip olan gemiyi tanimlamaktadir. Kruvaziyer turizmi; liman ziyaretleri, kent
gezileri ve aligveristen olugsan aktiviteler iceren en giivenli turizm tirddir(Bircan, 2014)

Kaynak: https://tr.wikipedia.org/wiki/Kruvaziyer

Kruvaziyer turizm, temelinde deniz ve gemi seyahati olan likks yolcu gemileriyle farkli yerlerdeki liman
ziyaretleri, limana yakin yerlerde ziyaret ve aligverislerden olusan aktiviteler toplulugu olarak tanimlanabilir.
(Bircan,2014)

Giliniimiizde degisen toplum yapisi, artan tiiketici talebi, kombine tagimaciligin gelismesi, toplumun satin
alma giicli ve refah seviyesinin artiginin etkisi ile Kruvaziyer gemi seyahati, kara yasaminin stresinden ve
karmasasindan kagmanin en iyi yolu olmustur. (Bayazit, 2015)

Bir kruvaziyer gemi, insanlarin bir tatilde isteyebilecegi hemen hemen her seyi sunabilir. Yapilan giincel
bir anket kruvaziyer gemi ile tatile ¢ikanlarin tatillerini “tahminlerinin 6tesinde iyi” ve “cok iyi” bulduklarini
ortaya ¢ikarmistir. Ayni zamanda, kruvaziyer gemi yolcularinin biiylik ¢ogunlugu yolculuklarinda kendilerini
mutlu eden seylerin baginda sunlar1 incekarasiralamaktadirlar: “geminin konforu” “kendilerine iyi davranilmasi”
ve “pek ¢ok yeri ziyaret etme firsatinin olmas1” dir. Kruvaziyer turizmi fiyat/satinalinan deger orani agisindan
diger tatil tiirlerine oranla daha uygundur. (Gorgiin, 2011)

1970’li yillardan giinliimiize kadar gecen siirede kruvaziyer gemilerinde evrim niteliginde degisimler
meydana gelmistir. Ozellikle yolcu degisimlerinin yapildigi limanlarin bdlge ekonomisine katkisi, ugrak
limanlarin bolge ekonomisine katkisina oranla 6 veya 7 kat daha fazla olabilmektedir(Beyazit, 2015)

Kruvaziyer adi verilen likks gemilerle yapilan, orta ve iist gelir grubuna mensup kisilere hitap eden
kruvaziyer turizmi yaklasik her y1l %10 civarinda biiyiime kaydetmektedir.Kruvaziyer Turizmi hizla gelisen ve
ugradigi lilkeye ve bolgeye doviz geliri birakan, ugradigi bolgelerin ekonomisine katki saglayan bir turizm tiiriidiir.
1970°1i yillarda 500.000 turist sayisina sahip olan kruvaziyer turizmi 2013 yili itibariyle diinyada 22,04 milyon
turist sayisina ulagmistir(Ayazlar ve digerleri, 2014)

Tiirkiye’nin mevcut konjonktiirde yalnizca limancilik bolimiinden dahil olabilecegi kruvaziyer
endiistrisinden, hak ettigi pay1 alabilmesi i¢in liman boélgelerindeki otoritelerin (ticaret odalari, resmi turizm
ofisleri, liman otoriteleri, belediyeler vs), ilgili kamu kuruluslarimin (denizcilik bakanliklari, ¢evre ve turizm
bakanliklar1 vs), akademik kurumlarin (iiniversiteler ve yiiksek okullar) ve 6zel sektor paydaslarinin is birligi
icinde caligmalar1 gerekmektedir(Bayazit, 2015).

3.1. Kruvaziyer Turizminin Ekonomik Ozellikleri
Kruvaziyer turizminin karakteristik 6zellikleri:

a. Kruvaziyer pazari oligopol yapidadir. Kruvaziyer gemi isletmeciligi cok biiyiik sermayeler gerektiren bir igletme
alanidir. Gemiler 6zel yapilar ile donatildigr i¢in maliyetleri ¢ok yiiksektir. Bu nedenle pazara gemi isletmecisi
veya sahibi olarak girebilen isletme sayis1 azdir.

b. Bir turizm rotasinin aym zamanda bir kruvaziyer noktasi olabilmesi i¢in, gemi ile yanagilabilir bir limanin
olmasi, bolgede seyahat planina dahil edilebilecek denizsel turizm destinasyonlari bulunmasi ve bunlarin
birbirlerine makul mesafede bulunmasi gerekmektedir.
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¢. Kruvaziyer gemi kapasiteleri biiylime egilimindedir. Dolayisiyla endiistrinin beslendigi ve besledigi diger
sektorlerin hizmet sahalar1 genislemektedir. Kruvaziyer endiistrisinin ana bilesenleri olan gemi ve limanlarin
birlikte biiylimesi gerekmektedir. Toplam katma degerin biiyiik 6l¢iide iilkede kalmast igin bu birliktelik biiyiik
onem arz etmektedir.

d.Kruvaziyer endiistrisinin kaynak pazari yolculardir. Kruvaziyer yolcularinin demografik yapilari dinamiktir.
Kruvaziyer tarihinin basindan giliniimiize gerek yas gerekse gelir seviyeleri agisindan degisiklikler meydana
gelmistir. Yolcular nereye gitmek isterse sirketler gemilerini oraya yonlendirmek durumunda oldugu gibi,
yolcularin kaynaginin bulundugu bolgeler kruvaziyer sirketlerinin dikkatlerini o bolgeye yoneltmeleri agisindan
etkin bir faktdrdiir. Bu nedenle, destinasyon se¢iminde ve seyahat planlamalar1 asamasinda yolcu talepleri goz
Oniine alinirken, 6te yandan yerel pazar1 mevcut olan denizsel bolgelerin kruvaziyer destinasyonu olma egilimi
oldukea yiiksektir.

e. Ortalama bir gemi seyahati siiresi 7,2 giindiir. Seyahat siiresi 15 giine kadar da ¢ikabilmektedir.
f. Gemi doluluk oranlar1 genellikle %100’iin iizerinde olmaktadir (Bayazit, 2015).

Bu baglamda Kruvaziyer gemi turizminde eksik kapasite s6zkonusu olmayip olduk¢a karli bir isletme
yapisina sahip oldugu gibi giderek yiikselme ve genisleme trendi gosteren diinya refahinin etkisi ile bu sektor
biiyiik bir potansiyel igermektedir.

3.2.Tiirkiye’de Kruvaziyer Gemi Turizmi

Tirkiye'nin ii¢ tarafinin denizlerle gevrili olmasi ve Akdeniz Canaginda yer almasi kruvaziyer turizmi
acisindan iilke icin dnemli bir avantaj teskil etmektedir. Bu bolge diinyada gemi ile kisa bir program ¢ercevesinde
ve ayni zamanda Avrupa, Afrika, Asya kitalarinin gezilip goriilebilecegi bir konumdadir. Bu durum iilkemiz
kruvaziyer turizmi agisindan oldukga biiyiik bir potansiyel olusturmaktadir. Ozellikle 1980 sonras1 bu alanda
faaliyet gosteren sirketler Tiirkiye’yi de sik¢a rotalarina almaya baslamislardir(Bircan, 2014)

Akdeniz’in kruvaziyer turizm bakimindan ilgi ¢ekmesi, Tiirkiye i¢in de olduk¢a onemlidir. Kruvaziyer
turizme hizmet eden gemiler sahip olduklar1 liiks donanimlariyla tatil amaciyla yurt digini tercih eden, yiiksek gelir
grubuna sahip Tiirk vatandaslari i¢in de 6zellikle son yillarda cazip bir hale gelmistir. Yerli ve yabanci turistlere
alternatif ve farkli bir tatil deneyimi yagama sansini sunan bu turizm alaninda iilkemiz gelismeye ve biiylimeye
olduk¢a miisait bir durumdadir.

Tiirkiye Cumhuriyeti diinyanin 17. Biiyiik ekonomisi olmay1 basarmus giiclii bir iilkedir. 2023 yilinda
diinyanin 10. Biiylik ekonomisi haline gelmesi hedeflenmektedir(Bircan, K:2014). Bu baglamda bu sektor iilkemiz
acisindan biiyilk 6neme haizdir. Son yillarda Tiirkiye’de de gemi ve turist sayist bakimindan goriilen artiglar
iilkemizin bu pazardaki yerini gostermektedir. Tiirkiye’de 2013 yili itibariyle 22.04 milyon turistin 2.2 milyonunun
iilkemizin sinirlarindaki limanlarda agirlanmistir(Ayazlar ve digerleri, 2014).

Sekil 7. Limanlarimiza Gelen Kruvaziyer Gemi ve Yolcularin Limanlarimiza Gére Oram

Limanlanmiza Gelen Kruvaziyer Gemi Limanlarmiza Gelen Kruvaziyer Yolcu
Dagilim:-2013 Dagiimi-2013

Kaynak: Deniz Ticareti Genel Midiirligi, 2014

Tiirkiye’ye 2013 yilinda gelen Kruvaziyer gemi ve yolcularin limanlarimiza gére dagilimina baktigimizda
yolcu gemilerinin yiizde ellisinden fazlasinin ii¢ limana yanastig1 goriilmektedir Bu limanlar istanbul, Kusadasi,
ve Izmir limanlaridir.
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Sekil 8. Limanlarimiza Gelen Kruvaziyer Gemi ve Yolcularin Yillar itibariyle Sayilar

et Kruvaziyer Gemi Sayisi My Adit Kruvaziyer Yolcu Sayisi
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Kaynak: Deniz Ticareti Genel Midirligii, 2014

Tirkiye’ye yillar itibariyle gelen kruvaziyer gemi ve yolcularin sayisina bakildiginda yolcu gemileri ve
Yolcu sayisinin 2003 yilindan itibaren siirekli olarak arttig1 ve 6zellikle 2013 yilinda yolcu sayisinin 2 milyonu
astig1 ve gemi sayisinin da 11600’ler civarinda seyrettigi goriilmektedir. Bu istatistikler Tiirkiye’nin yiiksek bir
kruvaziyer gemi turizmi potansiyeline sahip oldugunu gostermektedir.

Tirkiye'nin ii¢ tarafinin denizlerle ¢evrili olmast ve Akdeniz Canaginda yer almasi kruvaziyer turizmi
acisindan iilke i¢in 6nemli bir avantaj teskil etmektedir.Ancak Tiirkiye, 1924 Lozan Anlagmasi ile elde edilen
Kabotaj Hakkini, filosunda yetersiz gemisi olmasi nedeniyle 2 yil sonra 1 Temmuz 1926 tarihinde kullanmaya
baglamustir. Fakat giinlimiizde hala kruvaziyer gemi niteliginde bir adet bile gemisi bulunmadig i¢in, bu hakk1
yolcu ve turist tasimaciligi (kruvaziyer) alaninda kullanmamaya devam etmektedir(Bayazit, 2015)

3.3. Tiirkiye’nin Karadeniz Bélgesinde Kruvaziyer Gemi Turizmi

Tiirkiye’nin  Kruvaziyer Gemi Turizmindeki goriilen gelisme, Karadeniz Bolgesinde de bu sektoriin
gelisecegini gostermektedir. Bununla birlikte, Tiirkiye’nin Karadeniz kiyilarinda Ege ve Akdeniz’e nispeten
kruvaziyer anlayisi heniiz gelismemistir. Bolgedeki olumlu gelismeler, Tiirkiye’nin Karadeniz kiyilarimin da
canlanmasina imkan saglamaktadir. Bartin (Zonguldak), Sinop, Samsun ve Trabzon limanlarina ara ara ugrak
yapan yolcu ve kruvaziyer gemileri liman yoneticilerinin farkindaliginin artmasini saglamigtir. Bu baglamda,
Karadeniz destinasyonu rotalar1 i¢in bir ana liman ihtiyac1 dogmustur. Fakat bolgede bu ihtiyaci karsilayacak hala
bir Tirk limam bulunmamaktadir. Belirtilen limanlarin hemen hemen hepsinin ortak sorunu, yetersiz draft,
kruvaziyer gemilerine 6zel yolcu terminali ve kombine tagimacilik imkanlari ve diger hizmetler olarak
goriilmektedir. Bununla birlikte, liman-sehir entegrasyonunda da gesitli problemler bulunmaktadir. Ornegin
Trabzon Limam sahasinda arag park alan1 problemi, ard bolgesinde kruvaziyer yolcu profiline uygun konaklama-
sosyal tesis eksikligi problemlerden sadece bir kagidir. Sinop Limani, Karadeniz’in tek dogal limami olarak
onemlidir. Korunakli bir yapidadir. Ancak maalesef liman gelismemistir. Trabzon gibi Sinop’un da demiryolu
baglantisi bulunmamaktadir(Bayazit, 2015). Bu baglamda, Karadeniz rotalar1 i¢in bir ana liman ihtiyaci
dogmustur.

Tablo 1. Bazi Limanlarimiza Ugrayan Kruvaziyer Gemi ve Yolcu Sayillarimin Yilhik Degisimi

Liman 2014 2015 2016
Ad1

Gemi Yolcu Gemi Yolcu Gemi Yolcu
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Bartin 17 2.824 8 954 2 171

Sinop 26 17.518 5 1.361 2 171
Istanbul 239 518.935 345 595.880 56 43.543
Kusadas1 388 556.745 83 129.126 428 349.781

Genel 1.096  1.790.125 145 1.889.370 590 628.033
Toplam*

Kaynak: Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii, 2017

*Genel Toplam degerine diger liman sayilar1 da dahil edilmistir.

Tablo-1 de goriildigii izere Tiirkiye’de 6zellikle son on yil iginde gelisme gosteren kruvaziyer gemi turizmi
2016 yilina kadar genellikle 2 milyon civarinda dolasirken 2016 yilinda 15 Temmuz Darbe girisiminin de etkisi
ile 6nemli 6lciide diisiis kaydetmistir. Tablodan cikarilabilecek bir diger konu ise Istanbul ile birlikte Ege ve
Akdeniz bolgesindeki limanlarimiz, Karadeniz Bolgesine nazaran Kruvaziyer Turistin daha yogun bir sekilde
gelmis olmasidir. Bu farkin temel nedenlerinin Karadeniz Bolgesinde yeterli draft ve uzunlukta Limanin heniiz
tesis edilmemis olmasi, mevcut limanlarin hinterlandinda yeterli nitelik ve niceliklere sahip kombine tagimaciligin
bulunmamasi ve bolgedeki tarihi, kiiltiirel ve dogal zenginliklerin heniiz tam olarak kesfedilmemesi ile turizme
acilmamasi oldugu soylenebilir.

4. Tiirkiye’ye Kruvaziyer Turistleri Uzerinde Bir Uygulama
4.1.Yontem Ve Analiz

Bu c¢alismada Tiirkiye’deki kruvaziyer gemi turizminin bolge ekonomisi iizerindeki ekonomik etkisi
ekonometrik yontemler ile 6l¢iilmeye ¢alisilmistir. 2011-2014 yillar1 baz alinarak Tiirkiye’de yer alan en yiiksek
kruvaziyer gemi yolcu hacmine sahip bulunan 10 ilin limanlari(Antalya, Aydin, Bartin, Canakkale, Istanbul, Izmir,
Mugla, Samsun, Sinop, Trabzon) arastirmaya tabi tutulmustur. Arastirmada bu limanlara kruvaziyer gemilerle
yanasan turistlerin, sehrin kisi basina diisen milli gelire etkileri tahmin edilmistir. Caligmada daha net sonuglara
ulasabilmek i¢in serilerin logaritmalart alinmistir.

4.2. Panel Veri Analizi

Tiirkiye’de Kruvaziyer gemi yolcu tasimaciligi verileri 2011 yilindan itibaren yayinlanmasi ¢aligmanin
gozlem araliginin oldukg¢a dar olmasina sebep olmustur. Bu sinirliliktan dolayt ekonometrik anlamda saglikl
sonuglara ulasabilmek i¢in tercih edilmesi gereken en uygun teknik panel veri analizi teknigi segilmistir.

Panel veri modeli asagidaki gibi ifade edilebilir(Y1lmaz ve Kaya, 2008)
Yit =oit +BXit + eit (1)

Burada “i” yatay kesit dahilindeki birimleri (i= 1,..., N) ve t zaman1 (t=1,..., T) ifade etmektedir. Bu genel
ekonometrik model, sabit ve diger regresyon parametrelerinin her zaman déneminde biitiin birimler igin
ayrilmasina izin vermektedir.

Calismada kullanilacak model, serilerin logaritmalar1 alinmis sekilde asagidaki gibi ifade edilebilir:
LOGKBMGi=0ir+LOGKY Sit+€it )
2’ nolu denklemde;
LOGKBMG: illerin Kisi Bagina Diisen Milli Gelirleri’ni
LOGKYS: illere Kruvaziyer Gemi ile Gelen Yolcu Sayist
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€it. Hata terimini ifade etmektedir.

Panel Veri Analizine baslamadan 6nce yapilan uygulamanin Panel Veri Analiziyle mi yoksa En Kiigiik
Kareler teknigiyle mi tahmin edilmesi gerektigine Breusch - Pagan LM testi ile karar verilmesi gerekmektedir.

4.2.1. Breusch Pagan Lagrange Multiplier (Carpan) Lm Testleri

Havuzlanmig OLS modelinin artiklarina bagli Breusch-Pagan Lagrange Multiplier (Lm) testi, havuzlanmis
OLS modelinin mi yoksa rassal etkiler modelinin mi analizde daha uygun oldugunun tespit edilmesini
saglamaktadir. Bu test istatistigi 1 serbestlik dereceli ¥? dagilimina uymaktadir. Bu testte, tesadiifi birim etkilerin
varyansinin sifir oldugu hipotezi,
H():;(Zmo
Hi. %m0

Ho hipotezinin kabul edildigi yani birim etkilerin varyansinin sifir olmasi durumunda analizde havuzlanmisg
OLS modelinin tercih edilebilecegi sonucuna varilabilmektedir(Uluyol ve Tiirk,2013).

Analiz sonucunda ulasilan test sonuclar1 asagidaki gibidir:

Tablo 2. Breusch-Pagan Lm Test istatistikleri Sonuglari
()2 istatistigi 69.12575
Prob. Degeri 0.0119**

™ katsay1 0.05 6nem diizeyinde anlamlidir.

Tablo. 3’te Olasilik degerinin % 5 anlam diizeyinde anlamli ¢ikmasi (0.0119), modelin En Kiiciik Kareler
yerine Panel Veri Analizi teknigiyle tahmin edilmesinin daha dogru oldugunu gostermektedir.

4.2.2. Hausman Testi

Rastsal etkili modelin hata terimi bilesenlerinin modeldeki bagimsiz degiskenler ile iligkili olup olmadig
Hausman tarafindan Onerilen test istatistigi ile incelenebilmektedir. Boyle bir durumda ise sabit etki model
parametre tahmincileri ile rastsal etkili modelin parametre tahmincileri arasindaki farkin istatistiksel olarak anlaml
olup olmadigimin incelenmesi gerekmektedir. Analiz i¢in Rastsal etkiler modeli mi daha uygun sabit etkiler modeli
mi daha uygun Iki model arasinda tercih yapabilmek i¢in Hausman test istatistigi kullanilmaktadir(Pazarlioglu ve
Giirler,20017).

Hausman test hipotezi agagidaki sekilde kurulmustur:
HO: Rastsal etkiler mevcuttur.
Ho:Rastsal etkiler yoktur.

Tablo 3. Hausman Test istatistikleri Sonuclar:
Test Summary Chi-Sq. Statistic Chi-Sq. d.f. Prob.

Cross-section

5.979254 1 0.01145
random

PEINT3

Hausman test istatistigi “rastsal etkiler tahmincisi dogrudur” sifir hipotezi altinda k serbestlik dereceli ki-
kare dagilimini ifade etmektedir. Test sonuglarina gore olasilik degerinin 0.05’ten kiigiik olmas1 Sabit Etkilerin
varhigimi gostermektedir. Yani Ho Rastsal etkiler mevcuttur) hipotezi reddedilir. Bu sonugta Panel regresyon
modelinde Sabit etkilerin bulundugunu gdsterir. Dolayisiyla analiz i¢in uygun olan modelin Sabit etkiler modelinin
oldugu sonucuna varilmaktadir.

Tablo 4. Rassal etkiler modeline gore tahmin edilmis regresyon sonuglari

Dependent Variable: LOGKBMG
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Method: Panel Least Squares
Date: 09/18/17 Time: 15:22
Sample: 2011 2014
Periods included: 4
Cross-sections included: 10

Total panel (balanced) observations: 40

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.
LOGKYS 0.035498 0.013011 2.728345 0.0107
C 8.941464 0.131844 67.81838 0.0000

Effects Specification

Cross-section fixed (dummy variables)

R-squared 0.985548 Mean dependent var 9.300742
Adjusted R-squared 0.980564 S.D. dependent var 0.295559
S.E. of regression 0.041205 Akaike info criterion -3.312108
Sum squared resid 0.049237  Schwarz criterion -2.847666
Log likelihood 77.24215 Hannan-Quinn criter. -3.144180
F-statistic 197.7585  Durbin-Watson stat 1.788648
Prob(F-statistic) 0.000000

Modelin anlamliligini gosteren Olasilik F-statisitc) ve limana yanasan Kruvaziyer gemi sayisinin
(LOGKYS) anlamliligin1 gosteren Prob degerinin sirasiyla % 1 ve % 5 anlam seviyesinde anlamli ¢ikmasi
regresyon sonuglarim anlamh kilmaktadir. R? degerinin 0,985548 c¢ikmasi limana kruvaziyer gemi ile yanasan
yolcu sayisinin, illerde kisi bagina diigen milli gelirdeki degisimin % 99’unu agikladigini gostermektedir.

5. Sonugc ve Oneriler

Sabit Etkiler Yontemine gore regresyon sonuglarina baktigimizda limanlara kruvaziyer gemilerle yanasan
yolcu sayisindaki (LOGKYS) % 1°lik artis illerin kisi basina diisen milli gelirlerini % 3 oraninda artirdigt
gorlilmektedir.

Bu sonugtan yola ¢ikarak kruvaziyer gemi ile yolcu tagimaciliginin yapildig: limanlar bulundugu illerin kisi
bagma diisen milli gelirlerine 6nemli diizeyde katki saglamaktadir. Bu sonuglar, yerel yonetimlerin kruvaziyer
gemi ile yolcu tagimaciligini gelistirici yatirrmlar yapmasi ve bu dogrultuda yenilik¢i adimlar atmasini
gerektirmektedir.

Bat1 Karadeniz Bdlgesinde turizm agisindan da dnemli bir potansiyel tasiyan Filyos Limani Projesi,
calismada elde edilen sonuglar agisindan Snemli bir firsat sunmaktadir. Bu firsatin degerlendirilmesi gerek
bdlgenin kalkinmasina gerekse de iilke refahina dnemli katkilar saglayacaktir.

® Deniz turizminin 6nemli kaynaklarindan biri olarak degerlendirilebilecek olan kruvaziyer turizmi gerek
yoresel ve bolgesel, gerek ulusal ve gerekse uluslararasi alanda hizla gelismeye devam eden bir sektor olarak
kargimiza ¢ikmis bulunmaktadir. Bu sektoriin 6neminin ve geleceginin ¢ok iyi anlagilmasi ve anlatilmasina,
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ayrica tim paydaslarca ¢ok iyi algilanmasi gerekir. Bu amagla 6zellikle tiniversite ve akademisyenler
tarafindan konunun tiim yonlerinin arastirilmasi ve sonuglarimin paydaslara ve kamuoyuna her vesileyle
aktarilmasi ve toplumun bilinglendirilmesine gerek vardir.

e Bati Karadeniz Bolgesi Filyos Vadisi Projesi’nin heniiz tespit edilmeyen Kruvaziyer gibi benzer potansiyeli
aragtirtlmali ve bulunan alternatif imkan ve kaynaklara odaklanilmali ve bu firsatlar degerlendirilmelidir.

® Filyos Projesi’nin sosyal gelisim etkileri incelendiginde Proje tamamlandiginda 6ngériilen TR81 illeri niifusu
2,5 milyon kisi civarinda olacagi goriilmektedir. Bu tahmin Bartin i¢in 400 000 kisi civarindadir (Cetinkaya, 2012).
2017 yil1 itibariyle Bartin ili niifusunun toplamda yaklasik 190.000 kisi oldugu diisiiniildiigiinde niifus artiginda ne
denli etkili olacagi anlasilmaktadir. Bu durumun sosyolojik agidan bir¢ok olumlu etkisinin yaninda olumsuz
etkilerinin de olabilecegini gostermektedir. Sosyal imkanlarin paylasimi, saglik, giivenlik, trafik, konut sayisi,
kentlesme ve belediyecilik hizmetleri agisindan orta ve uzun vadeli projeksiyonla ve Filyos Projesinin her
diizeydeki ve dzellikle Bélgedeki Universitelerin stratejik planlarinda biitiin yonleri ile ele alinmasi ve gerekli
caligmalarin yapilmasi biiyiik 6nem arz etmektedir.

o Ogzellikle lojistik sektorii ile turizm gelirlerini artirmak icin altyap1 yatirimlari artirilmalidar.

e Bolge Universiteleri Bolgenin gelecekteki gelisimini dnceden inceleyip dogru stratejileri gelistirmek iizere
igbirligi yapmalidir.

e Bolgenin ve Filyos’un gelecegini 6ngorerek, bagat stratejik sektor olarak lojistik ve turizm basta ve diger
sektorler dncelik sirasinda olmak iizere rasyonel bir bolge planmin yapilmasi gerekir.

e Ozellikle kruvaziyer ve yat turizmi gibi nitelikli, katma degeri yiiksek ve kaynak aktaran turistlerin bolgeyi
tercih etmeleri amaciyla Ekonomik katma degeri yiiksek olan kruvaziyer ve yat turizminin bolgede cazibesini
artirmak i¢in Safranbolu gibi, Amasra, Kiire Daglar1 vb kiiltiirel, tarihi ve dogal turizm yoérelerinin 6n plana
c¢ikartilarak miimkiin oldugu kadar UNESCO Diinya Miras1 Daimi Listesi’ne girmesi saglanmali ve bu yonde
her tiirlii tedbir alinmalidir.

Ozetle, Bolgede sanayi ve liman yatirimlariin gerceklesebilmesi igin daha iyi bir ulagim altyapis1 bolge
halkma sunulmus olacaktir. Boylece yerel pazar ve piyasalar ulusal ve uluslararasi pazarlar ile entegre olacak ve
Filyos Limani ile birlikte sanayi kurulup gelistikce, is firsatlari, endiistri ve ortalama gelirler artacaktir. Bu
gelismeler, sirasiyla diger sektorler iizerinde ¢arpan etkisi dogurarak tetikleme yapacak ve boylece bolgesel
ekonomi ile birlikte milli ekonomiyi de artiracaktir. Filyos limanin yatirimi ve gelisimi paralelinde lojistik, turizm,
sanayi vb. tiim sektorlerde istihdam artisina yol agmasi beklenmektedir. Bolgede liman yatirnmindan dolayi
antrepo, glimriiklii saha, lojistik kdy, bos konteyner depolama alanlar1 gibi yeni alanlar ortaya ¢ikacaktir. Bu
baglamda bolgede simdiden baslamak {izere emlak fiyatlarinda artiglarin yasanmasi s6z konusudur. Bu gelismeler
kruvaziyer gemi igletmeleri ile turistlerinin dikkatini ¢ekecek boylece bolgeye olan talep ve tur sayisinin artigina
neden olacaktir. Bu sektoriin gelisimi bolgenin kalkinmasinda ekstra bir gelisme ivmesi kazandiracaktir.
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