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Kirikkale Tren Gar1 Uzerine Baz1 Tespitler

Murat CERKEZ *
Oz

Kirikkale, i¢c Anadolu Bélgesinin Orta Kizilirmak béliimiinde; kuzeyde Gankiri, kuzeydoguda Co-
rum, doguda Yozgat, giineydoguda Kirsehir, batida ise Ankara ile sinirl bir ilimizdir. Cumhuriyet
déneminde karsimiza ¢ikan modern kentlerin, 6zellikle endiistriyel gelismeler sonucu ortaya ¢iktig
ve sanayinin temelini teskil eden tesislerin etrafinda gelistigi gériilmektedir. Bu kapsamda Kirikkale,
Cumburiyetin ilk yillarinda savunma sanayiinin giiglendirilmesi sebebi ile kurulan MKE fabrikalar
yani sira konumuzu da teskil eden tren garinin insasi ile birlikte dogmus ve sehir bu merkez etrafinda
geligmistir.

Kirikkale Tren Gari, dogu-bat1 yoniinde uzanan birbirine bitisik tig kiitle halinde insa edilmistir. Yan
kitleler tek, ortadaki ana kiitle ise iki kathidir ve digerlerine gére hakim bir gortiniis sergiler. Bu tarz
yapilarda ana kiitlenin alt katindaki mekénlar idari biiro, bekleme salonu, gise vb. hizmetlere ayrilirken
iist katlar lojman olarak degerlendirilmistir. Yan kiitleler, yine idari ofis olarak kullanilabildigi gibi
depo, ambar, elektrik odasi, giivenlik odasi, dinlenme odasi, fen memuru odast vb. fonksiyonlarda
kullanilmigtir. Anadoluda bu sekilde insa edilmis pek ok gar binasi mevcuttur ve Kirikkale Tren Gari
da bunlarin tipik bir temsilcisi niteligindedir.

Calismamizda bir Cumhuriyet Donemi eseri olan gar binasi plan, malzeme ve mimari ozellikleri ba-
kimindan ayrintili bir sekilde tanitilarak, sehrin gelisimindeki etkisi yani sira Anadolu Tiirk Mimarisi
igerisindeki yeri ve onemi vurgulanacaktir.

Anahtar Kelimeler: Kirikkale, Demiryolu, Istasyon Binalari, Mimari.

Some Determinations On Kirikkale Train Station
Abstract

Kirikkale, in the Central Kizilirmak region of the Central Anatolia Region; It is a city restricted to
Cankart in the north, Corum in the northeast, Yozgat in the east, Kirsehir in the southeast and Ankara
in the west. It is seen that the modern cities that emerged in the Republican era emerged especially as a
result of industrial developments and the facilities that formed the basis of the industry. In this context,
Kirikkale was born in the early years of the Republic with the construction of the railway station, which
also constitutes our location, as well as the MKE factories established due to the strengthening of the
defense industry, and the city developed around this center.

Kirikkale Train Station was built in three adjacent blocks extending in the east-west direction. The
side blocks are single and the main block is two-layered and exhibit a dominant appearance compared
to the others. In this type of buildings, the spaces on the lower floor of the main body are used for
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administrative office, waiting room, box office, etc. But the upper floors were evaluated as lodging.Side
block can be used as administrative office, as well as warehouse, electrical room, security room, rest
room, science officer room etc. used in functions. There are many station buildings that built in this
way in Anatolia and Kirikkale Train Station is also a typical representative of these.

In our study, the station building, which is a work of the Republican Period, was introduced in detail
in terms of plan, material and architectural features and its place in Anatolian Turkish Architecture as
well as its impact on the development of the city will be emphasized.

Keywords: Kirikkale, Railway, Station buildings, Architecture.

GIRIS

Kirikkale, ¢ Anadolu Bslgesi’nin Orta Kizilirmak boliimiinde yer alan ve kuzeyde Cankari,
kuzeydoguda Corum, doguda Yozgat, giineydoguda Kirsehir, batida ise Ankara ile sinirh
bir ilimizdir (Harita:1). Konum itibariyle Anadolunun kuzeyini gilineyine, batisim
dogusuna baglayan yol giizergahi tizerinde 6nemli baglanti noktalarindan birini tegkil
etmektedir. Nitekim Ankaranin Corum, Samsun, Artvin, Yozgat, Kirsehir, Kayseri ile olan
karayolu baglantis1 yani sira Kayseri, Nigde, Adana, Sivas, Malatya, Erzincan, Erzurum,
Kars ile olan demiryolu baglantisi da Kirikkale tizerinden saglanmaktadir®(Harita:1).

1925’lerde 12 hanelik bir kéy iken 1929'da Belediyelik, 1944 yilinda da il¢e olan Kirikkale,
kiigiik bir kasaba goriiniimiinii almig; uzun yillar Ankara’ya bagl iken 21 Haziran 1989
tarih ve 3578 Sayili yasa geregince merhum Cumhurbagkani Turgut Ozal (Bagbakan iken)
tarafindan yapilan térenle 11 statiisiine kavugmustur?.

Sehirlerin tarihi gegmislerine bakildiginda Cumhuriyet doneminde ve giiniimiize yakin
tarihlerde kurulan modern sehirlerin ¢ogunlukla sanayilesmeye bagli olarak ortaya
giktigr goriilmektedir®. Kurtulug Savasrndan sonraki gelisen siiregte savunma sanayiinin
ne denli 6nemli oldugunun bilincinde olan yoneticiler tarafindan ilk planli donemde
sanayilesmenin ve dolayistyla savunma sanayiinin devlet politikasi halinde gelistirilmesi
ongoriilmiis; bu kapsamda 1921 yilinda “Askeri Fabrikalar Umum Midirlagi”
kurulmustur®. Savunma sanayiinin gelismesi i¢in Kirikkalede entegre bir silah sanayiinin
kurulmasi hususu, ilk kez Izmir Iktisat Kongresinde ele alinmig, bu goriis ve kararlar
dogrultusunda baglatilan ¢aligmalar sonucu; 1924de Ankara Hafif Silah ve Top Tamir

2-Kirikkale'nin karayolu ve demiryolu ulagim baglantis1 hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz., Yusuf Giilyazi, Kirik-
kale Sehir Cografyas: (Ondokuz Mayis Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisit Cografya Anabilim Dali yayilan-
mamug Yiiksek Lisans Tezi), Samsun 2004, s.77-86.

3-Besir Atalay, Sanayilesme ve Sosyal Degisme (Kirikkale Arastirmast), DPT, Ankara 1983, s.61, 69-70;Tarih
I¢inde Kirikkale, Kirikkale Belediyesi Yayinlari, Kirikkale 2008, 5.201-202; Serap Gore-S.Ebru Ekici-Metin Atar,
Kirikkale Kiiltiir ve Turizm Envanteri, Kirikkale Valiligi Yayinlari, Kirikkale 2013, 5.28-29; http://www.kirikkale.
gov.tr/tarihce (E. T: 02.05.2020).

4-Atalay, a.g.e., s.156.

5-https://www.mkek.gov.tr/tr/page.aspx?id=13(Erisim Tarihi: 21.03.2020).

2 Some Determinations On Kirikkale Train Station



TROYACADEMY

International Journal of Social Sciences

Atolyeleri, Fisek ve Marangoz Fabrikalari, 1928'de Kirikkale Piring Fabrikasi, 1928de
Kirikkale Kuvvet Merkezi, 1929'da Kirikkale Mithimmat Fabrikasi, 1931'de Ankara Kayas
Kapsiil Fabrikasi, 1931'de Kirikkale Celik Fabrikasi, 1935de Ankara Gaz Maskesi iiretimi
i¢cin Mamak Gaz Maske Fabrikasi, 1936da Kirikkale Barut, Tiifek ve Top Fabrikalar: tesis
edilmistir®. Bu fabrikalar, kurulusundan 1950’ye kadar “Askeri Fabrikalar” ad1 ile anilmus,
daha sonra Sanayi Bakanligrna bagh bugiinkii Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu’nun
temelini olusturmustur’. Bu baglamda Kirikkale, Cumhuriyet donemi savunma sanayiine
bagli olarak kurulmus ve gelismis bir sehir karakteri sergilemektedir®.

Kronoloji itibariyle Kirikkale ¢evresinin tarihi ge¢misi ¢ok eskilere dayanmakla birlikte’
kent merkezi bir Cumhuriyet sehri olarak belirdiginden Kirikkale’ye bagl ilceler mimari
miras bakimindan daha zengin bir dokuya sahip iken' sehir merkezindeki en 6nemli yap1
konumuzu da tegkil eden tren garidir.

Endiistriyel gelismeler sonucu ortaya ¢ikan modern kentlerin sekillenmesinde kuskusuz
ki demir yollarmin ¢ok biiyiik 6nemi bulunmaktadir. Nitekim Richard Trevithick
tarafindan 1804 yilinda ilk lokomotifin icadi" ile birlikte demiryolu ulasimi ¢aligmalar
biiytik bir ivme kazanmistir. George Stephenson tarafindan 1814te yapilan Rocket adli
lokomotif ilk kez Ingilterede 18 Eyliil 1825'te Stockton ile Darlington arasinda sefer
yapmugtir'2. 1825 yilinda Ingilterede ilk yolcu trenlerinin ¢aligmaya baslamastyla birlikte,
demiryolu giizergahi tizerinde yolcularin bekleme ve korunma ihtiyaglarini karsilayacak

6-Atalay, a.g.e., 5.66-67; https://www.mkek.gov.tr/tr/page.aspx?id=13 (Erisim Tarihi: 21.03.2020).

7-Aydogan Kéksal, “Kizilirmak Dogusunda Ankara'nin Ug Ilge Merkezi”, Ankara Universitesi DTCF Cografya
Arastirmalar1 Dergisi, Say1: 3, Ankara 1962, s.171.

8-Atalay, a.g.e., 5.61-87, 156; Giilyazi, a.g.t., s.19.

9-Kirikkale'nin tarihi gelisimi ve cografyasi hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz., Koksal, a.g.m., s.169-186; Mecit
Yildirim, Tarihte Kirikkale, Ogretmenler Matbaasi, Ankara 1966; Erdogan Ashyiice, Her Yoniiyle Kirikkale,
Emel Matbaacilik, Kirikkale 1974; Atalay, a.g.e., 1983; Mehmet Pehlivanl,Kirikkale Cevre Incelemesi, Cemi-
loglu Yayinlari, Ankara 1986; ayni yazar, Kirikkale, Genisletilmis 1. Baski, Ankara 1992; Omer Demir-A. Vural
Orsdemir-Yakup Altin, Her Yéniiyle Kirikkale, Kirikkale 1997; Ahmet Kankal, “Kirikkale Tarihine Dair Aras-
tirmalar I: Iskan”’, Osmanli Tarihi Aragtirmalar: Merkezi Dergisi (OTAM), S.9, Ankara 1998, 5.225-239; Kirik-
kale I1 Yilligi, 1999; Yakup Altin, Bir Cumhuriyet Sehri Kirikkale, Kirikkale Valiligi Yayinlari, Devran Matbaa-
cailik, Ankara 2002; Giilyazi, a.g.t., 2004; Ercan Vural, Kurikkale Sehri'nin Cumhuriyetten Giiniimiize Mekdnsal
Gelisimi (Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisit Cografya Anabilim Dali yayinlanmamus Yiiksek Lisans
Tezi), Istanbul 2018.

10-Kirikkale gevresindeki mimari eserlere yonelik baslica ¢aligmalar igin bkz., Yagmur Saluk, Kirikkale-Kes-
kin'in Kiiltiir Mirasi Orta Anadolu’da Bir Belgeleme ve Koruma Calismast, Literatiir Yayinlari, Istanbul 2016;
Damla Ozgiir, Kirikkale de Tiirk Devri Mimari Eserleri (Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Sanat Tarihi
Anabilim Dali yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Ankara 2019; Elif Tosun, Kirtkkale Keskin Iigesindeki Tiirk
Mimari Eserleri (Ankara Hacit Bayram Veli Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Sanat Tarihi Anabilim Dal
yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Ankara 2019.

11-Serhan Yiicel-Murat Tasar, “Demiryolunun Stratejik Onemi ve Erken Cumhuriyet Déneminde Demiryolu
Siyaseti”, Vakaniivis-Uluslararasi Tarih Aragtirmalar1 Dergisi/International Journal of Historical Researches,
Y.1, No.1, Mart 2016, s.297.

12-Sadi Borak, “Demiryollarinin Tarihi”, Hayat Tarih Mecmuasy, S.12 (98), 1969, 5.82; Mehmet Ozdemir, “Tren
Gelir, Hos Gelir, Kara Trenin Hikdyesi”, Anatolia: Turizm Aragtirmalar1 Dergisi, C.23, S.1, 2012, 5.118.
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istasyon binalarmin yapimina gereksinim duyulmustur'®. Modern anlamda ilk demiryolu
Ingilterede Liverpool ve Manchester arasinda, Amerikada ise Baltimore ve Ohio arasinda
insa edilmistir. Bu kapsamda, diinyadaki ilk istasyon binalarinin 1830 yilinda inga edilen
Ingilteredeki Crown Street ile Amerika Baltimoredaki Mount Clare istasyon binasi oldugu
bilinmektedir'.

19. ytizyilin en 6nemli stratejik araglarindan biri olan demiryollari, 6nce kitle ulagimi ve
nakliyede kullanilmis, daha sonra sémiirge siyaseti giiden giiglerin vazgecemedigi bir
araca doniiserek kisa siirede diinyanin birgok bolgesinde demiryollar: insa edilmigtir’®.

Ekonomi ve sanayilesmede demiryolunun dnemini ¢ok iyi kavrayan ve bunu biiyiik bir
firsata donistiiren emperyalist bat1 {ilkeleri i¢cin Osmanl topraklar1 da ¢ok cazip bir
merkezdi ve burada genis niifuz alanlar1 elde etmenin en etkili yolu demiryolu yapimindan
gecmekteydi'’. Ote yandan Ingilizlerin sémiirgeleri olan Hindistan’a ulagabilmesinin en
kolay ¢6ziimii de yine demiryolu idi ve bu kapsamda Osmanli cografyasinda ilk olarak
Ingilizler tarafindan 1856 yilinda Misirdaki Iskenderiye-Kahire demiryolu hatt1 ulagima
acimistir’”. Osmanlilar da zaman icerisinde Batidaki bu gelismeleri takip etmis, bityitk
bir ivme kazanan demiryolu sisteminin, ulasim yani sira ekonomi, tiretim, askeri ve siyasi
alanda birgok probleme ¢oziim olacagini kavramigti. Ozellikle Sultan Abdiilmecit, Sultan
Abdiilaziz ve Sultan II. Abdiilhamit donemlerinde devletin 6énemli bir politikasi haline
gelmistir'®. Ancak o donem itibariyle demiryolu yatirimlarini finanse edecek yeterli biitce
ve bu isi yapabilecek deneyimli teknik elemanin bulunmayisi, Hicaz miistesna olmak iizere
Osmanli demiryollar1 imtiyazlarinin tamamu ile Ingiliz, Alman ve Fransiz sirketlerine
verilmesine yol agmistir’®. Nitekim Anadoludaki ilk demiryolu ¢alismalar: da Sultan
Abdiilaziz hamiliginde Ingiliz gruba verilen imtiyaz kapsaminda 22 Eyliil 1856'da temeli
atilan ve 1866da isletmeye agilan Izmir-Aydin hatti ile baglamig®® ve sonrasinda hizla
devam etmistir. Sultan II. Abdiilhamit, iletisim ve ulagim alanina yapilacak yatirimin i ve
dis tehditlerin bertaraf edilmesinde 6nemli bir yeri oldugunun farkina varmus, tesis ettigi
telgraf hatlar1 ve demiryolu aglar1 ile merkezi otoriteyi giiglendirmeye ¢alismistir®’. En
fazla demiryolu insasinin Sultan II. Abdiilhamit (1876-1909) déneminde gergeklestirildigi

13-Selen Durak, “19. Yiizyilda Genis A¢iklikli Cati Striiktiirlerinin Gelisiminde Demiryolu Istasyon Binalarinin
Onemi”, 6. Ulusal Gat1 ve Cephe Sempozyumu, Uludag Universitesi Mithendislik ve Mimarlik Fakiiltesi-Goriik-
le Kampiisii-Bursa, 12-13 Nisan 2012, s.2.

14-Durak, a.g.m., s.2.

15-Yiicel-Tasar, a.g.m.,s.336.

16-Ismail Yildirim, Cumhuriyet Déneminde Demiryollari, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara 2001,
s.6; Murat Ozyiiksel, Osmanii Imparatorlugunda Niifuz Miicadelesi, Anadolu ve Bagdat Demiryollari, Tiirkiye
Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, [stanbul 2013, 5.7.

17-Ozyiiksel, a.g.e., s.7.

18-Metin Hiilagti, “Cumhuriyet Oncesi Osmanli Demiryollarina Genel Bir Bakis”, Cumhuriyet Déneminde
Demiryollar1 Sempozyumu, 18 Aralik 2008, Atatiirk Aragtirma Merkezi Yayinlari, Ankara 2010, s.26.

19-Hiilagii, a.g.m., 5.27; Ozyiiksel, a.g.e., s.7.
20-Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, Eren Yayincilik, Istanbul 1993, 5.39.
21-Hiilagi, a.g.m., 5.37.
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gortilmektedir.

Cumbhuriyet 6ncesinde iilkede tamami yabanci sermaye ile inga edilmis 4112 km
demiryolu bulunmaktaydi®?. Imparatorluk sonrasi yabanci sermaye ile inga edilen bu
hatlar yeni Cumhuriyete kalmis, hatlarin bir kismi milli miicadele yillarinda, bir kismi da
ilerleyen yillarda satin alinarak millilestirilmigtir®.

Anadoluda Milli Miicadele baslarinda; Anadolu Demiryolu, Bagdat Demiryolu, Mersin-
Adana Demiryolu, Izmir-Aydin Demiryolu, [zmir-Afyon Demiryolu, Izmir-Bandirma ve
Mudanya-Bursa demiryollar1 bulunmaktaydi**. Osmanlrdan kalan demiryollarinin biiyiik
bir kismi bat1 bélgelerinde yer aldig1 i¢in yurdun orta ve dogu bolgelerinin merkez ve sahil
ile baglantisin1 saglamak amaci ile 6ncelikle Ankara-Sivas ve Samsun-Sivas hatlarinin
ingasina karar verilmistir. 23 Mart 1924 tarih ve 449 sayili kanunla bu hatlarin bes senede
tamamlanmast i¢in 65 milyonluk ddenek ayrilmis ve her iki hattin ingasina Ankara ve
Samsundan baglanmigtir®.

Kirikkalenin de tizerinde yer aldig1 Ankara-Kayseri-Sivas hatt1 son derece 6nemlidir. Orta
Anadolu’yu birbirine baglayan bu hat ayni1 zamanda askeri bir fonksiyon da tistlenmistir.
380 kilometrelik Ankara-Kayseri ve 222 kilometrelik Kayseri-Sivas etaplarindan olusan
hat; Ankara-Yahsihan-Yerkoy-Kayseri ve Sarkigla yoluyla Sivasia ulagiyordu. Hat tizerinde
23 tanesi Ankara-Kayseri ve 3 tanesi de Kayseri-Sivas arasinda olmak tizere 26 adet tiinel
yapimistir®®. Tiirk miiteahhitler tarafindan tesis edilen bu hat 1924 yili biit¢esinden
ayrilan 6denekle devam etmis, Ankara-Yahsihan arasindaki 86 knrlik boliim 17 Nisan
1925’te, Yahsihan-Yerkdy arasindaki boliim 20 Kasim 1925’te tamamlanmig, tamamu ise
30 Agustos 1930 tarihinde agilmigtir””. Bu kapsamda Kirikkale Istasyonu’nun da Yahsihan
Garrndan kisa bir siire sonra hizmete girdigi ve bundan sonraki siiregte “Ara Istasyon”
niteliginde 6nemli bir fonksiyon tistlendigi goriilmektedir.

Caligmamizda bir Cumhuriyet Donemi eseri olan Kirikkale Tren Gari plan, malzeme ve
mimari 6zellikleri bakimindan ayrintili bir sekilde tanitilarak, sehrin gelisimindeki etkisi
yani sira Anadolu Tiirk Mimarisi ierisindeki yeri ve 6nemi vurgulanacaktir.

22-Yildirim, Cumhuriyet Doneminde..., s.6; Ozyﬁksel, a.g.e., 5.36-38.

23-Yildirim, Cumhuriyet Déneminde..., s.6; Ozyiiksel, a.g.e., 5.40-47.

24-Mukaddes Arslan, “Milli Miicadele Tarihimizde Demiryollar: ve Demiryolcular”, Cumhuriyet Déneminde
Demiryollar1 Sempozyumu, 18 Aralik 2008, Atatiirk Aragtirma Merkezi Yayinlari, Ankara 2010, s.49.

25-Oguz Ugar, 1923-1933 Yillarinda T.C. Devleti Demiryollari Politikast (Ankara Universitesi Tiirk Inkilap
Tarihi Enstitiisti yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Ankara 1989, s.25; Efdal As, Cumhuriyet Dénemi Ulasim
Politikalart (1923-1960), (Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk {lkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii yayinlanmamig
Doktora Tezi), izmir 2006, 5.98.

26-Yiicel-Tagar, a.g.m., s.332.

27-Yildirim, Cumhuriyet Déneminde..., s.75-77; Yiicel-Tasar, a.g.m., s.332-333; As, a.g.t., 5.98.

28-Trenlerin her iki yonde de gelis gidisine imkan saglayan, ayn1 anda olabildigince gok trenin hareket edebilme-
sine uygun hatlarin banalize edildigi istasyonlara verilen addur. Bilgi i¢in bkz., Hastemoglu, a.g.t., 5.46.
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1. KIRIKKALE TREN GARI

Eser, Fabrikalar Mahallesinde Millet Bulvarrnin giiney yanindaki diiz bir alan tizerinde®
yer almaktadir (Res.l). Ankara Kiltir ve Tabiat Varliklarmi Koruma Kurulunun
30.03.2007 tarih ve 2254 say1li karari ile tescil edilmistir.

Kuzeyinde sehrin ana arter niteligini tagiyan ve Ankara-Samsun karayoluna kadar
istasyona dik uzanan Atatiirk Bulvari, dogusunda sehre kimligini kazandiran Kaletepe,
glineydogusunda MKE Pirin¢ Fabrikasi, giineyinde MKE Mithimmat Fabrikalar,
glineybatisinda MKE Agir Silah-Celik Fabrikasi ile MKE Barut Fabrikasi yer almaktadir.
Halen mevcut durum itibariyle Kirikkale Il Emniyet Miidiirliigii, Kirikkale Belediyesi ve
Kirikkale Adalet Saray1 da gar binasinin yakin ¢evresine konumlanmus vaziyettedir.

Insa tarihini belirten herhangi bir kitabesi bulunmamakla birlikte, kayitlara ge¢mis
belgelerde®® 1925 yilinda insa edildigi belirtilmektedir. Ote yandan iizerinde ayrintilart
ile duracagimiz plan, malzeme ve mimari 6zellikleri de ayni déneme isaret etmektedir.
Insasindan sonraki siiregte tarihini belirleyemedigimiz donemlerde gesitli miidahaleler
gormis, yetersiz kalmasi tizerine her iki yana dogru kismen genisletilmistir. Glintimiizde
saglam vaziyette halen hizmete devam etmektedir.

Eser, mevcut durum itibariyle her biri dikdértgen plana sahip birbirine bitisik ti¢ kiitle
halinde uzanmaktadir (Ciz.1). Ortadaki ana kiitle digerlerine gore daha kiigiik bir bina
olmakla birlikte iki katl1 yapist itibariyle hakim gortintisliidiir. Dogudaki bina hepsinden
daha genistir ve ana yap1 dikkate alindiginda kuzeyde kismen tasintili giineyde ise biraz
igerlek bir kiitleye sahiptir. Bat1 yandaki bina ise giineyde dogudaki bina ile ayn1 hizada
uzanirken, kuzeyde ana kiitleden biraz igerlektir. Giineyde istasyona paralel uzanan raylar
ve peronlar, kuzeyde ise kiigiik ve dar bir avlusu vardir.

Halen mevcut durum bdéyle olmakla birlikte ulagilabilen eski fotograflardan ve
cephelerdeki izlerden yan kiitlelerin zaman igerisinde cesitli ilavelerle genisletildigi ve
bir takim miidahalelerle giiniimiizdeki seklini aldig1 anlagilmaktadir (Res.2). Istasyonun
fonksiyon itibariyle ilk baglarda yeterli oldugu, ancak fabrikalarin ingasiyla birlikte sehrin
zaman icerisinde devamli geliserek niifusun da artmasi {izerine yan kiitlelerin ihtiyaci
karsilayabilmek amact ile genisletildigi yine eski fotograflardan® belirlenebilmektedir (Res.
3-4). Miidahalelerin tarihleri tam kestirilemese de giiniimiizdeki halinin 1970’li yillarda
da ayni oldugu s6z konusu fotograflardan anlagilmakta ve ilk genisletme ¢aligmalariin
insasindan kisa bir siire sonra yapildigi tahmin edilmektedir*>. Bu miidahaleler yeri

29-Yapi, 621 Ada ve 5 parselde yer almaktadir.

30-Demiryollari Mecmuast, Cumhuriyetin 10. Yili Ozel Sayisi, C.9, S.104/105, 29.X.1933, 5.545.

31-Arsivini agarak fotograflar1 bizimle paylasma nezaketi gosteren kiymetli Ahmet Yaman beyefendiye sonsuz
tesekkiirlerimi sunarim.

32-Calismay1 yaptigimiz sirada DDY arsivi tadilatta bulundugundan eserle ilgili bilgi edinebilecegimiz herhangi
bir argiv vesikasi temin edilememistir. Incelemelerimiz esnasinda gosterdikleri ilgi ve yardimlardan dolay: gar
mildiirliigiine sonsuz tesekkiirlerimi sunarim.
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geldikge ayrintilari ile agiklanacaktir.

Inga malzemesi kaba yonu-kesme tas, kiremit ve ahgaptir. Duvarlar kaba yonu ve kesme
taglarla yigma tekniginde orillmiis, ortii sisteminde Marsilya tipi kiremitler, kap: ve
pencere kanatlari ile dogramalarinda ise ahsap malzeme kullanilmistir.

Cepheler, son derece sade goriiniislii olmakla birlikte kap1 ve pencere acikliklar ile
kiitlelerin kose baglantilarindaki vurgulu tas diizenlemesi bu masifligi kismen gideren
unsurlardir. Biitiin duvarlar ¢cimento harci ile sivanarak yiizeylerine sar1 badana yapilmistir
(Res.1).

Ortadaki ana kiitle ti¢, dogu ve bat1 yandaki kiitleler ise iki kademeli bir gortiniis sergiler.
Ana kiitle iki katl1 yapis1 ile digerlerinden daha yiiksek ve daha hakim bir diizenlemeye
sahiptir (Res.5). Birinci kademeyi teskil eden alt kat hizmet binasi, ikinci kademeyi tegkil
eden st kat ise lojman niteliginde diizenlenmistir. Kuzey ve giineye yonelen cephelerde
birer balkon yer alir ve bunlar ayni zamanda her iki kademeyi birbirinden ayiran
unsurlardir. Glineydeki balkon cephe boyunca uzanirken kuzeydeki balkon, cephenin
batiya dogru yarisina kadar uzanir. Her iki balkon da betonarme kurulusludur ve ¢ubuk
demirlerle yapilmis basit birer korkuluga sahiptir. Ugiincii kademe Marsilya tipi kiremitle
kapli kirma ¢atili Ortii sisteminden ibarettir ve ¢ati uzantis1 dort yonde de kismen
tasirilarak birer sagak olusturulmustur.

Cephelerde simetrik bir gortiniiy hakimdir. Gliney cephede kap1 ve pencere acikliklar
cephe eksenine gore simetrik bir diizenleme ile yerlestirilmistir. Alt katta iki kenarda
birer kap, ortada ise bir pencere aciklig1 mevcuttur. Hepsi de sivri kemerli bu agikliklarda
kismen tagintili riistik taglar kullanilmis, s6velerde taglarin bir biytik bir kii¢iik alternatif
dizilmesiyle bir hareketlilik kazandirilmis ve kemer kenarlar1 biraz daha tagirilarak bir
cerceve teskil edilmistir. Ayrica kemer tizengilerinden itibaren 6n yiizii diiz alt kismi profilli
birer kornis cephe boyunca uzanarak goriiniise zenginlik kazandirmistir (Res.6). Kuzey
cephede de ayni diizen tekrar edilmekle birlikte, farkl: olarak bati kenara yakin konumla
yan yana yerlestirilmis kare bi¢imi iki kiigiik pencere agikligi daha mevcuttur. Ayrica bu
cephede dogu yandaki kap, digerine gore daha genis bir agikliga sahiptir (Res.7). Ikinci
katta, giiney cephede eksende boyuna dikdértgen bir kapr agikligr ile iki yaninda esit
araliklarla yerlestirilmis boyuna dikdortgen birer pencere aciklig1 goriilmektedir (Res.5).
Kuzey cephede ise dogu kenara yakin konumlu ve balkona irtibatli bir kap1 aciklig: ile
eksende ve onun hemen bat1 yaninda birer pencere agikligt mevcuttur (Res.7).

Ana kitlenin dogu ve bati cepheleri, bitisik nizam diger binalar nedeni ile tam
secilememekle birlikte, cati seviyelerinden itibaren yiikselen kisimlarinda dogu
cephede giiney kenara yakin konumla bir, bat1 cephede ise es aralikli iki pencere agiklig
goriilebilmektedir. Ancak, dogu cephede eski halinde iki pencere acikliginin mevcudiyeti
tespit edilebilmekle birlikte, kuzey ugtaki pencerenin daha sonraki onarimlar sirasinda
kapatildig1 anlagilmaktadir (Res.2). Bu pencereler de ikinci kattaki diger pencerelerle
ayni goriiniisit yansitmaktadir. Cephelerde biitiin kdse baglantilar: riistik taglarla kismen
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tagirilarak vurgulanmistir. Ayrica alt seviyedeki kapr ve pencere iizengileri hizasinca
uzanan kornis ile ayn1 goriiniiste bir silme, ana kiitle duvarlarinin tst kenarlar: boyunca
binay1 ¢epecevre kusatmaktadir (Res.7). Ana kiitlenin asli halini tamamen koruyarak
glintimiize ulastig eski fotograflardan anlagilabilmektedir.

Dogu ve bat1 yandaki kiitleler, alt kademesi beden duvarlari, tist kademesi Marsilya tipi
kiremitlerle kapli 6rtii sisteminden ibaret iki kademeli bir yapiya sahiptir. Dogudaki kiitle
kirma cat ile ortiilii iken batidaki kiitlenin batiya bakan dar kenari tepe mahyasina yakin
bir hizada kirilarak yarim kirma ¢at1 teskil edilmistir. Her iki kiitle, cephe tasarimui, kapi ve
pencere agikliklar: gibi unsurlar bakimindan ana kiitle ile benzer 6zellikler sergilemesinin
yani sira diizen itibariyle desimetrik birer goriiniis yansitirlar.

Dogu yandaki binanin ilk insasinda, esasen kuzey-giiney yoniinde dikdortgen planli,
catisiz kii¢tik bir kiitle halinde insa edildigi, gliney cephesinde su an kap1 olan agikligin
esasen bir pencere oldugu ve buradan itibaren kiitlenin sona erdigi; bu kiitlenin dogu
cephesinde ise kuzey kenara yakin bir kapr ile gliney kenara yakin bir pencere agikliginin
mevcudiyeti eski fotografta acik¢a goriilebilmektedir (Res.2). Ancak bu {inite zaman
icerisinde ihtiyaglar cercevesinde doguya dogru genisletilerek giiniimiizdeki seklini
almistir. Mevcut durum itibariyle dogudaki bina kiitlesinin kuzey cephesinde dort kapy,
iki pencere aciklig1 (Res.8); giiney cephesinde bes kapi, bir pencere; dogu cephesinde ise
iki pencere a¢iklig1 (Res.1) gortilmektedir. Tamami da sivri kemerli ve cephe eksenine
gore simetrik diizenli bu agikliklardan, kuzeydeki pencerelerden biri dogu kenara, digeri
bati yandaki iki kapi agikliginin arasina; giiney cephedeki tek pencere ise yine bat1 yandaki
iki kap1 agikliginin arasina yerlestirilmistir. Pencere agikliklarina ait kemerlerin {ist kenar
hizalar1 kap:r agikliklarina goére biraz daha algak seviyededir. Bu a¢idan bakildiginda
gliney cephenin dogu kenarindaki mevcut kapi, pencerelerle ayni seviyede ve yaklasik
ayni genislikte bir agikliga sahiptir ve bu da daha 6nceleri pencere iken sonradan kapiya
doniistiiriilmiis olabilecegini diisiindiirmektedir. Dogu yandaki bu kiitlenin, ana kiitleden
itibaren kuzeye dogru tagintili bat1 cephesinde enine dikdortgen kiigiik bir pencere agiklig
daha mevcuttur (Res.7). Ana kiitledeki kapi ve pencere iizengileri hizasinca uzanan
kornis ile ayn1 goriiniiste bir silme, bu kiitlede de aynen tekrar edilmis ve cephelere bir
hareketlilik kazandirilmugtir. {lave kisimlardaki cephe diizenlemelerinin eserin asli haline
tamamen uygun yapildig: da rahatlikla anlagilabilmektedir.

Bat1 yandaki bina kiitlesinin de dogudaki gibi bazi ilavelerle genisletildigi yine eski
fotograflardan tespit edilebilmektedir. Daha 6nceki halinde ana binaya bitisik olmak tizere
yan yana {i¢ agiklikli bir yapidan ibaret iken (Res.3) batiya dogru uzatilmis ve glintimiizdeki
sekline dontstiirtilmiistir. Halen mevcut kiitle cephe, kapr ve pencere diizenlemeleri
bakimindan digerleriyle benzer ozellikler sergilemekle birlikte bazi farkliliklar1 da
mevcuttur. Kuzeyde ti¢ kapy, ii¢ pencere; giineyde dort kapi, ti¢ pencere; bati cephede ise
bir kapr agiklig1 goriilmektedir. Kuzey cephedeki agikliklardan doguya dogru ilk ticii kap:
digerleri penceredir (Res.9). Giiney cephede ise batidan doguya dogru bir pencere, iig
kaps, bir pencere, bir kap1 ve bir pencere seklinde siralanmaktadir (Res.10). Pencerelerden
bati uctaki boyuna, dogu ugtaki enine dikdortgendir. Diger kap1 ve pencerelerin tamamu
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basik kemerli birer agikliga sahiptir. Bat1 cephede ise eksene yerlesik boyuna dikdértgen
bir kapt agikligi bulunmaktadir (Res.9). Kapi ve pencere agikliklarina dikkatlice
bakildiginda eserin genisletilmesinden baska zaman icerisinde c¢esitli miidahalelere
ugradigi anlagilabilmektedir. Zira yapinin diger kiitlelerindeki pencere agikliklarina ait alt
sovelerin 6niindeki profilli taglar buradaki pencerelerde mevcut degildir ve onlarin yerine
basit birer tas yerlestirilmistir. Gliney cephede 6zellikle dogu yandaki kapi agiklig1 esasen
bir biitiin iken sonradan oriilerek kapatilmis ve icerideki hel4 ile irtibath bir pencere ve
kap1 agikligina doniistirilmistiir. Bati cephedeki kapi agikliginda da miidahale izleri
acikea gortilmektedir. Burada yine 6nceki halinde profilli taglarla kusatilmis basik kemerli
bir agiklik mevcutken sonradan 6riilmek suretiyle boyuna dikdortgen yeni bir kap1 agiklig
teskil edilmistir. Bu kiitlede cephe kurulusu ile kap1 ve pencere agikliklarindaki tagintili
rustik taslar, diger kiitlelerdekilerle ayni goriiniisii sergilemesine ragmen acikliklarin basik
kemerli yapilmasi ve tizengi hizalar1 boyunca uzanan kornisin burada uygulanmamasi
dikkat cekici farkliliklar olarak belirmektedir.

I¢c mekanlarin asli halleri ve taksimati hakkinda kesin bilgiler vermek pek miimkiin
gorinmemektedir. Ancak fonksiyon bakimindan yine ayni gorevlere hizmet ettigi
soylenebilir. Mevcut durum itibariyle ortadaki ana kiitle yine iki katl bir kurulusa sahiptir.
Altkati idari birimler, tist kat1 ise yine idari biiro ve kismen lojman olarak kullanilmaktadir.
Alt kat dogu-bat1 yoniinde dikdortgen bir kiitleye sahiptir. Bu kiitle dncelikle kendi
igerisinde dogu-bat1 yoniinde o6riilen bir ara duvarla iki tiniteye ayrilms, kuzeydeki tinite
¢, giineydeki tnite ise iki boliime ayrilmistir. Glineydeki initelerin ikisi de dogu-bati
yoniinde dikdértgen planlidir ve batidaki daha biiyiik olan hacim gar miidiir yardimcist
odast (Res.11), digeri giivenlik islevi ile kullanilmaktadir. Idari biiro giiney duvarda yer
alan bir kap1 ve pencere, giivenlik odas: ise sadece kap: agikligina sahiptir. Kuzeydeki
mekanlardan yandakiler dogu-baty; ortadaki kuzey-giiney yoniinde dikdértgen planlidir
ve onlardan biraz daha kiigiiktiir. Bat1 yandaki boliim esasen lojmanla irtibatli merdiven
evinden ibarettir, ancak kuzeybat1 kdsesine dogu-bati yoniinde dikdortgen planl kiigtik
ve dar bir hela initesi yerlestirilmistir (Res.12). Kuzeydeki bir kap: agikhigindan girilen
mekénda, merdiven kiitlesi giiney duvar ortasindan itibaren, bati ve kuzey duvarlara
bitisik olarak U seklinde yiikselmektedir. Hela tinitesinin kap1 agiklig1 giiney duvarinda
eksenden biraz doguya kaydirilarak yerlestirilmistir. Kuzey duvarinda da iki kiigiik
pencere acikligi mevcuttur. Diger iki tinite aslinda bir biitiin olarak tasarlanmakla birlikte,
kuzeye dogru uzanan bir duvarla ikiye ayrilmis ve bu duvarin kuzey kenarindaki boyuna
dikdortgen bir agiklikla da irtibatlar saglanmistir. Calisanlar tarafindan dinlenme tinitesi
olarak kullanilan mekéna dogudaki béliimiin ekseninde yer alan bir kapidan girilmektedir,
ayrica ortadaki boliimiin kuzey duvar eksenine de bir pencere agiklig1 yerlestirilmistir.

Ana kiitlenin st kati ti¢ oda, bir salon teskiliyle lojman niteliginde diizenlenmis olmakla
birlikte giiniimiizde hem lojman hem de idari ofis olarak kullanilmaktadir (Res.13).

Dogu yandaki kiitle, ana hatlar1 ile kuzey-giiney yontinde dikdortgen planli ¢ tiniteye

ayrilmistir. Bu initelerden, ana kiitleye bitisik olan bati yandaki hacim, aslinda eski
fotografta (Res.2) yapinin ilk halinde de mevcudiyeti goriilebilen kiitledir. Asli halindeki
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taksimatini bilemedigimiz bu kiitle, giintimiizde kendi igerisinde birbiri ile irtibatli olmak
tizere kuzeyde iki, giineyde ii¢ bélime ayrilmistir. Kuzeydeki béliimlerden bati1 yandaki
dogu-bati yoniinde dikdértgen, dogu yandaki ise kuzey-giiney yoniinde dikdortgen planlt
kiigiik bir hacimdir. Burasi da yine ana kiitlenin kuzey yaninda yer alan dinlenme mekan:
gibi bir biitiin olarak tasarlanmuis, ayni tarz bir duvar ve kapr agikligr ile ikiye ayrilmig
ve ayni fonksiyonla kullanilmistir (Res.14). Kiigitk mekanin kuzey duvar ekseninde bir
pencere, bityitk mekénin kuzey duvarinda dogu kenara yakin bir kapi ile bat1 duvarinda
kiigiik bir pencere agikligi mevcuttur. Ayrica burada giiney duvarin dogu kenaria yakin
konumla giiney yandaki tinite ile irtibatli boyuna dikdortgen bir kap1 agikligi daha vardir.
Giiney yandaki mekénlardan bati taraftaki kuzey-giiney yoniinde dikdértgendir ve hem
daha genis hem de diger ikisi ile ayn1 uzunluga sahiptir. Dogu taraftaki béliimler ise arka
arkaya yerlestirilmis kuzeydeki dogu-bati, giineydeki kuzey-giiney yoniinde dikdortgen
planli birer hacimdir. Batidaki biiyiik mekén hareket memurlugu (Res.15), dogudaki
tinitelerden gliney yandaki vezne, bunun hemen kuzeyindeki kii¢iik tinite ise bir hol
niteliginde kullanilmaktadir. Hareket memurlugu odasinin dogu duvarinin kuzey kenarina
yakin konumla yerlestirilen bir kap: agikligindan hole, holiin gliney duvar eksenindeki
bir kapidan da vezne tinitesine gecis saglanmaktadir. Holde kapilardan baska herhangi
bir agiklik mevcut degildir. Hareket memurlugunun giiney duvarinda dogu kenara
yakin bir kapi, vezne tnitesinin giiney duvar ekseninde bir pencere ile dogu duvarinda
da dogu yandaki bekleme salonu ile irtibatli bityiik bir a¢iklik mevcuttur. Binanin eski
halini gosteren fotograftan (Res.2) hareket memurlugunun giiney duvarinda yer alan
kapidan itibaren dogu yandaki iinitenin bu kiitleden ibaret oldugunu, dogu cephede
goriilen pencere agikhiginin vezne agikligina doéntstiirtldiigiinii ve yine bu cephede
goriilen kapinin da genisletmeler sirasinda oriilerek kapatildigini soylemek miimkiindiir.
Dogudaki kiitlenin orta bélimii diger ikisinden daha biiyiiktiir. Halen bekleme salonu
islevi goren mekanin kuzey ve giiney duvarinda simetrik diizenli tiger kap1 agiklig: ile bati
duvarinda gise penceresi yer alir (Res.16). Mekanin kuzey dogu kosesi, yakin tarihlerde
ince sunta levhalarla boliinerek kiigiik basit bir mescit teskil edilmistir. Dogu kenardaki
tinite gar miidiirliigii olarak kullanilan bir hacimdir (Res.17). Giiney duvarinda bati
kenara yakin bir kap1 agiklig1 ile bunun tam karsisinda bir pencere ve dogu duvarinda
yine iki pencere agiklig1 mevcuttur.

Bat1 yandaki kiitle kendi igerisinde alt: bolimli bir diizenlemeye sahiptir. Birinci bélim,
en batidaki kuzey-giiney yoniinde dikdortgen planh kii¢iik mekéandir ve elektrik odast
olarak islev gormektedir. Bu boliimiin bat1 duvarinda kapi, dogu ve giiney duvarinda ise
birer pencere agikhig1 yer alir. Ikinci béliim dogu-bati yéniinde dikdortgen planla uzanan
biyiik bir iinitedir ve ambar fonksiyonu ile kullanilmaktadir (Res.18). Kuzey ve giiney
duvarlarinda simetrik diizenli basik kemerli tiger kap1 agiklig1 yer alir. Dogu duvarinda
eksene yerlesik enine dikdortgen biiyiik bir pencere agikligi ile bunun hemen kuzeyinde
tclinci ve dordiincti boliimlere gecis saglayan boyuna dikdortgen bir kapr agiklig
goriliir. Ugiincii ve dordiincti boliimler esasen tek bir hacimden ibaret olmakla birlikte
kuzey ve giiney duvarlarinin yaklasik ekseninde yer alan duvara bitisik birer ve tam ortaya
yerlesik serbest konumlu bir ayak ile béluntiiye ugratilmistir (Res.19). Bolintiili bu iki
odanin kuzey duvarlarinda birer pencere yer alir. Bat1 yandaki odanin giiney duvarinda
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bir pencere daha mevcuttur. Dogu yandaki oda L semas: sergilemektedir. Bunun dogu
yaninda boyuna dikdértgen planl besinci boliim; giiney yaninda ise dogu-bat1 yoniinde
uzanan ve ayni zamanda besinci boliimiin giiney duvarini da teskil eden altinci boliim yer
almaktadir. Beginci bolimiin kuzey duvarinda bir pencere, bat1 duvarinda eksenden biraz
glineye kaydirilarak yerlestirilen ve dérdiincti boliimle irtibath bir kapi ile bunun hemen
kuzeyinde bir pencere agikhig1 goriiliir. Ug, dért ve besinci béliimlerin disa agilan herhangi
bir kapis1 yoktur, bu mekanlara irtibat yalnizca ikinci boliimiin dogu duvarindaki kapidan
saglanmaktadir. Dolayist ile bu {initelerin bir biitiin olarak tasarlandig ancak zamanla
tadilata ugradigr anlagilmaktadir. Altinci béliim, esas itibariyle bati yandaki bu kiitlenin
glineydogu kosesine yerlesik, kendi igerisinde {i¢ boliimlii bir diizenlemeye sahip olan
hela tnitesidir. Helanin giiney duvarindaki girisi saglayan basik kemerli agiklik daha
once de belirttigimiz gibi sonraki miidahalelerde degistirilerek bir pencere ve dar bir kap1
acikligina dontstirilmistir. Ayrica bunun dogu yaninda st seviyede kiiciik bir pencere
aciklig1 daha bulunmaktadir.

Eski fotograflardan (Res.2-3) batidaki bu kiitlenin de genisletildigi agik¢a anlagilmaktadr.
Nitekim s6z konusu fotograflara bakildiginda, ortadaki ana kiitleden itibaren giiney cephe
itibariyle ti¢ bitytik aciklik goriilmekte ve batt yandaki kiitlenin bundan ibaret oldugu
anlagilmaktadir. Ayrica binanin bati tarafinda takriben 10-15 m. mesafe ile baska bir
yap1 daha goriinmekte ve buranin da o dénemdeki ambari olabilecegi diistiniilmektedir.
Ote yandan, 1970’li yillara ait fotograflarda (Res.4) yapinin giiniimiizdeki goriiniigiinii
yansittig1t ve genisletme caligmalarmin daha 6nceki dénemlerde gerceklestirildigi de
ortaya ¢tkmaktadir.

Eserin i¢ mekan tesekkiiliinde benzer 6zellikler mevcuttur. Ozellikle biitiin kap1 ve pencere
agikliklar1 dis kiitle tertibindeki goriiniigiin aynisini yansitmaktadir. I¢ mekana ait kapilar
ise boyuna dikdortgen basit birer agikliktan ibarettir. Duvarlar ¢imento harci ile sivanarak
sary; tavanlar da ana kiitle ile dogudaki kiitlede ayn1 sekilde sivanarak yiizeylerine beyaz
badana yapilmis; zeminler ise kare bigimi fayanslarla kaplanmuistir. Batidaki {initenin 6rtii
sistemi ise ahsap malzemeli yarim kirma ¢at1ile saglanmistir. Kapi ve pencere agikliklarinda
diiz yiizeyli ahsap dogramalar kullanilmis, ayrica kapi kanatlarinin @ist kisim dogramalar
boyuna dikdortgen cergeveler olusturacak sekilde tasarlanarak camekanla kapatilmigtir.
Bat1 yandaki ambar kismina ait kapilarda ise enli tahtalarin yan yana siralanmasi ile bityiik
birer ¢ift kanat tegkil edilmis ve agikligin i¢ tarafina yerlestirilen iki yana dogru yatay
hareket eden rayli bir sistemle agilip kapanmalar1 saglanmistir (Res.18).

2.DEGERLENDIRME

Modern kentlerin tarihi incelendiginde bityiik bir cogunlugunun sanayi devrimleri sonucu
ortaya ¢iktig1 ve devletlerin endiistri politikalar1 ¢ercevesinde hizla gelistigi izlenmektedir.
Bu kapsamda Kirikkale'nin pek ¢ok fabrika ile birlikte konumuzu teskil eden gar binasinin
da ingasiyla tamamen bir sanayi sehri olarak dogdugu ve hizli bir kentlesme gosterdigi
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soylenebilir. Sehrin kurulusundaki ana etken kuskusuz ki tilkemizin savunma sanayiinin
temelini teskil eden MKE Kurumu fabrikalarinin insasidir. Kirikkale Tren Gari daha 6nce
bahsettigimiz fabrikalardan kisa bir siire 6nce, 1925 yilinda bir ara istasyon niteliginde insa
edilmis ve fabrikalara malzeme teminati, {iretim siirecinin yénetimi, silah ve mithimmat
yant sira her tiirli yiyecek-giyecek esyasi, giibre ve komiir sevkiyat: gibi fonksiyonlar bu
istasyon tizerinden yiiriitilmistiir. Sehir 6ncelikli olarak bu ¢evrede kurulmus (Res.2-4),
fabrika personeli ve igcileri ile demiryolu personeli lojmanlarindan olugan bélge Istasyon
ve Fabrikalar Mahallesi adini almistir®. Istasyon ve fabrikalar, Kirikkale'yi gevresine
nazaran 6nemli bir merkez haline getirmis, ¢ok cesitli yerlerden isci ve go¢ akinina sebep
olmustur*. Halen Fabrika Mahallesi adiyla anilan bélge kuruldugu yillarda kirsal bir
gorliniis sergilemekte iken sehir gelistikge kirsal karakterden uzaklagmaya baslamis ve
zamanla yetersiz kalmasi tizerine etrafinda pek ¢ok yeni mahalle olusmustur®. Nitekim
1931-1945 yillar1 arasinda Yenidogan, Ovacik, Hiiseyin Kahya, Tepebasi, Giirler ve
Kurtulus Mahalleleri kurulmus; niiffusun hizla artmasi sonucu 1945-1955 yillar1 arasinda
da Yaylacik, Callioz, Glizeltepe, Kaletepe ve Sanayi Mahalleleri ortaya ¢ikmigtir®.

Demiryollari, o donemlerin en 6nemli ulagim araci idi ve ozellikle sanayi bolgelerinde
tesis edilen istasyonlar ana arter olarak sehrin kalbi niteligini teskil ediyordu. Kirikkale
Tren Garrnin da ayn1 fonksiyonu tistlendigi gozlenmektedir. Halen dahi faaliyetine devam
eden fabrikalar yan1 sira Kirikkale Il Emniyet Miidiirliigii, Kirikkale Belediyesi, Kirikkale
Adalet Saray1 ve egitim yapilar: gibi sehrin en 6nde gelen resmi binalar1 da gar ¢evresine
yakin konumdadir. Hatta eski hastaneler de yine ayni bolgede yer almakta idi. Dolayzst ile
istasyon tesisinin sehrin kurulusu ve gelisimine bityiik bir katki sagladig1 anlasiimaktadir.

Tarihsel, ekonomik ve politik ortam degerlendirildiginde demiryolu hatt1 iizerinde yer
alan yolcu binalarinin, bulunduklar: cografyanin askeri ve ticari énemlerine gore insa
edildigi, gar binasi, ambar, depo ve konaklama birimi gibi muhtelif iinitelerin plan ve
projelerinin asker ve mal tagima kapasitesine gore tasarlandig1®” gortilmektedir.

Kirikkale gar binasi, birbirine bitisik ti¢ kiitle halinde dogu-bati yoniinde dikdértgen
planla uzanir. Duvarlar, kaba yonu-kesme tas kullanilarak yigma teknigi ile 6ralmiis ve
biitiin yiizey sivanarak iizerine de sar1 badana yapilmistir. Ortii sisteminde hepsi Marsilya
tipi kiremit kapli olmak iizere kirma gat: kullanilmistir. i¢ mekan itibariyle bati kiitle ahsap
malzemeli kirma ¢atiya sahip iken diger boliimler betonarme diiz tavanlidir. Ortadaki
ana kiitle yandakilere gore iki katli ve daha hékim olarak tasarlanmistir. Alt kat idari

33-Koksal, a.g.m., s.171; Atalay, a.g.e., 5.62-65, 82.

34-Atalay, a.g.e., s.71-79, 156. Bu cihette Kirikkale'ye gelerek yerlesen ve uzun yillar Kuvvet Merkezinde is¢i
olarak hizmet veren ve ise gelip giderken yine bu istasyonu kullanan merhum babam Zekeriyya Cerkez’i rahmet,
sayg1 ve siikranla aniyorum.

35-Koksal, a.g.m., s.171; Vural, a.g.t., 5.49-50.

36-Koksal, a.g.m., s.171

37-Sercan Ozgencil Yildirim, “Anadolu ve Bagdat -C.F.0.A- ve Bagdat-Halep-Nusaybin -B.A.N.P Demiryolu
Sirketleri Yolcu Binalari Tip Projeler”, Beykent University Jour-nal of Science and Engineering, S,5, Ankara
2012, 8.75.
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biiro, giivenlik odasi ve dinlenme mekénlarindan, ast kat ise lojmandan miitesekkildir.
Batisinda yiikleme merkezi olarak da kullanilmis ambar, elektrik odasi, held; dogusunda
hareket memurlugu, gise, bekleme salonu ve yine idari biirolar mevcuttur.

Anadolu demiryollar tizerindeki istasyonlarin 6nemli bir kisminin Almanlar tarafindan
tesis edildigi bilinmektedir. 1890 yilina ait bir belgeye gére Almanlarin inga ettikleri
istasyonlart dort simifa ayirdiklari anlasilmaktadir®. Bu kapsamda Kirikkale Tren
Gary, her ne kadar Tiirk mithendisler tarafindan inga edilmis olsa da tipoloji itibariyle
Almanlarm 3. tip istasyon planina benzeyen giris boliimii iki, yan béliimleri tek katl
garlar sinifind® degerlendirilebilir. Genellikle 6nemli istasyonlarda tercih edilen® bu tipte
ortadaki ana kiitleler iki, yan kitleler tek kathdir. Ana kiitlenin ikinci kat1 hepsinde de
lojman olarak kullanilmistir ve 6niinde gogunlukla bir balkon veya sundurma yer alir.
Bu tarz uygulamanin benzerlerine Anadoluda Cumhuriyet doneminde insa edilmis
pek ¢ok istasyonda rastlamak miimkiindiir. Nitekim yakin bolgedeki Irmak (Kirikkale),
Sefaatli (Yozgat)ve Kalecik (Ankara) ile birlikte Cankiri, Cerkes (Cankir1), Catalagzi
(Zonguldak), Ismetpasa (Karabiik), Karabiik, Nigde, Bor (Nigde) ve Sarkisla (Sivas)
tren garlar*! plan, malzeme, kiitle, cephe tasarimi ve 6rtii sistemi bakimindan ¢ok yakin
benzerlikler sergilemektedir. Ayrica bunlar arasinda Karabiik istasyonu ambar kiitlesinin
de Kirikkaledekine benzer sekilde sonradan genisletildigi** anlagilmaktadur.

Kirikkale Tren Garrnda ana kiitle ile dogu yandaki kiitlenin kapi ve pencere agikliklarinda
sivri kemerli, batidaki ambar iinitesinde ise basik kemerli bir diizenleme uygulanmustir.
Ayrica kap1 ve pencere agikliklarina ait kemer ve sove taglari ile duvar kose baglantisindaki
taglar yiizeyden kismen tasirilarak vurgulanmis, kemer kenarlar1 yine kismi tagintili
profilli silmelerle ¢ercevelenmis, kemer iizengileri hizasinca uzanan kornislerle birlikte
sacak silmeleri kullanilmis ve boylelikle cephelere 6nemli bir hareketlilik kazandirilmigtir.
Yukarida siralanan garlarin hepsinde de goriillen bu cephe tasariminin benzerlerine
Cumhuriyet doneminde insa edilen pek ¢ok yapida rastlanmakta ve dolayis: ile bu
uygulama donemin genel bir 6zelligi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yine Kirikkale’ye bagh
Kiliglar, Yahsihan ve Cerikli garlari ile ¢ok yakin ¢evredeki Lalahan, Elmadag (Ankara)
ve Yerkoy (Yozgat)® garlari plan, malzeme, kiitle ve cephe tasarimi bakimindan yakin
benzerlikler sergilemekle birlikte, kap1 ve pencere acikliklarinda sivri kemer yerine basik
kemer kullanilmas1 ve ikinci katlarinda balkon veya sundurma gibi unsurlarin bulunmayist

38-Hastemoglu, a.g.t.,s.105.

39-Hastemoglu, a.g.t., s.114. Siniflandirma igin ayrica bkz., Mehmet Emin Basar-Haci Abdullah Erdogan, “Os-
manly’dan Cumhuriyet’e Tiirkiye'de Tren Garlar”, Selguk Universitesi Mithendislik Mimarlik Fakiiltesi Dergi-
si, C.24, S.3, Konya 2009, s.39-41.

40-Hagtemoglu, a.g.t., s.105, 114.

41-Ad1 gegen eserler hakkinda bilgi ve fotograf i¢in bkz., Hagtemoglu, a.g.t., s.112-121; Karabiik tren gar1 i¢in
ayrica bkz., Litfiye Goktas Kaya, “Karabiik Kent Kimligi I¢inde Istasyon Binasimn Yeri”, XX. Uluslararasi
Ortagag ve Tiirk Donemi Kazilar1 ve Sanat Tarihi Arastirmalar1 Sempozyumu Bildirileri, 2-5 Kasim 2016, C.1,
Sakarya 2018, 5.504-518.

42-Goktas Kaya, a.g.m., 5.508.

43-Ad1 gegen eserler hakkinda bilgi ve fotograf i¢in bkz., Hastemoglu, a.g.t., s.117-121.
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bakimindan da bazi farkliliklar gostermektedir.

Eserde herhangi bir siisleme unsuru da mevcut degildir.

SONUC

Cumhuriyet Dénemi’nde bir sanayi kenti olarak dogan ve bu kapsamda gelisen Kirikkale,
konumu itibariyle Orta Anadolunun birbirine baglanmasi yani sira dogu ve giiney
bolgeleri ile irtibatinda da 6nemli bir baglanti noktasidir. Bu irtibatin saglanmasinda
karayolu ile birlikte demiryolunun ve dolayisi ile konumuzu teskil eden Kirikkale
Tren Garrnin da 6nemi biytiktiir. $ehrin olusumundaki en 6nemli faktor kuskusuz ki
ordunun ihtiyaglarini gidermesi i¢in kurulan ve savunma sanayiinin temelini tegkil eden
MKE Fabrikalarrdir. Ancak burada tiretilen her tirlii makine, silah, barut ve techizatin
dagitimi, malzeme temini, ¢aliganlarin ve diger yolcularin ulasimi, yiyecek, igecek,
giyecek, barinma ihtiya¢larinin karsilanmasi ve her tirlii esyanin getirilip gétiiriilmesi
gibi fonksiyonlar dikkate alindiginda sehrin kurulusu ve gelisiminde istasyonun onemi
daha da iyi anlagilmaktadir.

Kirikkale Tren Gar1 plan, malzeme, kiitle ve cephe tasarimi bakimindan bir biitiin olarak
degerlendirildiginde, Anadolu Tiirk mimarisi gelisim ¢izgisi igerisinde Cumhuriyet
doénemi mimarisinin genel karakteristi§ini sergileyen bir eser olmasinin yani sira
fabrikalarla birlikte Kirikkale’ye kent kimligini kazandiran bir sembol olarak da karsimiza
¢ikmaktadur.
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Resim 1. Kirikkale Tren Gari, Giineydogudan Genel Goriiniis..

Resim2. Kirikkale Tren Gari, Insa edildigi Yillardaki Durumu.

Kaynak: https://www.bitmezat.com/urun/1260325/kirikkale-tren-gari (E.T.14.04.2020).
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Resim 3. Kirikkale Tren Gari, Giineyden Goriiniis

Kaynak: (A. Yaman Arsivinden).

Resim 4. Kirikkale Tren Gari, 1970’li Yillardaki Durumu

Kaynak: (A. Yaman Arsivinden).
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Resim 5. Kirikkale Tren Gari, Ana Kiitle Giiney Cephesi.

Resim 6. Kirikkale Tren Gari, Kapi1 ve Pencere A¢ikliklar:
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Resim 7. Kirikkale Tren Gari, Ana Kiitle Kuzey Cephesi.

Resim 8. Kirikkale Tren Gari, Dogu Kiitle Kuzey Cephesi.
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Resim 9. Kirikkale Tren Gari, Bati Kiitle Kuzey ve Bati1 Cepheleri.

Resim 10. Kirikkale Tren Gari, Bati Kiitle Giiney Cephesi.
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Resim 11. Miidiir Yardimcis1 Odasina Dogudan Bakis.

Resim 12. Kirikkale Tren Gari, Lojman Merdivenleri.
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Resim 13. Kirikkale Tren Gari, Lojmandan goriiniis.
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Resim 15. Kirikkale Tren Gari, Hareket Memurlugu Unitesi.

Resim 16. Bekleme Salonuna Giineydogudan Bakis.
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Resim 17. Giineybatidan Bakisla Gar Miidiirliigii.

Resim 18. Ambar Unitesine Batidan Bakas.
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Resim 19. Bati Kiitle, ("Jc;iincii ve Dordiincii Uniteler.
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