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OZET

Ulkemizde trafik kazalarinin her gecen giin artmasmin nedenlerinin basinda,
sorunun ¢oziimii i¢in yapilan arastirmalarda hem disiplinler arasi hem de kurumlar
arast yaklasimlarda saptanmasi gereken strateji ve hedeflerin tam olarak
belirlenememesi gelmektedir. Bu konuda faydali ve en gelismis sistem olarak
degerlendirilen Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) teknolojisinden yararlamlmistir. Bu
calismanin en 6nemli ve gerekli agsamasini mekansal veri tabaninin olusturulmasi
ve verilerin sorgulanmasi olusturmustur. Erzurum ili’nin ilgelerinde 2006-2008
yillarinda meydana gelen trafik kazalarmim CBS ile analizi yapilmistir. Erzurum’un
ilge haritas1 CBS ortamina sayisallastirilarak aktarilmis ve her ilgedeki trafik kaza
sayis1t hangi kategoride ise o kategoriye gore harita ilizerinde sorgulama sonrasi
gosterimi yapilmistir. Bdylece en ¢ok trafik kazasi, 6liim ve yaralanmamin meydana
geldigi ilgeler gorsel olarak harita iizerinde tespit edilebilmektedir. Bu ¢aligmanin
amaci, trafik gilivenliginin saglanmasinda CBS kullanimmin 6nemini ortaya
koymaktir.

Anahtar kelimeler: Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), Trafik Kazalari, Analiz

TRAFFIC ACCIDENTS OCCURED IN DISTRICTS OF ERZURUM USING
WITH GEOGRAPHICAL INFORMATION SYSTEM

ABSTRACT

In Turkey, leading cause of the traffic accidents which increase with each passing
day is the lack of strategies and objectives that should be determined completely
through an inter- disciplinarian and inter-institutional approach in researches done
for the solution of the problem. In this study, the Geographic Information Systems
(GIS) as the most beneficial and advanced system was used to create
aspatialdatabase and querying the data as the most important and necessary stage of
the study. Analysis of traffic accidents in the districts of Erzurum was made
through GIS the years between 2006-2008. District map of Erzurum was
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transferred to GIS medium as digitalized and number of the accidents in each
district was pointed on the map according to their category after querying was
done. In this way, districts having the most traffic accident, death and injury rates
were able to be determined on the map. The aim of this study is proving the
importance of using GIS for traffic accidents.

Keywords: Geographic Information Systems (GIS), Traffic Accidents, Analysis

1. GIRIS

Gliniimiizde teknolojinin hizla gelismesi ve niifusun ¢ogalmasi, insan ihtiyaglarini
artirmis ve ¢esitlendirmistir. Bu ihtiyaglarin en basinda ulagim talebi gelmektedir
[1]. Ulasim talebinin artmasi trafikteki ara¢ sayisini artirmug bunun dogal sonucu

olarak da, trafik kazalar1 artan bir egilim gostermistir. Trafik kazalarma sebep olan
ana faktorler 4 grupta toplanabilir:

Insan

Yol

Arag

Cevre kosullari

Trafik kazalarinin azaltilmast dogrultusunda, trafik giivenligi konusunda Onemli
gelismeler kaydetmis iilkelerdeki orneklere bakildiginda, bu iilkelerin ¢ok yonlii
aragtirmalar yaparak bir takim ¢alismalar yaptiklar: goriilmektedir.

Baker ve arkadaslar1 yapmus olduklar1 ¢alismada, 1979, 1981 yillar1 arasinda
Amerika Birlesik Devletleri’nde motorlu tagit1 bulunanlarin 6liim oranlarina dayali
niifusu hesaplamislar ve 48 eyalet igin il¢elere gore bunlari haritalandirmiglardir.
Oliimliiliigiin diisiik niifus yogunluguna sahip ilcelerde yiiksek oldugunu ve gelir
ile ters orantili bir sekilde iliskili oldugunu tespit etmislerdir [2].

Gelismis tilkelerin karayolu giivenligi problemlerini ¢dzebilmedeki basarilari,
gergegi yansitan kaza verilerini toplama ve analiz sistemlerini kurmus olmalarina
baglidir. Olusturulan bu sistemlerde kazalarmn analizi yapilarak nedenlerinin ortaya
¢ikarilmasi saglanmis ve bu sayede yol giivenligi ¢aligmalarinda 6nemli mesafeler
katedilmistir [3]. Thieman, Cheyenne sehrinde yapmis oldugu kara nokta tespit
projesinde, Cografi Bilgi Sistemi (CBS) ile karigikliga neden olmadan verileri
karsilastirma ve sorgulama imkam bulmustur.

CBS, planlamada ve farkli sektorlerde calisanlar tarafindan yaygin bir bigimde
kabul edilen bir teknolojidir. Fiziksel planlama aktivitelerinde CBS kullanimi her
gecen giin artarak devam etmektedir. Planlayicilarin talepleri ¢ok karmasik
olmasma ragmen iyi bir veri ydnetimi, kati ekonomik kisitlar, giincelleme,
diizeltme, saklama, iligskilendirme, mekansal ve mekansal olmayan verileri beceri
ile kullanmay1 gerektirir [4].

Yalginer ¢alismasinda, trafik uygulamalarinda kullanilan yeni teknolojilerden;
CBS, kiiresel konum belirleme sistemleri, uzaktan algilama ve internetten soz
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etmigtir. CBS aracilig: ile yapilan mekéansal analizler anlatilmis ve bu konuda
yapilan uygulamalardan 6rnekler vermistir [5] .

Yine ayr1 bir ¢alismada trafik kaza riskini tahmin etmek igin bir algoritma
geligtirilmistir.  Gelistirilen algoritma CBS ve istatistiksel yOntemlerin
birlesiminden olusturulmustur. Algoritma bir alanda meydana gelen kazalar ile bu
kazalarin olugmasinda etkili olan muhtemel faktorler arasindaki iligkiyi
incelemektedir [6].

Terzi ve Karasahin caligsmalarinda, ulastirma miihendisliginde CBS’ nin 6nemini
aciklamistir. CBS’ nin, trafik kaza analizlerinde, envanter ¢calismalarma, ulastirma
planlamasindan ve kavsak kontrolii gibi ¢aligmalarda kullanilabilirligi hakkinda
bilgiler vermislerdir [7].

Texas’n Haris Ilgesinde yapilan calismada 1996-2000 yillarinda meydana gelen
motorlu tasit c¢arpigsmalart zamansal ve mekansal olarak incelenmistir. Bu
calismada sehir i¢ci motorlu tasit ¢arpisma analizleri i¢in Bayesian yaklagimina
dayali bir CBS gelistirilmistir [8].

CBS ozellikle karar vermede onemli kolayliklar saglamaktadir. Zira siirekli
haritalarla gorsel bilgi elde etmek miimkiindiir. Cok fazla sayida senaryo lireterek,
onemli olan faktorler belirlenebilir. Ayrica grafik iizerinde mouse (fare)
konumlandirildiginda o cografi noktaya ait veri tabami (mevcutsa) kullaniciya
gosterilebilir.  Veriler siirekli giincellenebilir ve internet ortaminda diger
kuruluslarla paylasilabilir. Bu nedenle, kuruluslar arasinda aym islerin yapilmasi
tekrar1 Onlenebilir ve seffaflik artirilabilir. Bu sekilde hareket ederek, personel
sayis1 azaltilabilmekte, maliyet azalmakta ve liretim hiz1 artmaktadir. Bunlara ilave
olarak, belki de en 6nemlisi yapilan igin niteligi artmaktadir.

Yapilan bu calismada Erzurum ilinin ilgelerinde 2006-2008 yillarmda meydana
gelen trafik kazalarmin CBS ile analizi yapilmistir. Calismada Mapinfo Yazilimi
kullanilarak Erzurum merkez ve diger ilgelere ait haritalar elde edilmistir.

2. MATERYAL VE METOT
2.1. Materyal

Caligma alanini teskil eden Erzurum; 25.066 km? yiizOl¢limii ve 780.847 niifusu ile
Dogu Anadolu Boélgesi'nin en biiyiikk kentidir ve oldukga eski bir yerlesim
birimidir. Erzurum (merkez), Askale, Cat, Hinis, Horasan, Ilica, ispir, Karagoban,
Karayazi, Kopriikdy, Narman, Oltu, Olur, Pasinler, Pazaryolu, Senkaya, Tekman,
Tortum ve Uzundere ilgelerinden olugsmaktadir. Bu ¢alismada 2006-2008 yillarina
ait 6limli, yaralanmali ve maddi hasarl kaza sayilar1 verileri kullanilmistir (Tablo
1). Arastirma materyalini, Emniyet Genel Miidiirliigii (EGM), Tiirkiye Istatistik
Kurumu (TUIK), Karayollar1 12. Bolge Miidiirliigii, Erzurum Trafik Tescil ve
Denetleme Sube Miidiirliigii’nden elde edilen istatistikler olusturmaktadir.
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2.2. Metot
2.2.1. Cografi bilgi sistemleri

Cografi Bilgi Sistemleri (CBS); mekansal verilerin; toplandigi, depolandigi,
goriintiilendigi, analiz edildigi, grafik (geometrik) ve veri tabam bilgilerinin
(6znitelik) iliskisel olarak kullanilabildigi, sorgulama/analiz yoluyla istenen bilgiye
erisimin saglandigi ve sonug¢ bilginin gorsellestirilebildigi bilgisayar destekli
sistemlerdir. CBS, farkli bilgi kaynaklarindan gelen verileri entegre ederek
yOnetim, planlama ve analiz problemlerinin ¢6ziimiine katkida bulunur. CBS’ nin
fonksiyonlar1 agagida siralanmigtir;

1) Veri girisi i¢in haritalar, hava fotograflari, uydu goériintiileri ve diger kaynaklar.
2) Veri saklanmasi, verinin farkli amagli yeniden kullanimi ve sorgulama,

3) Veri doniistimii, analizi ve modelleme,

4) Veri raporu hazirlama (haritalar, raporlar ve planlar) [9].

CBS, ulasim tasarimi ve planlamasi konularinda, 6zellikle de yol ve demiryolu
tasariminda ¢Oziimler sunan bir sistemdir. Hazirlanan veri tabami ile iiretilen
¢oziimler, kurum ve kuruluslarin yol ve demiryolu tasarim verilerini yaratma,
giincelleme, yonetme, kurum i¢i ve kurum dis1 kuruluslarla veri/bilgi
paylasabilmelerini saglamaktadir.

Kente dair genel veri/bilgiler; mahalleler, parseller, okullar, hastaneler, caddeler,
sokaklar, uydu goriintiileri ve hava fotograflari, igme suyu ve kanalizasyon altyapi
verileri, otobiis duraklari, otobiis giizergahlari, trafik sinirlamalari, trafige kapali
alanlar, ¢calisma yapilan cadde ve sokaklar, problem olan cadde sokaklar, trafik
isaretleri, trafik 1s1klar1, bariyerler, altyapi ile ilgili bildirilen vakalar; gukurlar, boru
patlaklari, kazalar, asfaltta bozulmalar gibi, GPS (Global Positioning System)
kontrol noktalari, kaldirimlarin durumu gibi veriler kullanicilar tarafindan kolayca
gortintiilenebilir [5,10].

Ulastirma sistemlerinde CBS kullanimu;

» Kaza rapor, analiz ve yonetimi,

» Otobiis giizergdhlarinin planlanmasi ve yonetimi,

* Otobiislerin takibi ve acil durumlar,

* Otomatik ara¢ konum belirleme ve takibi (Automatic Vehicle Location (AVL)),
* Trafik izleme sistemleri,

* Otobiis envanterleri,

* Rayl1 sistem yOnetimi,

+ {letisim enerji ve yonetimi,

» Demografik analizlere gore otobiis giizergahlarinin yeniden olusturulmasi,

* Ulasim planlanmasi1 ve yonetimi gibi konularda ulasimin verimini arttirmada
onemli katkiya sahiptir [4].
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Kisacasi, planlama, tasarim, uygulama, bakim, onarim, denetim siirecinin her
asamasinda mithendislerin, trafik plancilarinin ve ydneticilerin  verecekleri
kararlara destek olan bu sistemin, gliniimiiz bilgi ve iletisim caginda kazalardan
dolay1 olusabilecek maddi ve manevi kaybi Onlemeye yardimci olacagi da
diisiiniilmektedir.

Bu c¢alismadaki veriler 2006, 2007 ve 2008 yillarin1 i¢ermektedir. Kullanilan
verilerin kaynagi Trafik Kaza Raporlari olup bu raporlar incelenerek veriler
bilgisayar ortamina aktarilmistir. Bu asamadan sonra veriler, CBS’ de ayr1 ayri
degerlendirilmistir. Degerlendirmede Erzurum genelinde ve ilgelerinde meydana
gelen trafik kazalar1 detayli olarak ele alinmis, yaralanmali ve maddi hasarl trafik
kazalar1 incelenmistir. Sonug¢ olarak da Erzurum’un ilge haritasi Cografi Bilgi
Sistemleri ortamina sayisallastirilarak aktarilmig ve her ilgedeki trafik kaza sayisi
hangi kategoride ise o kategoriye gore harita iizerinde sorgulama sonrasi gosterimi
yapilmistir. Bdylece en ¢ok maddi hasarli trafik kazasi ve yaralanmanin meydana
geldigi ilgeler gorsel olarak haritalar {izerinde tespit edilmistir.

3. BULGULAR

Bu caligmada trafik kaza analizlerinin cografi bilgi sistemleri yardimiyla hem hizli
hem de giivenilir bir sekilde yapilacag: gosterilmistir. Emniyet Genel Midiirliigi
ve Erzurum Denetleme ve Tescil Sube Miidirliigii'nden elde edilen veriler
calismanin amacina uygun olarak derlenerek Microsoft Excell programinda veri
tabam olusturulmustur. Veri tabam1 ve Mapinfo programi kullanilarak CBS
araciligiyla elde edilen haritalar trafik kazalarimin sebeplerine yonelik agiklamalar
yapmay1 kolaylastirmistir (Sekil 1, Sekil 2, Sekil 3, Sekil 4, Sekil 5, Sekil 6).

Sekil 1, Sekil 3 ve Sekil 5 sirastyla 2006, 2007 ve 2008 yillarina ait Erzurum li’nin
maddi hasarli kaza haritalarin1 sayisal veriler 1s18inda gostermektedir. Ayn1 sekilde
Sekil 2, Sekil 4 ve Sekil 6 ise yine sirasiyla 2006, 2007 ve 2008 yillarina ait
Erzurum ili’nin yaralanmali kaza haritalarini sayisal olarak gostermektedir.

Elde edilen haritalar incelendiginde maddi hasarli ve yaralanmali kazalarm
Erzincan’dan Agr1 istikametine gelinirken Askale, Ilica, Merkez, Pasinler ve
Horasan ilgelerinde yogun oldugu goriilmektedir. Bunun basglica sebebi kentin
sehirlerarasi trafik yiikiiniin biiyiik bir boliimiiniin 6zellikle bu giizergahi yogun bir
sekilde kullanmasidir. Yillik Ortalama Giinliikk Trafik (YOGT) degerlerinin bu
giizergahlarda diger gilizergahlara gore fazla olmasi bunu agiklamaktadir.
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2006 2007 2008
Sira | ; MADDI R .. MADDI - .. MADDI _— ..

No ILCELER HASARLI OLUMLU | YARALANMALI HASARLI OLUMLU | YARALANMALI HASARLI OLUMLU | YARALANMALI
1 Merkez 2788 2 282 3410 8 322 1458 1 189
2 Askale 44 0 11 34 0 15 18 0 4
3 Cat 16 0 2 6 0 3 9 0 0
4 Hinis 26 0 7 37 0 8 13 0 7
5 Horasan 32 0 11 31 1 8 19 0 7
6 Ilica 33 0 12 49 0 7 38 0 6
7 Ispir 14 2 7 18 0 11 27 1 12
8 Karagoban 16 0 2 17 1 1 11 1 4
9 Karayazi 11 0 2 13 0 4 18 0 2
10 | Koprikoy 8 1 5 12 0 5 11 1 6
11 Narman 13 0 3 11 0 5 14 0 4
12 Oltu 47 1 15 38 1 14 20 0 14
13 Olur 6 0 2 4 0 2 1 0 1
14 Pasinler 62 4 18 120 1 19 75 0 27
15 | Pazaryolu Veri Yok Veri Yok Veri Yok Veri Yok Veri Yok Veri Yok Veri Yok Veri Yok Veri Yok
16 Senkaya 10 0 1 12 0 1 10 0 0
17 Tekman 3 0 1 6 1 5 5 0 3
18 Tortum 11 0 8 23 1 5 7 0 5
19 Uzundere 3 0 3 6 0 2 4 0 1

Tablo 1. 2006-2007-2008 yillarma ait Erzurum Ilgelerinde Meydana Gelen Kaza Sayilari
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2006 Y1l Haritasi

ARDAHAN

LZUNDERE

LVERKE? |
TUNCELI ’
s
MUS
ELAZIG
BiTLIS
DIYARBAKIR -

Maddi Hasar

|:| 3.00000 |:| 11.0001 - 13.0000 - 32.0001 - 33.0000
[ | 300001600000 [T 13.0001- 140000 [ 230001 -4 0000
|:| 600001 -8.00000 - 14.0001 - 16.0000 - 44.0001 - 47.0000
[ soo001-100000 [ 160001 -26 0000 [ 47 0001 -62 0000
|:| 10.0001 - 11.0000 - 26.0001 - 32.0000 - 62.0001 - 2,785.00

Sekil 1. Erzurum ili’nin Maddi Hasarli Kaza Haritasi
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2006 Y1l Haritasi

LEZUNEE RE

TUNCELI

DIYARBAKIR

ARDAHAN

Yaralanmall Kaza

|:| 1.000000 - 5000001 - 7.000000 - 12.000001 - 18000000
|:| 1.000001 - 2.000000 - 7.000001 - 8.000000 - 18.000001 - 262.000000
|:| 2000001 - 3.000000 - £.000001 - 11.000000
[ ] 3000001 -5.000000 [ 1000001 - 12.000000

Sekil 2. Erzurum ili’nin Yaralanmah Kaza Haritas1
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2007 Y1l Haritasi

LZUNE RE

TUNCELI

DIYARBAKIR

ARDAHAN

Maddi Hasar

|:| 4000000 - 6.000000 - 23000001 - 49.000000 - 120.000001 - 3410.000000
|:| 6000001 - 23.000000 - 49.000001 - 120.000000

Sekil 3. Erzurum ili’nin Maddi Hasarli Kaza Haritas1
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2007 Yil Haritas

ARDAHAN

TUNCELI

DIYARBAKIR

Yaralanmall Kaza

|:| 1.000000 - 4000001 - 5.000000 - 11.000001 - 14000000
|:| 1.000001 - 2.000000 - 5000001 - 7.000000 - 14.000001 - 15.000000
|:| 2000001 - 3.000000 - 7.000001 - 8.000000 - 15.000001 - 19.000000
[ ] 3000001 - 4000000 [N 8000001 - 11000000 [ 19000001 - 322 000000

Sekil 4. Erzurum ili’nin Yaralanmalh Kaza Haritas1
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2008 Yil Haritasi

TUNCELI

DIYARBAKIR

ARDAHAN

Maddi Hasar

|:| 1.000000 - 4.000000 - 8000001 - 32.000000 - 69000001 - 1458000000
|:| 4000001 - .000000 - 32.000001 - 69.000000

Sekil 5. Erzurum ili’nin Maddi Hasarli Kaza Haritasi
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2008 Yil Haritasi

TUNCELI

DIYARBAKIR

ARDAHAN

Yaralanmall Kaza

|:| 0.000000 - 2000001 - 3.000000 - 5000001 -9.000000
|:| 0.000001 - 1.000000 - 3000001 - 4.000000 - 9.000001 - 19.000000
|:| 1.000001 - 2.000000 - 4000001 - 8.000000 - 19.000001 - 189.000000

Sekil 6. Erzurum ili’nin Yaralanmal Kaza Haritas1




Erzurum da ki Trafik Kazalarimin CBS Ile Degerlendirilmesi
4. SONUCLAR ve TARTISMA

Bu calismada trafik kaza sayilarmin gorsellestirilmesinde ve sorgulamalarinda
CBS’ nin kullanilmasinin 6nemine dikkat ¢ekilmistir. Bu sekilde CBS kullanilarak
yapilan haritalarla sonuglara hem daha hizli hemde goérsel olarak ulasilmasi
kolaylagmustir.

Trafik kazalarma etki eden faktSrler zaman ve mekdna gore degisim
gostermektedir. Bu nedenle bir yerde uygun olan ¢dziim diger yerde uygun
olmayabilir veya daha fazla etkili olabilir. Karmasik bir yapiya sahip olan trafik
kazalarma daha gergeke¢i ¢oziimler iiretebilmek i¢in Erzurum ili ilge bazinda 19
tane zona ayrilmigtir. CBS yardimiyla elde edilen haritalar incelendiginde kazalarin
en c¢ok merkezde meydana geldigi gorilmiistir. Bu duruma sebep oldugu
diistiniilen parametreler su sekilde siralanabilir.

Niifus,

Sosyo-ekonomik durum,
Gelismislik diizeyi,

Kayith arag sayisi,

Endiistri kuruluslariin sayist,
Trafik yogunlugu

Erzurum’un ilg¢elerinde meydana gelen kazalar incelendiginde maddi hasarh
kazalarm en ¢ok merkezde oldugu goriilmektedir. Bu duruma trafik hacmi, niifus,
gelismislik seviyesi, sosyo-ekonomik diizeyin etkisiyle ara¢ sahipliliginin fazla
olmas1 neden olmustur. flgeler bazinda inceleme yapildig1 zaman Pasinler ilgesinde
meydana gelen maddi hasarli kazalar niifusuna oranla fazladir. Bu ilgedeki kaza
sayisinin fazla olmasi merkeze yakinlik, yolun geometrik 6zellikleri ve siiriictilerin
hiz kisitlamalarina uymamalarmin dogal sonucudur. En az maddi hasarli kaza
Tekman ve Uzundere il¢elerinde meydana gelmistir. Tekman gelismislik endeksine
gore siralamada 18. siradadir. Gelismislik endeksi diisiik oldugundan bu ilge de
ara¢ sahipliligi de azdir. Dolayisiyla trafik kazalarinin meydana gelme orani da
diistiktiir.

Trafik kazalarinin 6nlenmesi i¢in yapilan trafik denetimleri tek basina yeterli
degildir. Trafik giivenliginin saglanmasi, trafik ortaminin giivenli hale getirilmesi
ve sliriiciilerin kural ihlali yapma egilimlerinin en aza indirilmesi gereklidir. Bu da
insanlarda trafik bilincinin gelistirilmesi ve onlara kurallara uyma aligkanliginin
kazandirilmasiyla birlikte; alt yapmnin ve yasam alanlarinin, trafik giivenligini
saglayacak sekilde insa edilmesi, amaca uygun kavsak, ge¢it ve otoparklarmn
yapilmasi, yol serit ¢izgileri ve uyarici levhalar gibi parametrelerin eksiksiz
yapilmig olmasi ile miimkiindiir. Kent merkezleri disindaki karayollarindan
sorumlu kuruluslarin mevsim sartlarma gore gerekli tedbirleri alarak yollar: siirekli
kontrol altinda tutmalar1 trafik kazalarinin azalmasinda etkili olacaktir.
Karayollarindaki trafik denetim hizmetlerinde kullanilmak {izere teknolojideki
ilerlemeler sayesinde cesitli cihazlar gelistirilmistir. Ozellikle hiz kontrollerinde
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kullamlan cihazlar sayesinde, karayolunu kullanan tiim araglar denetim altinda
tutularak, kural ihlali yapan siiriiciiler tespit edilmektedir. Kazalarin yogun olarak
yasandig1 yollar {izerinde bu cihazlarin kurularak iilke genelinde yayginlagtirilmasi
denetimleri kolaylastirarak kazalarin azalmasina olumlu katki saglayacaktir.
Caligmada elde edilen haritalar incelendiginde kazalarin daha ¢ok meydana geldigi
ilgeler de denetimleri artirmak, hiz simirim diisiirmek, insanlardaki trafik bilincini
gelistirmek kazalarin azalmasi igin ¢oziim olabilir. Trafik kaza analiz
caligmalarinda, CBS’ nin planlama ve yonetimsel konularda karar destek amagh
kullanimi 6nemli yer tutmaktadir [11].

Kent merkezlerinde ise okullarin, isyerlerinin, resmi kurumlarmn ve aligveris
merkezlerinin bulundugu yerlerde trafik yogun olmaktadir ve yeterli otopark
imkam saglanmadigi i¢in yol kenarlarma park edilen araglar bu bolgelerde trafik
sikisikligina neden olmaktadir. Trafik sikisikliginin bir bagka nedeni de her gegen
giin artan ara¢ sayisidir. Mevcut ve artan trafigi kaldiracak yeni yollar ve
otoparklar insa edilmemesi nedeniyle trafik kazalarinin azaltilmasi ve trafikteki
olumsuzluklarin giderilmesi zorlagsmaktadir. Ayrica kent merkezlerindeki altyapi
eksiklikleri nedeniyle, yollardaki hatali park, trafik akisinin saglanmasi gibi
diizenleme hizmetleri i¢in fazla zaman ve eleman ayrilmasi nedeniyle denetim
hizmetlerine yeterince zaman ayrilamamaktadir. Maddi hasarli ve yaralamali
kazalarm ise merkezde daha fazla meydana gelmesinin sebebi trafik yogunlugu ve
kurallara uyulmamasidir.

Trafigin yogun oldugu bolgelerde otopark imkanlarini artirmak, park yasaklarina
uyulmasi i¢in cezalar1 caydirici hale getirmek kazalari azaltmak igin alinacak
onlemler arasinda sayilabilir.

Ulke genelinde trafik denetim ¢alismalarinda belli bir standart anlayisiyla denetim
yapilmast gereklidir. Ayrica trafik igindeki herkes iistiine diisen gorevleri yerine
getirerek kurallar1 benimsemeli ve bu kurallara saygt duymalidir.

Ulkemizde yiik ve yolcu tasimaciliginda karayolu en yiiksek paya sahiptir. Bununla
birlikte meydana gelen trafik kazalar1 sonucunda iilkemizde 6nemli derecede can
ve mal kaybi olusmaktadir. Bu da gelismekte olan iilkemizin hem insan
kaynaklarint hem de iilke ekonomisini olumsuz yonde etkilemektedir. Trafik
kazalarmin nedenlerinin dogru bir sekilde belirlenmesi ve dogru ¢6ziim
Onerilerinin yapilmasi ile hem is giici hem de ekonomimize biiylik yarar
saglayacag diistiniilmektedir.

Olusturulacak CBS veritabamindaki detayli verilerle, kazalarin analizlerinde daha
onceden elde edilemeyen istatistiksel bilgilerin kullanilabilecegi ve bunlarm da
kazalarin gercek sebeplerini tespit etmede etkili olacagi onerilmektedir.

Tesekkiir
Bu calisma 108M046 nolu Tiibitak Projesi kapsaminda desteklenmistir.
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