Osmanli Denizciliginde Gemi Kazalar1 ve Daliglar

Ship Wrecks and Divings in Ottoman Maritime Life
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Ozet

Ulagimin kara ve deniz yollari arasinda paylagildigi dénemde
Ozellikle yolculuk hiz1 ve taginan malin kapasitesi acisindan kara yollarina
gore daha ekonomik olan deniz yollari bu avantajina karsibk 6nemli
riskleri de igermekteydi. Bu risklerin baginda ise gemilerin batmast
gelmektedir. Yolculuklat sirasinda gesitli nedenlerle kaza yapan ve batan
gemiler  i¢in  olanaklar  cercevesinde kurtarma  calismalart
gerceklestirilmekteydi. Bu yazida da Osmanli Devletinin kaza yaparak
batan donanma gemileri icin gergeklestirdigi kurtarma calismalart ele
alinmistir. Boylece, gemi kazalarinin nedenleri, kurtarma ¢alismalarinin
organizasyonu, calismalara katilanlar, su altt ¢alismasini gerceklestiren
dalgiclar, su altt ¢aligmalart ve bu caligmalart etkileyen faktorler
actklanmaya calisiimistir.
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Abstract

During the period when the communication depended on the
highways and sailways where sailways were more cheaper than higways
due to their speed and capacity though had its dangers. One of the
dangers were shipwrecks. For ships that were involved in an accident
and sank some rescue efforts were made. This article is on rescue works
made by Ottoman State in an effort to save navy ships. Thus it is aimed
to explain what the causes of shipwrecks were, organization of rescue
works, divers who were engaged underwater search, and the factors that
had an effect on the underwater works.
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Osmanlt denizciligine dair kayitlar incelendiginde gemi kazalarinin sikca
yasanan olaylardan oldugu anlasilmaktadir. Gemi teknolojisinin ahsap, kiirek ve
yelkene bagly; seyir bilgisinin de kisith oldugu dénemlerde dogal kogullarin
etkisine daha acik sekilde yapilan deniz yolculuklarinda bu kazalar siradan bir
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olay halini almis gériinmekte.! Deniz kazalarinda gemiler bazi kiiciik hasarlarla
yaralanip su ustiinde kalmay1 basarabilseler de biiyiik oranda batiyorlardi. Batma
ile sonuglanmis olsun ya da olmasin gemi kazalarinin ardindan bir kurtarma
streci baslatilmaktaydi. Bu siire¢ ise geminin batip batmamasina bagl olarak
bicimleniyordu. Yara almis ancak hala su tstiinde bir gemiye yapilan midahale
ile batmis bir gemininki ayni olmayip, ikincisinde bir su alt calismas:
gerekmekteydi. Bizim bu ¢alismamizda amacimiz Osmanli Devlet’nin, 19.
yuzyil ortalarina kadar 6zellikle donanmaya ait olan batik gemiler ve su altndaki
malzemeler i¢in yapu@1 kurtarma dalislarint nasil organize edip, gerceklestirdigini
ortaya koymaktir. Calismamizin zaman smuriin 19. ylzyil ortalarinda son
bulmasinin nedeni su altinda nefes alip vermeyi mumkin kilarak su alt
calismalarinda yeni bir dénemi acan dalis cihazlarinin Osmanl sularinda
kullanilmaya baglanmasinin bu tarihlerde olmasidir. Bu dogrultuda, burada insan
vicudunun sinirlarina bagl olarak gerceklestirilmis su altt ¢alismalarint esas
alirken ayrica Osmanlr’da dalis tarihi konusuna da bir katk: hedeflenmektedir.

Gemi Kazalarinin Nedenleri

Belgelerde, batmis olsun veya olmasin denizde iken her hangi bir nedenden
dolay1 yaralanan gemilerin durumu ‘%agazede olma’ tabiriyle ifade ediliyor.
Gemilerin  kazazede olma nedenlerine iliskin aciklamalar bize bu olaylarin
cogunlukla hava kosullarindan kaynaklandigini gosteriyor. Bu durum da yine
belgelerde  ‘hava mubalefer? olarak belirtiliyor. Hava mubalefeti ile kastedilen ise
genellikle firtina ve siddetli riizgar idi.? Firtina ve siddetli riizgar, yolculuklar
sirasinda  gemileri tek tek yakaladigi gibi bazen bir filonun da sulara
gomiilmesine neden oluyordu.? Olumsuz hava sartlart gemilerin sadece
yolculuklari sirasinda degil, limanda demirli iken de batmalarina neden
olabiliyordu.*

Deniz kazalari ile i¢inde bulunulan mevsim arasinda bir iligki olup
olmadigint anlamak ise elimizdeki belgelerin kazadan sonra yapilan kurtarma

! Kazuaki Sawai’nin, deniz kazalarinin Osmanli tarih arastirmalarinda 6zellikle ticaret
tarihi konusundaki 6nemini belirttigi ve bu konudaki ¢alismalarin azligina vurgu yaptig
yazist i¢in bkz. a.g.y., ‘Amasra’da 1586 Tarihli Deniz Kazast’, Toplumsal Taribh, Say1 139,
Temmuz 2005, s. 46-50.

2 Tirtina, rizgar gibi olumsuz hava kosullarindan dolayt kaza yapan gemilerle ilgili
birka¢ 6rnek icin bkz. Bagbakanlik Osmanlt Arsivi (BOA), Cevdet Bahriye Belge No.
2880 (Eylul 1814); 10492 (Y1l 1738/1739); 11348 ( Eylul 1787); 12315 (Aralik 1759).

3 1704 yili ekim ayinda Kefe’den Istanbul’a gelen Kaptan-1 Derya Kiigiik Osman
Pasa’nin  kumandasindaki Osmanlt filosunun yakalandigr firtinada dokuz geminin
personeli ile birlikte batmasi biiyitk sayida gemi ve insan kaybina neden olmustu, bkz.
Silahtar Findiklilit Mehmed Aga, Nusretname, 11/11, (Sad. Ismet Parmaksizoglu), Milli
Egitim Bastmevi, Istanbul 1969, s. 217°den aktaran Erdogan Diimen, Denizde Yillar Boyn
Anadolu Tiirkleri 1081-1922, Deniz Kuvvetleri Komutanligi Basimevi, Istanbul 1993,
s.11.

* BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 4136 (Ocak 1792).
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islemlerinin yazismalart olmalari ve bunlarin da kazalarin kesin olarak hangi
tarihte oldugu bilgisini icermemeleri nedeniyle mimkin gériinmiyor. Genel
olarak Akdeniz’de gemi yolculuklart yaz aylarinda yapiliyor olsa da® kis
mevsiminde meydana gelen gemi kazalarina dair 6rnekler de bulunmaktadir.®

Hava kosullart disinda gemilerin kazazede olma nedenlerine bakildiginda
yanginin 6nemli bir yer tuttugu goriiliiyor. Yangin, ahsap malzemeden yapilan
gemiler i¢in en buytk tehlikelerden biri idi. Gemilerin yanarak batmalari, 1770
Cesme limani olayinda oldugu gibi disman gemileri tarafindan Osmanlt
donanmasinin yakilmasi” 6rnegi disinda gemicilerin kendi gemilerini batirmalar
seklinde de karsimiza cikiyor. 1807 yilinda Akdeniz’de savasan Osmanlt
donanmasindan ayrilan bir kalyon ve iki firkateynin personeli Selanik limani
onlerinde gemilerini kendilerini izleyen diigmanin eline diismesin diye yakarak
batirmuglardi.8 1779 yilina ait bir kayda gore Yafa’dan Istanbul’a gitmekte olan
bir tiiccar gemisi Degirmenlik adas: yakininda,’ 1815 tarihli bir bagka kayda gore
de Akdeniz bogazina giren Ingiliz gemilerinden biri Bozcaada yakinlarinda
yanarak battt.’® Yine savag gemilerinde bulunan cephanenin ates alarak
gemilerin havaya u¢masi karsilasilan 6nemli tehlikelerdendi.!!

®  Akdeniz denizciliginin antik dénemden beri bicimlenen deniz yolculuklarinin yaz

aylarinda yapilarak kig mevsiminin limanlarda gecirilmesi 6zelligi, 14. ve 15. yiizyillardaki
gemi teknolojisi ve seyir konusunda teknik ve bilgi birikimindeki ilerlemelere ragmen
fazla degismeden sonraki dénemlerde de devam etti, bu konuda bkz. John H. Pryor,
Akdeniz’de Cografya, Teknoloji ve Savas, Araplar, Bizanshlar ve Tiirkler, Cev. Fisun — Tung
Tayang, Kitap Yayinevi, Istanbul 2004, s. 96 vd.

¢ Gemi kazasinin oldugu ay, giin ve saate kadar ayrintili bilgi veren elimizdeki tek 6rnek,
olayin kis mevsiminde yasandigini gosteriyor. Bu 6rnekte Kandiye muhafizi Ahmet
Paga’nin bindigi kalyon, 9 Ocak 1761 (H. 2 Cemaziyel-ahir 1174)’te Gelibolu’ya 4,5 saat
mesafedeki Dogan Aslan adli yerde kaza yapmusti, bkz. BOA, Cevdet Bahriye Belge No.
2852. Y1l bilgisini icermemekle birlikte bu olayla ilgili oldugunu anladigimiz bir diger
belge de ise kaza tarihi olarak baska bir giin veriliyor: “...&alon. . .isbu mah-1 cemaziyel-
abirin 15. pazartesi giinii kaga ile siddetli riiggar ve firtinadan dolay: saat yedide siga oturdular’,
BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 9964 (Tarihsiz). Bu 6rnekten bagka kis aylarinda
meydana gelen iki kazanin bilgisi icin bkz. BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 2921
(Temmuz 1779); 3217 (Aralik 1755).

7 1768-1774 Osmanli-Rus Savagt sirasinda, 6/7 Temmuz 1770 tarihinde Osmanlt
donanmast Ruslar tarafindan Cesme limaninda yakilmisti. Bu olaydan kisa siire sonra
Osmanlt yonetimi batan gemilerdeki malzemenin ¢ikarilmasi ¢alismalarini baglatti. Bu
konuda bkz. Ozcan Mert, ‘Osmanli Déneminde Cesme Batiklar, Ulnslar arast Cesme
Tarib Ve Kiiltir Sempozyumn, http://www.cesme-bld.gov.tr, s. 77-85 (Bu bildiriye
ulasmamda yardimi olan sayin Arslan Ozgelil’e tesekkiir ederim).

8 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 1686 (Aralik 1807).

% BOA, Cevdet Dahiliye Belge No. 16429 (Mart/Nisan 1779).

10 BOA, Cevdet Hariciye Belge No. 4543 (Subat 1815).

11 Silahtar Findiklili Mehmed Aga, Nusretname, 11/11, sf. 340°dan aktaran Dumen, a.g.e.,
s. 35.
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Bunlarin  disinda  deniz  haydutlarinin - gemiyi  soymasindan  sonra
batirmalar,’? gemilerin bakimsizlik ve ihmal sonucu demirli olduklart yerde
batmalar1'> veya yolculuk sirasinda asirt su almalart da'# gemilerin batma
nedenleri arasindaydi. Gemilerin yaralanma ve batmalarina neden olan kasith
hareketler de s6z konusu olabiliyordu. Bu tiir olaylar daha ¢ok kiyilarda yasayan
halkin, mallarina el koyma istegi ile bilerek seyreden gemileri yaniltmas:
suclamalart ile ilgili idi.'>

Kurtarma Calismalar:

Bir gemi battuginda genellikle geminin gévdesi ambarindaki mallar ve
giivertedeki top, ¢apa, zincir vb. agir malzemeler ile birlikte dibe batarken,
giivertedeki hafif malzeme veya geminin ip, yelken gibi su ustiinde kalabilen
kistmlart karaya vuruyordu.!' Bu tiir durumlarda karaya vuranlar bolgede
oturanlarin yagmalamasi veya kaybolmalari tehlikesi karsisinda hemen bolgedeki
yetkililer tarafindan koruma altina alintyordu.!” Bu sekilde kazazede bir geminin
karaya wvuran veya suda yizen parcalarinin kurtarlmast toplanmast ile!s
gerceklesirken suyun dibine batanlarin ¢ikarilmasi ise profesyonel bir calisma
strecini gerektirmekteydi.

Bir gemi kazast oldugunda bélgedeki yetkililer durumu Istanbul’a haber
vererek kurtarma calismalarinin baslamasint sagliyorlardi!” Genellikle kurtarma
calismalarini organize etmek tzere Istanbul’dan bir gorevli atanirken olayin

12 3 Numarals Miihime Defters, Kayit No. 1120, (Yay. Haz. N. Aykut, C. Kiiciik, 1. Bostan
ve ark.), T. C. Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Mudurlagt, Ankara 1993; 6 Numaral:
Miibime Defteri, Kayit No. 1149, (Yay. Haz. H. Osman Yildiim ve ark), T. C.
Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Mudurligi, Ankara 1995.

13 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 10050 (Ocak 1791).

4 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 317 (Nisan 1794); BOA, Cevdet Dahiliye Belge No.
4476 (Nisan 1776).

15 1571 martinda Istinye yakinlarinda kaza yapip batan gemilerle ilgili sorusturmada
Fener koyl ve yakinlarindaki yerlesim yerlerinin halky, fener isigiymus gibi kiyida ates
yakarak denizdeki gemileri kandirip gemilerin kaza yapmalarina neden olmakla
suclanmuslardy, bkz. 72 Numarals Miihimme Defteri, Kayit No. 625, (Yay. Haz. H. Osman
Yildirim ve ark.), T. C. Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Mudurliagi, Ankara 1996.
161787 yilinda Karadeniz’de kaza yapan Moskor gemilerinden bu sekilde karaya vuran
malzemeler i¢in tutulan listede gemi direkleri, serenler, carmik parcalari, biylik ve kiigik
makaralar, yelken parcalari, halat parcalari ve zincir parcalart bulunmaktayds, bkz. BOA,
Cevdet Bahriye Belge No. 11348 (Eyliil 1787). Bu malzemeler, bolgeden Istanbul’a
gidecek olan gemilerden uygun olanlara yiiklenerek tersaneye teslim edilecekti, bkz.
BOA , Cevdet Bahriye Belge No. 5202 (Ekim 1787).

17 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 3077 (Kasim 1751).

18 Eylil 1814°de seren ve sttun tastyan sallarin kaza yapmast sonucu denize dagilan ve
kullaniabilir durumdaki seren ve stitunlar denizden toplanmusti, bkz. BOA, Cevdet
Bahriye Belge No. 2880.

19 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 11352 (Eylil 1769).
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meydana geldigi bolgenin idarecileri de ¢alismalardan sorumlu oluyorlardi.?’
Calismalar sirasinda kullanilacak olan malzemeler Istanbul’dan génderiliyor veya
olayin meydana geldigi bolgeden temin ediyordu. Yine calismalar sirasinda
yardim etmek lizere yore halkindan isgict temin ediliyordu.?!

Su altinda kalmis olan malzemelerin kurtarma calismalart ise dalgiclar
tarafindan gerceklestirilmekteydi. Su altinda kalanlari ¢ikarmak tizere dalislarin
baslayabilmesi igin Oncelikle dalis yerinin tespit edilmesi gerekmekteydi.
Belgelerde kazanin meydana geldigi mevkiler belirtilmekteyse de bu bilgiler dalis
yerinin kesin bilgisini icermemektedir. Su altinda kaldiklar1 siire icinde batiklarin
dipteki akintilarla strtklenip parcalarin farkli noktalara daglma ihtimali vardir.
Yine bazi batiklar su ustiinden goriilebilecek derinlikte iken bazilari da buna
imkan vermeyen derinliklerdeydi. Béyle durumlarda giinimiizdekilerin aksine su
alunda kalis streleri kisith olan dalgiclarin dipte gemi aramak tizere dalmalar
yerine onceden tespit edilen yerlere dalis yapmalari daha mantklidir. Bu
dénemde batiklarin yeri 6nceden tespit edilebiliyor muydu? Bu sorunun
cevabint icerdigini disiindigimiiz bir ip ucunu 1792 yiina ait bir belgede
buluyoruz. Anapa ve Sogucak taraflarinda batan gemilerin  demir
malzemelerinin ¢ikardmast igin bir kayik ile birlikte arayu: ag ve digerlerinin
miikemmel takim ile gonderilmesi istenmisti.?> Burada diderlerinin ne olduklart belli
degilse de arayu: af muhtemelen batiklardan denize dagilan parga ve mallarin
yetlerini tespit etmekte kullaniliyordu.> 1831/1832 yilinda da Sakiz adasi
yakinlarinda batan bir geminin yerinin tespit edilmesi icin 5 tane Ingiliz, 2 tane
de Rus arayur kayzgr kullanilmusti. Batigin yerinin tespit edilmesinin ardindan da
burasinuin  kaybedilmemesi i¢in samandiralar baglanarak dalis noktas:
kesinlestirildi.2*

Dalis yerinin belirlenmesinin  ardindan dalgiclar  batigin  durumunu
inceleyerek calisgmanin yani dalmanin mimkiin olup olmadigina, dipten
cikarilmast istenen malzemenin durumuna dair bir 6n inceleme yapiyorlardi.
Dalislar asagida ayrica incelenecegi tizere batigin derinligi, zemin yapis,
malzemenin cinsi gibi bir takim faktorlerden etkilenmekteydi.

20 BOA, Cevdet Hariciye Belge No. 4543 (Mayis 1817); 5978 (Kasim 1773), 828 (Y1l
1769).

2l BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 1686 (Aralik 1807); 3077 (Kasim 1751); 2880 (Eylul
1814). Tuna’da batmis olan bazi gemilerin ¢ikarilmast ile gorevlendirilen halk bu emri
yerine getirmezlerse zararin iki katini ddemekle yikimli tutulmuslardi, BOA, Cevdet
Bahriye Belge No. 10050 (Ocak 1791).

22 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 11927 (Temmuz 1792).

23 Gunimizde de batiklarin yerinin tespitinde batan gemi parcalarinin  tesadifen
balikcilarin aglarina takilmasinin roli vardir, bkz. George F. Bass, Su Altinda Arkeoloji,
Bir Arkeolognn Tiirkive Maceralars, Cev. Zeynep Hastrcioglu, Homer Kitabevi, Istanbul
2003, s. 125.

24 BOA, Hatt-1 Himayun, Dosya No. 870, Gémlek No. 38696.
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Dalgiglar su altinda nasil ¢alistyorlardi? 17. ve 18. yiizydlarda Avrupa’da, su
altt galismalarinda dalgiglarin daha uzun ve rahat calisabilmelerini saglayabilmek
tizere bir takim buluslar yapilmistt. Bunlarin en basarili olarak kullanilant ‘dalis
cant’ ad1 verilen ve su altinda dalgicin i¢inde solumasina ve belli bir mesafede
hareketine izin veren ¢an bi¢imindeki yapi idi. Bu sistem o dénemlerde dipte 18
m. gibi bir derinlikte bir saat kadar calisma imkani veriyordu. Dalgicin, su
alinda hareketini kolaylastiran dalis elbisesinin bulunmasi 1797 yilinda olurken
bu bulus 1830’larda elbiseye ylizeydeki bir pompadan hava basilacak sekilde
gelistirilmisti.?>

Elimizdeki belgeler bu dénemde Osmanli Devleti icin calisan dalgiclarin
bu tirden aletler kullandiklarina dair bir bilgi icermiyor. Evliya Celebi,
bellerinde tasidiklart bicaklarindan bagka aletleri olmayan inci ve slnger
dalgiclarinin deniz dibini rahat gérebilmek icin agizlarina zeytin yagi alarak
daldiklarint belirtiyor. Buna gore, dalgiclarin dipte suya biraktiklart yag bir cam
etkisi yaratarak dibi gérmelerini sagliyordu.2¢ Bu dalgiclarin dibe hizli inmek icin
kullandiklart bir teknik de bir taga tutunarak bunu agirlik olarak kullanmakti.
Tekneden bir tasla suya atlayan dalgiclar bununla dibe ulasinca suyun kaldirma
kuvvetine karsi yine tasin agirhgindan faydalanarak dipte kaldiklati siire icinde
rahat calisabiliyorlardi. Bir ucu teknedeki bir arkadaslarinin gézetiminde olan
bellerine bagladiklari ip ise su alti calismast sirasinda her hangi bir tehlike aninda
dalgiclarin yukart cekilmelerini sagliyordu.?”

Elimizdeki veriler dalgiclarin dipteki ¢alismalari sirasinda ancak birkag basit
aletten yararlandiklarini gosteriyor. 1776 yiinda bir batiga yapilan dals icin
tersane-i amireden bir tane iki ve bir tane de bir bucuk kantarlik Zspargine?s
cebehane-1 amireden 25 adag kiirek, 40 tane bargir urgan: ve Ug tane lagimci

25 Sualtt ¢alismalarinin ve dalis ekipmanlarinin gelisimi ile ilgili olarak bkz. Engyclopedia of
Underwater Archaeology, V'ol. I, Underwater Archaeology —History and Methodology, Periplus,
London 2003, sf. 4-6; L. E. Babits and H. V. Tilburg, (Ed. By), Maritime Archaeology, A
Reader of Substantive and Theoretical Contributions, Plenum Pres, New York and London
1998, s. 343-351.

% Evliya Celebi Seyabatnamesi, (Haz. Zeketiya Kursun ve ark.), C. I, Yapt Kredi
Yayinlari, Istanbul 1999, sf. 236. Nitekim bu teknik antik dénemde de Romalt dalgiclar
tarafindan kullanilmakta idi, bu konuda bkz. Engyclopedia of Underwater Archaeology, 170l 1,
s. 3.

27 Basra korfezindeki stinger dalgiglart igin bkz. Piri Reis, Kitab-z Babriye, C. 1, (Ed.
Ertugrul Zekai Okte), The Historical Research Foundation Istanbul Research Center,
1988, sf. 159. Ege’deki siinger dalgiclart igin bkz. Martin Strohmeier, ‘Namik Kemal
und die Schwammtaucher in der Agais’, Das Osmanische Reich in seinem Archivalien nnd
Chroniken, Nejat Goying zu Ehren, (Herausgegeben von Klaus Kreiser und
Christopher K. Neumann), Istanbul 1997, s. 250 (Bu makaleye ulasmami saglayan sayin
Prof. Dr. Zeki Arikan’a tesekkiir ederim).

28 Isparcine: Her biri ayrt ayri sola kivrilan ti¢ halat telinin bir araya getirilip saga
biikiilmesiyle elde edilen halat, bkz. Idris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilats: X111
Yiizyida Tersane-i Amire, Turk Tarih Kurumu, Ankara 1992, s. 145.
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kiileki?®  emaneten gonderilmisti.?® Bu malzemelerle dalgiclarin dipteki ufak
tefek madeni malzemeyi kovalara doldurduklarini, top gibi biyik ve agir
malzemeyi ise yukaridan c¢ekilerek c¢ikarilmak tzere iplerle bagladiklarint
dustinebiliriz.  Yukarida bahsedilen disman eline ge¢mesin diye yakilan
gemilerin 7 kulag” (yaklagik 14 mt) derinlikteki malzemeleri ise énce su altinda
iplerle baglanmis, sonra kiyidan hayvan gicii (manda) ile disart gekilmisti.
Buradaki halkin da yardimi ile denizden 12 biytk ve kii¢iik top, halka, kanca,
bin kantar ¢oy (?) ¢cikarild.3!

Kiytya yakin batiklarda bu yéntem miimkinse de agik ve derin denizlerdeki
malzemelerin  dipte  baglandiktan sonra yukariya gemilere ¢ekilmesi
gerekmekteydi. Bu is i¢in gemilerdeki insan glcintin kullanilabilecegi
dustntlebilirse de 16. ylizyilldan kalma bir resim ve tzerindeki agiklamalardan,
bu dénemde denize batmis olan gemi veya dipteki malzemelerin ctkarilmasinda
kullanilan bir geminin mevcut oldugu goériluyor. Tek direkli ve fazla buyik
olmayan bu kurtarma gemisinde, geminin kiginda yer alan bir ahsap platform ile
iplerle irtibatlandirilmis buyiik bir tekerlek bulunmakta olup3? bu muhtemelen
denizden cikarilacak malzemenin yukariya c¢ekilmesini saglayan bir cark idi.
Evliya Celebi de dipteki gemilerin ¢ikarilmasinin dalgiclarin sualtindaki geminin
iki tarafindan bagladiklari ip ve halatlarin su istindeki iki gemiden dolaplarla
cekilerek geminin ylzdirilmesiyle oldugu bilgisini veriyor.33

S1g yetlerde karaya oturan gemilerin kurtarilmast ise geminin altindan
gecirilen iplerin her iki ucuna i¢i su dolu figilarin baglanip, daha sonra
tulumbalatla ficilarin icindeki sularin bogaltilarak hafifleyen figilarin su yiiziine
yukselirken gemiyi de beraberinde yukseltmeleri ile saglanirdi.3*

Kurtarma  ¢alismalart  sonucunda  cikartlanlar  ise Istanbul’a
gonderiliyorlardi. Bu is icin gereken kayik, gemi gibi araglar Istanbul’dan
donanma gemilerinden goénderiliyor3> veya sahislara ait gemi, kayik vb.

»  Kilek (gulek, givlek): Tahta kova, bkz. Yeni Tarama Sozligi, Turk Dil Kurumu
Yayinlar1, Ankara 1983, s. 150.

30 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 4017 (Subat 1776).

" Kulag: 199,5 cm  ya da yaklasik 2metre, bkz. Walter Hinz, “Tslamda Olgii Sistemleri’,
Cev. Acar Sevim, Marmara Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Yayilari, Istanbul
1990, s. 67.

31 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 1686 (Aralik 1807).

32 Wolfgang Muller-Wiener, Bizans'tan Osmanli’ya Istanbul Limans, Gev. Erol Ozbek,
Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, Istanbul 1998, s. 52. Kurtarma gemisinin resmi igin bkz.
age.,s. 92.

33 Evliya Celebi bu isi yapanlarin esnaf-z gonbaglar olduklarint belirtiyor, bkz., a.g.e., C. 1, s.
237.

34 Evliya Celebi Seyahatnamesi, C. 111, s. 69.

3 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 4972 (Mart 1800).
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kiralantyordu.3 Ancak nakliye isinde sahis gemilerinin kullandmasinda bu
kisilerin isteksizligi ile karsilasilabiliyordu.?”

Dalislar = sirasinda  ¢alismalara  katllan  dalgiclarin - sayist  hakkinda
belgelerimizin bazilart bilgi iceriyorsa da’ bunlarin calisacaklart malzemelerin
miktar ve niteligi hakkinda bilgilerin detaylt olmamast isgiicti ve is saati hakkinda
anlamlt sonuglara ulasmamiza imkan vermiyor. Ancak Bozcaada yakininda
yanarak batan gemiden yapilacak kurtarma galismalari icin Biga’dan 20 giinlik
periyotlarla degismek tzere 20 amele istenmis olmast bu tiir ¢alismalarin kisa
stirede sonuglanmadigint gosteriyor.?® Nitekim Sakiz agiklarinda batan bir
geminin sadece yerinin tespit edilmesi yaklagik 30 giin stirmiistii.*? Caligmalarin
uzun siirmesinin nedeni dalgiclarin su altndaki kals strelerinin kisa olmast ile
ilgili idi. Bunlar, ancak cigerlerinin kapasitesine baglt olarak nefes tutabildikleri
birka¢ dakikalik stirelerde dipte kalabiliyorlardi.*!

Nitekim merkezden gelen bir emir olmaksizin boélgedeki yoneticiler de
suda kalmis malzemelerin ¢ikarilmasi i¢in ¢aligmalar yapiyorlardi. Karadeniz’de,
zaman icinde denizdeki batmis veya firtina nedeniyle demir birakmis gemilerden
kalan top, demir vs. gibi malzemeler varsa bunlarin yerlerinin tespit edilerek
cikarilmast i¢in bogaz nazirinin denetimi altindaki halk birkac kayik ile her yil
nisan ve mayis aylarinda Rumeli fenerinden Igneada’ya kadar kiyt boyunu
dolasmaktaydi. Bu calismalar sirasinda cikarianlar ise satilarak parasi calisanlar
arasinda paylagtirlmaktaydi. Ancak c¢ikardanlar arasinda devlete ait olan
malzemeler satilamazken, devlet halkin bu sekilde denizde kalmis donanma
gemilerinin malzemelerini ¢ikarmalarini tesvik icin masraflart karsilayarak veya
bahsis vererek bu malzemeleri alma yoluna gidiyordu.*?

36 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 11377 (Aralik 1787); 10198 (Kasim 1799).

37 Karadeniz’de Kalyoz’da kazazede olan Hediyeti’I-mulik adlt miri kalyondan ¢tkarilan
56 tane top Istanbul’a ulastirilmak tzere Amasra, Bartin, Gilpazari ve Hisaréni
kazalarindaki gemilere paylastiridmisti. Ancak Amasra kazasinda bu isle gérevlendirilen
dort reis taahhitlerini tutmayarak paylarina disen yedi topu nakletmeyince, bunlarin
sorumluluklarini yapacaklarina dair bolge halkinin  kadi karsisinda kefil olmalari istendi,
BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 7540 (Haziran 1792); 7880 ( Ekim 1792), 12612
(Ekim/Kasim 1792).

3 Anapa ve Sogucak yakinlarinda denizden geminin bazi demir aksamu ile top, gille ve
humbaranin ¢ikarilmasi icin tersaneden 10 sombeki istenmisken, Egriboz adast yakininda
batan iki firkatenin toplarinin ¢tkarilmasi igin 2 sonbeki istendi, BOA, Cevdet Bahriye
Belge No. 67 (Haziran 1797). Sogucak yakinlarinda kaza yapan Mustafa’nin gemisinden
denize batan 14 topun c¢ikarilmas: icin merkezden iki sonbeki gonderildi, BOA, Cevdet
Bahriye Belge No. 317 (Nisan 1794).

¥ BOA, Cevdet Hariciye Belge No. 4543 (Subat 1815).

40 BOA, Hatt-1 Himayun, Dosya No. 870, Gémlek No. 38696.

41 Ege’deki stinger avcilart 60 metrelik bir derinlikte 3 dakika kadar su altinda
kalabiliyorlardi, bkz. Strohmeier, gés. yer.

42 Bu sekilde 1819 yilinda Cezayirli Gazi Hasan Pasa’nin kaptan-1 deryaligina ait
dénemde Karadeniz’de Karaburun civarinda batan donanma kalyonlarina ait oldugu
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Dalgiclara Dair

Osmanlida tersane-i amire personeli arasinda yer alan dalgiclara gavwas ad
veriliyordu.#® Evliya Celebi, gavvaslarin Istanbul’da, Galata ve Kasimpasa’da
loncalart olup bunlarin  genellikle Magrib, Resit ve Iskenderiyeliler’den
olustugunu aktartyor.* Tersane-i amire’deki dalgiclar sefer zamant donanma ile
birlikte denize acilirken yast ilerlemis olan birkag dalgic da her hangi bir ihtiyacin
ortaya ¢ikmast ihtimali karsisinda tersanede birakiliyorlardi®  Gelibolu
tersanesinde de ulufeli dalgiclar bulunmaktaydi.*o

Ancak devlet bu tir ¢alismalar i¢in donanma personeli olmayan
dalgiglardan da faydalaniyordu. Bu dalgiclar genellikle Ege’deki adalarin denize
yatkin halkindan temin ediliyordu.¥’ Bu adalar igerisinde Ozellikle Sémbeki
adasimin dalgiclart kullanilmaktaydi. Sémbeki*® adas: siingercilikle ugrasip® ada
halki da denizden siinger ¢ikarma ugrasilart sonucu iyi dalgiclar olarak
unlenmislerdi. Belgelerde de sik sik su altina inecek kisiler icin sonbeki/sombeki
kelimeleri kullanilmaktadir. Ancak yine 6rneklerden anlasildigs kadartyla sonbeki
kelimesi sadece bu adanin dalgiclarini isaret etmeyip genel olarak ‘dalgic’
anlamina gelmekte ve tersanedeki dalgiclar icin de kullandmaktayd1.>

Tersane-i amirede istthdam edilen dalgiclarin gérevleri sadece batik
cikarmak ile sinurlt degildi. Bunlar Akdeniz seferi sirasinda donanma ile birlikte

tahmin edilen imal tarihi 1781 ve 1793 yilina ait iki top ¢ikarildi. Tersanenin damgasini
tagidiklart icin satilamayan bu toplart ¢ikaranlar, devletten masraflarinin karsiligi olarak
2000 kurus istedilerse de toplarin imal tarihlerinin eski olmast ve uzun siire su altinda
durmalarindan dolayt kullanilmaya elverisli bir durumda olmadiklart igin istedikleri
rakam yerine 500 kurus bahsis verilerek, toplar alindi, bkz. BOA, Cevdet Bahriye Belge
No. 46 (Temmuz 1819).

4 Bostan, a.g.e., sf. 7.

4 Evliya Celebi Seyahatnamesi, C. 1, sf. 2306.

# BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 11927 (Temmuz 1792).

6 BEvliya Celebi Seyabatnamesi, C. V, sf. 162.

47 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 9926 (Haziran 1794).

4 Yunanca’da Simi olarak adlandirilan adaya Osmanli zamaninda adada stnger
aveilliginda kullantlan sgmbek/ siimbek adt vetilen kayiklardan dolayt bu ad verildi, bkz.
Sevgi Uludag, ‘Ege’ye Yolculuk’, Yenidiizen Gazetesi, 7 Temmuz 2004. Sebek olarak da
adlandirilan simbeki 14-18 metre uzunlukta, hem kiirek hem de yelkenle hareket eden
bir gemi idi, bkz.Muller-Wiener, a.ge., s. 75; Henry & Renee Kahane -Andreas Tietze,
The Lingua Franca in The Levant, abc Kitabevi, Istanbul 1988, s. 385.

# Kanuni Sultan Sileyman vakfina bagli olan ada halki vergilerini denizden stinger
cikararak 6demekteydi, Cevdet Kicik (Ed.), Ege Adalarimm Egemenlik Devri Taribyesi,
Stratejik Aragtirma ve Etidler Milli Komitesi, Ankara 2001, s. 296, 306. Yine ayni vakfa
baglt olan Tlyaki adast halki da devlete vergilerini siinger cikararak 6diyordu, age., s.
275.

50 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 67 ( Temmuz 1797); 11927 (Temmuz 1792);
Cevdet Dahiliye Belge No. 472 (Temmuz/Agustos 1805).



374 SENAY OZDEMIR

yola cikiyorlar, tersanede tamire ihtiya¢ duyan gemilerin hizmetinde gbrev
aliyorlar,>! cesitli tersanelerde insa edilen gemilerin denize indirilmesi sirasinda
gorevlendirilerek buralara gonderiliyorlar,>? yolculuklart sirasinda kaza yapan
gemilerdeki personel veya yolcularin kurtarilmasinda gorev aliyorlards.>

Dalgig, tersane personeli arasinda ise ulufe aliyordu.>* Bunun disinda da
dipten ¢tkardiklart gemi lengerleri® devlete aitse donanmaya teslim ediliyor,
sahibi cikarsa yari fiyatina buna iade ediliyor, sahibi bulunamazsa satmak tizere
kendilerine kaliyordu.>> Dalgiclarin ¢alismalar siiresince yiyecekleri ise bélgenin
kaynaklarindan karsilantyordu.>

Tersane personeli olmayan dalgiclarin Gcreti, ¢ikarilan malzemenin belirli
bir hissesinin verilmesi seklinde 6denmekteydi. Karadeniz’deki ¢esitli yetlerde
ve Tuna’da batan gemilerden top, hamire, yuvarlak ve lenger ¢ikaran Rusyali
Kablon (?) adli dalgicin 1803 ekiminde Osmanli ile yapmis oldugu anlasmaya
gore cikardigt malzeme kac kantar geliyorsa bunun yarisi kendisine verilecek
yarist da devletin olacakti.5” Bu anlasmanin ardindan Ismail kalesi yakinlarinda 9
top ve diger aletleri ¢ikaran bu dalgica top ve safraligin yari hissesinin karsilig
olarak hazine-1 amireden verilecek 17 bin 650 kurus icin bir senet ve bahsis
olarak da bir miktar hamire, yuvarlak*, lenger ve hurda demir verildi.>8

1830 yilinda da Akdeniz’de Nagra limant ve Bozcaada yakinlarinda eskiden
batmis olan gemilerin malzemelerini ¢ikarmak tzere S6mbeki ve Kastel’den
dalgiclatla anlasilmisti. Anlagmaya gore Nagra limaninda ctkarilanlardan 5/2
hisse, Bozcaada’da ¢ikarilanlardan da 3/1 hisse dalgiclara verilecekti. Yaz

51 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 11927 (Temmuz 1792).

52 Midilli’de inga edilen iki donanma kalyonunun denize indirilmesi hizmeti icin 2 reis, 2
badbani, 2 vardiyan, 150 evlad-1 garb, 20 dalgic ve 20 miri esir isteniyor, BOA, Cevdet
Bahriye Belge No. 7313 (Mart 1730).

53 Istanbul’a gelirken Kumkapi yakinlarinda riizgar nedeniyle yaralanan bir Misir ticaret
gemisindekileri kurtarmakla gorevlendirilen dalgiclar, bir ucu kiyidaki bir  duvara
baglanmis ipin bir ucuna da varil baglayarak denize attilar ve samandira vazifesi géren
bu varil yardimi ile gemidekileri karaya cikardilar, bkz. Ahmed Vasif, Tarib-i Vasif Efends,
C. I, Bulak Matbaasi, Kahire 1246, s. 47.

5 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 7313 (Mart 1736).

Lenger: Gemiyi yerinde mihlamak icin denize atillan zincir ve bu zincirin ucundaki
capa, bkz. Ferit Develioglu, Osmaniia-Tiirkee Ansiklopedik Lijgat, Aydin Kitabevi, Ankara
1996, s. 548.

% Bostan, a.g.e., s. 77.

561794 nisaninda Samsun’a génderilen iki sénbekiye gérevleri boyunca giinde bir ¢ift
nan ve 100er dithem g6st Canik muhassilligindan verilecekti, bkz. BOA, Cevdet Bahriye
Belge No. 317 (Nisan 1794).

57 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 10234 (Mart 18006).

Yuvarlak: Toplarin att1ft tastan veya demirden mermi, bkz. Midhat Sertoglu, Osmants
Tarib Lijgatz, Enderun Kitabevi, Istanbul 1986, s. 371.

38 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 3621 (Ekim 1803).
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mevsimi boyunca yapian calismalar kisin gelmesi ile mart aymnda tekrar
baslamak tzere sonlandirdmisken bu siire icinde 11 tung, 1 demir top ve bir
miktar bakir, demir ve kursun cikaridmisti.>®

Bu sekilde 6zel dalgiclarla ¢alisildiginda bunlara ¢ikardiklar: karsiliginda kag
hissenin verilecegi devlet ile dalgiclar arasinda yapilan pazarlik sonucunda
belirlenmekteyse de dalgiclarin teklifi devlet tarafindan hesapli bulunmazsa
Istanbul’dan tersaneden dalgic ve malzeme gonderilmesi secenedi her zaman
mevcuttu.®

Kurtarma Calismalariny Etkileyen Faktorler

Kurtarma ¢aligmalarinin  organize edilmesi ve gerceklestirilmesinde
Ozellikle olayin meydana geldigi yer ve calismalarin gerceklestirildigi tarih etkili
olmaktaydi. Kazanin meydana geldigi yer birka¢ a¢idan kurtarma galismalar
tizerinde etkili idi. Tlk olarak diptekilerin cikarilmasinda derinlik faktéri 6nem
kazantyordu. Dalgiclarin su altnda solumalarina imkan veren modern dalis
cihazlarinin  kullandmadigt bu doénemlerde dalis derinligi insan viicudunun
olanaklari cercevesinde belirleniyordu. Bundan dolayr dipteki malzemelerin
cikarilabilmesi ancak dalgiclarin ¢alisabilecegi derinlikler dahilinde mtimkindyi.
Baz1 seyahatnamelerdeki anlatimlarda dalgiclarin 70-80 kulag (140-160 mt) gibi
derinliklere daldiklarina dair yer alan ifadeler®! belgelerimizde karsimiza ¢ikan
Olclilere goére cok abartili kaliyor. Bununla ilgili olarak belgelerimizde gegen
derinlik Slgiileri 7-32 kula¢ (14-64 mt) arasindadir. Ancak bu biyiik farkin
denizden top benzeri agir malzeme c¢ikarmak icin yapilacak bir ¢aligmanin
dalgiglara harcatacag enetjinin daha fazla olmasi nedeniyle daha az derinlikte,
daha kisa strelerle ¢alismalarindan kaynaklandigr diistinilebilir.

Cikarilmast gereken malzeme her zaman ¢ok derinde olmayip kiyidan
secilebilecek mesafelerde de olabiliyordu. 1776 yilinda Karadeniz kiyisindaki
cesitli noktalardan ¢ikarilmasi istenen toplarin bazilart deniz kenarindan
gorilebilecek derinlikte idi.0? Geminin battig1 bélgenin dip yapisina baglt olarak
battk ve parcalart farkli derinliklerde bulunabilmekteydi. 1831/1832’de Sakiz
yakinlarinda batan geminin dipteki durumu incelendiginde bir tarafinin 21, bir
tarafinin 27 ve asdl giverte bolimunin ise 32 kulag derinlikte yattigt
anlasilmist1.63

% Cikarilan malzemeden dalgiclarin hissesine diisen para 16 bin 26 kurus 34 pare idi,
bkz. BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 8572 (Ekim 1830). 1806 yilinda da Hayfa
yakininda Nara burnunda batan 8 geminin mihimmatini ¢ikarmak tGzere Aleksi adli bir
zimmi ile anlagilmist. Caligmalar sirasindaki masraflar1 Gstlenecek olan bu dalgic ve
yardimcilarina ¢ikarilan mihimmatin yarist veya ¢ikarlanlarin fiyaunin 1/3 dntn
verilmesi seklinde anlagilmis ve denizden 115 kantar ahen-i ham, kursun ve nuhas
cikarilmistt, BOA, Cevdet Hariciye Belge No. 4543.

%0 BOA, Hatt-1 Himayun, Dosya No. 870, Gémlek No. 38696.

oV Evliya Celebi Seyabatnamesi, C. 1, s. 236; Osmantida Bir Kole, Brettenli Michael Heberer'in
Anilar: 1585-1588, Cev. Tiirkis Noyan, Kitap Yayinevi, Istanbul, 2003, s. 215.

02 BOA, Cevdet Bahtiye Belge No. 4017 (Subat 1776).

0 BOA, Hatt-1t Himayun, Dosya No. 870, Gémlek No. 38696.
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Dalis yerinin derinligine ek olarak dip yapist da malzemenin kurtarilmasi
calismalarinda dikkate alinmasi gereken bir diger faktordii. Kayalik veya taglik
bir zemindeki battk malzemenin takibi, yerlerinin tespiti daha kolay iken,
kumluk bir zemin yapisinda malzemenin kisa siirede kum icinde batarak gézden
kaybolmasi miimkindi. Bu nedenle bu tir alanlarda kurtarma calismalarinin bir
an once gerceklestirilmesine gayret ediliyordu.®* Mora’da Gaston sahilinde batan
bir salopenin malzemelerinden bir kismu ¢ikarildigi halde bir kismu kuma
gomiilmis, tstelik salope de tizerlerini 6rtmiis oldugu icin ¢ikarilamamistr.%

Kurtarma ¢alismalarinda zaman faktéri iki agidan G6nem tastyordu.
Birincisi dalislarin gergeklestirilebilmesi agisindan i¢inde bulunulan mevsim ve
hava sartlart uygun olmalr idi. Kis déneminde dalmak gii¢c oldugu icin kurtarma
dalislarinin - kis  gelmeden tamamlanmast gerekiyor veya calismalar hava
kosullarinin iyi oldugu tarihlere erteleniyordu.6®

Ikinci olarak geminin batmasinin  ardindan kurtarma ¢alismalarinin
yapildigi tarih arasinda gecen sire de 6nem tasimaktaydi. Bu Gzellikle batan
mallarin cinsi, su altinda ne kadar bozulmadan kalabilecekleri ile ilgiliydi. Batan
ticaret gemilerindeki gida maddeleri iglerine konulduklar1 kiip, testi gibi
koruyucu kaplarin varligina ragmen tuzlu deniz suyunun sizmast ile bozulma
riski altinda olduklarindan®” kurtarma calismalarinin bir an 6nce baglatiimast
o6nemli idi. Donanma gemilerinden ¢tkarilmast istenenlerin ¢ogunlukla madeni
malzeme olup su alunda bozulma sirelerinin uzun olmast ise kurtarma
calismalarinin olaydan daha sonraki tarihlerde yapilmasina olanak veriyordu.
Nitekim 1806 yilinda batan geminin top ve yuvarlaklarinin ¢ikarilmasi igin dalis
ancak 1817 yilinda miimkiin olmustu.%8

Kurtarma galismalarinin olaydan uzun siire sonra yapilmasinin igerdigi bir
tehlike de batiktaki malzemenin gérevlilerden 6nce halk tarafindan ¢ikarilmasi
idi. 1797 Temmuzunda, Egriboz’un Kizilhisar kazasi yakininda Karaduvar adli
mevkide ve Andre adast yakininda 8 yil 6nce batan iki firkatenin denizde kalan
tung toplarinin ¢ikarilmast ¢alismalart igin gonderilen iki sénbeki yaptiklar
dalislarda dipte gemilerin enkazini bulmakla birlikte hi¢ top bulamamuslardi.
Bunun tizerine yapilan arastirmada Aksali Yorgo reis ve arkadaglarinin 14 kayik
ile gelerek Kizilhisar’da batan geminin 54 topunu ¢ikararak bir kismint Misir’da
bir kismini da Foga’da Fransizlara sattiklari, Andre adast yakininda batan
geminin toplarinin da adanin kocabagilar tarafindan ¢ikartilarak satildiklar
tespit edildi.  Bu 6rnekte suglularin bulunarak devlete ait olan bu mallarin

64 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 317 (Nisan 1794).

% BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 10198 (Kasim 1799).

% BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 2703 (Mayis 1824); 5202 (Ekim 1787); 11348 (Eylul
1787); 11535 (Haziran 1772).

7 12 Numaralt Miihime Defteri, Kayit No. 826.

8 BOA, Cevdet Hariciye Belge No. 4543 (Subat 1815).

% BOA, Cevdet Bahtiye Belge No. 67 (Haziran 1797); 3877 (Haziran 1797).
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parasinin alinmasi yoluna gidilmisken dipten c¢ikarilan malzemenin c¢ikaranin
elinde oldugu durumlarda devlet bunu geri aliyordu.”

Kurtarilan Mallar

Batmis olan donanmaya ait savas gemilerinden c¢ikarlanlar Oncelikle
gemilerdeki madeni malzemeler idi.”! Bunun nedeni bu malzemelerin denizde
bozulmadan kalabilmeleri sonucu yeniden kullaniabilme firsatini vermesi idi.
Bunlar arasinda da 6zellikle top ve gemi ¢apalarinin ¢ikarildigr goriliyor. Kiyrya
vuran ve dipten ¢tkarilan mal ve malzemeler sahsa ait gemilerden olup sahipleri
belli ise (top v.b. savas aleti dahi olsa) bunlara iade edilitken” donanma
gemilerine ait olanlar Istanbul’a tersane-i amireye génderiliyordu.”

Denizdeki donanma gemilerinden c¢ikarilan top ve lengerler, Istanbul’a
gonderilmek yerine insast siirmekte olan yeni gemilere de verilebiliyordu.’
Toplar ayrica cikarildiklart bolgenin kalesine de birakilabiliyordu.”> Ancak bu
durumda denizden c¢ikarlan toplarin ¢ap, menzil vs. agisindan kalede
kullanilmaya uygun olmalar1 gerekiyordu.’® Andre adasi yakinlarinda batan bir
firkateynden ¢ikaridan tifekler de dipte kaldiklart siire icinde kundak ve
cakmaklart bozuldugu icin tamir edilmeden kullanilamayacaklarindan cebehane-i
amireye gonderildiler.””

Belgelerimizde ender olmakla birlikte kurtarilan mallar arasinda gemilerin
de oldugunu goériyoruz.”® Bu sekilde ¢ikarlan gemilerin tekrar kullanimi
muimkin olabiliyordu. Ancak gemilerde su altinda kalma siirelerine baglt olarak
olusan hasarin tamiri gerekiyordu.” Yapilacak tamirin ardindan yeniden

70 Korfa’ya gorevli donanma gemilerinden Cuka Adasi yakinlarinda kazazede olan
salopenin bir demir topu Barudina halkindan Belukbasaku oglu adli kisi tarafindan
denizden ¢ikarilinca, top bundan alinarak Benefse kalesine gonderildi, BOA, Cevdet
Bahriye Belge No. 6752 (Mart 1801).

I BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 5384 (Mayis 1807).

2. BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 518 (Nisan 1768); Cevdet Hariciye 9175
(Ekim/Kasim 1693); 6 Numaral Miihine Defters, Kayit No. 1149.

3 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 857 (Haziran 1763).

7 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 2703 (Mayis 1824); 9425 (Haziran 1804); 10811
(Subat 1770). Rodos mutasarrifi da Istankdy adast yakinlarinda batan bir donanma
kalyonundan ¢ikarilan dort lengerin Rodos’ta inga edilen kalyonlara verilmesi istegiyle
Istanbul’a bagvurmustu, bkz. BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 4906 (Y1l 1771/1772).

5 BOA, Cevdet Bahrtiye Belge No. 11369 (Ocak 1808).

76 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 3830 (Haziran 1810); Cevdet Askeriye Belge No.
12746 (Haziran 1810).

7 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 8461 (Eylil 1788).

8 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 11343 (Agustos 1792).

7 Silistre yakinlarinda Tuna’da batan sefine, salope ve sandal sefinelerinin 10 giin
nehirde kaldiktan sonra ¢ikarilmalart s6z konusu oldugunda bunlarin kullanilmak tzere
zift, katran, Ustiibd, kalafat, gomana ve benzeri malzemeler ile yapilacak olan tamirleri
icin 1500 kurugluk bir tamir bitcesi ¢tkarilmisti, BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 10050
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kullanilabilecek durumda olan gemiler tekrar donanmaya dahil ediliyor, bunlarin
tamir ve donanim masraflart da devlet tarafindan karsilantyordu.®

Ancak ¢ikarilan gemilerin su altinda kalmaktan dolayr ¢ok zarar gérmiis
durumda olmalari halinde tekrardan donanmaya almak yerine satimalari tercih
ediliyordu. 1792 yilinda Sinop’ta battk durumdaki t¢ salopeden denizden
cikarilan ikisi, uzun siire denizde kalmis olmaktan dolayt durumlarinin kot
olmast ve donanimlarinin da olmamast nedeniyle halen batik olanla birlikte 1000
kurusa Kastamonu mitesellimine satilmistt.8! Ayni yid Sinop limaninda kaza
yapip hala suda olan bir kirlangicin ¢ikarilmasina ayni zamanda bu gemiyi satin
almak isteyen kapan tliccarlarindan Hattabzade Seyyid Mustafa talip oldu.
Burada liman reisi tarafindan yapilan inceleme sonucunda bu geminin donanimi
olmaksizin suda durdugu ve bu sekilde kalirsa bozulacagr seklinde raporu
lizerine geminin bu kisi tarafindan satin almak tizere denizden ¢ikarmasina karar
verildi.®?

Sonug olarak Osmanli yénetimi, devlete ait battk durumdaki gemi ve
malzemelerinin kurtarilmasi amaciyla devlet gorevlilerinden olayin meydana
geldigi bolgenin halkina kadar genis bir kitlenin gorev aldig: sistemli bir ¢alisma
strecini  gerceklestirmekteydi. Batan gemilerin mal ve malzemelerinin
yagmalanmasi ihtimali kurtarma c¢alismasinin  bir an Once baslatilmas:
zorunlulugunu doguruyorsa da bu her zaman miimkiin olmuyordu. Bu
calismalarin esas kritik bélumi olan su altt caligmasini gerceklestiren dalgiglar
ise tersanenin personeli veya Ozellikle Ege’nin denize aliskin halki arasindan
seciliyordu. Bunlarin deniz dibindeki ¢alismalart ise basit birkag aletin yardimi
disinda insan viicudunun olanaklart dogrultusunda belirleniyordu.

Osmanlt sularinda modern dalis cihazlarinin kullanidmaya baslanmast ise
19. yiizyihn ortalarina dogru oldu.8? Nitekim su alt1 ¢alismasint kolaylagtiran bu
gelismenin ardindan Osmanli Devleti batiklarin ¢ikaridlmasinda bu ekipmana
sahip olan yabancilardan faydalandr. 1830’]larda Navrin ve Sakiz’daki savaslarda
batan gemilerin batiklarinda calisan M. Lovee ve dalis ekibi 18507lerde de
Istanbul limanindaki birkac batikta calistilar.4

(Ocak 1791).

80 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 9622 (Haziran 1794).

81 Ancak belirlenen 1000 kurus kendisinden almnmayarak, yaptirmakta oldugu iki
donanma kalyonunun ingasinda kullanmast icin kendisine gelir olarak birakildi, bkz.
BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 2793 (tarihsiz); 11343 (Agustos 1792).

82 BOA, Cevdet Bahriye Belge No. 239 (Mayis 1792).

8 Yizeyden hava pompalanarak kullanilan modern dalis giysisinin Osmanli’ya girisi
Ozellikle stinger avcilart acisindan sancili oldu. Pahali oldugu icin bu giysiyi edinemeyip
eski usul ¢iplak dalislarina devam eden stinger dalgiclarinin karsisinda, dalis elbisesi
alabilmis olanlar daha ¢ok stnger cikarip, daha ¢ok kazaniyorlardi. Bu gerilim Sémbeki
adasindaki stnger dalgiclarinin Mayis 1884’te adadaki dalig cihazt satan bir dikkana
saldirmalari ile sonu¢lanmisty, bkz. Strohmeier, a.g.z., s. 258.

8 M. Lovee’nin beraberindeki dalis takiminin dalgiclarin sualtinda  solunumlarin
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