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OZET: Osmanli Imparatorlugu’nda Posta orgiitiiniin, postalar1 dagitmada
yetersiz kaldigi bilinen bir gergektir. Bunun sebebi kimi zaman diizenli bir posta
orgiitiiniin  stirekliliginin saglanamamasi, kimi zaman da eldeki ulasim ve tasima
araglarinin yetersizligi olarak goriilmektedir.

Osmanli topraklarinda kapitiilasyonlar zorlanarak bir olup bitti seklinde
kurulmus olan yabanci posta merkezlerinin yaninda posta tasimaciligi yapan irili ufakl
vapur sirketlerinin varlig1 da goz ardi edilmemelidir.

ABSTRACT: It is a known reality that, Ottoman Empire was incapable for
distrubiting the posts. The reason of this, It sometimes is seen as nonexistence a regular
postal administration and sometimes insuficiency of communication and transportation
vehicles .

There were lots of European Post Offices in the Ottoman Empire. The right of
resident foreigners to run their own postal services grew from the 'Capitulations'. These
were extra-territorial rights negotiated by treaties for the purposes of trade since 1535.
Ottoman Ministry of postage and Telegraph which hadn’t got steamship enough; had to
using foreign agency’s steamships.
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Osmanli Imparatorlugu’nda Posta orgiitiiniin, postalar1 dagitmada yetersiz
kaldig1 bilinen bir gercektir. Bunun sebebi kimi zaman diizenli bir posta orgiitiiniin
stirekliliginin saglanamamasi, kimi zaman da eldeki ulasim ve tasima araclarinin
yetersizligi olarak goriilmektedir. 19. Yiizyilda buharli gemilerin yelkenlilerin yerini
almaya baslamasiyla birlikte, onceleri pek fark edilmeyen siirat unsuru giderek 6nem
kazanmis, bunun sonucunda da teknolojik riizgarin, yelkenleri parcalamasina ve buharl
gemilerin bu yaristan yengi ile ¢ikmasina yol agmistir. Deniz tagimacilifinda yasanan
bu hizli degisim, haberlesme alaninda da kendisini gostermistir. Postalarin daha hizl
dagitilmasi i¢in bagvurulan bu gemilerin ticari nemleri bir kat daha artmistir. Bir tiiccar

icin malin1 gdnderecegi aracin giivenli ve hizli olmasi en 6nemli kosuldur. Bu donemde,
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Osmanli sahillerini bir bastan bir basa kat eden yabanci sirketlere ait gemiler, bu isten
elde edecekleri karin katlanacagini diisiinerek, posta tasimaciligina girigsmislerdir.
Bunlar arasinda Fransizlarin, Messageries Maritimes', Avusturyalilarin Lloyd, Ruslarin
Odessa Kumpanyalari ilk sirada akla gelen sirketlerdir’. Bu sirketler, bagl bulunduklar
tilkenin Osmanli topraklarindaki postahanelerinin posta cuvallarii tagidiklar1 gibi
ayrica kendileri de 6zel posta hizmeti vermeyi de ihmal etmemislerdir. Ozellikle Lloyd
sirketinin kendi 6zel postalari, bu postalar i¢in kullandig1 6zel basilmis Lloyd pullar1 ve
bu pullarin yapistirildigi mektuplarda kullanilmak iizere hazirlanmis 6zel damgalari
vardr’. Ancak, bunlarim disinda bityiik sirketlerle rekabet edebilmek igin hizmetlerini
cesitlendiren bazi kiigiik vapur sirketleri de Osmanl karasularinda boy gosteriyorlardi.
Bu sirketlerden bir kaci, kendi 6zel posta orgiitlerini kurmuglard:®.

Bunun yaninda Osmanli gemilerinin de tamamen geri planda kaldigini
soylemek dogru olmaz. Bilindigi gibi ilk buharli gemi, 1807 yilinda Amerikali Robert
Fulton tarafindan Hudson Nehrinde hizmete sunulmus, 1816 yilinda da Ingiltere ile
Fransa arasinda Mans denizinde yapilan bir denemeyle ilk kez iki {ilke arasinda vapur
seferi diizenlenmistir. Osmanli Devleti, ¢ok gecmeden, (1827°de)ingiltere’den bir
buharli gemi satin alarak donanmasma katmustir. Ayrica Istanbul tersanesinde
Amerikalt Foster Rhodes tarafindan 1838 yilinda bir buharli gemi insa edildigi de
goriilmektedir. Bu arada Sultan II. Mahmut, 1836 Kasiminda Varna’ya bir Avusturya
vapuru ile seyahat etmistir. Vapurlarin, doga sartlarina daha az bagli olmasi, yani
uygun riizgarit beklemek zorunda olmamalari nedeniyle Osmanl iilkesinde de ticari

alanda tercih edilir olmuslardi. Osmanli Devletinde tarifeli yolcu ve esya tasimaciligi
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* Karl von Scherzer, [zmir 1873, (Cev. ilhan Pmar), izmir, 2001, s. 48, M.A. Ubucini, Tiirkive Uzerine
Mektuplar Osmanli’da Modernlesme Sancisi, (Cev. Cemal Aydm), Istanbul, 1998, ss. 292-295, Cinar
Atay, [zmir’in zmir’i, Izmir, 1993, ss. 160-161.

3 Avusturya Lloyd gemilerinde kullanilan damga ve pullar hakkinda Londra’da ¢ikan bir filateli
mecmuast olan O.P.A.L’de ilging bilgiler yer almaktadir.  bkz.,“Routes of Austrian Lloyd”,
O.P.A.L(Oriental Philatelic Association of London), 169/23, London, 1969, “Danube Steam Navigation
Co.’, O.P.A.L, 193/22, London 1997, O.P.A.L. 1994, London, 1994 , “Lloyd Steamer Maria Teresa”,
184/30, London, 1994, “Austrian Lloyd Oval Handstamps”, O.P.A.L., 190/52, London, 1992, London,
Ahmet Rasim; (Erkan-1 Harbiye Miilazim-1 Evvellerinden), Deviet-i Osmaniye ’ye Mahsus Posta Pullar
Mecmuasz, Istanbul, 1327, s.19.

* Bunlar hakkinda bkz. S. Ringstrém- H.E. Tester, The Private Ship Letter Stamps of The World, Part, 2..
London, 1971-76, s. 23 v.d.



1844 yilinda Tersane-i Amire nin, “Mesir-i Bahri” vapuruyla baglamistir. Bu gemi ile
Marmara kiyisindaki limanlardan Istanbul’a diizenli seferler yapiliyordu. Bu gemiyle
birlikte, Bogazici’'nde tasimacilik yapmak iizere “Eser-i Hayir” vapuru sefere
konulmustu®.

Ercliment Kuran Osmanli buharli gemilerinin ilk donemi hakkinda su

tespitlerde bulunmaktadir:

Tek niishast Ankara Universitesi Dil-Tarih-Cografya Fakiiltesi
Kiitiiphanesinde bulunan ve Hayrullah Efendi(1820-1866)’nin yazdigi
“Yolculuk Kitab1” adli eserde, 1860’1 yillarin baslarinda Tersane-i Amire
vapurlarinin Istanbul’dan, Hereke-izmit, Mudanya Gemlik, Silivri-Tekirdag,
Gelibolu- Midilli-Izmir, Kavala-Golos-Selanik, {zmir-Sakiz-Rodos, Rodos-
Iskenderiye, Anadolu Limanlari-Beyrut, Izmir-Girit- Sisam’a diizenli
seferler yaptigi, hareket giinleri, seyahat {icretleri, yolculuk siireleri
belirtilmistir. Her ne kadar vapurlarin isimleri verilmemis olsa da Osmanli
Deniz tagimaciligt konusunda verdigi bilgiler,  1860’larda Osmanl
karasularinda seyreden gemilerin tonajlart ve rekabet giicleri hakkinda
aydinlatici bilgilerle dolu olan bu calisma gercekten 6nemli bir kaynaktir.
Kitabin kenarma diisiilen notta “Merkezi Istanbul’da olmak iizere Fevaid-i
Osmaniye nami ile bu kerre teskil olunan kumpanya” dan soz edilmektedir.
Bu notlardan anlagildigma gére, Fevaid-i Osmaniye, “Damat Ilhami
Pasa’nin Nezareti, Mustafa Fazil Pasa ve Bogos Bey’in idareleri altinda”
kurulmustur. Kurulus tarihi kesin olmamakla birlikte, Fevaid-i
Osmaniye’nin, Bogazi¢i’nde sefer yapmak amaciyla 1850°de kurulan Sirket-
i Hayriye’den az 6nce kurulmus oldugu anlasiliyor®.

Fevaid-i Osmaniye’nin 19 gemiye sahip oldugu Ali Thsan Gencer tarafindan
arsiv belgelerine dayamilarak belirtilmektedir. Ali Ihsan Gencer’in ¢aligmasinda verilen
bilgilerden gemilerin en biyiiklerinin “Mecidiye” ve “Taif” adli vapurlar oldugu
anlasilmaktadir. Akdeniz’e gidecek vapurlar, Istanbul’dan aksamiistii kalkip, ertesi
sabah Gelibolu’ya varmaktaydilar. Bu uzun yolculugun nedeni, Canakkale Bogazindan
gece gegisin yasak olmasiyd:’.

Yabancilar, XIX. Yiizyilda Osmanli sularindaki deniz tasimaciliginda giderek
daha fazla rol oynamaga baslamislardir. ilk buharli geminin Atlantik okyanusunu

gecmesinden kisa bir siire sonra Tiirk karasularinda bir Ingiliz buharli gemisinin
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dolasmaya basladig1 goriilmektedir. Yabanci bayragi tasiyan gemilerin elde ettikleri
imtiyazlar sayesinde Karadeniz’de seyr i sefer hakkina sahip olmalarindan sonra artik
yalmz Akdeniz ve Ege’de degil, Karadeniz’de de limanlar arasi tagimaciliga
baslamislardir. 1833°de Ruslarin Odesa Kumpanyasi Istanbul’a ilk seferini diizenledi.
1834°de ise Avusturya’nin Tuna Kumpanyasi vapurlar1 Kalas limaninda boy gosterdi ve
1836°dan itibaren Avusturya Kumpanyasinin I. Ferdinand adli gemisi Ishakci-Tulca ve
Varna’ya ugramak iizere Kalas’la Istanbul arasinda on bes giinde bir muntazam seferler
yapiyordu®. 1837°de Avusturya Kumpanyasi istanbul’la Trabzon arasinda da seferler
yapmaya baglamisti. 1840’a gelindiginde ise artik yeni ve biiylik bir sirket Osmanl
karasularinda gemilerini yiizdiirmeye basliyordu. Bu diinyaca iinlii Lloyd Kumpanyasi
idi. 1832 yilinda Trieste’de kurulan Lloyd onceleri yalniz Akdeniz’de gemi isletirken,
1840°dan itibaren Kalas-istanbul ve Kostence-Istanbul arasinda on bes giinde bir;
[stanbul-Trabzon arasinda ise haftalik diizenli seferler yapmaga baslamistir’. 1846
yilinda Avusturya gemilerinin Osmanli Deniz tasimaciligindaki pay1 %10 dolaylarinda
iken Osmanh Devletinin kendi gemilerinin pay1 %23’ler civarindaydi'’.

Osmanli bayragi tasiyan gemiler genellikle kiigiik tonajli ve yelkenli
olduklarindan tagimacilikta yabanci gemilerle boy ol¢lismeleri dogal olarak ¢ok zordu.
Bu ylizden, hem gemi sayilarini ve sefer araliklarini siirekli artiran hem de daha giivenli
ve hizli olan yabanci gemileri tasimacilik islerini almaya basladilar. Fakat yine de
zaman zaman bunlarin da yetersiz kaldig1 goriilmekteydi. Yabanci sirket gemileri
kérlarinin daha fazla oldugu hatlara dncelik verdiklerinden; ayrica Rus ve iran mallarma
daha ¢ok ilgi gosterdiklerinden , Osmanli mallariin tasinmasi gecikiyor, bu da her
yonden ticarete zarar veriyordu. Bu yiizden bazen Tersane-i Amire gemilerinin
tastmacilik isini {istlendikleri de oluyordu. Ornegin, 1846 yili sonlarinda Trabzon’da
yiklenmeyi bekleyen mallar Avusturya Lloyd Kumpanyasi vapurlart tarafindan
alinmadig1 i¢in istenen yardim {lizerine Tersane’den Eser-i Cedid vapuru tahsis
edilmisti'’. Bu gibi olaylar yalnizca ticari mallar igin degil posta hurg ve uvallari i¢in
de gecerliydi. Osmanli Devletinin, posta tasimaciligi i¢in sézlesme imzaladigi vapur

kumpanyalarinin kendilerine veya bagli bulunduklari {ilkeye ait posta Orgiitlerinin
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Osmanli topraklarinda bulunan subelerinin Osmanli postalariyla siirekli rekabette
oldugu gbéz Oniinde tutulursa Osmanli Posta c¢antalarinin diisecegi ikincil durum
ortadadir. 1872’de Postahane-i Amire 1slahati galismalar yiiriitiiliirken postanmn daha
hizli ¢aligmasi i¢in kara postalarinin miimkiin oldugunca deniz yoluyla ulastirilmasi
konusunda bazi girisimlerde bulunulmustu. Posta ¢antalarinin, Messagerie Maritimes ve
Avusturya Lloyd kumpanyalariyla gonderilmesi ile eskiden tatar ile karadan
ulastirilmaya calisilan postalarin varis zamanlart  kisaltilmaya ¢alisitimistir. Ornegin,
Istanbul’dan Bagdat’a giden 465 saat siiren tatar postas1 genellikle 35-40 giinde yerine
ulasirken, Bagdat’tan Iskenderun’a giden yolun kullanilmasiyla Rusya vapurlarina
verilecek posta c¢antalar;, 14 giin igerisinde Istanbul’a ulasabilecekti. Bunun gibi,
Yanya’dan génderilen posta, Istanbul’a yazin 18, kisin da 21 giinde gitmekteyken,
Avusturya vapurlar aracilifiyla Venedik korfezinde bulunan Santa Grande iskelesinden
5 giinde ve Golos iskelesinden 2 giinde gelecekti'?.

Osmanli simirlar i¢inde en yaygin posta agina sahip devlet olan Avusturya,
posta tasimacihigmi Lloyd ve Tuna Buharli Gemi Kumpanyalariyla yiiriitiiyordu'.
Giivenlik konusundan bahsederken sunu da kaydetmek gerekir ki, Avusturya
Kumpanyasinin basina da bazi kazalar gelmiyor degildi. Ornegin, 6 Eyliil 1874’de
Ruscuk, Hazargrad, Sumnu ve Varna posta ¢antalarini tasiyan Avusturya gemisinden
posta cantalar1 Varna’ya ¢ikarilacagi sirada siddetli dalgalardan etkilenen sandalin
devrilmesiyle posta ¢antalarimin icine su girerek mektuplar okunamaz derecede
1slanmis ve o halde alinarak gidecegi adreslere dagitilmust1'.

Karadeniz sahillerinde calisan Osmanli posta vapurlar1 da aym sekilde cesitli
aksakliklar yiliziinden postanin gecikmesine engel olamiyorlardi. Bunun yaninda bazen
de vapurlarin postay1 almadan, ya da limana hi¢ ugramadan gittikleri oluyordu. Bu da
postanin gecikmesine ve bundan dolayr da gazetelere akseden ¢esitli sikayetlere yol
actyordu. Karadeniz sahillerinde isleyen Osmanli Posta Vapurlart Eregli limanina
ugraylp komiir ve postalart alarak gecerlerdi. 1875 yili Nisaninda bu gecerli

uygulamanin disina ¢ikan Medar-1 Tevfik vapuru, Trabzon’dan gelip Eregli limanindan
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esya, yolcu ve komiir almis ama Postahane-i Amire’ye teslim edilecek olan tiiccar
mektuplar1 ve diger postalar1 her nasilsa almadan limandan ayrilmistir. Bunun iizerine
tiiccar ve diger mektup sahiplerinin sikayetiyle posta ¢cantalart Maden-i Hiimayun posta
cantasiyla birlikte Eregli’den Istanbul’a gitmek igin hareket eden Hiiseyin Kaptan
yonetimindeki yelkenli gemiyle sekiz giin gecikmeyle gonderilmisti'®. 1883’de ise
Messagerie Maritimes vapurlarindan biri yunan sahillerinde karaya oturunca Avrupa
postast Varna Postasiyla gonderilmis ve bu da bir haftalik bir gecikmeye neden
olmustu'®. Yine aymi tarihlerde Istanbul limamindan hareket eden Kalibo adli vapur
firtina yiiziinden Varna’ya ii¢ giin ge¢ ulagsmig, oradan aldigi mektuplarla birlikte yine
firtinayla bogusarak istanbul’a geri donmiistii'”.

Rus postalar1 da 1857°den itibaren Rus Buharli gemi ve Ticaret Sirketi
tarafindan tagmiyordu. Bu sirkete ait vapurlar Karadeniz’de Batum’dan baglayarak,
Rize, Trabzon, Samsun, Giresun limanlarina ugrayarak Istanbul’a gelmekte ve oradan
Lazkiye, Kudiis ve Trablussam’a kadar uzanmaktaydi. Subat 1871°den itibaren eskiden
Hicaz tarafina Hidiviye vapurlariyla gonderilen mektuplarin, Yemen’e de ugrayan
Avusturya Vapurlariyla gonderilmesi i¢in irade ¢ikarlmistir'®. Nisan 1875°den itibaren
Fransiz Messagerie Maritimes vapurlart Tuna iizerinde sefer yapmaya baglamiglardi.
Ayni tarihte Avusturya Kumpanyasi Marsilya hattin1 hizmete acnmsti””. Yine 1875’te
Osmanli postalarinin taginmasi i¢in Fransiz Fresbene Kumpanyasi ile Ocak 1876’dan
itibaren gecerli olmak iizere bir sdzlesme imzalanmusti™.

Fransizlar Messagerie acentelerinde bir komisyon kurmus ve posta iglemlerini
buradan yiirlitmiislerdir. Ancak Fransizlar Posta tasimaciliginda Avusturyalilar kadar
etkin ve basarili olamamislardir. Avusturya postasi hem iicret, hem de ¢alisma disiplini
bakimindan daha c¢ok ragbet gormiistiir. Avusturya Postasinin mektup tasima iicreti
[zmir ve Marsilya arasinda 1.65 frank, izmir-Istanbul arasinda 0,70 frank dolaylarinda
iken Fransiz postasmn iicretleri, Marsilya igin 2, Istanbul igin 1 frank idi. Ustelik
Avusturyalilar ticaretin akisin1 goz onilinde tutarak postalarin gelis gidis saatlerini bu

diizene gore ayarlamislardi. Ornegin, Izmir’in iliskide oldugu tiim Avrupa sehirleri ve
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diger pazarlarla yapilan haberlesme haftanin belli bir giinlinde taginiyor ve bunlar
Istanbul’a Viyana Postasimin kalkisindan iki ya da bir giin once ulasiyordu.
Avusturya’nin Tuna Kumpanyasi Vapurlar1 hareket saatlerini buna gore ayarlamist.
Fransiz tarifeleri ise, ayin belli tarihleri esas alinarak diizenlendiginden iki sehrin mutad
islemleri ve ihtiyaglar1 gdz oniinde tutulmamusti®'. BSylece Avusturya Postasi sadece
Istanbul haberlesmesi bakimindan degil, istanbul yolunu kullanan Karadeniz ve Rusya
haberlesme ag1 bakimindan da avantajli durumda bulunuyordu. Fransiz Postasinin,
Avusturya ile rekabet edememesinin bir sebebi de posta kabullerindeki formalitelerin
fazla olusu idi. Formaliteleri tamamlamak amaciyla vapurlarin kalkisindan saatler
oncesinde posta kabul islemleri durduruluyordu. Oysa ki, 6zellikle Avusturya postalari
vapurlarin kalkis saatlerinden sadece 15 dakika 6ncesine kadar mektup ve posta paketi
kabul ediyordu. Ustelik limanlara ve biiyiik sehirlerin ana caddelerine kurulmus olan
Avrupali Posta ve Denizcilik sirketlerinin biirolar1 basini ¢evirip postahane aramaya
gerek birakmayacak sekilde kolayca goriilebiliyordu. Oysa Osmanli postahaneleri ¢ogu
yerde kira ile tutulmus binalarin iist katlarinda hizmet vermeye calistyordu. Osmanl
hiikimeti bu konuda da onlarla rekabet edebilmek i¢in zaman zaman bazi 6nlemler
almaya yonelmistir. Bunlardan en géze carpani Avusturya postalarinin ana cadde ve
limanlara yakin bolgelerden uzaga tasinmasi ic¢in yazilan bir belgede kendini
gostermektedir’.

Osmanli Posta ve Telgraf Nezareti, her ne kadar kendi postalarini kendisi
tasimak istese de heniiz demiryollarinin yeni yeni yapildigi bir donemde tamamen
Osmanli yonetiminde c¢alisan gii¢clii  bir deniz ticaret filosuna sahip olamamanin
sikintisin1  ¢cekmistir. Bu sikintt Osmanli postalarinin yabanci vapur sirketleri ile
taginmast yoluna bagvurmak zorunda kalmistir.

Osmanli Devleti, Uluslararasi Posta Birligine katildiktan sonra 1875 yilinin
Ocak ayindan itibaren Ittihat Postas1 adiyla yeni bir birim olusturdugundan artik yabanci
postalarin varligina gerek kalmadigini belirterek bunlarin kapatilmasi yolunda bazi
girisimlerde bulunmus; fakat yabancilarin heniiz Osmanli Postalarinin yeterince giiclii

ve gilivenli olmadigini, eger postalarini modern Avrupa diizeyine getirebilirse bu

2 Kiitiikkoglu, ‘Tanzimat Devrinde Yabancilarm...”, s.130, Seyfettin Rasit, Pul Mesheri., Say1: 33, 34,
35’da yer alan “Tiirkiye’de Ecnebi Postalar1 Nasil Teessiis Etti”, adli dizi yazisinda yabanci vapur
sirketleriyle ilgili sikintilardan da bahsetmektedir.
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durumda seve seve kendilerinin ¢ekilebilecegini de gerekce gostererek kapatma kararina
kars1 ¢ikmalar1 {izerine Osmanli Postalar1 rekabet kurallar1 ¢er¢evesinde bu kez posta
tasimacilik sistemini zorlayarak yeni bir yol denemistir. Osmanli Hiikkiimeti tarafindan,
Avrupali Posta Orgiitlerinin haftada iki kez Varna yolu ile gonderdigi postalarla rekabet
etmek icin 6zel vapurlar sefere konulmus, ancak bagari saglanamamustir.

1882 yilinda Istanbul’a gelip giden posta vapurlarinin hangi iilkelere ait
olduklari, bunlarin hangi sikliklarla gelip gittikleri ve miktarlari hakkinda bir arastirma
yapilmis ve bu arastirmanin sonucunda yabanci vapurlarinin bu isi ne kadar biiytik bir
kazang kapist haline getirdikleri anlasilmisti®. Basta Avusturya olmak iizere Rusya,
Ingiltere ve Fransa’nin ticaret ve posta gemileri haberlesmenin biiyiik bir kisminda soz
sahibi olmuglardi. Osmanli Postalarinin yabanci vapur sirketleriyle degil, yerli
vapurlarla gonderilmesi diigliniilmiistii.

1896 yilinda Osmanli Hiikimeti, Flaryo Vrobatino adli Vapur Sirketiyle,
Hamidiye ve Hac1 Davut Vapur kumpanyalariyla daha dnceden imzalanmis s6zlesmeye
benzer sartlarla posta tasima antlagsmasi yapm1$t124.

Kiiciik Vapur Sirketleri’nin Gemilerinde Kurduklar1 Postahaneler

Buraya kadar soziinl ettigimiz posta tasimacilifi yapan sirketlerin disinda
1850’11 yillardan 1870’11 yillarin ortalarina kadar siiren bir donemde faaliyet gosteren
irili ufakli baz1 vapur kumpanyalarinin da posta hizmeti verdigini belirtmek yerinde
olacaktir. Bunlar, kapitiilasyon postahaneleri gibi devletler tarafindan degil, 6zel
izinlerle ¢alisan posta ve tasimacilik sirketleridir ki, Osmanli sahillerinde sube
acmaksizin kendileri birer postahane gibi isleyen gemilerde hizmet vermislerdir.
Bunlarin arasinda hakkinda en az bilgi sahibi oldugumuz sirket Amirote Vapur
Kumpanyasidir. Amirote Vapur Kumpanyas1 1857 yilinda, yani Osmanl
Imparatorlugunda posta pulu kullaniminin baslamasindan yaklasik 5 yil dnce kendi
pullarin1 ve 6zel posta damgasini kullanarak Osmanli kiyilarinda posta tagimacilig

yapl’nl$t11'25.

3 B.0O.4AY.MTV, 8/67

** B.O.4 Irade, Tel -Pos, 249/16

# Orhan Brandt; “ Amirote Zarf ve Pullar1”, Filatelist Pul Mecmuast, Say1:16 (Haziran), Istanbul, 1955,
s. 449- 450.



Amirote Kumpanyasi1 1861 yilinda Idare-i Aziziye kuruluncaya degin Osmanl
bayragi altinda ¢alismislardir. Bu vapurlar Istanbul ile Marmara ve Ege Denizi limanlari
arasinda islemekte, bazen de Misir’in iskenderiye limanina kadar uzanirlardi®®.

Bu vapurlarda tasinan gonderiler {iglii bir tarife ile belirlenen {icretlendirilmisti:

a) Zarflar iizerine Amirote Kumpanyasimi belirleyen degisik sekillerdeki
damgalarin vurulmasi ile. Bu damgalarla birlikte beyaz kagittan yapilmis 6zel etiketler
yapistirilmasi ve iicretlerin bunlarin tizerine elle yazilmasi ile, Bu etiketlerin ortasina
siyah yaziyla Port Piastre kelimeleri bulunurdu.

b) Damgalarla birlikte Amirote pulu ad1 verilen koyu kirmizi renkte dantelsiz
bir pulun yapistirilmasi ile. Bu pullar tagbasmasi (Litografi) teknigi ile basilmislar ve
izerlerinde yer alan gemi resmi ile vapurlu pullar olarak diinya pul kataloglarina ilk
Tiirk pullari olarak gegmislerdir®’.

Amirote vapurlar tarafindan gonderilen mektuplarda kullanilan damgalar da
degisik sekiller gosteririler. Bazilar1 oval ve bazilar1 yuvarlak olan I ve II. Tip
damgalarda ortada P.P. harfleri bunun etrafinda ise Posta Del Piroscafi Ottomani
Costantinapoli sdzciikleri yer almaktadir. Bu tip damgalar yalnizca 1857 ve 1859 yillar1
arasinda kullamlmiglardir®®.

¢) Bu damgalarin disinda 1859-60 ve hatta 1862 yillarina ait gonderilerde
rastlanmakta olan kenarlar1 yuvarlatilmis dikdortgen bigcimli ve ortasinda capa simgesi
olan bir basgka tlir damga daha vardir. Buradan da anlasildig1 gibi Amirote Kumpanyasi
Idare-i Aziziye kurulduktan sonra en az bir yil daha varligim kendi adiyla
siirdiirmiistiir’”. Ancak 1860°dan sonra kullandig1 dérdiincii tip ayri bir damgada Posta
Del Piroscafi Ottomani Della Zecca Di Cospoli ibaresinin yer aldigi goriilmektedir ki
burada yer alan Della Zecca sozciikleri o zamana kadar Bahriyeye baglh olan idarenin
Maliyeye devredilmis oldugunu gostermektedir™.

1860 yilindan itibaren goriilen bir bagka damga ise tiim bunlardan farklidir. Bu

damga Franco ibaresini tasimakta ve genellikle elle yazilan P.P. harflerinden olusan

26 Adolph Passer; Stamps of Turkey, London, 1963, s. 221.

*"Bu pul, Yvert Pul Katalogunda 1. Siradaki Tiirk Pulu olarak verilmistir, Pulhan Katalogunda ayr1 yerde
anilmaktadir.

* Brandt; a.g.m., s. 451.

* Brandt; a.g.m.,s.451-452.

0 Brandt; a.g.m., s. 452.
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kirmiz1 bir isaretle birlikte kullanilmaktadir. Bu damgalarin incelenmesiyle ayni sirketin
subeleri tarafindan kullanilmis 3 ayr1 damga oldugu anlagilmistir’ .

Bursa Subesinin 8 koseli ortasinda Brussa ve etrafinda Agenzia Del Piroscafi
Ottomani Della Zecca 1ibaresi bulunan damga, 1861 tarihini tagimaktadir.

Oval yapida ve etrafinda Agenzia Di Piro Ottomani Alessandria yazisi ve
ortada P.P. harfleri bulunan damga hakkinda kesin bir tarih vermek zordur.

Yukarida yazili Orneklerin disinda 1859 yilinda Gelibolu’dan Bursa’ya
gonderilmis bir mektuba rastlanmistir. Zarfin tizerinde el yazisi ile “Par Vapeur Turc”
(Tiirk Vapuru Ile) ibaresi ve ayrica Gelibolu acentesine ait oldugu tahmin edilen mavi
bir miihiir bulunmaktadir®.

Bilindigi gibi Ege denizinde 1800’li yillarda gesitli 6zel vapur sirketleri
kurulmug ve bunlar yolcu ve yiik tasirken bu arada posta hizmeti de vermislerdir. Bu
denizcilik sirketlerinin ¢ogu yabanci sermaye ile kurulmus ve gemileri de yabanci
bayrak tasimakta iseler de, yaptiklar1 hizmetler agisindan biitiin bu sirketler 6zel
hukuka tabi olduklar1 igin tamamen Osmanli Devleti’nin hiikiimranhg: altinda idiler®.
Demek oluyor ki, Osmanli Devleti istedigi takdirde bu sirketlerin ¢alismalarina son
vermek imkanina sahipti.

Halbuki, kapitiilasyonlarla bazi devletlere taninan haklar ise anlagsmalar ile
verildiginden ve devletleraras1 hukuka tabi oldugundan Osmanli Devleti bu kurallara
anlagmalar geregince uymak zorunda idi. Dolayisiyla yukarida bahsettigimiz sirketler
tamamiyla Osmanli devleti hiikiimranlig1 altinda c¢alisan ve diger Osmanli Devleti
hiikmi sahislarindan farkli muamele gérmeyen ve sonug olarak en azindan calistiklar
yer itibariyle tamamen Osmanli Devleti idaresi altinda sayilan sirketlerdi.

Bu sirketlerin en 6nemlilerinden biri “Bell’s Asia Minor Steamship Company”
dir. Bu sirketin kurulus yeri konusunda bir kesinlik yoktur. Konu hakinda yapilmis bir
arastirmada sirketin Izmir’de*, bir diger arastirmada ise Ingiltere’de Glasgow sehrinde
kuruldugunu®® belirtilmektedir. Her iki sekilde de olsa sirket ingiliz sermayesiyle

kurulmus olup, sirket gemileri Ingiliz bayrag: tasimakta idiler. Ege denizindeki merkezi

31 Brandt; a.g.m., s. 452.

32 Brandt; a.g.m., s. 452.

33 Cengiz Arsman; “Bell’s Asia Minor Buharli Gemi Kumpanyasi”, Kadikdy 86 Katalog, Istanbul, 1986,
s. 71.

8. Ringstrom- H.E. Tester; a.g.e., Part, 2, .23

3 1. Verdini “Bell’s Asia Minor”, Nuovo il Corriere Filatelico, Nr.55, G.Chiavarello, s.274, nakleden,
Arsman, a.g.m., s. 72.
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de biitiin Ege’nin merkezi sayilan Izmir idi. Sirketin kurucusu, Ingiliz armatdr Mr.
Bell’dir. Sirket, izmir merkez olmak iizere; Sakiz. Cesme, Samos, Kalymnos, Kos,
Simi, Rodos, Kas, Antalya, Anamur, Mersin ve Iskenderun limanlar1 arasinda
tasimacilik yapryordu. Onceleri tek bir gemi ile calisan sirket, 1879°da gemi sayisini
ikiye ¢ikardi. Bunlar Bellona ve Tzoura isimli gemiler idi.

Sirket, onceleri, yaptigi diger hizmetler i¢in kullandigi damgalar1 posta
hizmetlerinde de kullanmistir. Hatta bu tip damgalar ilerideki tarihlerde, konsimento
gibi belgeler iizerinde goriilmiistiir. Ancak 1870 yillarinda bir ve iki kurusluk yesil
renkte iki adet pulu posta hizmetlerinin artmasi iizerine ¢ikarmig ve bu hizmetlerde
kullanmustir.

Elimizde bulunan bilgilere gore, 1870 yilinda Sirket tarafindan yiiriitiilen posta
hizmetleri asagidaki iicretlerle goriilmekteydi:

Mektuplarda : yarim ons’a kadar 2 piastre (kurus)

[lave edilen her yarim ons igin 2 piastre

Gazeteler: 1 piastre

Diger basili kagitlar: 1 piastre.

Bell’s Asia Minor Steamship Company, 1868 yilindan 1880°’li yillarin
ortalarina kadar faaliyete devam etmistir. Sirketin ne zaman hizmetine son verdigi belli
degildir. Sirketin posta hizmetleri Osmanli Deniz Postasi1 Tarihi acisindan ¢cok 6nemli
olup, maalesef Ege bolgesinin savas ve yanginlara (1922 Izmir Yangini gibi) maruz
kalmas1 elimizde yeterli dokiiman ve materyal bulunmamasinin baslica nedenidir.

Osmanli karasularinda posta hizmeti veren ve hukuki olarak Bell’s Asia Minor
sirketiyle ayn1 statiiye sahip diger bir sirket de Morton Vapur Kumpanyasidir. Bu
sirketin asil adi T.B. Morton & Co. Ad1 altinda 1855 yilinda Istanbul’da kurulmustu.
Morton Buharli gemi Sirketi, Osmanli bagkenti ile Karadeniz limanlar1 arasinda ve bir
de Danube (Tuna) nehri iizerinden ibralia’ya kadar olan bélgede mektup, paket ve kargo
tasimistir. 1869’a kadar, sirket tarafindan tasinan ve mektubun parasinin 6nceden
Odendigini belirten “Franco” ibaresiyle bir damga kullanan sirket. Haziran 1969°da
renkli kagitlar lizerine hazirlanmis etiket bigiminde pullar bastirip tasidigi mektuplara

yapistirmaya baslamistir®.

3% Arsman; a.g.m., aym yerde.
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Fransiz-Alman savaginin patlamasindan sonra, Messageries Maritimes
Akdeniz sirketi Kara deniz limanlarma yaptig1 seferleri durdurunca Istanbul’daki ingiliz
konsoloslugu araciligr ile Morton sirketi bu boslugu doldurma yoluna gitmistir. Bu
posta hizmeti 1873-1875 yillar1 arasinda siirmiistiir’ .

Haberlesme Tekeli - Kapitiilasyon Celiskisi

Osmanli Devletinin, Posta Nezaretini kurmasindaki temel amaclardan en
onemlisi, iilke smirlar1 icerisinde postalarini kendi tekeli altinda tutmak ve bdylece
haberlesmedeki ¢ok basliligt gidermekti38. Bu istek, I. Posta Nizamnamesinde agik¢a
yer almamig olsa da, Posta Nezaretinin kurulusu basli basimna bu istegin bir
gostergesidir. Zaten buradaki yasal bosluk da bir siire sonra fark edilerek, gerekli
diizenlemeler yapilmis ve hem yasalardaki hem de wuygulamadaki eksikler
giderilmistir’®. Buna ragmen postada tam anlamuyla bir tekelin olusturuldugunu
sOylemek zordur. Bunun nedeni de, postalarin iltizama yani 6zel bir igleticiye verilmesi,
tatar, sa’i, kiraci, katirci ve emanetgiler ile bazi arabacilarin posta tasimacilig1 yapmalari
ve egemen bir devletin sinirlart i¢inde varligr diisiiniilemeyecek olan yabanci
postalarinin yaygin posta hizmeti vermeleri gibi ii¢ temel sorunun ¢oziilmesinde istenen
basarilarin bir tiirlii elde edilememesidir. XIX. yiizyilin sonlarina kadar, katircilar,
emanetgiler posta tasimacilig1 yapmayi siirdiirmiislerdir. Ornegin, Izmir’de emanetgiler
ve katircilar posta tasimaciliginda epeyce ragbet gormekteydiler.*’

Haberlesmede tekel Avrupa ve Amerika’da ayni 6zenle iizerinde durulan bir
konudur. 1868’de Ingiltere’nin “Telgraf Satin Alma Sozlesmesi”(Telegraph Purchasing
Act) ile tiim yerel hat yatirimi yapan telgraf sirketlerini, ulusallastirmasinin ardindan;
Fransa’da 1878’de, italya’da ise 1889°da 6zel miilkiyette bulunan sinirli sayidaki iilke
ici telgraf hatlarmin satin alinmasiyla tamamen devlet tekeli olusturulmustur.
1860’larda Avrupa’da baslayan posta ve telgrafin bir devlet igletmesi altinda
birlestirilmesi egilimi, Amerika disindaki tiim diinya iilkelerinde yayginlasmistir.

Olusturulan Posta ve Telgraf Idareleri, kimi iilkelerde yeni kurulan Posta ve Telgraf

37'S. Ringstrom- H.E. Tester; a.g.e., s. 23.

¥ Nesimi Yazict; “Osmanli imparatorlugunda Yabanci Postalar ve Atatiirk Tiirkiye’sinde Postacilik”,
Iletisim, Say1: 3, 5.142.

39 Yazict; a.g.m., s. 143

% Karl von Scherzer; a.g.e, s. 44-45; ayrica bkz. Gerasimos Augustinos; Kiiciik Asya Rumlari, (Cev.
Devrim Evci), Ankara, 1997, s. 147. Frederick Burnaby, Kiigiik Asya Seyahatnamesi Anadolu’da Bir
Ingiliz Subay1, 1876, (Cev. Meral Gaspirali), Istanbul, 1998, s. 212, 215, 247.
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bakanliklarina, kimilerinde ise var olan bakanliklarin uygun goriilenlerine
baglanm1$t1r4l. Bazi devletler bu kurumu dis isleri, bazi1 devletler de disisleri
bakanliklarina baglarken, bazi iilkelerde ise posta ve telgraf hizmetlerinin hazinenin
kontroliinde kalmasi benimsenmistir. Bu tercihler ayn1 zamanda devletlerin posta ve
telgraf hizmetlerini algilama bigimlerini de ortaya koymaktadir. Osmanli Devleti de
posta ve telgraf idaresini once Nafia sonra Dahiliye ve en son Maliye Nezaretine
baglamis ve statii olarak bir genel miidiirliik derecesinde tutmussa da 1911 yilinda
yapilan diizenlemeyle Posta ve Telgraf Nezareti kabineye dahil bir bakanlik olarak
yeniden orgiitlenmistir'?. Ancak, tim bu degisimler yasanirken Osmanli haberlesme
kurumunun yabanci postalariyla, yabanc telgraf sirketleriyle ve vapur kumpanyalariyla
miicadelesi silirmiistiir. Osmanli Posta ve Telgraf Nezareti rekabeti de denemis, ancak
basarili olamamustir. Bunda haberlesme altyapisin1 saglayacak modern ve hizh
ulastirma vasitalarina sahip olmamak hususu o donemde en ¢ok iizerinde durulan
eksikliklerden biri olmustur.*?

Sonu¢ Yerine:

Osmanl topraklarinda kapitiilasyonlar zorlanarak bir olup bitti seklinde**
kurulmus olan yabanci posta merkezlerinin yaninda posta tasimaciligi yapan irili ufakl
vapur sirketlerinin varlig1 da goz ardi edilmemelidir. Bu sirketler, Osmanli Hiikiimetinin

tizerinde 6nemle durdugu “haberlesme tekeli” ne aykir1 olarak calismislardir. Ancak

*1 A. Mattelart; Mapping World Communication, Mineapolis, 1991, s. 9-10.

2 Bkz. Serafettin Schmen; “Osmanli imparatorlugunda Posta ve Telgraf¢ihgumiz”, PTT Biilteni, Say::
153, s.59.

B« Memalik-i Osmaniye'den Ecnebi Postahanelerinin kaldirilmas: ve Postahane-i Amire tarafindan
Ittihat Postast namiyla mahsusen postalar tertip olunarak, onlarla miiraselatin nakil ve isal edilmesi
mukaddema memurin-i ecnebiyeden miirekkep Briiksel'de teskil olunan kongrede kararlastirilmigtir.
Fakat bu Ittihat Postalart yalniz memurlari, iktidart ile islemeyip bazi vesait-i mahsusaya miitevakif
olarak onun baslhcast da vapurlar oldugundan bu isin Idare-i Aziziye'ye gérdiiriilmesi mutasavvir ise de
mevcut olan vapurlarmn icray-1 muameleye kdfi olmamasi cihetiyle biiyiik kiiciik daha bes on vapurun
yeniden miibayaa ve ilavesi ldzim gelmistir.

Lakin, gerek postahanelerin ve gerekse Idare-i mezkiirenin varidati liizumu olan vapurlarin
miibayaasina kifayet edemeyeceginden ileride varidat tezayid edip de derece-i kifiyeye gelinceye kadar
Postahane-i Amire nin deruhte ettigi Ittihat Postasinin nakil ve isali icin bazi kumpanyalardan mahsusen
vapurlar isticart mukarrer oldugu isitilmistir.” Basiret, 4 Subat 1291
“ B.0.4 Babidli Evrak Odasi, Ayniyat Defteri, No:1698, B.O.A Yildiz Maruzat Defteri, B.O.A 1317
tarihli Ecnebi Postalarinn llgasina Iliskin Evrak 13 S. 1317 Defter No. 8472, B.O.4 irade No. 6279;
Defter no: 8682; Salih Zeki; “Ecnebi Postahaneleri”, Tanin, 18 Eyliil 1908; Jacqués Thobié; Interéts et
Imperialisme Frangais dans L Empire Ottoman (1895-1914), Paris, 1977, ss. 35-40; ibniizziya Ahmet
Resit, “Memleketimizde Ecnebi Postahaneleri”, Istisare, Say1: 15, s. 722.
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Osmanli Devleti bu sirketlere engel olamadig1 gibi, deniz tasimaciligindaki zaafiyeti

nedeniyle bazen onlardan yardim almak durumunda dahi kalmastir.
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