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GEMILERDE YAPAY ZEKA KULLANIMI VE BUNA DAIR HUKUKIi
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OZET

Ilk olarak kara tasitlarinda denenmeye baslanilan ve yapay zeka sistemiyle
(artificial intelligence system) kontrol edilen siiriiciisiiz araglar deniz ulagim araglarinda
da kullanilmaya baslanmistir. Nitekim Tesla, Nissan ve Daimler gibi diinyaca bilinen
otomobil Treticileri siiriiclisiiz araglarin en ge¢ 2020'ye kadar yaygin bir sekilde
kullanilmasim planlamaktadirlar.

Denizcilik sektorii icerisinde onemli bir yer teskil eden deniz tasimaciligi
sektorti, bu teknolojik gelismenin gerisinde kalmayacagini gostermistir. Gemilerde
boyutlarin gittikce artmasi, kullanilan techizatin karmasikligi ve ileri teknoloji
gerektirmesi, kullanilan yakitin ¢evreye en az zarar verecek sekle ve yenilenebilir bir
enerjiye doniistiiriilmesi ¢abalari, 6zellikle de deniz kazalarinda tiim onlemlere ragmen
insan hatalarinin olumsuz etkisinin bertaraf edilememesi ve soruna yonelik yapilan
caligmalarin da yetersiz kalmasi teknolojik bu gemilerle ilgili c¢alismalara hiz
kazandirmigtir. Artik diimeni kaptanlarin degil, yapay zekanin kullandigi gemilerin
ingas1 tasarlanmakta ve hayata gegirilmesi planlanabilmektedir.

Buna karsin gemilerde yapay zeka kullanimi, karsilasilabilecek bir¢ok sorunun da
coziimlenmesi gerekmektedir. Denizde esya tasimaciligi faaliyetinde, ornegin; denize,
yola ve yiike elverisliligin saglanmasi; donatanin ve isletenin sorumlulugunun yeniden
belirlenmesi; tasiyanin yiike gelen ziya ve hasar ve gecikme zararlarindan sorumlulugu;
sorumsuzluk kayitlari ve bu savunmalardan yararlanabilecek kisilerin kapsaminin
belirlenmesi; sorumlulugun sinirlandirilmasi; kurtarma faaliyetlerinin icrasi, catma ve
misterek avarya gibi deniz kazalarinda sorumluluk gibi temel sorunlara ve bunlarla
ilgili sorulara milli ve uluslararas1 hukukta cevap bulunmasi gerekmektedir. Bu
caligmada gemilerde yapay zeka sistemi kullanimi agiklanacak olup, bu gemilerin
kullanilmaya baslanmasinin mevcut kanuni diizenlemelere etkisi ve 0&zellikle
uluslararas1 sézlesmelerde degisiklik gerekip gerekmeyecegi konusu irdelenecektir.
Yapay zeka sisteminin denizciligin diger alanlarinda kullanimi ise incelenmeyecektir.
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PEER-REVIEWED ARTICLE

THE USAGE OF ARTIFICIAL INTELLIGENCE IN SHIPS AND LEGAL
ISSUES

ABSTRACT

Firstly, the non-driver vehicles, which were started to be tested in land vehicles
and controlled by artificial intelligence system, were also started to be used in marine
transportation vehicles. As a matter of fact, world-renowned car manufacturers such as
Tesla, Nissan and Daimler are planning the widespread use of driverless vehicles by
2020 at the latest.

The maritime transport sector, which has an important place in the maritime
sector, has shown that this technological development will not fall behind. Increasing
dimensions in ships, complexity of the equipment used and requiring advanced
technology, efforts to convert the fuel used to the least harmless environment and
renewable energy, in particular, in spite of all the precautions in marine accidents, the
negative effects of human errors cannot be eliminated and the studies carried out on the
problem are insufficient. accelerated the work on these ships. It is now possible to
design and implement the ships of artificial intelligence, not the masters.

On the other hand, the use of artificial intelligence in ships and many problems
that need to be solved should be solved. In the transport of goods by sea, for example;
ensuring sea, road and load availability; redefining the responsibility of the equipment
and the operator; the carrier's liability for loss and damage to the load; records of
irresponsibility and determination of the scope of those who can benefit from these
defenses; limitation of liability; Responding to the main problems and responsibilities
related to marine accidents, such as the execution of salvage operations, collision and
general average, and the related questions need to be answered in national and
international law. In this study, the use of artificial intelligence system on ships will be
explained, the effect of the introduction of these ships on existing legal regulations will
be examined, especially whether there will be a need for changes in international
contracts. The use of the artificial intelligence system in other areas of shipping will not
be studied.

Key Words: Artificial Intelligence, unmanned/autonomous ships, operation of
autonomous ships, legal responsibility, responsible persons.
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GIRIS

Dijital bilgisayarin 1940'lardan itibaren gelismeye baslamasindan bu yana,
bilgisayarlarin matematik teoremleri i¢in kanitlar1 kesfetmek veya satrang oynamak gibi
cok karmasik gorevleri yerine getirmek icin programlanabilecegi gosterilmistir.
Bilgisayarlarin islem hizinda ve bellek kapasitesinde devam eden bulus ve ilerlemelere
ragmen, daha genis alanlarda, 6zellikle giinliik bilgi gerektiren islerde tamamen insan
esnekligini karsilayabilecek bir program gehstlrememlstlr Ote yandan, baz1 programlar
belirli uzmanlik gorevlerini yerine getirmek igin insan uzmanlarinin ve
profesyonellerinin performans seviyelerine ulagsmistir, smirli anlamda yapay zeka
(artificial intelligence) tibbi teshis, bilgisayar arama motorlar1 ve ses veya el yazisi
tanima gibi ¢esitli uygulamalarda bulunmaktadir!. Yapay zeka giiniimiizde o6zellikle
spor miisabakalari, saglik, otomotiv, video oyunlari, finans ve ekonomi alanlarinda
oldukea sik kullanilmaktadir?.

Yirmi birinci yiizyilda bilgisayar teknolojisi alanindaki gelismeler, veri
sayisindaki artig ve teorik anlama gibi bircok yenilikten gecmis ve gegmektedir. Yapay
zekd alani bilgisayar bilimi, matematik, psikoloji, dil bilimi, felsefe, nérolojik bilim ve
yapay psikolojisi gibi bir¢ok alandan faydalanir. Yapay zekad bu alanlardan
faydalanirken; arama ve matematiksel optimizasyon, noral aglar ve istatistik, olasilik ve
ekonomi tabanh istatistikler gibi bir¢cok araci kullanir. Yapay zeka teknikleri ayrica
teknoloji endiistrisinin de 6nemli bir pargasini olusturmaktadir. Nesnelerin interneti,
biiyiik veri analitigi, yapay zeka, noro teknoloji, nano/mikro uydular, nano malzemeler,
eklemeli imalat, ileri enerji depolama teknolojileri, sentetik biyoloji ve blockchain
gelismis teknolojiler olarak sayilabilir. Yapay zeka kavrami ise OECD raporuna gore;
potansiyel anlamda en yikict etkiye sahip ve onemli riskleri i¢inde barindiran yeni
teknolojiler arasinda yer almaktadir®.

Denizcilik sektorii de bu gelismelere kayitsiz kalmamis asagida agiklanan birgok
nedenle ileri teknolojinin yeni gemilerde de kullanilmasi amaciyla ¢ok sayida proje
hazirlanmistir. Bu projelerden bir kismi da basarili bir sekilde hayata gegirilmis ve
denenmeye baslanmistir.

Bu c¢alismada otonom (6zerk) (autonomous) gemilerin kullanilmasi ile ilgili
deniz ticareti hukukundan kaynaklanabilecek sorunlara iliskin genel degerlendirmeler
yapilacaktir. Denizcilik rizikolarina karsit gemilerin sigortalanmasi hususu da konunun
onemli bir pargasi olmakla birlikte, genis kapsamli ve ayr1 bir ¢alisma konusu
oldugundan, denizcilik sigortalarina bu ¢calismada deginilmeyecektir.

! What is artificial intelligence, https://www.britannica.com/technology/artificial-intelligence, ET:
02.07.2019

2 Yapay zeka nedir? Yapay zeka ne amacla iiretilir? http://www.milliyet.com.tr/Yapay-zeka-nedir--
Yapay-zeka-ne-amacla-uretilir--molatik-81/, ET: 28.05.2019.

3 SAHIN, Alper, Yapay Zeka Teknolojisi Ve Uygulamalar, Anahtar Dergisi, Mayis 2018, S. 353,
https://anahtar.sanayi.gov.tr/tr/news/yapay-zek%C3%A2-teknolojisi-ve-uygulamalari/9648, ET:
11.06.2019.
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I. OTONOM TiCARET GEMILERI
A. TERIM VE TANIM
1. Terim

Uzaktan (remot) veya otonom (6zerk) (autonomous) olarak kontrol edilebilen bu
gemiler* igin aralarindaki fark gozetilmeden doktrinde yaygin olarak “insansiz
(miirettebatsiz) gemi (unmanned craft, ship or vessel)” terimi®, bazen de insansiz ve
otonom gemi (unmanned and/or autonomous ship, AtS) terimleri bir arada
kullanilmaktadir®. Ancak bu kavram uzaktan kumanda edilen, otomatik sistemlere sahip
gemiler bakimindan kullanilabilirse de, tamamen yapay zeka ile otonom kontrol
edilebilen gemileri tam olarak izah edememektedir. Ciinkii bu gemilerin belirleyici vasfi
sadece insansiz (miirettebatsiz, gemiadami olmaksizin) isletilen gemi olmalar1 degildir.
Bu gemilerin belirleyici vasfi otomatik sistemler ile faaliyet gostermeleri, bir diger
ifadeyle kismen, biiyiik 6l¢lide veya tamamen yapaya zeka (artificial intelligence) ile
isletilen sistemlere sahip olmalaridir. Bu nedenle bu tir gemileri ifade etmek ig¢in
“insansiz (miirettebatsiz) gemiler” ve “otonom (6zerk) gemiler (autonomous ship)
ifadelerini kullanacagiz.

2. Tanim

Insansiz ya da otonom gemi, ‘“gemide herhangi bir insan yoklugunda
(miirettebat destegi olmaksizin) su tizerinde kontrollii hareket edebilen bir gemi” olarak
tanimlanabilir. Insansiz ya da otonom gemi terimi genellikle bagimsiz hareket edebilme
veya bagimsiz hareket etme serbestisine sahip olma anlamina gelir. Kisacas1i gemi
sistemleri programlama faktorlerine gore etrafindaki kosullar1 tanimlayabilir,
degerlendirebilir ve bunlara cevap verebilir’.

B. YAPAY ZEKA TEKNOLOJISIi

Bilgisayar biliminde yapay zeka, “cevresini tamimlayan ve hedefe ulasmada
basart sansini azami seviyeye c¢tkarmak icin harekete gecen her cihaz” olarak
tanimlanir®. Genel olarak yapay zeka, “dijital bir bilgisayarin ya da bilgisayar kontrollii
bir robotun, genellikle akilli varliklarla ilgili gérevieri yerine getirme yetenegidir”. Bu
terim; akil yiirtitme, anlam bulma, genelleme veya gegmis deneyimlerden 6grenme gibi

4 Genis bilgi i¢in bkz. SOYER, Baris/TETTENBORN, Andrew, New Technologies, Artificial
Intelligence and Shipping Law in the 21st Century (Maritime and Transport Law Library), 1st Ed.,
London 2019.

> Ayrmin uygun oldugu durumlarda, “uzaktan kumandali gemi” veya “otonom gemi” terimleri
kullanilmaktadir. DEKETELAERE, Pol, The Legal Challenges of Unmanned Vessels, Universiteit Gent
2017 YL Tezi, S. 3, https://lib.ugent.be/fulltxt/RUG01/002/349/671/RUG01-
002349671 2017 0001 AC.pdf, ET: 02.06.2019.

& KOMIANOS, Aristotelis, The Autonomous Shipping Era. Operational, Regulatory, and Quality
Challenges. TransNav, the International Journal on Marine Navigation and Safety of Sea Transportation,
Vol. 12, No. 2, s. 335, Sozer’e gore, “Ingilizce’deki “unmanned” kelimesi, UNCLOS, m. 94/3(b), La
Haye kurallart m. 3/1(b), Rotterdam Kurallart m. 14/b ve Tiirk Ticaret Kanunu (TTK) m. 932/2
anlaminda miirettebat karsihiginda kullanilmistir. Bu itibarla séz konusu gemiler icin “miirettebatsiz
gemiler” deyimini kullanmak daha isabetli olur”. SOZER, Biilent, Deniz Ticareti, Temmuz 2019, s. 64.

7 McDOUGALL, Allan, Autonomous Shipping Raises Legal Concerns, The Maritime Executive,
https://www.maritime-executive.com/author/allan-mcdougall, ET: 02.06.2019.

8 SAHIN, https://anahtar.sanayi.gov.tr/tr/news/yapay-zek%C3%A2-teknolojisi-ve-uygulamalari/9648,
ET: 11.06.2019.
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Ozelliklere sahip entelektiiel siireglerle donatilmis sistemler gelistirme projelerinde
kullanilir®. Bir diger ifadeyle, yapay zeka, genel olarak insan tarafindan yapilan, dogal
insan zekasini gerektiren gorevleri yapabilecek mekanizmanin olusturulmasi ¢abalarinin
tamamudir'®.

Yapay zeka alani, insan zekasinin ¢ok iyi tanimlanabilecegi ve bir makinenin bu
zekayi taklit edebilecegi fikrinden yola ¢ikilarak olusturulmustur'®. Yapay zeka ideale
yaklagtiginda tamamen insan gibi hissetme, Ongérme ve karar verme gibi his ve
davraniglart gergeklestirir. Hissetme, davranislart ongorme, karar verme, sorun ¢dzme
ve Ogrenme gibi insana 0zgii oldugu kabul edilen duygu ve fiilleri
gerceklestirebilen yapay zeka iiriinleri, genel olarak robot ad ile adlandirilir!?,

Yapay zekanin kapsami konusunda ise net bir fikir birligi yoktur. Makineler ¢ok
yetenekli hale geldikce zeka gerektirdigi diisliniilmeyen bazi basit gorevler artik yapay
zeka kapsaminda degerlendirilmeyebilecektir. Bu duruma yapay zeka etkisi adi
verilmektedir. Ornegin “optik karakter tanima” genel olarak yapay zekd kapsaminda
degerlendirilmez ¢iinkii bu teknoloji oldukga siradan bir hale gelmistir'®.

Yapay zeka caligmalar1 bircok sorunla da karsilagsmaktadir. Yapay zeka
caligmalarinin geleneksel sorunlar1 ve hedefleri arasinda; akil yiiriitme, bilgi, planlama,
ogrenme, dogal dil isleme, algi ve nesneleri elle isleme ve hareket ettirme Yyer
almaktadir. Ayn1 sekilde genel zekd da, yapay zekanin tartisma alanlarindan birisidir.
Istatiksel metotlar, sayisal zekd ve geleneksel sembolik yapay zekada yaklasimlar
arasindadir'.

C. GEMI INSASINDA TEKNOLOJIK GELiISMELER

Yapay zeka teknolojisi gelistikce ¢esitli sektorlerde oldugu gibi, gemi insasi ve
gemi isletim sistemleri de, teknolojideki bu yeni gelismelerden etkilenmektedir.
Denizcilik endiistrisinde, otomasyona dayali, otonom ve insansiz gemi buluslari, biiyiik
veri kullanimi, kurumsal derecede baglantilar ve analitik konularina yonelik artan bir
tutum, tasimacilik ve denizcilik giindemini siirekli olarak genisletmektedir. Yapay
zekanin gemilerde kullanilmasi yoluyla birgok ekonomik fayda saglanmak
istenmektedir. Gemi seferine devam ederken, 6zellikle hava durumu basta olmak iizere,
muhtemel deniz sartlarin1 igeren bilgilere dayanarak en kisa, en giivenli, en az yakit
kullanomi  dolayisiyla  en  fazla  yakit  verimliligi  saglayan  rotalar1
diizenleyebilen sistemler gelistirilmeye ¢alisilmaktadir®®.

® What is artificial intelligence, https://www.britannica.com/technology/artificial-intelligence, ET:
02.07.2019

1 Yapay zeka nedir? Yapay zeka ne amagla iiretilir? http://www.milliyet.com.tr/Yapay-zeka-nedir--
Yapay-zeka-ne-amacla-uretilir--molatik-81/, ET: 28.05.2019.

11 Yapay zeka nedir? Yapay zeka ne amagla iiretilir? http://www.milliyet.com.tr/Yapay-zeka-nedir--
Yapay-zeka-ne-amacla-uretilir--molatik-81/, ET: 28.05.2019.

12 SAHIN, https://anahtar.sanayi.gov.tr/tr/news/yapay-zek%C3%A2-teknolojisi-ve-uygulamalari/9648,
ET: 11.06.2019.

13 Yapay zeka nedir? Yapay zeka ne amagla iiretilir? http://www.milliyet.com.tr/Yapay-zeka-nedir--
Yapay-zeka-ne-amacla-uretilir--molatik-81/, ET: 28.05.2019.

14 Yapay zeka nedir? Yapay zeka ne amagla iiretilir? http://www.milliyet.com.tr/Yapay-zeka-nedir--
Yapay-zeka-ne-amacla-uretilir--molatik-81/, ET: 28.05.2019.

15 KOMIANOS, s. 335.
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1. Otonom Gemilerde Kullanilmas: Ongériilen Yeni Teknolojiler

Teknolojinin hizli bir sekilde gelismesi ticaret gemilerinde de yapisal degisiklik
fikrinin gelismesine ve inovasyona yol agmaktadir. Ticaret gemilerinin ileri teknoloji ile
iretimindeki gelismelerden bazilari sunlardir:

a) Gemi yapiminda gelismis nano-materyaller kullanmak,

b) Deniz yiizeyinin iizerinde ve altinda faaliyet gosterecek, deniz operasyonlari
yuriitmek i¢in yenilik¢i konseptler yiirlitecek ve deniz giivenliginin dogasimni kokten
degistirme potansiyelini sunacak otonom sistemler kullanmak,

c) Diinya meteorolojik ve osinografi verilerini, trafik verilerini, malzeme ve
makine performans verilerini, diinya genelindeki kargo akislar: verilerini, deniz kazalari
verilerini, hatta yolcularin ve gemi adamlarinin kisisel verilerini kullanan ve veriler
arasindaki korelasyonu tanimlamak icin tasarlanmis ¢ok sayida algoritmayi igeren
bigdata analitiginden yararlanmak,

d) Cevresel izleme ve veri toplamak igin kablosuz sensor teknolojisini
kullanmak ve yeni nesil mikro ve nano-mekanik sensorlerin gelistirmek,

e) Insanlardan daha iyi duyusal ve mekanik kabiliyet veren sensorleri igeren ve
onlar1 rutin gorevler i¢in ideal hale getiren robotik sistemlerden yararlanmak,

f)  Gemi sahiplerinin, gemide toplanan canli, sesli ve yiiksek tanimli (HD) veya
3D videolar1 goriintiileyebilecegi ve radyo frekansi tanimlama (RFID) etiketleri ile
yuklerin durumunu takip edebilecekleri ve bunun yani sira geminin yapisi ve makine
parcalar1 da dahil olmak {izere her sey hakkinda uzaktan bilgi sahibi olabilecekleri 5G
teknolojisi ile iletisimi kullanmak,

g) Gemilerde kullanilan yakitlarin artitk daha verimli kullanilmasi adina
denizcilik sektoriinii yenilenebilir enerji kaynaklarina yoneltmek ve

h) Akilli gemiler kullanmaktir.

Bu sekiz teknoloji birbirinden izole edilmis degil, aksine birbirlerine baglantili
teknolojilerdir. Ornegin, akilli gemi teknolojisi, sensdrlerin, biiyiik veri analitiklerinin,
iletisimlerin ve gelismis malzemelerin entegrasyonundan olusur. Ayrica, verimlilik ve
emisyon azaltimi da gelecekteki akilli gemi tasarimi ve isletimi ile de baglantilidir'®.

Otonom gemilerin kullanilmasi durumunda bu gemilerin etrafindaki “engel
haritasinin” gergek zamanli olarak olusturulmasina izin veren bilgiler, uzaktaki bir
operatore bilgi aktarimi saglayan HD kameralar, IR Termik Kameralar, geleneksel
radarlar, kisa erisim radarlari, LIDAR lazer tarayicilar, mikrofonlar, GPS, AIS ve
ECDIS gibi karmasik bir sensér kombinasyonu gerekmektedir'’.

16 Endiistri 4.0, Insansiz Gemiler ve Sigorta Sektoriine Etkileri,
https://www.sigortaveriskyonetimi.com/insansiz-gemiler-ve-sigorta-sektorune-etkileri/, ET: 22.5.2019.

17 Automation and liability in  maritime law, https://www.kennedyslaw.com/thought-
leadership/article/automation-and-liability-in-maritime-law, ET: 17.06.2019.
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2. Yeni Projeler

Doktrine gore otonom (6zerklik) gemiler alt1 farkli seviyeyi ifade ederler: Tlki,
gemide miirettebat bulunur; iKincisi, bazi sistemlerin ¢alismasi otomatiklestirilebilse de
gemilerdeki sistem ve fonksiyonlari isletmek ve kontrol etmek icin gemide miirettebat
bulunur; iigiinciisii, yonlendirilmis sistemler; dordiinciisii, gemi baska bir yerden
kontrol edilir ve isletilir ancak gemiadamlari gemidedir; besincisi, gemi tamamen
uzaktan, yani bagka bir yerden kontrol edilir ve isletilir, bu nedenle gemide
gemiadamlar1 yoktur, sonuncusu, tamamen otonom gemiler olup, geminin isletim
sistemi kararlar alabilir ve eylemleri kendi basina belirleyebilir'®,

Giiniimiizde Norve¢!® ve Finlandiya'da otonom (autonomous) gemilerle ilgili
denemeler baslamistir. Danimarka ise, Ingiliz bayragi altinda kayith denizalt:
konumlandirma, arastirma ve c¢evresel izleme i¢in kullanilacak ilk otonom gemi ile
navigasyonun bu 6zel yoniinii diizenlemek icin adimlar atmistir®®. Avrupa Birligi de?,
insansiz gemilerin teknik, ekonomik ve yasal uygulanabilirligini arastirmak ve daha
rekabet¢i ve slirdiriilebilir bir denizcilik sektorii i¢in insansiz, otonom gemileri
gelistirmek amaciyla, bu tiir gemi projesine saglanan bir destek programi olan “Aglar
Aracithigiyla  Denizde Insansiz  Seyriisefer (Navigasyon), (Maritime Unmanned
Navigation through Networks, MUNIN) ?? programim yiiriirliige koymustur®®, MUNIN
projesi, Yedinci Cergeve Programi kapsaminda Avrupa Komisyonlar1 tarafindan
ortaklasa finanse edilen ortak bir arastirma projesidir. Bu projenin en 6nemli 6zelligi,
geminin, karadaki operator tarafindan denetlenebilme ve kontrol edilebilme yetenegine
sahip olmasi, gemideki otonom bir sistem tarafindan isletilebilmesidir. AB bu amagla
3,5 milyon Euro degerinde bir projeyi finanse ettigini agiklamigtir. MUNIN kapsaminda
ylriitiilen caligmalarda bir dokme yiik gemisi model olarak alinmis ve daha ¢ok seyir

18 DELGADO, Juan Pablo Rodriguez, The Legal Challenges of Unmanned Ships in the Private Maritime
Law: What Laws would You Change?, Port, Maritime And Transport Law Between Legacies of The Past
And Modernization (Editor Massimiliano Musi), IL Diritto Marittimo-Quaderni 5, Bolonya 2018, s. 496.
19 Maritime Law In The Wake of The Unmanned Vessel,
https://svw.no/contentassets/f424f309bd304e99b39f11355e98571f/svw_maritime-law-in-the-wake-of-
the-unmanned-vessel.pdf, ET: 02.06.2019.

20 Autonomous Navigation. Challenges and opportunities on board Masterless vessels,
https://www.lexology.com/l_brary/deta_l.aspx?9=b76e6954-040a-4214-a86a-0844d14belb3, ET.
16.06.2019

2 Avrupa Teknoloji Platformu, otonom gemiyi, hem gemide hem de gemi disinda kablosuz izleme ve
kontrol islevlerine olanak verecek sistemlerin, yeni nesil modiiler kontrol ve iletisim teknolojisi sistemi
olarak tanimlamaktadir. Bunlar, gemileri yar1 veya tamamen otonom olarak, uzaktan c¢alistirma yetenegi
saglamak icin gelismis karar destek sistemlerini igerecektir. KOMIANOS,; s. 336.

22 MUNIN projesinde, uzun ve kesintisiz bir deniz yolculugunda, 16 deniz mili lzinda ¢alisan 5.000
dwt'luk kuru bir dokme yiik tasiyan gemiler iizerinde arastirmalar yapilmistir. Yolculugun yogun veya sig
sulardaki kism1 MUNIN projesinde dikkate alinmamustir, ¢iinkii denizlerin bu kismimin hala gemideki
miirettebat tarafindan yliriitilmesi gerektigi degerlendirilmistir. DEKETELAERE, Pol, The Legal
Challenges of Unmanned Vessels, Universiteit Gent 2017 YL Tezi,
https://lib.ugent.be/fulltxt/RUG01/002/349/671/RUG01-002349671 2017 0001 AC.pdf, s. 10, ET:
02.06.2019.

23 Avrupa Parlamentosu'nun, “Robotik i¢cin Medeni Kanun Kurallarinin Kabuliine iliskin” 16 Subat 2017
tarihli karari tavsiye karari, Deniz Otonom Yiizey Gemileri (MASS) hakkinda glindeme getirilen sorulara
cevaplamada yardimci olabilir. DENEFLE, Frédéric, Autonomous Vessels-What Are The Legal
Implications?, https://iumi.com/news/blog/autonomous-vessels--what-are-the-legal-implications, ET:
02.06.2019, DELGADO, s. 495.
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emniyeti ile ilgili hukuki diizenlemeler iizerinde durulmustur. Proje Avrupa Birligi
onderliginde, Finlandiya, Norveg, Isvec, izlanda, Irlanda ve Almanya’dan olusan bir
konsorsiyum tarafindan yonetilmistir?®. Projen 2012 yilinda baslamis ve ii¢ y1l sonra
2015 yilinda sona ermistir®.

Ileri seviyede teknoloji iceren bu projeleri gerceklestirmek ve cabalari
desteklemek icin bircok uluslararasi sirketin, projelere destek verdigi ve yiiz
milyonlarca dolarin  istlindeki ingsa maliyetlerini paylasmayi kabul ettigi
gozlenmektedir. MUNIN, esas olarak otomatik yerlesik karar sistemleri tarafindan
yonlendirilen, ancak kiy1 kontrol istasyonundaki bir uzaktan kontrol operatorii
tarafindan kontrol edilen bir gemi kontrol sistemi olarak tanimlanabilir. Otonom bir
gemi icin bir konsept gelistirmeyi ve dogrulamayr amaglamaktadir. AB i¢indeki deniz
tasimacilifi ve ulasim hacimlerindeki 6nemli artislar, artan ¢evresel gereksinimler ve
gelecekte denizcilerin yetersizligi gibi zorluklarla kars1 karsiyadir. Ozerk gemi kavrami
bu zorluklarin iistesinden gelme potansiyelini beraberinde getirmektedir. Daha verimli
ve rekabet¢i gemi operasyonu ve gemilerin g¢evresel performansinda artis saglamak
amaglanmaktadir. Ayrica kiyr temelli yaklasim, gemilerde gemi adamlarinin
ailelerinden uzaklagma siiresini azaltarak “denizcilige” daha sosyal olarak siirdiiriilebilir
olma imkan1 sunmaktadir?®,

Uzman kisilerin konuya temkinli yaklasimma ragmen, Ingiliz otomotiv ve
havacilik sirketi Rolls-Royce, otonom denizcilik arenasmna giren sirketlerden
olmustur?’. Rolls-Royce firmasi, okyanuslarda sefer yapacak insansiz (miirettebatsiz)
yiik gemilerinin tasarladigimi kamuoyu ile paylasmistir?®. Otonom geminin 60 metre
boyunda ve menzilinin 3.500 deniz mili (nautical miles) olacagi planlanmistir. Buna
gore gemi, 100 gilinden fazla ¢alisabilecek ve 25 deniz mili lizerindeki hiza
ulagabilecektir. Gemi devriye, gézetim, mayin tespiti ve filo taramasi gibi gorevleri

24https://www.researchgate.net/publication/329468528 The Legal Challenges_of Unmanned_Ships_in
the Private Maritime Law What Laws would_You_Change, ET: 17.07.2019.

% KOMIANOS, s. 337, Final Report Summary - MUNIN (Maritime Unmanned Navigation through
Intelligence in Networks), https://cordis.europa.eu/project/id/314286/reporting, ET: 07.05.2020.

26 MUNIN Brochure, http://www.unmanned-ship.org/munin/wp-content/uploads/2016/02/MUNIN-final-
brochure.pdf, ET: 07.05.2020

27 Gelismis Otonom Yiizen Uygulamalar Girisimi (The Advanced Autonomous Waterborne Applications
Initiative, AAWA) Girisimi, Tekes tarafindan finanse edilmektedir. AAWA projesi, bir yandan Finlandiya
iniversiteleri ve bir aragtirma merkezinin isbirligi ile, diger yandan denizcilik sektoriinde faaliyet
gosteren paydaslarin isbirligiyle yiiriitiilityor. Proje 2015 yilinda baslamistir. DEKETELAERE, s. 13

2 Bu projede, Rolls-Royce ileri gemi teknolojisindeki uzmanligim Intel bilesenleri ve sistem
mithendisligi ile bir araya getirecektir. Bununla giivenlik odakli yeni gemiler, akilli sehirlerdeki, otonom
arabalar ve ucaklarda kullanilan gelismis ayni teknolojik sistemlere sahip olacak, gemi sahipleri,
operatorleri, yiik sahipleri ve limanlar igin akilli, merkeze bagli veri sistemleri gelistirilecektir. Rolls-
Royce and Intel announce autonomous ship collaboration, https://www.rolls-royce.com/media/press-
releases/2018/15-10-2018-rr-and-intel-announce-autonomous-ship-collaboration.aspx, ET: 18.07.2019,
Autonomous  Ships  The  Next  Step,  https://www.rolls-royce.com/~/media/Files/R/Rolls-
Royce/documents/customers/marine/ship-intel/rr-ship-intel-aawa-8pg.pdf, ET: ET: 09.05.2019, Maritime
Unmanned Navigation through Intelligence in Networks, http://www.unmanned-ship.org/munin/, ET:
09.05.2019.

SDUHFD CILT: 10, SAYI: 1, YIL: 2020


https://www.researchgate.net/publication/329468528_The_Legal_Challenges_of_Unmanned_Ships_in_the_Private_Maritime_Law_What_Laws_would_You_Change
https://www.researchgate.net/publication/329468528_The_Legal_Challenges_of_Unmanned_Ships_in_the_Private_Maritime_Law_What_Laws_would_You_Change
https://cordis.europa.eu/project/id/314286/reporting
http://www.unmanned-ship.org/munin/wp-content/uploads/2016/02/MUNIN-final-brochure.pdf
http://www.unmanned-ship.org/munin/wp-content/uploads/2016/02/MUNIN-final-brochure.pdf
https://www.rolls-royce.com/media/press-releases/2018/15-10-2018-rr-and-intel-announce-autonomous-ship-collaboration.aspx
https://www.rolls-royce.com/media/press-releases/2018/15-10-2018-rr-and-intel-announce-autonomous-ship-collaboration.aspx
https://www.rolls-royce.com/~/media/Files/R/Rolls-Royce/documents/customers/marine/ship-intel/rr-ship-intel-aawa-8pg.pdf
https://www.rolls-royce.com/~/media/Files/R/Rolls-Royce/documents/customers/marine/ship-intel/rr-ship-intel-aawa-8pg.pdf
http://www.unmanned-ship.org/munin/

25 | Hact KARA

gerceklestirecek sekilde tasarlanmistir?. Bu projelerden birkagi yapilmis ya da yapim
asamasindadir®,

Denizcilik, petrol ve gaz ve enerji ve yenilenebilir enerji sirketlerinin sahibi Det
Norske Veritas Group igerisinde yer alan ve en biyik gemi smiflandirma
kuruluslarindan biri olan DNV GL sirketi de, Re-Volt projesini finanse etmistir. Bu
proje, artan tasima ihtiyacina ¢oziim getirebilecek bir proje olup®, gemi 60 metre
uzunlugunda, 6 knot hizla ve tamamen batarya ile ¢alisan, 100 deniz mili mesafede, 100
yirmi fit konteyner tagima kapasitesine sahip olan ve otonom yani miirettebat
gerektirmeyen insansiz ¢alisabilen bir geminin ingasi1 projesidir. Gemide {ist yapiya ve
mirettebat kamaralarina ihtiya¢ yoktur. Yiikleme kapasitesi, diisiik isletme ve bakim
maliyetleri dizel motorlu bir gemi maliyetleriyle karsilastirildiginda, ReVolt'un yillik
olarak tahminen bir milyon ABD Dolari’ndan fazla, 30 yillik 6mrii boyunca ise yaklagik
toplam 34 milyon ABD Dolar1 tutarinda tasarruf saglayabilecegi dngériilmektedir?,

Uzaktan kontrol edilmesi planlanan bu gemiler, dogal olarak geleneksel
gemilerden farkli tasarlanmaktadir. Yeni proje sahipleri, bu tiir bir degisimin kaginilmaz
olduguna ve sektoriin de ikna olacagina inanmaktadirlar. Bu gemilerin kullanilmaya
baslanmasi ile birlikte en basta miirettebat igin gerekli tesisler ve sistemlere gerek
kalmayacag: ifade edilmektedir. Miirettebat maliyetlerinin ise biiyiik konteyner gemiler
icin toplam gemi isletme giderlerinin % 44'inii icerdigi goz oniinde bulunduruldugunda,
isletmeler agisindan 6nemli bir maliyet tasarrufu ongoriilmektedir®®. Gemi tasimacilik
sektoriiniin yillik 375 milyar dolar ciroya sahip oldugu, diinya capinda isletilen ticari
gemi sayisinin yaklasik 100.000 oldugu diisiintilecek olursa bodyle bir doniisiim
projesinin yillar alacagi ve ¢ok biiylik maliyetlere katlanmak gerektigini sdylemek
miimkiindiir®.

Diger bir proje de, Norve¢ Bilim ve Teknoloji Universitesi (NTNU), Deniz
Teknolojisi ve Miihendislik Sibernetigi Boliimleri tarafindan ulusal ve uluslararasi
ortaklarla igbirligi iginde gelistirilen Otonom Deniz Operasyonlart ve Sistemleri
(AMOS) Projesi 3'tiir. Insansiz yiik gemisi olma 6zelligi disinda, otonom araglarmn
sensOr aginin koordineli ¢aligmasi, entegre sualti navigasyon ve haritalama, kizilGtesi

29 DELGADO, s. 496.

30 Rolls-Royce, SVAN-World’s First Autonomous Ferry Demonstration,
https://www.youtube.com/watch?v=JW57ZMjL_fc, ET: 07.05.2020.

31 AB iilkelerindeki niifus artis1 sonucunda mevcut yollarin kapasitesini asan bir ulasim talebi olusmustur.
AB iilkelerinin karayolu agindaki kentsel alanlarda trafik sikisikligini yonetmek amaciyla projeler
baslatilmigtir. Bu sorunlar1 gidermek i¢in, AB’nin tamamindaki yonetimler taginan yiik hacminin 6nemli
bir kismmi karayollarindan su yollarina kaydirmaya calismaktadirlar. Ancak, deniz tasimaciligi kisa
mesafe segmentindeki kar marjlarint kiigliktiir. Bu nedenle insansiz tasima araglarindan istifade ile
isletme giderleri azaltilmaya ¢alisilmaktadir. KOMIANOS, s. 337.

%2 The ReVolt, https://www.dnvgl.com/technology-innovation/revolt/index.html, ET: 17.07.2019.

3 Bir genel kargo gemisinde (general Cargo ship) yillik maliyetlerinin; %38’ yakit giderlerini, %27 si
yatirim harcamalarini (CAPEX), %17’si personel giderlerini (manning), %3’u sigorta giderlerini, %2’si
depo ve kira giderlerinden, %7’si bakim giderlerini (maintenance), %4’ yonetim ve idare
(management&administration) giderlerini, %2’si yaglama (lubricating oils) giderlerini olusturur. Otonom
gemilerin faaliyete gegmesi ile toplam giderlerden %20, yakit giderlerinden %10-15 tasarruf saglanacagi
ongoriilmektedir. ELORANTA, Sauli, Autonomous Ships, Automated maritime transport: why, how and
when, https://vayla.fi/documents/20485/421305/Sauli_Eloranta 180117+Rolls+Royce+v1.pdf/7fe4fh37-
f501-4e78-alfd-7513b02dcc02, ET: 17.07.2019

34 https://www.bbc.com/turkce/ekonomi/2014/03/140305_insansiz_gemi, ET: 12.04.2019
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sensorler kullanarak deniz ortamlarinda 6zerk nesne algilama ve izleme, sensor tabanlt
rehberlik ve yol optimizasyonu, akilli gorev yliriitme ve belirsiz deniz ortamlarinda
carpismadan kaginma i¢in koordineli ve igbirligine dayali kontrol o&zellikleri
tasimaktadir®.

Bu projeler, geleneksel denizcilik uygulamalarinda devrim niteliginde
degisiklikler meydana getirmekte ve yeni bir boyut ortaya koymaktadir. Tabi bu durum
yani insansiz gemilere gecis kolay ve hizli olmayacaktir. Zira tamamen islevsel ve
evrensel olarak, emniyetli (safe), giivenli (secure) ve uygulanabilir bir ulasim araci
olarak kabul edilmeden 6nce ele alinmasi gereken bir¢cok sorun bulunmaktadir®®,

Teknik gelismelerin disinda hukuki olarak bakilacak olursa, karsilagiimasi
muhtemel sorunlarin basinda milli mevzuatlarda gerekli yasal alt yapinin olusturulmasi,
uluslararas1  diizenlemelerle bunun uluslararasi alanda da mesrulastirilmasi
goriinmektedir. {1k asamada bu gemilerin yine miirettebat1 olacak sekilde planlanmakta
ancak operasyonel kontroliin gemi trafik hizmetleri olarak bilinen bir sisteme
devredilmesi diisiiniilmektedir.

Glinlimiiziin tasarlanan insansiz gemilerinden bazilar1 kiyida konuslu bir
operator tarafindan uzaktan kontrol edilebilmektedir. Bu uzaktan kontrol operatoriiniin
islevi, gemi teknesine yerlestirilmis kameralar ve isitsel sensdrler tarafindan
kolaylastirilmakta, geminin ¢evresine ait gorsel, isitsel ve kizilotesi goriintiilerin canli
akis1 ile desteklenmektedir. Bu islev “uzaktan kumandali insansiz el” olarak bilinir. Ote
yandan, bazi insansiz el islevleri kiy1 tarafindaki programcilar tarafindan &nceden
programlanmistir ve daha sonra yiiksek ¢Oziiniirliklii kameralar, radarlar, LIDAR
sensorleri, gelismis uydu iletisim sistemleri ve bilgisayar yazilimi ve kontroliiyle
donatilmis GPS yonlendirme, sonar radarlarin bir kombinasyonunu kullanir. Burada
algoritmalar herhangi bir insan etkilesimi olmadan ©Onceden belirlenmis bir rotayi
gergeklestirmek i¢in tasarlanmistir.

Otonom gemilerle ilgili en son projelerden biri YARA Birkeland (YB)
projesidir. YARA ve KONGSBERG, diinyanin ilk tamamen elektrikli konteyner
gemisini insa etmek i¢in ortaklik yapmaktadir. 2017'de insanl1 bir gemi olarak baslatilan
proje, 2019 yilinda uzaktan kontrolle ¢alismaya yonelmis ve 2020 yilina kadar ise
tamamen otonom olmasi planlanmaktadir. Niifusun yogun oldugu kentsel alanlarda
40.000'e kadar karayolu tasimaciliginin kaldirilmasiyla Nitrik oksit ve karbondioksit
emisyonlarini azaltacak ve trafigin azaltilmasi ile giivenli hale getirecektir. Boylece BM
siirdiiriilebilirlik hedeflerine ulasilmasina katkida bulunulacaktir®’.

3. OTONOM GEMILER VE SiBER GUVENLIK

Gittikce artan gelismis teknoloji kullanimi, daha yiiksek verimlilikle
sonu¢landigindan denizcilik sektoriindeki faaliyetlerin ayrilmaz bir parcasi haline
gelmistir. Bilisim teknolojileri insan hayatina sagladig1 yadsinamaz faydalarin yaninda,
yeni kaygilarin da gelismesine neden olmustur. Bununla birlikte, bu gelisme
tagimacilikla ilgili sirketlerin ¢esitli farkli siber risklerle karsilasmasina sebep olmustur.

35 https://www.ntnu.edu/amos, ET: 29.07.2019
36 KOMIANOS, s. 335
87 https://www.kongsberg.com/maritime, ET: 29.07.2019.
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Yiiksek profilli sirketlere ve bankalara yonelik siber saldirilar ¢ok yogun yasanirken,
denizcilik sektoriinde bu durum daha sinirli kalmaistr.

Siber (Cyber) kelimesi bilgisayara ve bilgisayar veya internet aglarina ait olan
varliklar1 ifade etmek i¢in kullanilan bir kavramdir. Siber ortami olusturan bilisim
sistemlerinin saldirilardan korunmasini, bu ortamda islenen bilginin gizlilik, biitiinliik
ve erisilebilirliginin giivence altina alinmasini, saldirilarin ve siber giivenlik olaylarinin
tespit edilmesini, bu tespitlere karsi tepki mekanizmalarinin devreye alinmasini ve
sonrasinda ise sistemlerin yasanan siber giivenlik olayr Oncesi durumlarina geri
dondiiriilmesini  saglamak amaciyla kullanilan, politikalar, giivenlik kavramlari,
giivenlik teminatlari, kilavuzlar, risk yonetimi yaklasimlari, faaliyetler, egitimler, en iy1

uygulamalar ve teknolojilerin tiimiine denir®.

Siber giivenlik kavrami ise, siber c¢evreyi, organizasyonu ve kullanicinin
varliklarim1 korumak i¢in kullanilabilecek araglar, politikalar, giivenlik kavramlari,
giivenlik oOnlemleri, kilavuzlar, risk yonetimi yaklasimlari, eylemler, egitim, en iyi
uygulamalar, giivence ve teknolojilerin toplanmasi olarak tanimlanmaktadir®®. Siber
giivenlik, bilgi giivenliginden operasyon giivenligine ve bilgisayar giivenligine kadar
farkli bir¢ok alani kapsayan bir kavramdir ve siber ortam giivenliginin saglanabilmesi
icin bilginin gizliliginin, biitiinliigiiniin ve erisilebilirliginin saglanmasi gerekmektedir®.

Aslinda, denizcilik endiistrisinin niteligi geregi IT sistemleri gemilerin
isletilmesinde, 1iletisiminde, navigasyonunda, yiiklenmesinde ve bosaltilmasinda,
konteynerlarin takibinde ve yiik tagimaciliginda, tersane stoklarinin tutulmasinda ve
kontroliinde anakara ve limanlarda kullanilan bilgisayar sistemleri, bu sektorii siber
saldirilara karsi daha duyarli hale getirmektedir. Bu sistemlerin diizgiin caligsmasi
geminin faaliyetlerini aksatmaksizin yerine getirmesi i¢in de 6nemlidir. Bu durum
yalnizca gemi ve yik sahipleri i¢in degil, diger gemiler i¢in de ekonomik agidan
onemlidir. Ornegin Panama Kanali'ndan gecen bir gemiyi devre dis1 birakan bir siber
saldir1, yakindaki gemilerin ¢caligmasin etkiler ve biiylik kayip potansiyeli olan Kanalin
tikanmasina neden olabilir. Bu nedenle, denizcilik sektoriiniin yine de gerekli giivenlik
Onlemlerini almast zorunludur. Zira yapilan son arastirmalar, tankerlerde,
konteynerlerde, siiper yatlarda ve yolcu gemilerinde kullanilan teknolojik sistemlerin
kolayca delinebilir oldugunu gostermistir. Arastirmacilar, geminin yakit sitemini ve
dimen donanimimi ele gecirmisler ve gemideki makineleri uzaktan devre dis1
birakmiglardir. Bunlarin yam1 sira bir geminin navigasyon sistemini, radarini,
techizelerini ve pompalarini da kontrol edebileceklerini tespit etmislerdir. Tiim bunlarin
1s181nda, “denizcilik endiistrisinin hala hasta goriiniimiinde oldugu ve otonom gemilerin
siber giivenlik acisindan tehdit altinda oldugu sonucuna varilmistir.

Dolandiricilik ve hirsizlikla ilgili siber suglar baglaminda incelendiginde,
denizcilik sektoriiniin diger endiistrilerden farkli olmadigi goriiliir. Bir diger ifadeyle
suglular, mali bir kazang elde etmek icin sistemin zayif yonlerini kullanmakta ve bu tiir
saldirlarin gercek kurbani ise parayr kaybeden gercek ve tiizel kisiler olmaktadir.

3 Jason Andress/Steve Winterfeld, Cyber Warfare: Techniques, Tactics and Tools for Security
Practitioners, Massachusetts 2014, 2 nd Ed., s. 3-4.

39 Hakan Sentiirk/C. Zaim Cil/Seref Sagiroglu, Cyber Security Analysis of Turkey, International Journal
Of Information Security Science, Vol.1, No. 4,, s. 112.

40 Hekim/Bagibiiyiik, s. 144
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Bununla birlikte, tasitmaciligin dogasi geregi, sadece tek bir sirkete yonelik olan siber
saldirilarin bile, tim ulusal ekonomilerde onemli dalgalanma etkileri olabilecektir.
Ornegin, birka¢ kilit konteyner terminaline karst bir fidye yazilm (ransomware)*!
saldirist yapilmasi, tiim ulusal ya da bolgesel tedarik zincirini felce ugratabilir ve bu da
saldir1 altindaki sirketin ugradigi kayipla orantili olarak énemli Olciide kayiplara yol
acabilir’?. Ya da daha da kotiisii, miimkiin oldugu kanitlanms, yerlesik gemi
sistemlerine uzaktan miidahalede bulunmak gibi bir eylem; sonucunda sadece ekonomik
degil, ayn1 zamanda 6nemli giivenlik ve gevresel felaketlere yol agabilecektir®,

Uluslararasi deniz tasimaciliginin global diizenleyici organi olan IMO, 2017°de
cesitli farkli kuruluslar i¢in uygun olan, deniz siber risk yonetimi i¢in kisa bir kilavuz
yayinlamistir. Ayrica IMO yayinladigi kilavuza ek olarak, gemi sahiplerine, siber risk
yOnetimini, geminin SMS kodu giivenlik yonetimine dahil etmeleri i¢in 1 Ocak 2021
tarthine kadar bir siire vermistir. Ayrica, Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi
(BIMCO)’ne ait Gemilerde Siber Giivenlik Hakkinda Kilavuz, IMO, gemi sahipleri ve
siniflandirma kuruluslari tarafindan genis capta kabul gormiistiir*®.

4. INSANSIZ/OTONOM GEMILERIN AVANTAJ VE
DEZAVANTAJLARI

Insansiz/tonom gemilerle ilgili su avantajlarin, faydalarin gergeklesecegi tahmin
edilmektedir: Gemideki miirettebatin yoklugu “geleneksel” korsanlik risklerini 6nemli
olglide azaltacaktir (ancak “bilgisayar” korsanhigi gelisebilir); Insansiz araclarin
kullanilmas1 insan hatasi riskini azaltacaktir, bu teknolojinin gelistirilmesi, yeni ticari
faaliyetler ve yeni isgiicli, istthdamima yol acacaktir (kiy1 bazli kontrolorler,
mihendisler, programcilar vb.); 6zellikle personel maliyetlerinde dolayisiyla toplam
isletme giderlerinde 6nemli 6l¢iide azalma meydana gelecek, buna karsin gemi emniyeti
ile ilgili 6nemli bir artis meydana gelirken, gemi sahibinin/isleteninin énemli bir masraf
kalemini olusturan emniyetle ilgili cari maliyetlerde azalma olacaktir; teknolojik
gelismeler nedeniyle catma kazalari muhtemelen azaltacaktir; en azindan insan
faktoriiniin s6z konusu oldugu kurtarma operasyonlarinin azalacaktir; Bu tiir gemilerde

41 Ransomware, kullamcinin bilgisayarmdaki dosyalar: kilitleyip, kullanicinn programa yeniden giris
yapabilmesi i¢in belirli bir fidye tutan (licret 6demeye zorlayan) 6deyene kadar kullanicinin bilgisayarini
etkisiz hale getiren yazilimdir. Fidye yazilimlar; ya sifreleyici ya da kilitleyici tiirdedirler. Saldirganlar ise
hangi tiir olursa olsun, sifre veya kilitlerin kaldirilmast i¢in sistem sahibinden fidye talep ederek gelir elde
etmeyi amaglamaktadirlar. https://www.forbes.com/sites/leemathews/2018/03/09/why-you-should-never-
pay-a-ransomware-ransom/#7dab93e61753 (ET: 22.06.2018.

42 Danimarkali A.P. Moller-Maersk sahibi oldugu diinyanim en biiyiik konteyner gemisi isleticisi Maersk
Line bilgisayar sistemlerine Haziran 2017 yilinda yapilan kiiresel Petya ransomware siber saldirisinin
ardindan sirketin yeni siparisleri kabul etmesi engellenmistir. Maersk Line’in bu saldir1 nedeniyse 300
milyon ABD Dolar1 zarara ugradigi sGylenmistir. http:/fortune.com/2017/06/28/petya-ransomware-
cyber-attack-maersk-delays/ ET: 22/06/2018.

3 Jensen, s. 37

4 Yasanan son olaylardan birisi de 2017'deki Clarkson siber hacklenmesi olayidir. Bu durum, veri
hirsizligimin giderek daha yaygin bir fenomen haline geldigini gosteren siber gasplardan biridir. Bu
olayda Ingiltere’nin en biiyiik gemi komisyoncusu Clarkson PLC, Kasim 2017°de, ¢alisanlarin santaj
amaciyla caldig1 “tek ve yalitilmis bir kullanici hesab1” kullanilarak siber saldirtya maruz kalmis, endise
verici bir sekilde, ihlal bes ay siiresince fark edilmemistir. KENNARD, Darryl, Cyber security and cyber
risks in the shipping industry, July 2019, https://www.lexology.com/library/detail.aspx?g=fbb647ae-
30dc-4b29-88e4-d0675928d951&utm_source=lexology+daily+newsfeed&utm_medium=, ET.
10.07.2019.
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yenilenebilir enerjinin uygulanmasit goz Oniine alindiginda kirliligin azaltilmasi ve
gemilerde kullanilan yakitlarin yakilmasindan dolayr atmosfere olan emisyonlarin
azaltilmasi ve taginan hidrokarbonlarin dokiilmesinin neden oldugu kirliligin ortadan
kalkmasi nedeniyle yakit maliyetleri azalacaktir.

Buna karsin: inovasyonun faydalar1 gibi, belirli riskler veya dezavantajlar da
vardir: Gemide insan varlig1 olmadig: diisiiniildiigiinde, olasi her durumda insana 6zgi
sezgisel hislerle karar vermek yerine makinelerde kullanilan programin kapasitesi ile
sinirlt  kararlar verilecektir, mevcut makinler ise profesyonel denizcilerin, insan
unsurunun yerini tutmayacaktir; bilgisayar korsanlarinin geminin kontroliinii ele
gecirmeleri, yani siber riskler ve bilgisayar giivenligi onemli bir risk olusturur;
korsanlik riski geminin kaybina bile sebep olabilecektir; bilgisayar sistemleri veya
yazilim navigasyon esnasinda bozulabilir ve bu durum kazayla sonuglanabilir; yeni is
modellerinin olusmasina ragmen balik¢ilik gibi faaliyetler insan eliyle yiiriitiildiiglinden
bu tiir denizcilik faaliyetinin yerine getirilmesi i¢in gemide miirettebatin varligina halen
ithtiya¢ olacaktir; bu yeni navigasyon paradigmasi, klasik riskleri ortadan kaldirirken
deniz navigasyonunda yeni risklerin ortaya ¢ikmasina neden olacaktir, denizcilik sigorta
primlerin maliyetleri artacaktir®®.

D. IMO’NUN ATONOM GEMILERE YAKLASIMI
1. Otonom Gemilerle ilgili Cahsmalar

23-25 Nisan 2018 tarihlerinde yapilan 105. oturumunda Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii (IMO) Hukuk Komitesi (idari yap1), 2020 hedefi olarak otonom suiistii
gemilerinde (Maritime Autonomous Surface Ship, MASS) yeni bir ¢alisma programi
maddesini giindemine dahil etmeyi kabul etmistir. Ilk adim olarak, kapsam belirleme
calismasi, kararlastirilmistir. Bu kararla, IMO araglar listesindeki mevcut hiikiimlerin
belirlenerek, c¢esitli Ozerklik derecelerine sahip otonom gemilere uygulanip
uygulanamayacaklarini veya nasil uygulanacaklarin1 ve/veya MASS operasyonlarini
engelleyip engellemeyecekleri degerlendirecektir. Bu sekilde, otonom deniz gemi
faaliyetlerinin, IMO diizenlemelerine gore ne kadar giivenli ve ¢evreye duyarli olarak
ele alinabilecegini incelenecek, mevcut sorumluluk ve tazminat s6zlesmelerinin ve diger
diizenlemelerin bir analizi yapilacaktir. Ikinci adim olarak, diger seylerin yani sira insan
unsuru, teknoloji ve operasyonel faktorler géz oniinde bulundurarak, MASS islemlerini
ele almanin en uygun yolunu belirlemek i¢in bir analiz yapilacaktir?®,

Bir deniz macerasinin ana operasyonel oOzellikleri su sekilde ozetlenebilir:
Denize elverislilik, istenilen tahrik ve elektrik giicii, 6nceden planlanmis dayaniklilik,
giivenli navigasyon, uygun bakim, giivenilir iletisim, ¢atma ve karaya oturmadan
kacinma, stirekli risk degerlendirmesi, tehlike azaltma, zamaninda tepki herhangi
giivenlik veya giivenlik konularina, ¢evrenin korunmasi, giivenli ve zamaninda yiikiin
teslim edilmesi ve yiiklimliiliik, sigorta kapsami. Bunlara iliskin kurallar1 saglamak ve
tek tip hale getirmek igin ¢ok sayida uluslararasi sézlesme yapilmistir?’,

4 DELGADO, s. 519.

46 IMO takes first steps to address autonomous ships,
http://www.imo.org/en/mediacentre/pressbriefings/pages/08-msc-99-mass-scoping.aspx, ET: 23.05.2019.
47 KOMIANOS, s. 340.
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Orgiitiin iist diizey teknik organi olan “Deniz Giivenligi Komitesi (Maritime
Safety Committee, MSC)” tarafindan, otonom gemilerin tanimlari, 6zerklik dereceleri ve
calisma planin1  igeren bir kapsamin belirlenmesi bakimindan bir ¢ergeve
belirlenmistir*®. MSC ayrica, denizde giivenlige dair (SOLAS)*°, ¢atismanin dnlenmesi
hakkinda (COLREGS)®; yiikleme ve stabilite hakkinda (Load Lines)®!; gemiadamlar1 ve
balikgilarin egitimi hakkinda (STCW, STCW-F)®; arama kurtarma hakkinda (SAR)%;
tonaj ol¢iimii hakkinda (Tonnage Convention)®; ézel ticari yolcu gemisi enstriimanlari
hakkinda (SPACE STP, STP), denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesinin dnlenmesi
hakkinda (MARPOL 1973/1978)%, denizde seyir giivenligine kars1 yasa dis1 eylemlerin
onlenmesi hakkinda (SUA 1988)*® ve denizde kurtarma ve yardim isleri hakkinda
(Unification of Certain Rules of Law Relating to Assistance and Salvage at Sea)®’
sozlesmeler gibi uluslararasi sdzlesmelerin, otonom deniz gemileri kapsaminda yeniden
ele alinmasina karar verilmistir°®,

48 99, oturumunda (16-25 Mayis) bir araya gelen MSC, oturumda kararlastirilan diizenleyici kapsam
alistirmalarinin ¢ercevesini tayin etmek icin, 6zellikle de metodolojiyi belirlemek ve bir sonraki MSC 100
(3-7 Aralik 2018) oturumuna kadar raporlamak i¢in MASS yazigsma grubunun kurulmasim
kararlastirmistir. Yazisma Grubu, tiim gemilerin denizde insanlarin kurtarilmasi igin gemiye Ozgii
planlarin ve prosediirlerin olmasini gerektiren SOLAS I11/17-1 diizenlemesi; Gemide taginacak donanim
ve sistemlerin taginma gereksinimlerine dair SOLAS V/19.2; ve kaptana saglanacak bilgilerle ilgili
Yiikleme Smin1 Sozlesmesi 10. kural ile ilgili ilk degerlendirmesini yaparak metodolojiyi test edecektir.
IMO takes first steps to address autonomous ships,
http://www.imo.org/en/mediacentre/pressbriefings/pages/08-msc-99-mass-scoping.aspx, ET: 23.05.2019
9 Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sézlesmesi (International Convention for the Safety of Life at Sea,
SOLAS),

0 Uluslararast Denizde Catismayr Onleme Uluslararast Kurallari Sozlesmesi (Convention on the
International Regulations for Preventing Collisions at Sea, COLREGS),
http://www.mar.ist.utl.pt/mventura/Projecto-Navios-1/IMO-Conventions%20(copies)/COLREGS-
1972.pdf, ET: 21.07.20109.

51 05.04.1966 tarihli Milletleraras: Yiikleme Sinir1 Sézlesmesi (International Convention on Load Lines,
LL 1966)

2 Gemi Adamlarim Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlarn Hakkinda Uluslararas1 Sozlesme
(The International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers,
STCW).

3 Denizde Arama ve Kurtarma Uluslararasi Sozlesmesi, 1979 (International Convention on Maritime
Search and Rescue, SAR).

% Gemilerin Tonajlarinin Olgiimiine Dair 1969 Tarihli Uluslararas: Konvansiyon (International
Convention on Tonnage Measurement of Ships, 1969).

5 Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararasi Sozlesme (MARPOL
1973/1978), (International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by
the Protocol of 1978 relating thereto (MARPOL 1973/1978),
http://www.mar.ist.utl.pt/mventura/Projecto-Navios-1/IMO-
Conventions%20%28copies%29/MARPOL .pdf, ET: 21.07.2019.

% Denizde Seyir Giivenligine Kars1 Yasa Dis1 Eylemlerin Onlenmesine Dair Sozlesme (Convention for
the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Maritime Navigation, SUA 1988),
http://oceansbeyondpiracy.org/sites/default/filessSUA_Convention_and_Protocol.pdf, ET: 21.07.2019.

57 Denizde Kurtarma ve Yardim Islerine Miitedair Baz1 Kaidelerin Tevhidi Hakkinda 23.09.1910 tarihli
Briiksel Sozlesmesi (International Convention for the Unification of Certain Rules of Law Relating to
Assistance and Salvage at Sea and Protocol of Signature).

58 IMO takes first steps to address autonomous ships,
http://www.imo.org/en/mediacentre/pressbriefings/pages/08-msc-99-mass-scoping.aspx, ET: 23.05.2019
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Komite, mevcut uluslararasi yasal ¢ergeveyi incelemek igin “Insansiz Gemilerde
Uluslararas1 Calisma Grubu (International Working Group, IWG)”u kurmustur. Komite,
insansiz gemilerle ilgili olarak hangi degisiklik ve/veya uyarlamalarin ve/veya
aciklamalarin gerekli olabilecegi ve bunlarla ilgili dikkate alinmamis hususlarin neler
olduguna dair 6zel nitelikte calismalariyla ilgili®® Uluslararasi Denizcilik Komitesi
(Comité Maritime International, CMI)”® tarafindan saglanan bilgileri de%!
degerlendirerek, bunlar iizerinde galismalar baslatmistir®?,

2. insansiz veya Otonom Gemilerin IMO Tarafindan Simiflandirilmasi

Belirlenen ¢erceve kapsaminda otonom gemiler, “degisken, bir dereceye kadar
insan etkilesimlerinden bagimsiz olarak ¢alisabilen bir gemi” olarak tanimlanmaktadir.
Otonom gemiler de kendi aralarinda dért gruba ayrilmistir®. Bunlar:

a) Otomatiklestirilmis islemlere ve karar destegine sahip gemi: Bu tip gemiler
de killi sistemler zaten otomatik (automatic system) olarak kullanilmaktadir. Gemi
sistemlerini ve islevlerini isletmek ve kontrol etmek i¢in gemiadamlar1 mevcuttur. Yani
gemi faaliyetlerini, miirettebatin kontroliinde yiiriitmektedir. Ancak bir takim kontrol ve
islemler otomatik olarak yapilmakta ve denetlenmektedir®*.

b) Gemide gemiadamlart mevcut iken uzaktan kontrol edilen gemi: Gemi
karada konuslu baska bir yerden (Shore Control Center, SCC) uzaktan kontrol edilir ve
isletilir, ancak gemiadamlar1 gemide mevcuttur.

C) Gemide gemiadami bulunmayan uzaktan kumandali gemi: Gemi baska bir
yerden kontrol edilir ve ¢alistirilir. Gemide gemiadami yoktur. Boylece bir kiy1 tabanli
uzaktan kumanda sistemi ile insansiz geminin hareketi ve radyo ve uydu iletisimi
kullanilarak sinyaller ile bir bilgisayar yardimiyla kontrol edilir. Gemilerin g¢evresi
hakkinda, ger¢ek zamanli olarak “engel haritasinin” olusturulmasina izin veren bilgiler,

%9 CMI, Insansiz Gemiler Calisma Grubu (IWG), CMI Uye Birlikleri arasinda bir anket yayinlamistir.
Calisma Grubu tarafindan gerceklestirilen diizenleyici bir kapsam aligtirmasinin bir pargasini olusturan
anketin amaci, insansiz gemilere ydnelik, mevcut uluslararasi yasal ¢ercevedeki potansiyel engellerin
kismen veya tamamen niteligini ve kapsamini belirlemektir.
https://comitemaritime.org/Uploads/Questionnaires/CM1%20Position%20Paper%200n%20Unmanned%2
OShips.pdf, ET: 19.07.2019.

80 Sivil bir toplum 6rgiitii olarak CMI, denizcilik hukukunun biitiin ydnleriyle birlestirilmesine tiim uygun
yollarla katkida bulunmak amaciyla faaliyette bulunmaktadir. Son 100 yilda farkli uluslararasi
sozlesmelerin ve diizenlemelerin hazirlanmasinda yer almiglardir. Otonom tasimaciliga olan ilginin
arttiginin farkina varilmasi ile CMI tarafindan bir ¢aligma grubu olusturulmustur. Bu CMI ¢alisma grubu,
insansiz gemilerin denize indirilecegi zaman, tim yasal diizenlemelerin yiiriirliikkte oldugundan emin
olmay1 amacindadir. DEKETELAERE, s. 17.

61 Submission By Comité Maritime International Working Group On Unmanned Ships (CMI IWG US)
https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/05/CMI-IWG-Submission-to-MSC-99.pdf, ET:
18.07.2019.

62 DELGADO, s. 497.

63 IMO takes first steps to address autonomous ships,
http://www.imo.org/en/mediacentre/pressbriefings/pages/08-msc-99-mass-scoping.aspx, ET: 23.05.2019.

64 Uluslararast Denizcilik Orgiitii (IMO)'niin belirledigi SOLAS kurallar1 geregi 300 GRT ve daha biiyiik
gemilerde ve tiim yolcu tasiyan ticari gemilerde bulundurulmasini zorunludur. AIS Sistemi VHF Deniz
telsiz  frekanslarim  kullamr.  VHF  Deniz  bandinda 87B  (161.975MHz) ve  88B
(162.025MHz) kanallarindan GMSK modiilasyonunda yaymlamr. Ses olarak anlagilmaz, anlagilmasi ve
islenmesi i¢in bu standartlar1 destekleyen AIS alic1 (receiver), veya alici-verici (transponder) gerektirir.
http://www.gemitrafik.com/ais.htm, ET: 18.07.2019.
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uzaktan kontrolii saglayan operatore HD kameralar, IR Termik Kameralar, geleneksel
radarlar, kisa erisim radarlari, LIDAR lazer tarayicilar, mikrofonlar, GPS, AIS ve
ECDIS gibi karmasik bir sensor kombinasyonu ile saglanir®®. Kiy1 kontrol merkezinde
bulunan operatorler tim verileri yorumlar, komutlarini tekrar gemiye iletir ve gemiyi
varis yerine yonlendirir. Bu komutlar daha sonra geminin elektronik sistemi tarafindan
gerceklestirilecektir.

d) Tamamen otonom gemi: Otonom gemi, geminin operasyonel kararlari bir
operatdr miidahalesi olmaksizin, yani destek sistemlerinden tamamen bagimsiz olarak
bizzat kendisinin aldig1 yapay zeka sistemlerince kontrol edilen otomatik gemiyi ifade
etmektedir. Bu gemilerde, geminin seyrine dair kararlar tamamen otomatik hale gelmis
ve bilimdeki son bilimsel ve teknolojik gelismeler sayesinde higbir insan etkilesimi
gerekmeksizin alinabilmektedir. Geminin isletim sistemi karar alabilir ve eylemleri
kendi basina belirleyebilir. Gemi, gemideki ¢esitli sensorlerden farkl: tiirde veri toplar
ve bunlart siirekli olarak veriyi isleyebilen ve motorlara, diimenlere ve diger navigasyon
ve kargo bakim ekipmanlarina komutlar gonderebilen, yerlesik ana bilgisayara gonderir.
Otonom gemi bakim veya acil durumlarda miidahale etmek i¢in karada bulunan bir
izleme veya kumanda merkezine baglanabilir®®.

Bu, gemi denize agilmadan yani sefere baglamadan 6nce programlanir ve daha
sonra herhangi bir insan etkilesimi olmadan 6nceden belirlenmis bir deniz rotasini takip
eder. Gemi, bir derece de ¢atismadan kaginma kabiliyetinin yani sira, oldukca gelismis
yazilim teknolojisi, kontrol algoritmalari ve sonar radarmin kullanimi ile kontrol
edilir®”. Su anda mevcut olan teknoloji sayesinde, tamamen otonom olan gemi, yalnizca
acik denizlerde veya deniz trafigi az olan bolgelerde kullanilabilir durumdadir. Zira bu
gemiler hentiz riskleri biitiiniiyle tahmin edememekte, ¢catismay1 6nleme rotalarini tam
olarak izleyememekte ve karmasik liman senaryolarinda engelleri birbirinden yeterince
ayirt edememektedirler®®. Buna gore otomatik sistemlere sahip olan tiim gemilerde,
cihazlarin islevselligi tamamen veya kismen otomatik genel bir konsept olarak akilli
sistemler tarafindan ama gemiadamlarinin kontroliinde otomatiklestirilirken (Seviye 1
ve 2), uzaktan kontrollii otonom gemilerde 6zel bir konsept ile gemiler tamamen
otomatiklestirilmis, yani yapay zeka kontroliinde yapilmaktadir (Seviye 3), son
kategoride ise tamamen otomatik insansiz gemiler, gemide miirettebat1 olmadan ve tiim
islemleri kendi tasarlayan bir konsepte sahiptir®®.

II. ORTAYA CIKABILECEK MUHTEMEL HUKUKi SORUNLAR

Mevcut hukuki diizenleme sadece gemide, gemiadami bulunan gemilere
iliskindir ve su anda miirettebatsiz veya otomatik olarak yapay zeka tarafindan kontrol

% DELEGRANGE, Olivia/PELLICER, Jose, Automated maritime navigation by remote control,
https://www.kennedyslaw.com/thought-leadershp/artcle/automaton-and-lablty-n-martme-law, ET.
02.06.2019.

% DEKETELAERE, s. 2.

67 CMI international working group position paper on unmanned ships and the international regulatory
framework, https://comitemaritime.org/work/unmanned-ships/, s. 1, ET: 17.06.2019.

6%  DELEGRANGE/PELLICER, Automated maritime navigation by remote control,
https://www.kennedyslaw.com/thought-leadershp/artcle/automaton-and-lablty-n-martme-law, ET.
02.06.2019.

8  Automation and liability in maritime law, https://www.kennedyslaw.com/thought-
leadership/article/automation-and-liability-in-maritime-law, ET: 17.06.2019
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edilen gemiler i¢in bir hiikiim bulunmamaktadir. Deniz ticaretinde yapay zekaya sahip
gemilerin isletilmesi halinde sayisiz sorunlara ¢oziim bulmak, sorulari cevaplamak
gerekecektir. Otonom gemilerden etkilenmesi muhtemel her paydas i¢in belirlenecek en
Oonemli faktor, mevcut herhangi bir sorunu ¢oziip ¢ézmeyecegi ve rekabet avantaji
saglayip, saglamayacagidir.

Farkli paydaslar i¢in akla gelebilecek tipik sorular sunlardir: Otonom gemiler
ulusal ve uluslararasi ticareti kolaylastirir mi? Isletme maliyetlerini diigiiriir mii?
Otonom gemiler rekabet ortamint nasil etkiler? Miirettebati olmayan bir gemi nasil bu
kadar yiiksek beklentilerle karst karsiya kalabilir? Bu gemilerden kim sorumlu olabilir?
Kara personelinin rolii ne olacak ve nihayetinde bu gemilerden gemi sahibi veya
cartererlerden kim sorumlu olacak? Cevresel etkiyi azaltacak mi? Cevre kirliligi
durumunda sorumluluk kime ait olacaktir, gemi sahibi de sorumlu tutulacak mi? Kaza
sonucunda’® ortaya cikan zararlardan sorumluluk kime ait olacaktir? Ornegin saglam
bir algoritma gelistirmemis olan yazilimci mi veya zarar tekne sensorlerinin teknik
arizasindan kaynaklanmissa, sensorlerin tireticisi mi sorumlu sayilacaktir? Egemenlik
kontrolii zorluklarimin hafifletilmesine yardimci olacak mi? Daha iyi giivenlik saglar
mi? Navigasyon kayitlarinin uzaktan doldurulduktan sonra ve denizcilik makamlarina
gizli bir veri tabanmindan goénderilebilir mi? Geminin denize elverisliligi nasil
saglanacak? Yiikiin gemiye yiiklenmesi, bosaltiimasi veya teslim edilmesi gibi
yiiktimliiliikler gemi sahibinin karada ¢alisan liman personeline mi devredilecektir?
Miirettebatsiz gemilerde denizlerde tehlike altindaki kisilere nasil yardim saglanabilir?
Kacgaklarin (stowaways) tespiti halinde ne sekilde bildirim yapilabilir? Bu kisilere
gerekli bakim, konaklama, tibbi ve adli yardim ne sekilde saglanacaktir? Bu sorulari
yanitlamaya baslamak icin, 6nemi zincire dahil olan endiistriler ve paydaslar arasinda
ve/veya tedarik aginda gecerli olmasi gereken kilit performans 6lgiimlerini belirlemek
gerekir’.

Ortaya ¢ikabilecek hukuki sorunlarin gemi tipine ve gemilerde ne derece, yani
hangi smirda yapay zeka isletim sitemi uygulanabilecegine gore farkli olacagi
degerlendirilmektedir. Ancak bilinen o ki, otonom gemilerin isletilmeye baslanmasi ile
donatanin, isleteninin ve tasiyanin geleneksel sorumluluklarini temelden etkilemesi
kacinilmazdir. Bununla birlikte yapay zekanin deniz ticaretinde yillar boyu olusan ve

0 Insansiz gemi fikrinin ortaya ¢ikmasinda sebep hi¢ kuskusuz ki deniz kazalarindaki yiiksek oranda
insan faktdriiniin varhigidir. IMO kayitlarina gére, insan hatasi, ihmali veya kusurunun payi deniz
kazalarinda %80-

%95 arasinda degismektedir. Insan hatasi; tanker kazalarinda %84-88 oraminda, rémorkorle

yedekleme esnasinda karaya oturma hasarlarinda %79 oraninda, ¢atma ve ¢arpma kazalarinda %89-96
oraninda, yangimn ve infilak hasarlarinda ise %75 oraninda ana sebeptir. Endiistri 4.0, Insansiz Gemiler ve
Sigorta  Sektoriine  Etkileri,  https://www.sigortaveriskyonetimi.com/insansiz-gemiler-ve-sigorta-
sektorune-etkileri/, ET: 22.5.2019.
I DELEGRANGE/JOSE, Automated  maritime  navigation by  remote  control,
https://www.kennedyslaw.com/thought-leadershp/artcle/automaton-and-lablty-n-martme-law, ET.
02.06.2019, JANSE VAN RENSBURG, Dirk Johannes, The impact of autonomous ships on the
containerised shipping interface of global supply chains- and networks: a literature examination of
selected stakeholder perspectives, WMU YL Tezi 2018, S. 4,
https://commons.wmu.se/cgi/viewcontent.cgi?article=1658&context=all_dissertations, ET: 25.07.2019,
DENEFLE,  Frédéric,  Autonomous  Vessels-What ~ Are  The  Legal  implications?,
https://iumi.com/news/blog/autonomous-vessels--what-are-the-legal-implications, ET: 02.06.2019.
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uluslararas1 kabul goren klasik sorumluluk iliskilerini de derinden etkileyecektir.
Muhtemel sorumlu taraflarin sayisi artacaktir. Gemiyi uzaktan kontrol eden operatorler,
imalatgilar, tedarikgiler, donanim (hardware) veya yazilim (software) kurucu,
tasarlayici ve isleticileri de sorumlu kisiler kapsaminda yer alacaktir.

A. ULUSLARARASI SOZLESMELER DUZENI

Glinlimiizde yiriirliige konulmus olan uluslararasi denizcilik sdézlesmeleri
(conventions) gemilerin, bir gereklilik olarak gemide bulunan miirettebatla, yani
gemiadamlar tarafindan calistirildigini varsaymaktadir. Ornegin; Denizcilik Calisma
Sozlesmesi (Maritime Labour Convention) veya Gemiadamlar1 Ve Balikgilarin Egitimi
Hakkinda Soézlesme (STCW)’2 ve standart olarak hazirlanan carter partiler
(charterparties) tiim bu kapsamda hazirlanmistir.

Bu sozlesmeler disinda otonom gemilerle ilgili diger bir zorlu husus, COLREGS
uygulanmasi ile ilgilidir. COLREGS genellikle insan unsuruna atifta bulunan hiikiimler
icerir’3; ornegin “denizcilerin olagan uygulamas: (the ordinary practice of seamen)”
testine, yani belirli bir durumda makul derecede yetkin bir denizcinin ne yapmasi
gerektigine atifta bulunur. Otonom gemilerde otomasyon sisteminin, Ornegin, bir
operatoriin teknik bir ariza nedeniyle gemi sensorleri tarafindan saglanan yanlis bilgilere
dayanarak yanlis bir karar vermesi nedeniyle ortaya ¢ikabilecek kazalar1 da goz oniinde
bulundurmasi gerekecektir. Bu tiir durumlar, gemi sahibi, isleten, operator, iiretici veya
yazilim gelistirici arasindaki sorumlulugun paylastirilmasi ile ilgili daha fazla sorunun
ortaya ¢ikacagim gostermektedir. Insansiz gemilerin ticari bir diizeye ulasmasi, gereken
altyapiya ve becerilere sahip olmasi i¢in yatirim yapmadan, yani otonom gemiler
denizlerde ve okyanuslarda serbest¢e dolasmaya baslamadan 6nce denizcilik enddstrisi
ozellikle siber sorumluluk ve catisma diizenlemeleri konusunda yasal diizenleme
yapmak ve mevcut hiikiimlere aciklik getirmek zorundadir.

Ayrica, miirettebati olmayan otonom gemilerden, denizlerde tehlike altindaki
insanlara yardim saglamasi basta olmak tizere, kagak yolcularin (Stowaways) tespit
edilmesi halinde gerekli eylem ve tavsiyelerde bulunulmasi, onlara bakim, konaklama
veya tibbi ve adli yardim saglanmasi gibi ihtiyag duyulan temel mevcut gereksinimleri
karsilamas1 beklenmeyecektir’.

Simdilik hukuki sorunlara dair verilecek cevaplar ¢ok net degildir ve uluslararasi
¢Oziimler uygulanmadan once yapilmasi gereken c¢ok is bulunmaktadir. Bunlara ¢oziim

2 STCW m. 3: “Bu sozlesme denizlerde sefer yapan gemilerde c¢alisan gemiadamlarma
uygulanacaktir...”.

8 COLREGS Kural 2/(a): “Bu Tiiziigiin Kurallarindaki hiikiimlerden higbiri, herhangi bir tekneyi veya
sahibini, Kaptanin1 veya gemi adamlarini, bu Kurallara uyma veya gemicilerin olagan goérevlerinin veya
[icinde bulunulan] 6zel durum ve kosullarin gerektirdigi herhangi bir énlemin alinmasi konularindaki
savsaklamalarinin sonuglarindan kurtaramaz (ayricalikli tutamaz).”, Kural 5: “Her tekne, i¢inde bulunulan
durum ve kosullarda, durumun (yapilmakta olan seyrin veya manevranin) ve [olasi bir] g¢atigma
tehlikesinin tam anlamiyla degerlendirilebilmesini saglamak iizere, eldeki tiim uygun [donanim ve]
araglar1 da [kullanarak], her zaman tam [ve uygun] bir goérme ve isitme gozciiliigli de yapacaktir.”

74 Autonomous Navigation. Challenges and opportunities on board Masterless vessels,
https://www.lexology.com/l_brary/deta_l.aspx?9=b76e6954-040a-4214-a86a-0844d14belb3, ET.
16.06.2019.

s Automation and liability in  maritime law, https://www.kennedyslaw.com/thought-
leadership/article/automation-and-liability-in-maritime-law, ET: 17.06.2019.
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bulmak adina Malta Denizcilik Birligi'nin aktif bir liyesi olan CMI, 2015 yilinda
otonom gemiler lizerinde calismak i¢in Uluslararasi1 Calisma Grubu (International
Working Group, IWG) kurmustur. IWG'nin amaci otonom gemilerle ilgili yasal
meseleleri tespit etmek, uluslararasi diizenlemelerin otonom gemilere nasil adapte
edebilecegini analiz etmek ve ilgili bu meselelere uluslararasi yasal bir bakis agisi
saglamaktir. CMI, Haziran 2017°de, MSC 98’e sunulmak {izere bir rapor hazirlamistir.
Ayrica, IWG’nin calismalarina devam etmesi ve MSC 99’a rapor vermeye devam
etmesine karar verilmistir. Ocak 2018'de ise basta Kanada olmak iizere bir dizi baska
tilke Denizcilik Atonom Yiizey Gemileri'ne (Maritime Autonomous Surface Ships,
MASS) iliskin olarak uluslararast sozlesmelerin  diizenleyici bir kapsamda
gergeklestirilmesi  gerektigini  Onermistir. Bu  teklif CMI tarafindan da
desteklenmektedir’®,

Uluslararasi diizenlemeler konusunda, ii¢ ana diizenleme tiiriiniin ayirt edilmesi
kabul gerektigi belirtilmektedir. Bunlardan birinci tiir kurallar, devletlerin gemilerle
ilgili 6nlem alma hak ve yiikiimliiliiklerini diizenleyen yargi kurallaridir. Esas olarak bu
kurallardan Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesi 1982, (BMDHS) (United
Nations Convention on the Law of the Sea 1982, UNCLOS) ii¢iincii boliimde ele
alinmis olan uluslararas1 devletler hukukuna dair kurallardir.

Ikinci tiir kurallar, giivenlik, cevre, egitim ve gozetleme standartlar1 vb. gibi
konularla ile ilgili olarak BMDHS nin dordiincii boliimiinde de ele alinan teknik
kurallardir. Bu kurallar genellikle IMO, UNCITRAL"" ve UNCTAD gibi uzman
kurumlar tarafindan kabul edilmektedir. Bu sozlesmelerin baslicalari: SOLAS™®;
MARPOL 1973/1978; COLREGS; STCW; Uluslararasi Deniz  Trafiginin
Kolaylastirilmas: Sézlesmesi (Facilitation of Maritime Traffic Convention, FAL); SAR;
SUA’drr.

Uciincii tiir kurallar ise, gemi sahipleri ve isletenlerin yiik ziya ve hasarlari,
catma ve kirlenme zararlar1 gibi konulardaki hukuki sorumlulugu ve kendilerine
yoneltilen bu tiir taleplerle ilgili nasil uygulama yapilabilecegi gibi hususlar1 uyumlu
hale getirmek icin 6zel hukuk alaninda bir dizi uluslararas1 kural olusturulmustur. Bu
kurallar, 3. ve 4. boliimlerde tartisilan kamu hukuku sézlesmeleri kadar eksiksiz veya
yaygin olarak onaylanmamistir ve bu nedenle daha biiyiik ulusal degisikliklere tabi
tutulmuslardir. Ornegin 1989 Denizde Kurtarma Hakkinda Uluslararas1 S6zlesme The
International Convention on Salvage) gibi.

6 CMI-IWG-Submission-to-MSC-99,  https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/05/CMI-
IWG-Submission-to-MSC-99.pdf, ET: 18.06.2019.

" Birlesmis Milletler Uluslararast Ticaret Hukuku Komisyonu (United Nations Commission on
International Trade Law, UNCITRAL).

® Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (United Nations Conference on Trade and
Development, UNCTAD).

9 Boliim V, Kural 14: Hiikiimetler, denizdeki can giivenligi acisindan, tiim gemilerin yeterli ve verimli
bir sekilde yonetilmesini ve asgari giivenli bir yonetim belgesi hazirlamasini saglar., Boliim V, Kural 24:
Tehlikeli durumlarda, derhal diimenin manuel olarak kontrol edilmesini saglamak miimkiin olmali ve
geminin seferini izlemekle gorevli zabit diimen sahibinin hizmetlerini gecikmeden yerine getirmek icin
donamimli bir diimen personeli hazir bulundurmalidir., Bélim V, Kural 33: Kaptan, eger bdyle bir
durumda ise, denizde tehlike altindaki kisilere tiim hiziyla yardim etmekle yiikiimliidir.
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B. ULUSLARASI SOZLESMELERE GORE GEMI TANIMI

Uluslararasi deniz hukukunda insansiz gemilerin ve 6zellikle otonom gemilerin,
gemi olup olmadigi sorusu giindeme gelmistir. Uluslararast denizcilik s6zlesmelerinde
gem.i veya gemi terimlerinin tek tip tanimi yoktur®. Uluslararas1 Sozlesmelerin ¢ogu,
“gemi (ship) ” veya “deniz arac1 (vessel)” terimini agik¢a tanimlamamistir. Ornegin en
onemli denizcilik So6zlesmesi olan 1982 BMDHS ¢esitli maddelerde 250'den fazla
kullanilmis olmasina ragmen, gemi ve deniz araci terimleri tanimlanmamistir. BMDHS,
bu iki kelimeyi de ayni anlamda kullanmistir®®. Ayn1 sekilde énemli bir sdzlesme olan
COLREGS gemiyi tanimlamamigtir®,

Gemiye basit bir sekilde odaklanan ve gemiye iliskin herhangi bir tanim
yapmamis olan, ¢ok sayida uluslararasi 6zel deniz hukuku sozlesmeleri de vardir®,
Bunlar arasinda, Ornegin, Denizde Catmaya Miitedair Dair Bazi Kurallarin
Birlestirilmesi Hakkinda 23.09.1910 tarihli Briiksel S6zlesmesi (International Conven-
tion for the Unification of Certain Rules of Law with respect to Collision Between
Vessels, 1910)84, Deniz Alacaklarina Karsi Mesuliyetin  Sinirlanmast  Hakkinda
Milletleraras1 S6zlesme (1976 Londra Konvansiyonu) (Convention on Limitation of
Liability for Maritime Claims - LLMC 1976)%, Gemilerin Ihtiyati Haczine iliskin
Milletleraras1 Sozlesme, 12 Mart 1999 Tarihli (International Convention on Arrest of
Ships)®, Gemiler Uzerindeki Imtiyazlar ve Ipotekler Hakkinda Milletleraras1 Sozlesme
(International Convention on Maritime Liens and Mortgages, Geneva, 1926/1993)%".

Diger Uluslararasi1 Sozlesmelerden bazilarindaki gemi ve/yeya deniz araci tanimi
incelendiginde®®:

MARPOL: 2/4’e gore: "Gemi", deniz ortaminda faaliyet gosteren herhangi bir
tipte bir gemi anlamina gelir ve hidrofool tekneler, hava yastikli araglar, dalgi¢

gemiler, yiizer tekne ve sabit veya yiizer platformlar icerir®.

Atik ve Diger Maddelerin Bosaltilmasiyla Deniz Kirliliginin Onlenmesi
Sozlesmesi (Convention On The Prevention of Marine Pollution By Dumping of Wastes
And Other Matter 1972, LC) m. 111/2: “Gemiler ve ucaklar” her ne olursa olsun sudan

80 Maritime Law In The Wake of The Unmanned Vessel,
https://svw.no/contentassets/f424f309bd304e99b39f11355e98571f/svw_maritime-law-in-the-wake-of-
the-unmanned-vessel.pdf, ET: 02.06.2019.

81 https://www.un.org/depts/los/convention agreements/texts/unclos/unclos e.pdf, ET: 21.07.2019.

82 DELGADO, s. 498.

8 DELGADO, s. 501.

84 http://www.admiraltylawguide.com/conven/collisions1910.html, ET: 22.07.2019.

8 http://denizmevzuat.udhb.gov.tr/dosyam/LL MC%2076%20Eng.doc, ET: 22.07.2019, S6zlesmede gemi
degil ama gemisahibi tanimlanmustir.

86 https://treaties.un.org/Pages/ViewDetails.aspx?src=TREATY &mtdsg _no=XII-
8&chapter=12&clang=_en, ET: 22.07.2019.

87 https://unctad.org/en/PublicationsLibrary/aconf162d7 en.pdf, ET: 22.7.20109.

8 DELGADO, s. 500.

8 MARPOL Art. 2/4: "Ship" means a vessel of any type whatsoever operating in the marine environment
and includes hydrofoil boats, air-cushion vehicles, submersibles, floating craft and fixed or floating
platforms. http://www.mar.ist.utl.pt/mventura/Projecto-Navios-1/IMO-
Conventions%20%28copies%29/MARPOL.pdf, ET: 21.07.2019.
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http://www.mar.ist.utl.pt/mventura/Projecto-Navios-I/IMO-Conventions%20%28copies%29/MARPOL.pdf
http://www.mar.ist.utl.pt/mventura/Projecto-Navios-I/IMO-Conventions%20%28copies%29/MARPOL.pdf
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veya havadan ugan gemiler anlamina gelir. Bu ifade, kendinden hareketli olsun veya

olmasin, hava yastikli gemiler ve yiizer gemiler icerir®.

Gemilerin Tescil Sartlar1 Hakkinda Birlesmis Milletler S6zlesmesi (United
Nations Convention on Conditions for Registration of Ships, 1986, CCRS) m. 2/f. 2:
"Gemi", uluslararasi deniz ticaretinde kullanilan, mallarin, yolcularin ya da her ikisinin
birden fazla kayitlh 500 tonu altindaki gemiler hari¢, deniz tasimaciliginda kullanilan
deniz araclar: anlamina gelir®.

Enkaz Kaldirmaya Iliskin Uluslararas1 Nairobi Sézlesmesi, 2007 (The Nairobi
International Convention on the Removal of Wrecks, 2007, WRECKREMOVAL) m. 1/2:
"Gemi", herhangi bir tlirden bir deniz aract anlamina gelir ve deniz dibi maden
kaynaklarinin arastirilmasi, isletilmesi veya kullanilmasiyla ilgili yerlerin bulundugu
yerler hari¢ olmak iizere, hidroforlu botlar, hava yastikli araglar, su alt1 araglari, yiizer
tekne ve yiizer platformlardan olusmaktadir®,

Acik Denizde Petrol Kirliligi Kazalarina Miidahale Edilmesi Hakkinda
Uluslararast Sozlesme, 1969, (International Convention Relating To Intervention on
The High Seas In Cases of Oil Pollution Casualties 1969, INTERVENTION), m. 11/2:
"Gemi": (a) Herhangi bir tiirde herhangi bir denizde yiizen gemi, ve (b) kurulum harig
herhangi bir yiizer tekne, deniz dibi ve okyanus tabam ve bunlarin toprak alti
kaynaklarinin arastiriimast ve kullanilmasiyla ilgili cihaz, anlamina gelir®,

Denizde Seyir Giivenligine Karst Yasa Disi Eylemlerin Onlenmesine Dair
Sozlesme (Convention For The Suppression of Unlawful Acts of Violence Against The
Safety of Maritime Navigation 2005, SUA) m. 1. Bu Sozlesmenin amaglar
dogrultusunda, “gemi”, dinamik olarak desteklenen gemiler, dalgic gemiler veya diger
yiizen gemiler de dahil olmak iizere, deniz yatagina kalici olarak bagli olmayan
herhangi bir tiirde gemi anlamina gelir®®.

% LC Art. I11/2: "Vessels and aircraft" means waterborne or airborne craft of any type whatsoever. This
expression includes air cushioned craft and floating craft, whether self-propelled or not.
http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/L CLP/Documents/LC1972.pdf, ET. 21.07.2019.

91 CCRS Art. 2/f. 2: For the purpose of this Convention "Ship" means any self-propelled sea-going vessel
used in international seaborne trade for the transport of goods, passengers, or both with the exception of
vessels of less than 500 gross registered ton. https://unctad.org/en/PublicationsLibrary/tdrsconf23_en.pdf,
ET: 21.07.2019.

92 WRECKREMOVAL Art. 1/2: “Ship” means a seagoing vessel of any type whatsoever and includes
hydrofoil boats, air-cushion vehicles, submersibles, floating craft and floating platforms, except when
such platforms are on location engaged in the exploration, exploitation or production of seabed mineral
resources.

http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WI1YS/DTGM/tr/documan/20140718 160807 64032 1 64480.pdf, ET:
21.07.2019.

9 Art. 11.2: "Ship" means: (a) any sea-going vessel of any type whatsoever, and (b) any floating craft,
with the exception of an installation or device engaged in the exploration and exploitation of the resources
of the sea-bed and the ocean floor and the subsoil thereof. https://cil.nus.edu.sg/wp-
content/uploads/formidable/18/1969-International-Convention-relating-to- Intervention-on-the-High-Seas-
in-Cases-of-Oil-Pollution-Casualties-1.pdf, ET: 21.07.2019.

% SUA Art. 1: For the purposes of this Convention, "ship" means a vessel of any type whatsoever not
permanently attached to the sea-bed, including dynamically supported craft, submersibles, or any other
floating craft., http://oceansbeyondpiracy.org/sites/default/filessfSUA_Convention _and_Protocol.pdf, ET:
21.07.2019.
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Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararinin Hukuki Sorumlulugu
Hakkinda Uluslararas1 S6zlesme 2001 (International Convention on Civil Liability for
Bunker Oil Pollution Damage 2001, BUNKERS) m. 1/1: “Gemi”, herhangi bir tiirde,
denizde ¢alisan herhangi bir gemiyi ve deniz gemisini ifade eder®.

Denizde Kurtarma ve Yardim Islerine Miitedair Bazi Kaidelerin Tevhidi
Hakkinda 23.09.1910 tarihli Briiksel Sozlesmesi (International Convention for the
Unification of Certain Rules of Law Relating to Assistance and Salvage at Sea and
Protocol of Signature, SALVAGE 89)® m. 1/b Gemi, herhangi bir gemi veya deniz
teknesi veya navigasyon yapabilen herhangi bir yapi anlamina gelir.

1969 Tarihli Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile Ilgili
Uluslararas1 S6zlesmede Degisiklige Dair 1992 tarihli Protokol (HSS 1992) , (Protocol
of 1992 to Amend The International Convention on Civil Liability for Oil Pollution
Damage, 1969) (CLC 1992) m. I/1: "Gemi", sézciigii, dokme halde petrol tiirevlerini
(hidrokarbiir) tasimak tizere yapilmis, ya da bu amagla tadil edilmis deniz gemisi ile her
tirlii deniz aracumi anlatir; nacak baska yiiklerle petrol tiirevieri (hidrikarbiir)
tasiyabilecek nitelikteki gemilerde, petrol tiirevleri tasidiklart zamanda ve boyle bir
gemi dokme petrol tiirevinden arindiridigr kanitlanmis olmadik¢a petrol tiirevi tasima
seferini izleyen seferleri sirasinda bu konvansiyona gére gemi kabul edilecektir®.

Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz Yolu ile Tagmnmasiyla Ilgili Zarar igin
Sorumluluk ve Tazminat Hakkindaki Uluslararasi S6zlesme (HNS 1996) (International
Convention on Liability and Compensation for Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea, 1996, HNS)® m. 1/1: "Gemi",
ne tiir olursa olsun, herhangi bir deniz araci ve gemisini ifade eder.

Yukardaki sozlesmelerde gemi, bazen de gemi ve/veya deniz aracinin birlikte
benzer bir sekilde tanimlandig1 goriilecektir. Ancak yapilan bu tanimlarda ortak olan
husus, tanimlarda bu gemilerin insansiz calisacagir yoniinde aksi ve kesin bir kanaat
olmadigindan insan ya da bir diger ifadeyle gemiadami ifadesine yer verilmemis
olmasidir®.

Cogunlukla kullanilan tanimlar insansiz gemileri de kapsamaktadir. Ancak
otonom gemi c¢esitli sozlesmeler kapsaminda olsa bile, uluslararasi sozlesmelerin

% BUNKERS Art. 1/1: “Ship” means any seagoing vessel and seaborne craft, of any type whatsoever.
http://denizmevzuat.udhb.gov.tr/dosyam/BUNKERS%202001%20Eng.doc, ET: 21.07.2019.

% SALVAGE 89 Art. 1/b: Vessel means any ship or craft, or any structure capable of navigation.
https://comitemaritime.org/wp-content/uploads/2018/05/Travaux-Preparatoires-of-the-Convention-on-
Salvage-1989.pdf, ET: 21.07.2019.

9 CLC 92 Art. 1/1: "Ship" means any sea-going vessel and seaborne craft of any type whatsoever
constructed or adapted for the carriage of oil in bulk as cargo, provided that a ship capable of carrying oil
and other cargoes shall be regarded as a ship only when it is actually carrying oil in bulk as cargo and
during any voyage following such carriage unless it is proved that it has no residues of such carriage of
oil in bulk aboard. http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2001/07/20010724.htm#1, ET: 21.07.2019.

% HNS Art. 1/1: "Ship" means any seagoing vessel and seaborne craft, of any type whatsoever.
http://www.imo.org/en/OurWork/L egal/HNS/Documents/HNS%20Consolidated%20text. pdf, ET:
21.07.2019

9 SOZER’e gore, yapist ve kullanim amaci bakimindan ve/veya tabi tutulabilecegi hiikiimlere gore
(6rnegin, hovercraft’n gemi niteligi tartismali oldugu gibi) gemi olarak nitelendirilmesi miimkiin oldugu
siirece miirettebatsiz gemiler de gemi sayilir. SOZER, s. 66.
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cogunun insansiz gemiler dikkate alinmadan hazirlandigi ve sonug¢ olarak cesitli
gereklilikler ve miirettebat icerdigi ve uzaktan isletilenler ile tiimiiyle otonom olan tiim
gemileri kapsadigi gercektir. Ozellikle gemi iizerindeki kontrol hattma gibi farkli
insansiz gemi kategorileri diizenleyici bir bakis acistyla farkli zorluklar dogurmaktadir.
Bu nedenle, yasal ¢ercevenin, geminin nasil kontrol edildiginden ve igletildiginden
bagimsiz olarak, ¢esitli diizenlemelerin amaclarinin korunmasini saglamak i¢in esnek
olmas1 gerekmektedir'®,

III. DENiZ TiCARETIi HUKUKU SORUMLULUK DUZENIi
A. DONATANIN SORUMLULUGU
1. Haksiz Fiilden Sorumlulugu

Gergek kisi olan donatanin haksiz fiil sorumlulugu genel hiikiimlere tabi olup,
Tiirk Borg¢lar Kanunu 49. madde hiikmii uygulanir. Buna gore kusurlu ve hukuka aykiri
bir fiille bagkasina zarar veren, bu zarar gidermekle yiikiimliidiir.

2. Gemiadamlarinin Kusurlarindan Sorumlulugu

Donatan gemi adamlarinin, zorunlu danisman kilavuzun veya istege bagl
kilavuzun gorevlerini yerine getirirken isledikleri kusur sonucunda figiincii kisilere
verdigi zararlardan sorumludur. Ancak, donatan, kendi gemisindeki yolculara ve yiikle
ilgili kisilere karsi, tastyanin gemi adamlarinin kusurundan dogan sorumluluguna iliskin
hiikiimlere gore sorumlu olur (TTK m. 1062). Donatanin bu sorumlulugu, miistakil
(asli) bir sorumluluk degil, bagka birinin gerceklesen sorumluluguna katilma (miilhak)

seklinde sorumluluktur®®?.

3. Deniz Kirlilig¢inden Sorumlulugu

Donatanin (gemi sahibinin) deniz kirliliginden dolay1 hukuki sorumlulugu milli
mevzuatimizda, Cevre Kanunu basta olmak tlizere, TTK ve Deniz Cevresinin Petrol Ve
Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale Ve Zararlarin
Tazmini Esaslarina Dair Kanun ile tarafi oldugumuz ¢ok sayida uluslararasi s6zlesme
ile diizenlenmistir'®?. Uluslararas1 sdzlesmeler yer alan gemilerin sebep oldugu deniz
kirliliginden dogacak zararlarin tazmini hususunda HSS ve Fon 19921% S$zlesmelerinin
hiikiimlerinde otonom gemilerle ilgili 6nemli bir degisiklik olmayacag1 goriinmektedir.
Otonom gemilerin kullanimi, bir petrol tankeri sahibinin kat1 ancak sinirli sorumluluk
ve sigorta gorevi ile ilgili hiikiimlerde higbir sey degismeyecektir. Yine kirlenme
zararlarinin 6denmesiyle ilgili tazminat talepleri, gemi sahibine kars1 yoneltilebilecek ve
gemi sahibinin geminin denetiminde kullamilan kiy1 personeli bundan
etkilenmeyecektir. Ancak, otonom gemilerde, yakit olarak petrol yerine, yeni nesil
elektrik enerjisi kullanilmasi planlanmaktadir. Bunun gergeklesmesi halinde, otonom

100 Maritime Law In The Wake of The Unmanned Vessel,
https://svw.no/contentassets/f424f309bd304e99b39f11355e98571f/svw_maritime-law-in-the-wake-of-
the-unmanned-vessel.pdf, ET: 02.06.2019.

101 CAGA, Tahir/ KENDER, Rayegan, Deniz Ticaret Hukuku I, s. 147.

102 Genis bilgi icin bkz. KUYUCU MERIC, Giilfer, Donatimin Petrol Kirliliginden Dogan Sorumlulugu
ve Smirlandirilmasi, Istanbul 2017, KARA, Haci, Uluslararast Sozlesmeler Ve Tiirk Hukuku’na Gore
Gemilerin Sebep Oldugu Deniz Kirliligi Zararlarindan Hukuki Sorumluluk, istanbul 2004.

103 petrol Kirliligi Zararinin Tazmini I¢in Bir uluslararast Fonun Kurulmasi ile ilgili Uluslararast
S6zlesme (FON 1992) (International Convention on the Establishment of an International Fund for
Compensation for Oil Pollution Damage, FUND 1992).
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gemilerle yapilan yiik tasimaciliginda deniz kirliligi tehlikesi ile daha az kars1 karsiya
kalinacak, petroliin yol actig1 kirlilikle ilgili zararlarin 6nlenmesi ve tazminine dair

uluslararasi kurallarin cogu 6nemini kaybedecektir'%,

4. Catmadan Sorumlulugu

Denizde Catmaya Miitedair Dair Bazi Kurallarin Birlestirilmesi Hakkinda
23.09.1910 tarihli Briiksel S6zlesmesi (International Convention for the Unification of
Certain Rules of Law with respect to Collision Between Vessels, 1910)!%, ¢carpismanin
nedeni olsalar bile gemiadamlariin hatalarini degil, gemilerin (esas 3 ve 4) hatalarini
esas alarak catmadan dogan yiikiimliiliigii diizenler. Insansiz gemilerin kullanilmasi, bir
geminin carpisma nedeni olarak insan hatalarimi azaltsa da, bu tiir kazalarin yakin
gelecekte de devam etmesi kaginilmazdir. Denizde carpismalardan dolayr iiglincii
taraflarin neden oldugu sorumluluk kurallari, 6zellikle COLREGS'in carpigsmalarin
onlenmesine iligkin kurallari, insansiz araclarin kullanilacak olmasindan dolay1
etkilenmis gibi goriinmemektedir.

1910 tarihli S6zlesmede bir gemi tanimi bulunmamasina ragmen, uygulanmasini
etkileyebilecek belirli kurallar vardir. Denizde gemiler arasinda bir ¢atma olursa,
gemilere veya gemideki herhangi bir seye veya sahislara verilen zararlardan
kaynaklanan tazminatlardan sorumluluk hiikiimleri uygulanacaktir. Otonom da olsa
catmadan sorumlu olan konu “gemi”nin kendisidir. Geminin ¢arpismasina sahildeki bir
operator neden olmussa, kanitlanmis hataya dayanarak mevcut sorumluluk konusunda
higbir sey degismeyecektir. Insansiz bir geminin kiytya dayali bir operatdriiniin
hatasindan kaynaklanan eylemlerden gemi sahibi sorumlu tutulacaktir. Bununla birlikte,
otonom gemilerde miirettebat (yardimci miirettebata sahip olacak yolcu gemilerinin
durumu hari¢) bulunmamasi nedeniyle, gemiadamlar1 ve tli¢iincli sahislarin yaralanma
ve oliimiinden kaynaklanan zararlardan sorumlulugu diizenleyen 4 ve 8. maddesi gibi

Sézlesmenin bazi hiikiimleri uygulanamayabilecektir'%.

5. Kurtarmadan Sorumlulugu

1989 tarihli Kurtarma So6zlesmesi 6/2. maddeye gore kaptan eminin sahibi adina
kurtarma sozlesmelerini imzalama yetkisine sahip olacaktir. Ayni sekilde TTK m.
1300/1 geregince kaptan, aracin kurtarilmasi i¢in malik adina kurtarma sézlesmesi
yapmaya yetkilidir. Otonom gemilerle birlikte kaptana verilmis bu yetkinin 6nemi
kalmayacaktir. Ayni sekilde S6zlesmenin 6/2. maddesi ikinci climlesine gore, kaptan
veya gemi sahibi Master veya gemi sahibi, gemideki esyanin sahibi adina bu tiir
sozlesmeleri yapma yetkisine sahip olacaktir. S6zlesmeden alinan TTK m. 1300/2’ye
gore de aracin maliki ve kaptani, aragta bulunan seylerin malikleri adina kurtarma
sozlesmesi yapmaya yetkilidir. Bu yetkinin kapsamina, yetkili mahkemeyi veya tahkimi
kararlagtirmak da girer. Sozlesmenin 10/1. maddesine (TK m. 1317/1) gore de her
kaptan, aracini ve aragta bulunan kisileri, ciddi bir tehlikeyle kars1 karsiya birakmadan,
denizde kaybolma tehlikesi altinda bulunan her insana yardim etmek zorundadir. Taraf
Devletler, 1. paragrafta belirtilen ylikiimliiliigli uygulamak i¢in gerekli onlemleri
almakla yiikiimliidiirler. S6zlesme m. 15/2°ye gore de gemi sahibi, kaptan ve her bir

104 DELGADO, s. 515.
105 http://www.admiraltylawguide.com/conven/collisions1910.html, ET: 24.07.2019.
106 DELGADO, s. 512.
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kurtarma gemisinin hizmetindeki diger kisiler arasindaki payi, o geminin bayrak
devletinin yaslarina gore belirlerler. Otonom gemilerde bu ve buna benzer hiikiimlerin
uygulanma imkani1 kalmayacagindan gerek uluslararast s6zlesmenin gerekse bu
sozlesmelerdeki benzer hiikiimler igeren milli kanunlarin gézden gegirilmesi
gerekecektir.

6. Miisterek Avaryadan Sorumlulugu

Ortak bir deniz sergiizestine atilmis olan gemiyi, yiiki, diger esyay1 ve navlunu
birlikte tehdit eden bir tehlikeden onlar1 korumak amaciyla ve makul bir hareket tarzi
olusturacak sekilde, bile bile olaganiistii bir fedakarlik yapilmasi veya olaganiistii bir
gidere katlanilmasi halinde “miisterek avarya hareketi” var sayilir ve bu hareketin
dogrudan dogruya sonucu olan zarar ve giderler miisterek avarya olarak kabul edilir.
Miisterek avaryadan sayilacak bir giderin yapilmamasi i¢in goze alinan her fazla gider
de, baska ilgililer bu fazla giderlerden faydalansalar bile, dnlenmis olan giderin tutarina
kadar, miisterek avarya garamesine girer. Miisterek avarya garamesine giren zarar ve
giderler gemi, yiik, navlun ve diger esya arasinda bu Bolim hiikiimlerine gore
paylasilir.

Taraflarca kararlagtirilmis olan Milletlerarast Denizcilik Komitesi tarafindan
hazirlanan York-Anvers kurallar1 uygulanir'®. Otonom gemilerde yiikiin uzaktan
kontrol edilip edilemeyecegine gore degisik sonuglar ortaya ¢ikabilir. Ama genel olarak
ozellikle uzaktan kontrol edilen gemilerle ilgili miisterek avarya ortaya cikmasi
miimkiindiir.

B. TASIYANIN SORUMLULUGU

Otonom gemilerin kullanilmasi, sézlesmenin veya sdzlesmeden dogan
sorumluluklarin ortadan kalktig1 anlamina gelmez. Hi¢ kimsenin diimeni tutmamasi,
joystic’in bir masaiistii bilgisayar tarafindan kullanilmasi ve geminin kiyida bulunan,
karada bir izleme odasindan gemiyi kontrol eden bir operatériin olmasi sorumluluk
acisindan yasal sonuglarin ortadan kalktigi anlamina gelmez. Bu nedenle, 6zellikle
kamu hukuku alaninda bile olsa daha fazla gerekli olsa bile otonom gemilerde

sozlesmelerle ilgili yasal sonuglarin dikkate alinmas1 gerekir'%,

1. Denize, Yola ve Yiike Elverislilikten Sorumlulugu

Tastyanin sorumlu oldugu hallerden ilki baglangigta gemiyi denize, yola ve yiike
elverigli bulundurmaktan sorumluluktur. Tasiyan, yolculuk i¢in geminin denize
elverigliligini saglamak zorundadir. Baska bir deyisle, tasiyan, planlanan yolculugun
ongoriilebilir kosullarini, asamalarini ve mahiyetini gz onilinde bulundurarak, yiikiin
gemiye alinmasindan, varma yerine kadar giivenli bir sekilde tasinmasini saglamak igin,
geminin denize elverigli bir durumda olmasmi saglamalidir. Her tiirlii navlun
sozlesmesinde tasiyan, geminin denize, yola ve yiike elverisli bir halde bulunmasini
saglamakla ytlikiimliidiir (TTK m. 932). Bu asli bir yiikiimliiliiktiir.

107 TTK m. 1273: Taraflarca bagka bir husus kararlagtirilmamis oldugu takdirde, miisterek avarya
garamesi, Milletlerarasi Denizcilik Komitesi tarafindan hazirlanarak, bu madde hiikmiine gore Tiirkce’ye
¢evrilip yayimlanmis olan en son tarihli York-Anvers Kurallarina tabidir.

108 DELGADO, s. 509.
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Denize elverislilik terimi yalnizca geminin fiziksel durumunu igermez, ayni
zamanda diger faktorleri de kapsar. Lahaye-Visby 3/1. madde geregince, “Tasiyan
seferden evvel bu seferin bagslangicinda: a. gemiyi seyriisefere miisait bir hale
getirmeye; b. gemiyi lazim geldigi sekilde donatmak, techiz etmek ve kumanya tedarik
etmeye, c. geminin ambarlarimi ve soguk hava tertibatt mahallerini ve mallarin
teselliim, nakil ve muhafaza edilmek iizere yerlestirilmis oldugu biitiin diger kistmlarin
elverisli ve iyi vaziyete getirmek i¢in makul bir gayret gostermeye mecburdur”. Buna
gore tastyan, gemi yolculuga ¢ikmadan 6nce ve yolculugun baglangicinda gemiyi denize
elverisli halde bulundurmak zorundadir'®®.

Govde, genel donatim, makine, kazan gibi esas kisimlar1i bakimindan,
yolculugun yapilacagi sudan ileri gelen (tamamiyla anormal tehlikeler harig) tehlikelere
kars1 koyabilecek bir gemi denize elverislidir (seaworthy). Denize elverisli olan gemi,
teskilati, yiikleme durumu, yakiti, kumanyasi, gemi adamlarinin yeterli§i ve sayisi
bakimindan, (tamamiyla anormal tehlikeler hari¢) yapacagi yolculugun tehlikelerine
kars1 koyabilmek icin gerekli niteliklere sahip bulundugu takdirde yola elverisli
(roadworthiness) sayilir'®®. Ayrica, sogutma tesisati da dahil olmak iizere, esya
tasimada kullanilan kisimlar1 esyanin kabuliine, tasinmasina ve muhafazasina elverisli
olan bir gemi yiike elverisli (cargoworthy) kabul edilir (TTK m. 932).

Tastyan, yikle ilgili olanlara karsi geminin denize, yola veya yiike elverisli
olmamasindan dogan zararlardan sorumludur; megerki tedbirli bir tagtyanin harcamakla
yukiimlii oldugu dikkat ve Ozeni gosterilmekle beraber, eksikligi yolculugun
baslangicina kadar kesfe imkan bulunmamis olsun (TTK m. 1141). Tasiyanin bu
sorumlulugunun niteligi, agirlagtirilmis kusur sorumlulugudur.

Gemiyi denize, yola ve yiike elverisli halde bulundurma ytkiimliligl, hangi
sebeple ortaya ¢ikmis olursa olsun, tedbirli bir tastyanin gostermekle yiikiimlii oldugu
0zen gosterilse idi tespit edilebilecek bir eksikligin tespit edilememis veya tespit edilmis
olmakla beraber bu eksikligin giderilmemis olmasi gerekir. Sorumluluga dair siire,
yiklemenin baslangicindan, yolculugun baslangicina kadar taginmak {izere teslim alinan
her esya i¢in farklidir.

Geminin yola yetersiz yakitla ¢ikmasi yola elverissizlik durumlarindan biridir.
Geminin ilk limandan ayrilirken yolculuk sirasinda ugrayacagi ve yakit ikmali
yapabilecegi bir ara limana varmasina yetecek yakiti yoksa elverigsizlik mevcuttur.
Boyle bir halde yakit ikmali i¢in rotada yer almayan bir limana ugramak zorunda
kalinmasi ve gecikilmesi nedeniyle bir zarar meydana gelirse tasiyan bundan sorumlu
olur. Ancak, gemi ara limandan ayrilirken yolculugun kalan kismi igin yeterli yakit
almamigsa, bu daha once yiiklenen yiikler bakimindan baslangictaki bir elverigsizlik
teskil etmez. Geminin yetersiz balastla yola ¢ikmasi ya da Uluslararast Giivenli

199 DELGADO, s. 506.

110 Alman hukukunda denize elverislilik kavram1 6nceleri sadece geminin teknesine iliskin elverisliligi
ifade etmekteydi. Denizcilikteki teknik ilerlemelerin etkisiyle bun icerigi zamanla genislemis; Ingiliz
hukukundakine benzer sekilde yola elveriglilik kavramini da kapsar hale gelmistir. Zira yola elverisli
olmayan bir gemi, yolculugun emniyetle gerceklestirilmesini, en az teknesi itibartyla elverissiz bir gemi
kadar tehlikeye atmaktadir. Doktrin ve mahkeme kararlariyla ger¢eklesen bu gelisme daha sonra kanun
metinlerine de yansimustir. YETIS SAMLI, Kiibra, Lahey-Lahey/Visby, Hamburg Ve Rotterdam
Kurallari’nda Sefere Elverislilik, [UHFM 2013, C. LXXI, S. 2, s. 480.
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Yonetim Kodu (International Safety Management -ISM Code) uyarinca zorunlu olan
Giivenli Yonetim Sistemi’nin (Safety Management System - SMS) olusturulmamasi
yahut gerekli deniz haritalarinin gemide bulunmamasi da geminin yola elverigsizligine
neden olabilir. Hatali istif ise genellikle ticari kusur teskil eder ve tasiyan bundan ileri
gelen zararlardan yiike 6zen borcunun ihlali nedeniyle sorumlu tutulur. Eger istif
geminin gilivenligini tehlikeye sokuyorsa, Ornegin istif hatasi geminin dengesinin
bozulmasina yol agmigsa bu takdirde geminin yola elverissiz oldugunun kabulii gerekir;
buna karsilik yalnizca yiikiin giivenligini tehlikeye, drnegin hafif yiikiin iizerine agir
yuk istiflendigi i¢in altta kalan yiik zayi olmussa elverigsizlikten bahsedilemez, bu

durum ticari kusur, diger bir ifadeyle yiike 6zen borcunun ihlali kabul edilir'!!,

Ambarlarin ve geminin fiilen yiik tasinmasinda kullanilan biitiin diger
boliimlerinin yiikiin yiiklenmesi, tasinmasi, muhafazasi ve bosaltilmasi i¢in genel olarak
uygun olmamasi ya da somut yiikiin gerektirdigi 6zel sartlar1 tagimamasi veya 6zel
donanima sahip olmamas: yiike elverigsizlige neden olur. Ornegin, ambarlarin kirli
olmasi; daha once tasinmis olan yiikiin kalintilar1; ytkii etkileme ihtimali varsa, onceki
yikten kalan koku; ambarlarin farkli ambarlarda taginan yiikler arasindaki olumsuz
etkilesimi engellemeye yetecek sekilde birbirinden ayrilmamis olmasi; 1zgara
kullanilmamas1 veya 1zgaralarin yetersiz olmasi, taze et yiki icin sogutma
mekanizmasi; bozulabilir sebze yiikii ya da hububat yiikii i¢cin havalandirma tertibati;
kiymetli esyalar i¢in hirsizhifa karst emniyetli boliimler bulunmamasi gemiyi genel
olarak yiikiin tasinmasina elverissiz hale getirir ve sonugta geminin yiike elverigsizligine
sebep olurt®?,

Sorumluluktan kurtulabilmek i¢in tasiyanin da, gemiyi sefere elverisli halde
bulundurmak i¢in tedbirli bir tasiyaninin gostermekle yiikiimli oldugu 6zeni
gosterdigini, bu 6zeni gostermesine ragmen, gemiyi elverissiz hale getiren eksikligin
kesfedilemedigini ya da elverissizligin yolculuk basladiktan sonra meydana geldigini
ispat etmesi zorunludur.

Tasiyanin gemiyi denize elverisli halde bulundurmak yiikiimliiliigii teknik olarak
listelenen diger gorevlerden farkli olarak dogasi geregi devredilemez bir yiiktimliiliiktiir.
Ancak bu yiikiimliiliikk Lahaye-Visby Kurallarinda kesin bir garanti ylkiimliligl, yani
kesin bir sonu¢ sorumlulugu anlaminda degil, ayn1 bir 6zen gosterme yilikiimliligi
olarak tasiyan i¢in daha elverigli bir sekilde formiile edilmistir. Deniz kosullarindan
once ve seyahat baslangicinda, makul bir 6zenin gosterilmesi ve durum tespiti yapilmasi
halinde yiikiimliiliik ifa edilmis kabul edilir!3.

Otonom veya insansiz gemilerde miirettebatin bulunmamasi tasiyanin “gemiyi
denize elverisli halde bulundurmak ve donatmak™ yiikiimliliigli tizerinde olumsuz bir
etkiye sahip olacaktir. Birgok yazarin ifade ettigi gibi insansiz bir geminin, donanimli
olmayan bir gemi oldugu iddia edilebilecektir''®. insan unsurunun geleneksel bir gemi

1 Yetis Samly, s. 481.

12 Yetis Samli, 482.

13 DELGADO, s. 507.

114 Miirettebati, gemi adami bulunmayan bir cismin sefere elverigli bir gemi olarak kabul edilmesi
mimkiin degildir, bu gemi sefere elverisli hale getirilemez. Sefere elverislilikle ilgili normlar
miirettebatsiz gemiler bakimindan yetersiz kalmaktadir. Bunlarin séz konusu gemilere gore, 6zel sartlar
dikkate almarak formiile edilmeleri gerekir. SOZER, s. 66.
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ile insansiz, otonom bir gemi arasindaki temel farklardan biri oldugu gercegi goz
onlinde bulunduruldugunda, tastyanin geminin techizat ve ekipmaniyla ilgili
yikiimliiliiklerine odaklanmak ¢ok Onemlidir. Ancak tasiyan gemiyi yeterli sayida
gemiadami ile donatmakla yiikiimlidiir. Hatta bu da yeterli degildir, tagiyan gemide
istihdam edilen miirettebatin ayn1 zamanda mesleki yeterlilige sahip oldugunu ispat
etmekle de ylikiimlidiir. Bu durumda oncelikle, gemi uygun bir navigasyon icin yeterli
sayida gemiadami ile donatilmali, gemiadamlari sayisal olarak yeterli olmalidir. Ikinci
olarak, gemide istihdam edilen gemiadamlarinin, mesleki yeterlilige sahip olmasi, bir
diger deyisle deniz yolculugu sirasinda gemiyi yonetmek icin yeterince egitilmis ve
hazir olmasi1 gerekir. Bagka bir deyisle, geminin giivenilirligini belirleyen unsur,
gemideki gemiadami1 sayisindan ziyade, bunlarin yetkinligidir. Lahaye-Visby
kurallarina gore, gemi uygun sekilde yonetilmeli, donanimli olmalidir. Bu husus,
geminin navigasyonu i¢in gerekli bir 6ge olarak aranacagi anlamina gelir. Bu nedenle,
eger mirettebat belirli bir gemi ve yolculuk i¢in yeterli degilse veya egitim ve tecriibe
bakimindan yetkin degilse gemi yola elverisli sayilmaz. Bununla birlikte, bu
yukiimliiliik sadece seferin baslangicinda ve sefere kadar olan zaman dilimi ile siirh

olmayip, esya tasiyanin zilyetliginde kaldig siirece devam eden bir yiikiimliiliiktiir**®.

Insansiz gemilerde ise gemiyi kontrol eden kiyr personelinin, gemiyi ve
ekipmanini yetkin ve giivenli bir sekilde calistirmak i¢in yetkin ve bayrak devleti
kanununun gereklerine uygun olarak gecerli sertifikalar1 elinde tutarak egitimli olmasi
zorunludur. Bu durumda, gemide insan varli§i olmasa bile, denize -elverislilik
yukiimliliigiiniin ihlali teskil etmeyecektir. Konvansiyonel insanli gemicilikte geminin
yeterli bir miirettebatla donatilmasina karsin, otonom gemilerle tasimacilik baglaminda
kiy1 personelinin gerekli yeterli olmasi gerektigi iddia edilebilir. Bu durumda kiyi
personelinin, yeterlilik ve yetkinligi aranmalidir. Tastyan, gemiyi idare eden kiyi
personelinin eylemlerinden sorumlu olacaktir!'®.

Lahaye-Visby m. 4/2(a) geregince, seyriisefer esnasinda veya geminin
idaresinde, kaptan, gemici, kilavuz veya nakliyeci memurlarinin hareketleri, ihmal veya
hatalardan A ileri gelecek kayip ve hasarlardan tasiyan ve gemi sorumlu degildir.
Bununla birlikte, geminin navigasyonda veya geminin y6netiminde usta, denizci, pilot
veya tastyict gorevlilerinin bir eylemi, ihmali veya temerriidii nedeniyle tasiyicinin
sorumluluklarinin iyi bilinmesi ile ilgili (madde 4.2. a - deniz hatasi) bunun etkili olup
olmayacagina dair baz1 siiphelerimiz var: bir yandan, bu sadece usta i¢in degil, ayni
zamanda navigasyondaki veya yonetimdeki tasiyiciyla igbirligi yapan her miirettebat
iiyesi i¢in de gegerlidir. Geminin - insansiz geminin kiy1 - operatoriiniin onlardan biri
oldugu sonucuna varilabilir (RR ve IK'da ortadan kaybolma sebebi); bununla birlikte,
denizsel hatanin, geminin ve miirettebatinin uzakligina dayanmasi nedeniyle, eger bu
“gereklilik”, insansiz gemiler altinda ise, kirilmigsa, denizcilik hatasi uygulanamaz
olacaktir!'’,

115 DELGADO, s. 506-507.
116 DELGADO, s. 508.
U7 DELGADO, s. 509.
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2. Yiike Ozen Borcundan Sorumlulugu

Tastyanin navlun sozlesmesini ifadan kaynaklanan 6zen gosterme borcu, gerek
yiike zen gosterme, gerekse sozlesmeyi suresinde ifa etme yiikiimliiliikklerini kapsar!!8,
Genel olarak tastyanin diger yiikiimliligi tasinma sekli ne olursa olsun kendisine
teslim edilen yikiin, yiikleme, mense yerinden, varma yerine kadar taginmasidir.
Lahey-Visby gibi ve deniz tasimaciligiyla ilgili diger kurallara gore de, tasiyan, tasinan
esyay1 diizgiin ve dikkatli bir sekilde yiikler, istifler, elden gecirir, tagir, muhafaza eder,
gbzetimini (bakimini) yapar ve bosaltir. Bu alt gorev kategorilerinin Sézlesmede teker
teker sayilmasina ragmen, bu gorevlerden higbiri tek basina bagimsiz veya 6zerk bir

gorev degildir, genel olarak tasima yiikiimliiliigiine dahildir!!®,

Tasiyan esyanin ziya, hasar veya gec tesliminden sorumludur. Tasiyan, esyanin
zlyal veya hasarindan yahut ge¢ tesliminden dogan zararlardan, ziya, hasar veya
teslimde gecikmenin, esyanin tasiyanin hakimiyetinde bulundugu sirada meydana
gelmis olmasi sartiyla sorumludur. Bu sorumlulugu kusur sorumlulugudur. Tasiyan,
navlun sdzlesmesinin ifasinda, 6zellikle esyanin yiikletilmesi, istifi, elden gecirilmesi,
taginmasi, korunmasi, gézetimi ve bosaltilmasinda tedbirli bir tasiyandan beklenen
dikkat ve 6zeni gostermekle ylkiimlidiir.

3. Bagska Gemiye Yiiklemeden Sorumluluk

Tastyan, iiglincii olarak baska gemiye yiiklemeden sorumludur. Tasitanin iznini
almadan egyay1 bagka gemiye ylikleyemez, yiiklerse bundan dogacak zarardan sorumlu
olur; megerki esyanin kararlastirilan gemiye yiikletilmis olmasi hélinde de zararin
meydana gelmesi kesin ve zarar dahi tasitana ait olsun.

Yiikleme faaliyeti otonom gemilerde bile limanda yiiriitiilecek bir faaliyet
oldugundan, miirettebatli gemilere gore sorumluluk acisindan bir farklilik olmayacaktir.
Ancak yiiklemenin de tam otomasyonla yapilmasi halinde bu durumda kiy1 personelinin
ayr1 bir sorumlulugu giindeme gelebilecektir.

4. Giivertede Tasimaktan Sorumluluk

Tastyan, dordiincii olarak esyanin giivertede tasinmasindan sorumludur. Tasiyan
esyayl gilivertede tasiyamaz ve kiipesteye asamaz. Tasiyan, esyay1 ancak ytkleten ile
arasindaki anlagmaya veya ticari teamiile uygunsa ya da mevzuat geregi zorunluysa
giivertede tasiyabilir. Tasiyan, esyanin giivertede tasinmasi veya tasinabilecegi
hususunda yiikleten ile anlastig1 takdirde denizde tasima senedine bu yolda yazili bir
kaydi diismesi gerekir. Boyle bir kaydin diisiilmemesi halinde, giivertede tasima
hususunda bir anlagsmanin varligimi ispat yiikii tasiyana aittir; su kadar ki, tasiyan,
denizde tasima senedini iyiniyetle iktisap eden gonderilen dahil ii¢ilincii kisilere kars
boyle bir anlagsmayn ileri siirmek hakkina sahip degildir. Yukaridaki agiklamalarimiz bu
bahis ile de gecerlidir.

5. Seferi Kararlastirilan Rotada Tamamlamak

Besinci olarak tasiyan seferi belirlenen rotay1 izleyerek tamamlamak zorundadir.
Navlun sozlesmesinin ifas1 bakimindan yolculugun izlenen rota lizerinde siirdiiriilmesini

118 Yetis Samly, s. 479.
119 DELGADO, s. 505.
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umulmayan bir hal engellerse, kaptan durumun gereklerine ve imkanlar gercevesinde
uygulamaya zorunlu oldugu talimata gore, yolculuga, baska bir rota iizerinde devam
edebilecegi gibi kisa veya uzun bir siire i¢in ara verebilir veya kalkma limanina geri
donebilir. Ozellikle kaptanin denizde can ve esya kurtarmak veya diger bir hakli sebeple
rotadan sapmis olmasi, taraflarin hak ve yiikiimliiliiklerini etkilemez ve tasiyan bu
ylizden dogacak zararlardan sorumlu olmaz. Tiirk Medeni Kanununun 2 nci maddesi
hiikmii saklidir (TTK m. 1220).

Otonom gemilerde ise inisiyatif kullanmanin mimkiin olup olmayacagi ve
inisiyatif kullanilabilmesi halinde bunun kapsam ve smirlari ile alakalidir. Ancak
gemiyl gemiadamlarinin kullandig1 gemilerle, gemiyi yapay zekanin kullandigi gemi
sistemleri bakimindan 6nemli farklar yasanacagi muhakkaktir. Bu durumda ise geminin
uzaktan kontrol edildigi ya da tamamen otonom bir sekilde yapay zekd igeren
sistemlerce kullanildig1 gemiler bakimindan farklilasma olacagi kesindir. Bu durumda
tagtyanin farkli bir rota izlemesinden sorumluluk dogabilecektir.

C. TASITANIN SORUMLULUGU

Tasitan ile yiikleten, esya hakkinda tasiyana tam ve dogru beyanda bulunmakla
ylikiimliidiirler. Bunlardan her biri, beyanlarinin dogru olmamasindan dogan zarardan
tagityana kars1 sorumludur; bu yilizden zarar goren diger kisilere karsi ise ancak kusurlari
varsa sorumlu olurlar. Tasiyanin navlun sdzlesmesi geregince tasitan ve ylkleten
disindaki kisilere karsi olan yiikiimliiliikleri ve sorumlulugu saklidir.

Tasitan ve yikleten, harp kagagr veya ihraci, ithali veya transit olarak
gecirilmesi menedilmis olan esyay1 yiikler yahut yiikleme sirasinda mevzuata, 6z
ellikle kolluk, vergi ve giimriik kurallarina aykir1 hareket ederlerse, tasiyana karsi
sorumludur; bu ylizden zarar goren diger kisilere kars1 ise ancak kusurlar1 varsa sorumlu
olurlar. Kaptanin onayiyla hareket etmis olmalari, tasitan ve yiikleteni diger kisilere
karst sorumluluktan kurtarmaz. Bunlar esyanin el konulmus oldugunu ileri siirerek
navlunu 6demekten kacinamazlar. Egya, gemiyi veya i¢indeki diger esyayi tehlikeye
sokarsa, kaptan, bunu karaya c¢ikarmaya veya zorunluluk hallerinde denize atmaya

yetkilidir.
SONUC

Bugiin i¢in yakinda gergeklesmesi uzak bir ihtimal oldugu diisiiniilen insansiz
gemilerin, teknolojinin bas dondiiriicii bir hizla ilerlemesi ve gelismesi sonucunda
hayatimiza girmesi kaginilmaz gdriinmektedir. Insansiz gemilerle ilgili arastirma
projelerinin sayisinin artmasit ve mevcut sonuclarin umut verici olmasi, insansiz
tastmacihigm artik fiitiiristtik bir kavram olmadigmi gostermistir. Oniimiizdeki yakin
gelecekte, insansiz ticaret gemilerin yola ¢ikmaya hazir olacagi Ongoriilmektedir.
Insansiz gemilerin dogal olarak arastirma asamasi ve baslangicta pahali olmasina karsin,
cesitli kalem maliyetlerde 6nemli oranda tasarruf saglanacak olmasi, tasima giivenligini
artirmas1 ve daha c¢evre dostu olmasi gibi etkenler arastirmalarin 6nemli seviyede
ilerlemesine imkan vermektedir. Ancak otonom gemilerin reel olarak denizlerde sefere
baglamas1 uzunca ve Ozverili bir deneme siirecini gerektirmektedir. Birgok projenin
hayata gecirilmesi olduk¢a zaman alacaktir. Bu gemilerle ilgili adimlar kademe kademe
kademe atilabilecektir.

Bununla birlikte projelerin hayata gecirilmesi ile birlikte ¢ok ¢esitli hukuki
sorunun da ¢éziimlenmesi yasal ¢cercevenin de hazirlanmasi gerekmektedir. Goriine o ki,
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insansiz gemiler de, geleneksel gemiler i¢in gegerli olan tiim ayni sozlesmelere tabi
olacaktir. Tabii ki, bu sézlesmeleri kabul ederken, insansiz gemilerden herhangi bir iz
yoktu, bu da bazi sozlesmelerin insansiz gemilere uygulanmasini zorlastirmaktadir.
Buna karsin genel olarak ¢cogu sézlesme i¢in tamamen bir reform gerekmemekte, kii¢iik
degisikliklerin yapilmasi yeterli goriilmektedir. Bu nedenle, STCW, MLC ve SOLAS
sozlesmesi gibi Ozellikle asgari isletme gerekliliklerine dair sozlesmelerde ciddi
uyarlamalar gerekmektedir.

Boyle bir durumda deniz hukukunun klasik sorumlu aktorleri olan gemi sahibi,
tasiyan ve tasitanin disinda bunlarla birlikte miiteselsilen ya da miinferiden
yazilimcilarin sorumlulugu, yapay zeka iciren sistemlerin iireticilerinin sorumlulugu
giindeme gelecektir. Tersanenin sorumlulugu ile trafik sistemleri ve denetim sistem
isleticilerinin sorumlulugunu da yeniden ele almak, diizenlemek gerekecektir. Bu
cercevede uluslararasi calismalart gergeklestirmek, milli mevzuatlar1 uluslararasi
enstrimanlarla uyumlu hale getirmek i¢in ¢alismalar yapilmasi da ayr1 bir zorunluluk
olarak goriilmektedir.

Bir diger 6nemli evrim, miirettebatin geleneksel gorevlerinin farkli sensorler,
radarlar ve BT sistemleri tarafindan iistlenilecegidir. Bu teknolojilerle, gozcii gibi seyir
gorevlerinin ¢ogu daha derin, giivenilir ve giivenli bir sekilde gerceklestirebilecektir.

COLREG kurallar1 da uyarlanmalidir, bdylece bu navigasyon gorevlerini bu
sistemler tarafindan yerine getirmesine izin verilir. Ayrica, SOLAS konvansiyonu,
SOLAS'!n amacina uygun oldugu i¢in bu teknolojilere uyarlanmali, ancak farkli bir
performans yontemi kullanmalidir.

Son olarak, 6zerk ulasim modlarinin mevcut bor¢ rejiminde bir degisiklige neden
olacag1r goriilmektedir. Sozlesme yilkiimliliigli bundan etkilenmeyecek olsa da,
sozlesme dis1 yiikiimliiliik baz1 gergek degisikliklerden gegiyor olabilir. Mevcut mal
sahibi rejimi, irlin yikimliligi kanunu, insansiz gemiler i¢in bazi uyarlamalar
gerektirse de, {iriin yiikiimliliigii kanunu temelinde, lreticilerin ve tasarimcilarin
sorumluluguna doniisebilir. Bu partilerin yaninda, gemi sahipleri hala gemilerinin yol
act1g1 zararlardan agikca sorumlu tutulabilirler.
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