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Ozet

Osmanly Devleti’nin bir i¢ denizi olan Karadeniz'in bu statiisii 18. yiizyilin
sonlarina kadar devam etmistir. 1774 Kiiciik Kaynarca Antlasmasiyla ilk
olarak Rusya Karadeniz’e agilma haklini elde etti. Ancak Rus ticaret
gemilerinin  bu  hakki  kullanabilmesi 1783  tarihli ~ Osmanli-Rus
Anlasmasindan sonra miimkiin oldu. Bu tarihten itibaren Osmanli
Devleti’nin diger Avrupa devletlerinin ticaret gemilerinin de Karadeniz’e
agilmalarina izin vermesiyle Karadeniz’'in uluslararasi ticarete agilma
stireci tamamlandi. Yabanci devletlerin ticaret amaciyla da olsa Karadeniz’e
girisi Osmanl yonetiminin buradaki askeri ve ticari varligint koruyabilmek
tizere bir takim tedbirler almasina neden olmustur. Bu ¢erc¢evede Osmanli
Devleti, 1873, 1803 ve 1824 tarihlerinde Karadeniz de insa edilecek ticaret
gemilerinin tiir ve ozellikleriyle ilgili diizenlemeler yapmistir. Bu ¢alismada
belirtilen tarihlerde devletin ticaret gemisi insasina hangi nedenlerle nasil
bir diizenleme getirdigi konusu incelenmektedir.
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Abstract

The status of the Black Sea as the iner sea of the Ottoman Empire continued
until the end of the eighteenth century. Russia received the right to get into
the Black Sea by the Treaty of Kiigiik Kaynarca in 1774. However the use of
this right by the Russian commercial ships became possible only after the
Ottoman-Russian Treaty of 1783. By this date onward, as the Ottoman
Empire permitted the access of the trade ships of the other contries to the
Black Sea, the process of the opening of the Black Sea to the international
trade has been completed. The access of the alien trade ships to the Black
Sea for the commercial purposes caused the Ottoman Empire to take a
series of measurements in order to continue its existence in the area. In this
framework the Ottoman Empire made some regulations respectively in 1873,
1803 and 1824 about the properties and types of the tradeships to be
constructed in the Black Sea. This study analyzes the types of regulations
and the reasons of them the state urged in the construction of tradeships in
the above mentioned dates.
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Osmanli Devleti’ndeki gemi insa faaliyetleri 6zellikle donanma
gemisi ingas1 ger¢evesinde gesitli arastirmalara konu olmus ve bu ¢aligmalar
devletin bir savas donanmasi olusturma yoniindeki tutumunu anlamamizi
saglayacak bir zemin hazirlamistir. Ancak bdyle bir ¢alisma zenginliginden
Ozel sahislarin insa ettirdigi ticaret gemileri konusunda bahsetmek pek
mimkiin degildir. Bu durum siiphesiz &zel ticaret gemilerinin insa
asamalarinin donanma gemilerinde oldugu gibi merkezden siki bir sekilde
takip edilerek kaydedilmemis olmasindan kaynaklanmaktadir. Bu ¢er¢evede
sahislarin ticaret gemisi insa faaliyetlerine Osmanli Devleti’nin bir
miidahalesi olup olmadigi sorusu énemlidir.

Mevcut belgelerden anlasildigt kadariyla Osmanli  yonetiminin
donanma gemileri kadar sik1 olmasa da tiiccar tarafindan insa ettirilen ticaret
gemileri lizerinde de bir kontrolii s6z konusuydu. Devletin, ozellikle
donanma igin gemi insasinin aciliyet tagidigi donemlerde gemi inga malzeme
ve personelinin sadece bu is igin kullanilmasini saglamak {izere 06zel
gemilerin yapiminin yasaklanmasi yoniinde yaptirimi olabilmekteydi.
1696’da Osmanli Devleti’nin II. Viyana Kusatmasi sonrasi Akdeniz’de
Venedik’le savastig1 tarihte, Sinop’ta iki donanma kalyonunun ingasi devam
ederken tiiccar gemilerinin insas1 yasaklanmistr.' Bu tiir yasaklamalar
disinda zaman zaman devlet inga edilecek ticaret gemilerinin tiir ve boyutlar
konusunda emirler de g¢ikartmustir. Ornegin 1708 yilinda Misir ticaretini
yiiriiten tliccar kullandiklar1 gemilerin ¢ogunun firkate, sayka tiiriinden
oldugunu, fakat denizde Kkarsilastiklar1 haydutlarm saldirilarma karsi
kendilerini bu gemilerle koruyamadiklarindan sikayetle, devletten deniz
haydutlarinin kullandig cinsten bir¢ok topun yerlestirilmesine izin verecek
nitelikte kalyon tiirii gemi insa etmelerine izin verilmesini talep etmislerdi.”
Tiiccarin bu talebini kabul eden Osmanli yonetimi sonraki tarihlerde de
Akdeniz limanlarinda inga edilecek ticaret gemilerinin kalyon olmasini
iceren %mirler ¢ikarmis ve bu emirlerin uygulanip uygulanmadigini da takip
etmisti.

18. Yiizyilda Sinop’ta da Ozellikle biiyliik gemiler insa ettirmek
isteyen sahislar devletten izin istemislerdir.* Osmanli Devleti’nin 6zellikle
Karadeniz’de insa edilecek ticaret gemilerinin tiir ve boyutlariyla ilgili
olarak 1783-1824 yillar1 arasmda da baz1 diizenlemeler yaptigi
goriilmektedir. Belirtilen tarih araligi Karadeniz’in yabanci devletlerin
gemilerine agildigi doneme denk gelmekte olup, Osmanli Devleti bu siirecte
Karadeniz kiyilarinda ticaret gemisi insasi konusunu faht-1 rabitaya almak
amaciyla bir takim kurallar belirlemistir. Bu ¢aligmada, belirtilen déonemde
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devletin Karadeniz’deki ticaret gemisi insasina hangi nedenlerden dolay1
miidahale ettigi ve bu konuda nasil bir diizen getirmek istedigi sorularimin
cevaplanmasi amaglanmigtir.

KARADENIZ’IN YABANCI DEVLETLERIN GEMILERINE

ACILMASI

Karadeniz, II. Beyazit doneminde gergeklestirilen Kili ve Akkerman
seferlerinin ardindan Osmanli denetimine girerek ii¢ yiizyill kadar bir
Osmanli i¢denizi niteligini tagimistir. Bu siire zarfinda Osmanli yonetimi her
ne kadar bazi yabanci devletlerle yaptig1 ahidnamelerde onlara Karadeniz’e
acilma hakkini verdiyse de neredeyse 19. Yiizyilla kadar bu hakkin
kullan1lmasna izin vermeyerek bu denizi kapali tutmayi basardi.” Bu durum
18. Yiizyilin sonunda 1774 Kiigiik Kaynarca Antlagsmasi’nda Rusya’ya
taninan bir takim haklarla degisim siirecine girdi.

Rusya’min Karadeniz’e agilma amaciyla Osmanli Devleti nezdindeki
girisimleri 18. Yiizyilin basinda 1700 Istanbul Antlasmasiyla baslamust:.
Ruslar bu antlasma igin yapilan goriismelerde Rus ticaret gemilerinin
Karadeniz ticaretine katilabilme hakkini elde edememislerdi. Ancak,
antlasma sonrasi bazi Orneklerden Rus tiiccarinin mallarimin  Osmanli
gemileriyle tasinmasi konusunda Osmanli yonetiminden sinirli bir izin
almay1 basardiklar1 anlasiimaktadir.® 1739 Belgrad Antlasmasiyla Ruslar,
Karadeniz’de savas ve ticaret gemisi bulundurmamay1 kabul etmekle birlikte
buradaki ticari faaliyetlere Osmanli gemileri vasitasiyla katilabilme hakkini
anlagmaya dahil etmeyi basardilar. 1768-1774 tarihleri arasinda yapilan
Osmanli-Rus Savaginin ardindan imzalanan Kiigiik Kaynarca Antlagsmasiyla
Rusya uzun siiredir pesinde kostugu Karadeniz’de kendi gemileriyle ticaret
yapma hakkini elde etti.”

Ancak Rus gemilerinin Karadeniz ve Akdeniz’de serbestce ticaret
yapabilecek olmalari Osmanli Devleti’ni bu gemilerin hem yasak mallar
ticaretine yonelmeleri hem de Karadeniz’deki zahire ticaretini kontrollerine
alarak Istanbul iasesinde sorun yasanacag: endisesine sevk etmekteydi.® Bu
nedenle Osmanli yonetimi 1779 yilinda iki devlet arasinda yapilan
Aynalikavak Tenkihnamesi’'nde Rusya’nin Oniine bazi sartlar koyarak
Karadeniz’deki ticari ¢ikarlarim1 miimkiin olduk¢a korumaya calisti.
Tenkihnamenin altinc1t maddesinde Akdeniz ve Karadeniz’de ticaret yapacak
Rus gemilerinin biiyiikliigiiyle ilgili bir diizenleme yapilmigti. Rus gemileri
techizat, denizci ve biiyiikliik agisindan Fransiz ve Ingiliz ticaret gemileri
gibi olacak, bu gemilere devletin izni olmaksizin Osmanli reayasi denizci
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alimmayacak ve gemilerin en biiyligli 16 bin kile, en kiigligii ise 1000 kile
kapasitesinde olabilecekti. Bu kisitlamanin disinda da Osmanli Devleti Rus
gemilerinin ticari faaliyetlerini yasak mal tasidiklar1 v.b. gerekgelerle
zorlastirryordu.”  Ancak bu diizenleme Rusya’dan zahire yiiklii gemilerin
Akdeniz’e gegmek iizere Bogaza gelmeye devam etmeleriyle Osmanli
yOnetiminin iage endisesine son vermedi. Bunun iizerine Fransa elgisinin de
arabuluculuguyla 1780 yilinda Rus gemilerinin sadece kendi iilkelerinin
iiriinlerini getirmeleri ve bunlara Istanbul’da ihtiya¢ olmamasi halinde baska
iilkelere gotiirmeleri Rus elgisine kabul ettirildi.'

1783 tarihli ahidnamenin ardindan ise Rusya kendisini kisitlayan bir
takim sartlardan kurtularak Osmanli sularinda ingiliz ve Fransizlarin sahip
oldugu aym haklarla ticaret yapma imkanma kavustu.' Rusya, ayrica
Karadeniz kiyilarinda kurdugu limanlarm uluslararasi ticarete agilmasini
saglamak {izere diger devletlerin gemilerine de kendi bayragi altinda ticaret
yapma hakkini verdi. Rusya’nin ardindan 1783 yilinda Avusturya, c¢ok
gecmeden de Ingiltere, Fransa basta olmak iizere diger Avrupa devletlerinin
de ticarete katilma iznini almasiyla 19. Yizyilin basinda Karadeniz
uluslararast ticarete agilmus oldu.'> Ancak bu siirecte 6zellikle kiigiik Avrupa
devletlerinden bazilarina Karadeniz’e acilma izni karsiliginda Osmanli
yararina bir takim sartlar kabul ettirilebilmisti. Buna goére, bu gemilerin
Karadeniz’den getirecekleri mallar arasinda tersane i¢in gerekli olanlar ve
Istanbul’un iasesinde ihtiya¢ duyulan zahire ile diger gida maddeleri piyasa
fiyat1 ile Osmanli Devleti tarafindan satin alinabilecek ve yasak mal tagima
ihtimallerine karst bu gemilerin kontrolleri yapilacakti. Bu gemilerin
Karadeniz’de ticaret yapma haklar1 ise sadece Rus limanlariyla
smirlanmustir.

Bundan sonra Karadeniz ancak savas donemlerinde yabanci
devletlerin gemilerine kapali tutulabildi. Nitekim 1806-1812 Osmanli-Rus
Savaginda Avrupa devletlerinin sikayetlerine ragmen Osmanli yonetimi
Rusya’ya ticareti kesintiye ugratarak baski uygulayabilmek amaciyla
Karadeniz’e gecisleri yasakladi. Savasin ardindan Osmanli yOnetimi,
Karadeniz’e ¢ikis hakkini ahidnameyle almig olan biiyiik devletlerin gemileri
disinda bu hakki bir takim tahrir ve ruhsatlarla elde etmis olan kiiglik
devletler i¢in Karadeniz’i kapali tutmaya g¢alistiysa da bu politikasin1 ancak
1821 yilina kadar siirdiirebildi."* Osmanli yonetiminin en azindan kiigiik
Avrupa devletlerinin Karadeniz’e ¢ikisini engellemeye yonelik tutumu bu
devletler ve de onlarin destekgisi Rusya tarafindan gittik¢e artan baskilara
neden olmaktaydi. Hem bu baskilar hem de bu devletlere izin verilmese bile



Senay OZDEMIR GUMUS/Journal of the Institute of Social Sciences 9- 2012, 63-77 67

bunlarin Rusya bayragi altinda Karadeniz’e zaten agilabilecekleri gercegi
kargisinda Osmanli Devleti tutumunu degistirmek durumunda kaldi.

1821 yilma kadar Osmanli Devleti’nin Karadeniz’in kapaliligini
koruma yoniindeki temel amaci iase temini ¢ercevesinde Karadeniz
ticaretinin kontroliinii yitirmemekti. Ancak 1821 yilinda Rum isyaninin
baslamasiyla Karadeniz’e yapilan giris ve c¢ikislarin kontrolii buradaki
ticaretin asi Rumlara yardim amaciyla kullanilacagi endisesiyle daha siki
takip edilmeye baslandi. Yabanci gemilerin tagidiklar1 mallar ve miktarlari,
cikig-varig limanlari, gemilerde kagak mal ve firari reaya bulunup
bulunmadigimn tespiti igin kontroller yapilds."

OSMANLI  DEVLETI’NIN KARADENIZ’'DE  iINSA
EDILECEK TICARET GEMILERIYLE ILGILi 1783
TARIHLI DUZENLEMES]

Diger devletlerin aksine Rusya’nin Karadeniz’deki varligi sadece
ticari degildi, tistelik Rusya’nin buradaki genislemesi artik Karadeniz’i bir
Osmanli denizi olmaktan ¢ikarmistt. Bu donemde Rusya’min Karadeniz
kadar Osmanli Devleti’nin Dogu Avrupa ve Kafkasya bdlgesindeki
topraklar1 iizerindeki yayilmaci politikasi Osmanli yonetiminin bu tilkenin
hareketlerini yakindan takip etmesine neden oldu. Nitekim 1785 yilinda
Rusya’min Avusturya ve Fransa’yla ayr1 ayr1 imzalamaya hazirlandig
anlagmalarin igerikleri, Osmanli Devleti lizerindeki etkilerinin ne olacagini
onceden kestirebilmek iizere 6grenilmeye ¢alisilmisti. Bununla ilgili olarak
yapilan arastrmanin sonucunda ise her iki {ilkeyle yapilacak olan
anlagsmanin igerigine dair 6zellikle denizcilik ve deniz ticaretini gelistirmeye
yonelik konular Osmanli yonetiminin bilgisine sunulmustur. Rusya-
Avusturya anlasmasinda Avusturya iriinlerinin aralarinda Kirim ve
Kerson’un da oldugu Rusya limanlarina nakledilecegi, Rusya tiiccarinin da
Akdeniz’deki Avusturya limanlarim kullanarak ticaret yapabilecegi; Fransa
anlagsmasinda ise Rusya’nin ticaret gemisi insasi ig¢in ihtiya¢ duydugu
keresteyi satin almakla ilgili maddelerin oldugu 6grenilmisti."

Nihai hedefi olarak Akdeniz’e agilmay1 planlayan Rusya’nin
Karadeniz’de egemenligini kurmasi 6ncelikle burada giiglii bir donanmaya
sahip olmasini gerektirmekteydi. Ancak Rusya bu donemde denizcilikte
yeteri kadar iyi degildi ve bu konudaki eksikligini kapatmak i¢in yogun bir
caba sarf ediyordu. Bu amagla o6zellikle yeni gemiler ingasina
calisilmaktaydi. Gemi eksigi kadar yetismis denizci personel temininde de
sikint1 yagayan Rusya bu problemi de yabanci devletlerin denizcilerini
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kullanarak ¢6zme yoluna gitmekteydi. Ozellikle Rum reayanin Rus
gemilerinde ¢alismaya baglamasi Osmanli Devleti’nin tepkisini ¢ekmisti.
Boylelikle hem kendi yetigsmis denizci kadrosu elden ¢ikmakta hem de
Rusya gibi devletin en 6nemli rakiplerinden birine hizmet edilmekte idi ki bu
da Osmanli yonetimince hos karsilanmiyordu. Bu nedenle Osmanli Devleti
Rum reayanmin Rus gemilerinde istihdamiin 6niine ge¢meye calistr."”

Osmanli Devleti’nin 6zel sahislar tarafindan insa edilecek ticaret
gemileri hakkindaki 1783 tarihli diizenlemesi de Karadeniz’de Rus
tehdidinin gittikge giiclendigi bu doneme tesadiif etmektedir. Bu tarihte
cikarilan emirde Akdeniz ve Karadeniz’de tiiccar kullandiklar: ti¢ direkli,
sayka ve tombaz tiri gemilerin insa edilmesi yasaklanmist. Bu
yasaklamanin nedeni belirtilen gemi tilirlerinin govdeleri ve aletlerinin
Karadeniz’in siddetli riizgar ve firtinasina dayanamayacak kadar dayaniksiz
olmalariydi. Bu gemiler hem sahiplerine hem de gemide mallar1 bulanan
tiiccara zarar vermekteydi. S6z konusu emirde ayrica belirtilen gemi
tiirlerinin donanmada kullamlmaya uygun olmadiklar1 da vurgulaniyordu.'®
Mevcut ticaret gemilerinin donanmada kullanilmaya uygun olmadiklar
yoniindeki bu sikayet Osmanli Devleti’nin ihtiya¢ halinde bu yeni ticaret
gemilerini askeri hizmette kullanilabilmeyi hedefledigini de gosteriyordu.
Nitekim deniz savaslarinda donanmadaki gemi sayisinin arttirilmast
amaciyla Ozel sahislarin ticaret gemilerinden faydalanmasi denizcilik
tarihinde sikga karsilagilan bir durumdur. Osmanli Devleti de ihtiyag¢ halinde
bu yola bagvurmaktaydi. Ozellikle 1768-1774 savasinda donanmasini 1770
yilinda Cesme Limaninda kaybeden Osmanli Devleti heniiz savasin devam
ettigi giinlerde bir taraftan hizli bir sekilde Tersane-i Amire ve diger
isliklerde yeni gemilerin insasina baglarken, donanma gemilerinin sayisini
arttirmak {izere 0Ozel sahislarm ticaret gemilerini de donanmada
gorevlendirmisti."

1783 tarihli emirde yapimi yasaklanan ii¢ direkli, sayka ve tombaz
yerine inga edilecek gemi tiirleri de belirtilmekteydi. Buna gore Bogaz
hisarlarindan Anadolu kiyilar1 ve Iskenderiye’ye, Karadeniz Bogazindan
Ozi’ye kadar Rumeli sahilinde ticaret gemisi insa edilen yerlerde kudretleri
dogrultusunda yeni gemi insa edecekler ii¢ direkli yerine kalyon; sayka insa
etmek isteyenler pergende; tombaz insa etmek isteyenler ise sehtiye insa
edeceklerdi.”’

Bu emirde belirtilen gemilerin 6zelliklerine bakildiginda aslinda hem
ingas1 yasaklananlarm hem de bunlarim yerine insa edileceklerin ticarette
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oldugu kadar donanmada da kullanilan gemi tiirlerinden oldugu
goriilmektedir. Ancak burada devlet halihazirda kullanilan gemilerden biraz
daha biiyiilk boyutlu olanlarm ingasini amaglamustir. Nitekim boyu 27
metreye ulasabilen tombaz yerine 2-3 direkli ve boyu 28 metreye kadar
ulasan sehtiye, boyu 13-25 metre araligindaki sayka yerine boyu 30 metreye
kadar ulasan pergende, boyu 20-33 metre arasinda degisebilen ii¢ direkli
yerine’' ise boyu 40 metreye kadar ulasabilen kalyon insas1 emredilmisti.*
Nitekim bu diizenlemenin ardindan 1787-92 Osmanli-Rus-Avusturya savasi
sirasinda yapilmasi istenen gemi tiirlerinden olan 2 tiiccar sehtiyesi
donanmada yer almustir.” Yine bu savas sirasinda Ibrail’deki 11 tiiccar
gemisinden top yerlestirmeye uygun olan 5 tanesine top yerlestirilmis, bu ise
uygun olmayan kiigiik ve ciirlik diger 6 geminin de ates kayigi olarak
kullanilmas1 kararlastirilmigtt. Ancak top yerlestirilecek olan tiiccar
gemilerine  toplarin  yerlestirilebilmesi  i¢in  kerevid  eklenmesi
gerekmekteydi.**

1783 tarihli diizenlemenin Osmanli Devleti’nin Rusya ile yapmakta
oldugu yeni bir ticaret anlagsmasimn hazirlandigi doneme denk gelmesi
dikkat cekicidir.”® Bu ¢ercevede Osmanli yonetiminin donanmada
kullanilabilecek nitelikte daha biiyiik boyutlu ticaret gemileri ingast emri
Karadeniz’in kapalilik statiisiiniin degismesi karsisinda buradaki deniz
giiclinii korumak amaciyla aldigi bir tedbir olarak degerlendirilebilir. Bu
tarihten sonra Osmanli yOnetimi ticaret gemilerinin insasi konusundaki
diizenlemelerinde; Karadeniz’deki ticaret kontroliiniin Rusya’nin eline
gecmesi neticesinde Istanbul’un iasesinde yasanabilecek endise belirleyici
olmustur. Rusya’dan sonra Karadeniz yolunun diger Avrupa devletleri
gemilerine de agilmasi zahirenin disariya tasinmasi konusunda Osmanli
yonetiminin endiselerini iyice arttirmisti. Gergekten de dzellikle bugday Rus
limanlariyla ticaret yapan Avrupali tiiccarin aldiklar1 mallar arasinda énemli
bir yer tutmaktaydi. izn-i sefine defterlerinden anlasildigi kadariyla
Ingiltere’nin 1820’lerde Rus limanlarindan aldiklar: iiriinler arasinda basta
bugdaz}él olmak {izere ¢esitli gida maddeleri; kereste, demir, dokuma iiriinleri
vard.

Karadeniz zahiresinin digartya taginmasi tehlikesi Devleti bolgedeki
Osmanli ticaretini desteklemeye yoneltti. Osmanli Devleti, 1782°de Osmanli
tiiccarinin Karadeniz’deki Rus limanlarindan zahire alabilmesini Rusya’ya
kabul ettirmisti. Osmanli Devleti’nde Tuna havzasi ile Anadolu ve Rumeli
kiyillarinda zahire ticaretini yiiriitenler devletle sozlesmeli ¢alisan kapan
ticcart ile serbest tliccardi. Osmanli tliccarinin Rus limanlaridaki



70 Senay OZDEMIR GUMUS / Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi 9- 2012, 63-77

faaliyetleri Rus gemilerinin Karadeniz’e ¢iktiklari dénem sonrasinda da
devam etti. 1793 yilina kadar tek seferligine verilen izn-i sefinelerin bu
tarihten sonra daimi hale getirilmesi de Rus limanlarina giden Osmanl
tliccarinin sayisini arttirdi.”’

Osmanli yonetimi tiiccarmin Rus limanlariyla olan faaliyetlerini
diizenlerken daima zahire temini konusunu dikkate almaktaydi. Ornegin bu
donemde sadece Tuna bolgesi ticareti ruhsati olup Rusya ticaretine
katilmalarma izin verilmeyen kapan tiiccarina bu hatta faaliyet
gostermelerine  kapana gelecek zahirede azalmaya neden olacagi
diisiincesiyle izin verilmemistir. Rusya’ya gidecek tiiccara da sadece zahire
getirmek sartiyla izin verilmisti. Karadeniz’deki Osmanli topragi olan
bolgelerden zahire alimin1 6nlemek ve kapan tiiccarinin Rusya’ya gitmesine
engel olmak i¢in Rus limanlarindan mal alan tiiccara buranin zabitlerinden
yiikledikleri malin cins ve miktarini belirten bir kontrat almalari, yiiklerini
pasaporta isletmeleri sart: getirilmisti.”

1803 VE 1824 TARIHLi DUZENLEMELER

Osmanli Devleti insa edilecek ticaret gemileriyle ilgili olarak
cikardigr 1803 tarihli yeni diizenlemede ozellikle iase konusunu dikkate
almig goriinmektedir. Bu tarihte Karadeniz’de ticaret gemisi insa edilen
bolgelere gonderilen emirler Istanbul’un iasesini saglamada mevcut
gemilerin yetersiz kaldigmi ifade etmekte idi. S6z konusu ticaret gemilerinin
hem sayis1 az hem de boyutlar1 kiigiiktii. Tiiccarin kii¢iik boyutlu olan
cektirme, bes cifte ve siivari kigli gemiler insa ettirmeleri biiyiik gemilerin
sayisin1 azaltmakta, sonu¢ olarak ozellikle Istanbul’un iasesinde ihtiyac
duyulan cesitli mallarin temininde zorluk yasanmaktayd:.”

Kullamimdaki gemilerin ihtiyac1 karsilamada yetersiz kalmasi
kargisinda Osmanli Devleti ticaret gemisi ingasini bir taht-1 rabitaya
baglamak amaciyla yeni bir diizenleme yapti. Bu diizenlemede insa edilmesi
istenen gemiler kalyon kigli, sehtiye, ¢ekeleve, pergendi ve 1783 yilinda
yapilmasi yasaklanan bir gemi olan ii¢ direkliydi. Bu emirde sadece insa
edilmesi istenen gemi tiirleri verilmemis, ayrica bu gemilerin hangi tonajda
olmasit gerektigi de belirtilmistir. Gemiler 6 bin kile ve fazlasini
tastyabilecek bityiikliikte olmaliyd:.™

Bu diizenlemeye gore hala ticarette kullanilmakta olan eski ¢ektirme
ve bes ¢iftelere dokunulmayacak, ama yeni insa edilecekler belirtilen gemi
tiirlerinden olacakti. Bu emir Karadeniz’in Rumeli sahilinde gemi insa edilen
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yerlerde gegerliydi. (Midye, Igneada, Ahteboli, Cengane, Ahyolu, Mesuri,
Vadine, Ibrail, Kalas iskeleleri). Buralarda cektirme ve bes cifte yerine
belirtilen gemilerin, sivri kigli yerine ise ¢ekelevenin insa edilmesi
istenmekteydi. Bu emre uyulmasini saglamak i¢in Tersane-i Amire’den
miibagirler gorevlendirilecekti. Bunlarin teftigleri sirasinda yasaklanan
gemilerin inga edildigi tespit edildigi takdirde su yaptirimlar uygulanacakti:
gemi heniiz tamamlanmamissa bozulacak, insasi bitmisse o zaman miri
tarafindan zapt edilecekti. Tersane-i Amire’den gonderilecek miibasirlerin
disinda gemi insa bolgelerindeki idareciler de yeni inga edilecek ticaret
gemilerinde  belirlenen  kurallara uyulup uyulmadigini  kontrolle
sorumluydular. Bu diizenlemeye uymayanlar1 tespit ettiklerinde durumu
hemen Istanbul’a bildireceklerdi. Ancak emir kendilerine ulasmadan &nce
cektirme ve bes ¢ifte ingasina baslayan ve tamamlanmasina az kalan bazi
gemi sahipleri ingay1 birakirlarsa harcadiklari para nedeniyle onemli zarara
ugrayacaklarmi ileri siirerek gemilerin tamamlanmasma izin verilmesini
talep etmislerdi. Bu talep lizerine giiverte, i¢ ve dis tahtalar1 tamamlanmig
olan c¢ektirme ve bes ciftelerin on giin i¢cinde tamamlanarak denize
indirilmelerine izin verildi. Ancak govdesi tahtalanmamug, heniiz kafes
halinde olan gemiler bu asamada yapilan masraflarn fazla olmamasi
nedeniyle fesh edilecek enkazi da insa edilecek ¢ekelevelerin sandallarinda
kullanilacaktr.”’

1803 tarihli, daha biiyiilk boyutlu ticaret gemisi insa edilmesini
iceren emir; gemi inga ettirecek kisilerin mali giiciiniin ¢ogu kez bu is i¢in
yeterli gelmemesi hakkindadir. Mali sikinti sorunu gemi insasina birden
fazla sermayecinin yatirimiyla katildigi bir ortaklik yoluyla asilmaya
calisilacaktir.® Ornegin Ahtaboli ve Askiloz’da tek basina cekeleve insa
etmeye giicii yetmeyen bazi kisilerin bir araya gelmesiyle bu gemiden 1’er
tane insa edilmisti.™

1803 diizenlemesi Karadeniz kiyilarinda gemi inga edilen merkezlere
gonderildikten sonra bolge halki devletin belirledigi 6zelliklere uygun gemi
insa edecekleri yoniindeki taahhiitlerini Istanbul’a gondermislerdir. Ornegin;
Samakoyolu kazasi halki bundan sonra ticaret gemilerini devletin
beklentilere uygun insa edeceklerini belirtmislerdi.”* Kiiciik gemiler yerine
biiyiik ticaret gemileri insasi ermininin gonderildigi yerlerden biri olan
Varna’da da kad1 emre uygun hareket edilecegi cevabini géndermistir.™

1803 tarihli emirde belirtildigi gibi mevcut ticaret gemilerinin iage
teminine yeterli gelmemesi Osmanli yonetimini Karadeniz’e yabanci ticaret
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gemilerinin girmesi konusunda bir ikilem iginde birakmustir. Ozellikle savas
donemlerinde Rusya’yi zor durumda birakmak amaciyla tedbir amach
Karadeniz’in yabanci gemilere kapatilmasi politikasi gerek Istanbul, gerekse
diger bolgelerin iagesinde 6zellikle yabanci ticaret gemilerinin dnemli bir rol
iistlenmesine neden oluyordu. 1787-1802 savasinda Istanbul ve Karadeniz
sahilindeki c¢esitli bolgelere zahire naklinde Osmanli gemileri yetersiz
kalinca miistemen gemilerinin kiralanmasi gerekmisti. 1809 yilindaki savas
halinde de Osmanli yonetimi yasanabilecek zahire kithiginda halkin
tepkisinden endise etmekte idi. Halk kitlik konusunda Karadeniz’i gemilere
kapatan Devleti suglayabilirdi.”® Ayni endise 1821°te baslayan Rum
isyaninda yabanci gemilerin asilere yardim i¢in zahire ve ¢esitli malzemeleri
ulagtirmasi tehlikesi lizerine Karadeniz’in yabanci gemilere kapatilmasi bir
kez daha yasandi. Bu tarihte Karadeniz’e agilmalar1 yasaklanan gemiler
sadece yabanci devlet gemileri degil, ayn1 zamanda Rum reaya gemileriydi.
Nitekim bu tarihe kadar Rum reaya Karadeniz’de Rusya’yla ticaret
yapabiliyor, Rusya’dan yiikledikleri zahireyi Istanbul’da ihtiya¢ olmamasi
halinde Akdeniz’e gétiirebiliyorlardi. Isyanin ardindan Osmanli yonetimi
sadece sahibi ve miirettebati zimmi olan gemilerin yaninda sahibi Miisliiman
fakat miirettebati zzimmi olan gemilerin de Karadeniz ticaretine katilmalarini
yasakladi.”” Ancak 1822 yilinda yabanci ticaret gemilerinin bogazi
ge¢mesinden bu yasagin uzun siirmedigi anlagilmaktadir.*®

Osmanli Devleti yine iasede yasanan sikintiy1 gerekce gostererek
1824 yilinda ticaret gemisi insasi konusunda yeni bir emir ¢ikarmistir. Ancak
bu emir igerik olarak aslinda 1803 tarihli emrin yenilenmesinden ibarettir.
1824°te gonderilen emirde hala Karadeniz’in Anadolu sahilinde gemi insa
edilen yerlerde bes ¢ifte ve ¢akmak basli gemilerin yapildig1 belirtilmekteydi
ki bu durum 1803 tarihli emrin uygulamada istenen sonucu vermedigini de
gostermektedir. 1824 yilinda bu gemilerin yerine 2-3 direkli sehtiye insa
edilmesi emredilmekteydi.*

Bu emrin bir y1l sonrasinda, 1825 yilinda Karadeniz’de hala 2 bin
kilelik bes ¢ifte, cakmak ve soba bagl gemilerin insa edildigi tespit edilmisti.
Istanbul’a mal tasityan birgok gemi aslinda insas1 yasaklanan tiirdendi ve
gemi sahipleri bu durumu gemilerinin yasaktan 6nce yapilmis olmasiyla
aciklamaya calistyorlardi. Bu tespit iizerine Sile, Samsun, Giresun, Tirebolu,
Sinob, Trabzon gibi Karadeniz’in Anadolu sahilindeki gemi insa bolgelerine
2-3 direkli sehtiye insasin1 emreden emirler gonderildi. Buna ragmen insasi
yasaklanan gemilerden Istanbul’a gelenler Tersane-i Amire igin zapt
edilecek ve bu tiir gemilerin insasina izin verenler de cezalandirilacaktr.*
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Bir tarih belirtilmemekle birlikte belirtilen gemi tiirlerinden 1824
diizenlemesinin yapildigi doneme ait oldugu anlasilan bir belgeye gore yeni
emrin ulagmasindan Once ingasi baslayan gemilerin tamamlanmasiyla ilgili
tutum da devam etmekteydi. Karadeniz sahilinde 5 ¢ifte, cakmak, soba bagh
brik ve martiko gemilerinin inga edilmeyerek bunlarin yerine 3er ve 2ger
direkli sehtiye brik gemisinin ingsa edilmesi ve buna uymayanlarla izin
verenlerin cezalandirilarak yapilan gemilerin tersaneye baglanacagi
yoOniindeki emir lizerine Bartin’da Sakaoglu Mustafa insasma daha once
baslamis oldugu gemisini tamamlayabilmek i¢in izin istemisti. Bu gemi
7500 kile yiik tastyabilecek kapasitede olmakla birlikte insasi yasaklanmig
olan 2 direkli bir bes ¢ifteydi. Sakaoglu Mustafa geminin yapimina emir
cikmandan once basladigim belirterek geminin yarist tamamlandigl i¢in
bitirmesine izin verilmesini talep etmekteydi. Mustafa’ya geminin yapimina
yasaktan once baglamis oldugu i¢in bagkalarina 6rnek olusturmamak sartiyla
tamamlamasina izin verildi."

1783 yili diizenlemesinin aksine, 1803 ve 1824 yilinda yeni insa
edilecek ticaret gemileri konusunda ¢ikan emirlerde sadece iase ihtiyact
belirtilmis ve askeri ihtiyaca dair her hangi bir beklenti dile getirilmemistir.
Buna ragmen Osmanli yonetiminin 1803 ve 1824 tarihli emirlerde, yeni insa
edilecek ticaret gemilerinin donanmada kullanilabilecek nitelikte olmalari
amacii Ortiik olarak devam ettirdigini disiinmekteyiz. Bu diisiincemizi
destekleyen husus ise 1803 ve 1824 diizenlemeleriyle ayni tarihlerde
Osmanli Devleti’nin denizcilikle ilgili hayata gecirmeye calistigt Miri
Ticaret Filosu projesidir.

Osmanli Devleti’nde aslinda ilk olarak III. Selim doneminde Rusya
ile yapilan 1792 anlasmasi sonrasinda Osmanli sularindaki deniz nakliyatini
yerli ve mirl bir ticaret filosuyla gergeklestirmek amaciyla bir takim
girigimler olmus ve 1804 yilinda hazirlanan Bahriye Kanunnamesinde bu
amaca da yer verilmisti*® Osmanli denizcilik teskilatinda yapilacak
reformlar1 igeren 1804 Kanunnamesinde Osmanli sularinin korunabilmesi
icin donanma gemilerinin sayisinin arttirtlmasi gerektigi belirtilmekteydi. Bu
kanunnamede 1ilgi ¢ekici bir diger husus devletin bir Miri Ticaret Filosu
olusturulmasi diigiincesidir. Donanma personelinin kullanilacagi bu filonun
olusturulmasinda ticari giidiller kadar donanma personelinin denizcilik
deneyimi kazanabilecekleri bir egitim ortamu da amaglanmaktaydi. Bu
amaca istinaden Osmanli devlet adamlar1 gemi isletmeciligine tesvik
edilerek gerek inga gerckse disaridan satin alma yoluyla gemi sayisinin
arttirilmasma  calisildiysa da  bu konuda fazla bir ilerleme
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kaydedilememisti.*

Miri Ticaret Filosu olusturulma galismast 1823 yilinda tekrar
giindeme gelmistir. 1821 yilinda baglayan Rum isyanin deniz ticaretini ve
deniz giivenligini tehlikeye sokmasi, ayrica Rumlar’a yardim ettiklerinden
siiphelenilen yabanci gemilerin Karadeniz’e giris-¢ikiglarinin yasaklanmasi
sonucu tasimacilikta yasanan sikint1 bu tekrarla iliskilendirilmistir.** Nitekim
1804 tarihli kanunnameye yapilan bazi eklemelerle 1823 yilinda yeni bir
nizamname yayinlanmistir. Bu nizamnamede miri ticaret gemisi azlig
nedeniyle tersanede miri ticaret gemisi insa edilecegi belirtilmekteydi. Bu
gemilere denizcilikten ve ticaretten anlayan personel, ayrica Tersane
Hazinesinden sermaye verilmesi, bir takim giimrilk muafiyeti saglanmasi,
gittikleri limanlarda mallarin1 diger gemilerden dnce bosaltip-yiiklemeleri,
yabanci devletlerle ticaret olanagi saglanmasi gibi bir takim ayricalik ve
serbestiyet taninacaktl. Devlet destegiyle Osmanli ticaretini gelistirecek bir
filo olusturulmast girisiminde, nizamnamede belirtilen baz1 sartlar
hazirlanacak bu filonun askeri hizmetlerde kullanilmasi beklentisini de
gostermektedir.  Buna gore Tersanede yaptirilacak veya Tersaneye bagh
olarak bazi zengin kisilerce yaptirilacak olan ticaret gemileri 8 bin kileden
kiigiik olmayacaklar, ihtiya¢ halinde donanmada da kullanilacaklarindan
savasa uygun, saglam insa edileceklerdi. Miri ticaret gemileri hakkinda
nizamnamede dikkat ¢eken bir husus; bu gemiler disinda kaptan ve tayfalari
tamamen Miisliimanlardan olusan 6zel ticaret gemilerinin de isterlerse miri
gemilere tanman ayricaliklardan faydalanabilecek olmalariydi. Boylelikle
tersaneye bagli olmay1 kabul eden gemiler de miri ticaret gemileri gibi
ihtiya¢c aminda donanmaya katilmay1 kabul etmis olacaklardi.®

Bu nizamnameyle Osmanli yonetimi bir takim hak ve ayricaliklarla
ic ve dis ticarette yabanci devletlerin rekabetiyle miicadele edebilecek bir
ticaret filosu olusturarak Osmanli ticaretini giiclendirmeyi amaglamigtir.
1803 ve 1824 tarihlerinde tiiccara daha biiyiik boyutlu gemi insa etmeleri
yoniindeki emirler de bu amagla uyumludur. Ayrica, 1825 yilinda Osmanl
yonetiminin sahibi ve siivarisi zimmi olan gemilerin bilyiikliigiinii 5 bin kile
ile smirlandirmasi, bundan biiyiikk olan gemilerin Miisliimanlara satilmasi
yoniindeki emri de miri ticaretin  giiclendirilmesi  politikasiyla
iliskilendirilebilir.* Nizamnamede belirtilen miri ticaret filosu olarak insa
edilen gemilerin savasta kullanilabilecek nitelikte olmalari, Miisliiman
tiiccarin da bu imtiyazdan faydalanma karsiliginda gemilerinin donanmada
kullamlmas1 sartim1 kabul etmeleri bu proje ile donanmanin gii¢clendirilmesi
diisiincesini de gostermektedir.
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SONUC

Osmanli Devleti, Karadeniz’de insa edilecek 6zel ticaret gemileriyle
ilgili olarak 1783, 1803 ve 1824 tarihlerinde diizenlemeler yapmustir.
Karadeniz’in yabanci devletlerin gemilerine agildigr dénemde yeni yapilacak
ticaret gemilerinin 6zelliklerinin tespitine yonelik bu diizenlemeler, Osmanl
Devleti’nin buradaki siyasi ve ticari varligin1 koruyucu bir tedbir olarak
diisiiniilmiistiir. Bu g¢ergevede 1783 tarihli diizenlemede 6zellikle Rusya’nin
Karadeniz’deki siyasi varligi karsisinda daha saglam, daha biiyiik boyutlu ve
donanmada  kullanilabilecek  nitelikle ticaret  gemilerinin  insasi
amaglanmustir. 1803 ve 1824 tarihli diizenlemelerde ise Osmanli yonetimi
zahire temininde yasanan sikintilari dikkate almistir. Karadeniz’in kapali
oldugu donemde buradaki zahire ticaretini kontrol eden Osmanli Devleti, bu
denize bagka iilkelerin ticaret gemilerinin gelmesinden sonra bu kontroli
yitirmemek ve zahire tedarikinde sikint1 yasamamak amaciyla daha biiyiik
tonajli ticaret gemilerinin insa edilmesini emretmisti. Ancak 1803 ve 1824
tarihli diizenlemeler, aym donemlere denk gelen Miri Ticaret Filosu
caligmalariyla birlikte degerlendirildiginde Osmanli Devleti’nin yeni insa
edilecek ticaret gemileriyle ilgili tek beklentisinin emirlerde belirtildigi gibi
iagse temini olmadigimi ortaya koymaktadir. 1803 ve 1824 yilinda ozel
sahislar tarafindan inga edilecek ticaret gemilerinin daha biiyilk boyutlu
olmast bu gemilerin miri ticaret filosuna katilmalarmi, donanma igin
kullanilabilecek olmalar1 da askeri beklentilere karsilik verebilecek nitelikte
olmalarin1 amaglamaktaydi.
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