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Oz

Kentlerin gerek niifus, gerekse kapladigi alan bakimindan biiyiik olmas: bilimsel ve teknik kurallar
cercevesinde sekillendirilmesini gerekli kilmaktadir. Diger taraftan, kentler niifus ve fiziki bakimdan
biiyiidiikce farkli sorunlarla yiiz yiize kalmaktadir. Arastirmada Bingol kent merkezinin kentlesme
siirecini etkileyen temel sorunlarimn ve dnceliklerinin katilimcr yaklagimla ele alinmast amaclanmis-
tir. Aragtirmada, birincil kaynaklardan veri toplamada en yaygin yontem olarak bilinen anket teknigi
kullamlnugtir. Farkli demografik yapidan 598 kisi ile yapilan anket calismasindan elde edilen sonuglar
SPSS programi kullamlarak analiz edilmistir. Anket verilerinin yorumlanmasinda betimsel degerlen-
dirmelerin yaninda katilimcr profili ve eski-yeni kent dokusu degiskenlerine gore anlamhilik testleri
kullamilnugtir. Aragtirmaya katilan bireylere gore en 6nemli problemler, mahalle 6lgeginde yesil alan
yetersizligi ve cevre kirliligi-cop sorunu, kent genelinde ise yesil alan yetersizligi ve otopark sorunu-
dur. Ayrica katilimcilarin ¢oziime yonelik dncelikleri birinci sirada yesil alan yetersizligi (%17,8),
ikinci sirada cevre kirliligi-cop sorunu (%13,1) ve iiciincii sirada ise trafik sorunu (%12,4) gelmekte-
dir. 16 Sorun alam ile ilgili yapilan degerlendirmede eski-yeni yerlesim bolgelerinde sonuclarin de-
Qismedigi belirlenmigtir. Aragtirma sonuglart siirdiiriilebilir ve yasanabiliv bir kent giindeminin
zaman gegirilmeden olusturulmasimin gerekliligini gostermektedir.

Anahtar Kelimeler:  Bingdl, kentsel gevre sorunlari, planlama siirecine katilim, kent oncelikleri,
stirdiiriilebilir kentlesme
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An Evaluation on the Physical Problems and Priorities
of Bingol City on the Path of Being Livable City

Abstract

The fact that cities are large both in terms of population and the area it occupies requires them to be
shaped within the framework of scientific and technical rules. On the other hand, cities face different
problems as they grow in terms of population and physical. In the study, it was aimed to address with
participatory approach the main problem and priorities affecting the urbanization process in Bingol's
center. The survey technique, which is known as the most common method of collecting data from
primary sources, was used in this the study. The results of the survey collected with 598 people from
different demographic feature were analyzed by using SPSS software. In addition to the descriptive
evaluations, it was used for meaningfulness tests according to participant profile and old-new urban
texture variables. According to the individuals who participated in the study, the most important
problems were green space deficiency and environmental pollution-garbage problem at the scale of the
neighborhood and green space deficiency and parking problem throughout the city. In addition, the
priorities of the participants for solutions were lack of green space (17.8%) firstly, environmental
pollution-waste problem (13.1%) secondly and traffic problem (12.4%) thirdly. In the evaluation of 16
problem areas, it was determined that the results did not change according to the old-new residential
areas. The results of the research indicated that a sustainable and livable city agenda should be estab-
lished without delay.

Keywords: Bingdl, urban environmental problems, participation in planning process, urban priorities,
sustainable urbanization
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Giris

Kent, kendi simirlar i¢inde barmndirdigr niifusun giinliik hayat akis: igeri-
sinde yer alan aktivitelerin yapildigy, ihtiyaglarin karsilandig, insanlar ara-
sinda sosyal iligkilerin gelistigi ve onlara rekreasyon, sanat, spor ve kiiltiirel
aktivite olanagl sunan mekanlar olarak karsimiza ¢itkmaktadir. Kent aym
zamanda ge¢misten giintimiize ortak hatiralarin, yasanmishklarm, farklilik-
larm, kiiltiirel izlerin gelecek nesillere birakildi1 ve uzun tarihsel siirecte
sekillenmis, farkli demografik yapidan gruplarin yer aldig: yerlesim alanla-
rdir (Aytag, 2013, s.139). Kent, yonetim yapisi, toplumsal iligkiler, sosyal-
kiilttirel yapisi, olanaklari, yasam bicimleri ve niifus yogunlugu bakimindan
kirsal alanlardan farklilasmaktadir. Giiniimiiz Diinya niifusunun biiyiik
gogunlugunun kentlerde yasadig1 diisiiniildiigiinde kentlerin 6nemi daha
fazla ortaya ¢itkmaktadir (Basaran, 2007, s.209). Kentlerin gerek niifus gerek-
se de kapladig1 alan bakimindan biiyiik olmasi iizerinde daha 6zenle du-
rulmasimi ve bilimsel, teknik kurallar ¢ergevesinde sekillendirilmesi geregini
ortaya koymaktadir. Ancak kentler niifus ve fiziki bakimdan biiyiidiikge
farkli sorunlarla yiiz yiize kalmaktadir.

Kentlerin genislerken karsilastigi sorunlar cesitli kavramlarn ortaya
¢tkmasini saglamistir. Bu kavramlardan biri “saghikli kent” kavramu, digeri
ise “stirdtirtilebilir kentsel gelisim” kavramudir. Saglikli kent kavramu, yasa-
nabilir bir kent olusumu icin gerekli tiim unsurlar1 barmdiran ve bu yolda
ihtiya¢ duyulan yapisal degisiklikleri uygulayan kenttir. Kent yasamimn
kalitesi ayn1 zamanda insan sagligia katkis1 nedeniyle énemlidir. Ciinkii
bireyin yasam kalitesi, huzurlu olmasi ve mutlulugu kentin yasam kalitesi-
ne olumlu katki saglayacaktir (Basaran, 2007, s.208). Siirdiirtilebilir kent
kavram giintimiiz kent planlamasinda genel bir gerceve olarak ele alinmak-
ta, planlamay bir taraftan toplumsal, gevresel ve ekonomik agidan ele alir-
ken diger taraftan da ekolojik olarak dogal ¢evrenin korunmasin 6n plana
cikarmaktadir (Kocalar, 2018, s.14). Drakakis-Smith, (1995, s.665) kentsel
gelisimin bilesenlerini demografik, sosyal, politik, ekonomik ve cevresel
faktorler olarak ele almaktadir. Siirdiiriilebilir kentsel gelisimin demografik
bilesenlerini go¢, dogurganlik ve etnik koken, sosyal bilesenlerini temel
ihtiyaclar ve insan haklari, politik bilesenlerini planlamada katihmcilik, de-
mokratik kuruluslar ve devletin rolii, ekonomik bilesenlerini kentin mali
yapist ve geliri, gevresel bilesenlerini ise yenilenebilir kaynaklarm stirdtirii-

5008 ¢ OPUS © Uluslararasi Toplum Arastirmalari Dergisi



Hiiccet Vural

lebilir kullanimi, yenilenemeyen kisith kaynaklarm minimum kullanimi ve
fiziksel planlamanin uygunlugu olusturmaktadir. Bunun yaminda arastir-
macilar stirdiiriilebilir kentsel gelisim i¢in sosyal adaletin saglanmasi gerek-
tigi tizerinde fikir birligine varmuslardir (Pearsalla and Pierce, 2010, 5.570).

Stirdiiriilebilir kentsel gelisimin fiziki yonii dogal kaynaklarm korunma-
s1, iklim, ekoloji, gibi degismez Ogelerle ilgilenmekteyken, saghkl kent ise
kent ergonomisi, mekan, aidiyet duygusu, ortak bellek gibi Olciilemeyen
olgular tizerine yogunlasmaktadir (Oktay, 2007; Sezik, 2018, s.706). Kentle-
rin siirdiiriilebilir gelisimi ¢evre sorunlarna ¢oziim getirmekle beraber
mevcut niifusun yasam kalitesinin artirilmasi ve gelecek nesiller igin yasa-
nabilir mekanlarin birakilmasma katki sunacaktir. Bu nedenle bugiin ve
gelecek nesiller igin insan-doga-ekonomi tiggeni en saglikli bigimde kurul-
mahdir (Atil vd., 2005, 5.2016). Ozellikle kentsel yesil alanlarin kentin yasam
standartlarinn iyilestirilmesi, kent estetiginin saglanmasi ve ekolojik servis-
lerin gelisimi iizerine azimsanmayacak katkis1 bulunmaktadir (Jim, 2013,
s.741).

Tiirkiye kentlerinin kentlesme siirecini etkileyen ana unsurlarin basinda
goc gelmektedir. Kent merkezlerinin sahip oldugu sosyal, ekonomik ve
kiiltiirel olanaklarin kirsal alanlara gore daha cazip olmasi kent merkezleri-
ne olan gogii artirmigtir. Ozellikle 1980’1 yillar Tiirkiye'nin kentlesme siire-
cinin doyuma ulastig1 ve niifus hareketliligin yiiksek oranda yasandig: yil-
lardir. 2000'1i yillarda kentlerin fiziki yapisim sekillendiren kentsel donii-
sim veya yenilenme yaklasimm yasandig: yillar olarak karsimiza gikmak-
tadir (Yenice, 2012, s.344). Teknolojik gelismelerle birlikte ise gliniimiiz kent
anlayisinda bilgi teknolojilerinin kullanildigy akillh kent donemi yasanmak-
tadir. Akilli kentler, teknolojinin kente entegre edilerek altyapi, enerji, ula-
sim, gevre, iletisim, temiz su, gibi temel hizmetlerin bir merkezden ve hizl
bir bicimde halka sunuldugu kentleri ifade etmektedir (Stnmaz, 2013, s.77).
Ayrica akilli kentlerde halkin entelektiiel hayata uyumu, sosyal, sanatsal ve
kiiltiirel bakimdan gelisimi hedeflenmektedir.

Modern ya da gelismis kentler, planh biiyiimenin saglandigy, altyap: so-
runlarmnin ¢oziildiigli, ulasim hizmetlerinin gerek kamu gerekse de 6zel
sektor aracithiy ile cesitlendirildigi, saglik alaninda 6nemli ilerlemenin ya-
sandi1, cevre bilincinin yiikseldigi ve insanlarin bos zamanlarini gegirecegi
rekreasyon alanlarmin bulundugu kentler olarak goriilmektedir (Yiiksel ve
Yesil, 2017, s.681). Bunun aksine kente olan niifus hareketliligini iyi yonete-
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meyen, fiziki gelismeyi belli bir plan dogrultusunda yiiriitemeyen ve kent
yonetimi konusunda gerekli kararlar1 zamaninda uygulamaya konulama-
yan kentlerde 6nemli sorunlar meydana gelmektedir. Bu sorunlar Giiven ve
Alan (2018, s.1883) tarafindan kent kokenli sorunlar ve cevresel sorunlar
olmak iizere iki grupta agtklanmaktadir.

Kent kokenli sorunlarin temelinde kent niifusunun beklenmeyen artisi
gelmektedir. Kente gelecek niifusun ihtiyaglarmi giderici ¢oziimlerin tireti-
lememesi sonucu altyapi sorunlari, konut yetersizlikleri, carpik ve diizensiz
kentlesme, yesil alan yetersizlikleri, imar problemleri, yogun trafik gibi ge-
sitli sorunlar meydana gelmektedir. Cevresel sorunlarin temelinde ise insa-
nin ekosistemi bozucu faaliyetleri ve dogal kaynaklardan yararlanirken
cevreye verdikleri olumsuzluklardan kaynaklanmaktadir (Giiven ve Alan,
2018, 5.1884). Cevresel sorunlar toprak, hava, su ve cevre gibi dogal kaynak-
larm plansiz ve hatali kullanimindan kaynaklanan kirlenmenin olusturdugu
temel sorunlardir. Sorunun niteligi ve niceli§inin artmasi sera gazl 1snma,
ormansizlasma, ¢ollesme, biyolojik gesitlilikteki kayiplar gibi kiiresel 6lgekte
sorunlarin meydana gelmesine sebep olmaktadir. Kentsel alanlar antropoje-
nik faaliyetler, endiistriyel faaliyetler, tasima, 1snma ve sogutma amaglh
yakit kullanimi gibi kirletici kaynaklardan olusan kirlenmenin %90'nindan
sorumludur. Dolayisiyla kentlesme ile kiiresel iklim degisikligi arasinda
baglanti bulunmaktadir. Nitekim kentsel iklim bilimcileri kentin morfolojisi,
binalarin yiiksekligi, genisligi ve yogunlugu gibi farkh etkenlerle sicakligin
1-3 © C artabildigini, kirsal alanlara gore ise 10 ° C'ye kadar fazla olabildigini
gostermektedir (Grimmond, 2005, s.83).

Kentlerde gerek kentin fiziki yapisindan kaynaklanan sorunlar ve gerek-
se de insan faaliyetleri sonucu meydana gelen sorunlar kent yasantisinda
olumsuz sonuglar dogurmaktadir. Bu sonuglarin basinda kentlinin yasam
kalitesinin negatif etkilenmesi gelmektedir. Modern toplumlarda yasam
kalitesi sadece teknolojik ilerlemeler ve gelir artis1 gibi maddi zenginlikler-
den ibaret degildir. Bunun yaninda kent ile insan arasinda etkilesimin ku-
rulmasm, insanin yasadig1 cevre kosullarimn uygun olmasin, sosyal, poli-
tik ve gevre saglig1 da dahil olmak iizere insan saglig1 ve refahiru etkileyen
tiim unsurlarm gz 6niinde bulundurulmasin gerekli kilmaktadir (Pacione,
2003, s.19). Yasam kalitesinin artirilmasinda nihai hedef halkin memnuniye-
ti ve mutlulugudur.
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Kentsel stirdiirtilebilirligi tesvik etme ve yasam kalitesinin artirilmasinda
diger bir faktor katilimcihiktir. Kentsel sistemlerin yonetisimine kapsayici ve
katilmar bir yaklasimin uzun vadeli sosyal, kiiltiirel, gevresel ve ekonomik
stirdiriilebilirliklerini saglamada daha basarili olacag1 genel olarak kabul
edilmektedir. Bu alandaki bir¢ok bilim insani, yerel gevre politikalarimn
halk arasinda daha yiiksek bir uzlasma ve destek almasi ile uzun vadede
daha siirdiirtilebilir ve etkili olacag1 vurgulanmaktadir (Bonnes vd., 2007,
s.63). Ciinkii yasayan halk kentin bugiinii ve geleceginin planlanmasi {ize-
rine en dogru ve yansiz degerlendirici bir aktordiir. Arastirma alani olarak
belirlenen Bingdl ilinin kentsel sorun alanlarini inceleyen az sayida arastir-
ma (Soylu, 2009; Ustiindag, 2011; Tatlilioglu, 2015) bulunmasma ragmen
halkin kentlesme siireci ile ilgili goriis, beklenti ve taleplerini ele alan calis-
maya rastlanilmamuistr.

Aragtirmada Bingdl ilinin kentlesme siirecinin ve fiziki gevre ile ilgili te-
mel kentsel problemlerinin katilimcr bakis agis ile ele alinmasi ve degerlen-
dirilmesi amaglanmstir. Ayrica arastirmada halkin gerek yasadig1 mahalle
diizeyinde ve gerekse de kent genelinde yasam standartlarimni ve yasanabilir
kent olmasini etkileyen temel sorunlar ve bu sorunlarm ¢oziimiine yonelik
oncelikleri belirlenmeye ¢alisilmustir.

Materyal ve Yontem
Materyal

Aragtirmanin materyalini Tiirkiyenin Dogu Anadolu Bolgesi Yukar1 Firat
Boliimiinde yer alan Bingol kent merkezi olusturmaktadir. Bingol'tin Tiirki-
ye Istatistik Kurumu (TUIK) Adrese Dayal1 Niifus Kayit Sistemi (ADNKS)’e
gore 2018 yili niifusu 281.205'dir. Kent merkezi niifusu ise 2000'li yillarin
basindan giintimiize kadar stirekli artig gostermis olup 2000 yilinda 68.876,
2010 yilinda 87.918 ve 2018 yilinda 117.556 olmustur. Kent merkez niifusu-
nun il niifusu igerisindeki pay1 ise 2000 yilinda %27,14, 2010 yilinda %34,45
ve 2018 yihnda %41,8 dir. Niifus artis1 ile birlikte yeni yerlesim yerleri
iskana agilmig, ozellikle 2007 yihinda Bingdl Universitesi'nin kurulmasi ile
kentin gelisimi hizlanmusgtir.

Kent merkezinde giiniimiiz itibariyle 15 mahalle bulunmaktadir. Aras-
tirma bulgularimin degerlendirilmesinde kent iki bolge halinde ele alinmus-
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tir. Bolge ayriminda kent igerisinden ge¢mekte olan Capakgur Vadisi refe-
rans almmus, vadisinin dogu yoniiniin solunda kalan mahalleler Birinci
Bolge, saginda kalan mahalleler Ikinci Bolge olarak kabul edilmistir. Bingol
Universitesinin de bulundugu birinci bolgede yer alan birgok mahalle 2000
yilindan sonra kurulmaya baglanmigtir. Tkinci bolgede ise Igmeler Mahallesi,
Kiiltiir Mahallesi ve Inali Mahallesi yeni yerlesim alanlarmdandir. Buna
gore mahallelerin yer aldig1 bolge, mahalle yiiz lgtimleri ve ti¢ yillik niifus
verileri Tablo 1’de verilmistir.

Tablo 1. Bingol kent merkezi mahalle niifus dagilimi ve alan biiyiikligii

Mahalle fsmi Bolge Mahalle Niifus”

Yiizolgiimii' (ha) 2016 2017 2018
Kargtyaka Mahallesi 1 126,6 4478 3953 3314
Recep Tayyip Erdogan Mah. 1 93,2 12174 11258 10522
Saray Mahallesi 1 2118 6135 5685 5255
Sehit Mustafa Giindogdu Mah. 1 110,7 12259 14464 15149
Selahaddin-I Eyyubi Mah. 1 169,7 3515 3776 4758
Bahgelievler Mahallesi 2 78,1 7098 7457 7278
Igmeler Mah. 2 207,9 4128 4058 3723
Inali Mah. 2 33,7 6093 7121 7375
Inonii Mahallesi 2 78,0 7042 7449 7473
Kiiltiir Mahallesi 2 151,0 15976 17651 18214
Mirzan Mahallesi 2 54,2 3397 3607 3675
Simani Mahallesi 2 24,6 8320 9727 10603
Yeni Mahalle 2 56,5 7230 7030 6783
Yenisehir Mahallesi 2 34,0 7720 7448 6632
Yesilyurt Mahallesi 2 68,4 5799 6330 6802
Toplam 14984 111.364  117.014 117.556

* Bingol Belediyesi verilerinden almmustr.
“TUIK ADNKS verileri

Aragtirmada Bingol kentinin kentlesme siirecini etkileyen temel sorun
alanlar1 ve oncelikli sorun alanlarmin katihma yaklagimla ele alinmasi
amaglanmistir. Bu amagla Bing6l kent merkezinde yasayan halkin goriisle-
rinden yararlanilmistir.

Yontem

Aragtirmada yontem olarak birincil kaynaklardan veri toplamada en yaygin
olarak kullanilan anket teknigi kullanilmistir. Anket formu olusturmadan
once Tiirkiye ve Diinya'nin degisik bolgelerinde yapilan benzer aragtirmalar
incelenmistir. Literatiir taramasindan yararlamlarak standart anket formu
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olusturulmustur. Anketin uygulanabilmesi icin Bingdl Universitesi Bilimsel
Arastirma ve Yaymn Etik Kurul Bagskanligi'ndan etik kurul izni alinmistir
(21.06.2018 tarih ve 26 nolu kararr).

Literatiir taramasi, uzman goriisii ve benzer anketlerin incelenmesi so-
nucu 13 soruluk anket formu olusturulmustur. Anketin 6rneklem seciminde
basit tesadiifi 6rneklem yonteminden yararlanilmistir. Orneklem biiyiiklii-
gini belirlemek icin ise asagidaki formiil kullanilmistir (Gozener ve Sayili,
2013, 5.259).

Nxt'xpxgq
"

- d*x(N-D)+t xpxq

Formiilde; N: hedef kitledeki birey sayist (117556), p: Incelenen olaym
gerceklesme olasihigr (0.50), q: Incelenen olayin gerceklesmeme olasiligi
(0.50), t: Standart normal dagihm degeri (1.65), d : Ornekleme hatast
(0.05)'dir. Formiilde %95 giiven araligi, %5 hata pay1 ve maksimum 6rnek
hacmine ulagsabilmek icin p=q=0.5 olarak almmis ve 6rnek hacmi 383 olarak
hesaplanmustir. Ancak uygulamada bu rakamin daha yiiksegi hedef alina-
rak 598 kisiye ulagilmigtir. Anket goniillii bireylere anketorler aracihig ile
yiiz ylize olmak tizere 2019 Mart-Nisan aylarinda uygulanmustir.

Bulgular

Arastirma bulgular1 ankete katilan bireylerin goriislerine dayanmaktadir.
Anket sonuglar1 dort kisimda ele alinmuistir. Birinci kistmda anket katilimci-
larm demografik 6zellikleri, ikinci kisimda mahalle 6lgeginde fiziki gevre ile
ilgili sorun ve oncelikler, tigiincii kistmda kent geneli i¢in yapilan degerlen-
dirme sonuglar1 agiklanmaktadir. Arastirma bulgularimn dordiincti kis-
minda ise mahalle ve kent Olgeginde elde edilen sonuglarm degiskenler
acisindan farkliliklari analiz edilmistir. Ayrica mahalle ve kent dlgeginde
yapilan degerlendirmelerde Capakcur Vadisi temel almarak kent iki bolge
halinde ele alinmis ve irdelenmistir. Birinci bolge ikinci bolgeye gore yeni
yerlesim alanlarinin daha yogun oldugu mahalleleri kapsamaktadir.

Katilimcilarin bireysel ozellikleri

Aragtirma sonuglarma etkisi olabilecek bireysel ozellikler anket formunda
yer almis ve katilimalara sorulmustur. Ankete katilan bireylerin temel bi-
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reysel Ozelliklerinden cinsiyet, yas, medeni hal, egitim diizeyi, meslek ve
gelir seviyesine iliskin sonuglar $ekil 1'de verilmistir. Ankete 264'ti kadn,
334’ erkek olmak iizere toplam 598 kisi katilmistir. Anket katihmcilarimn
30-45 yas araliginda, evli ve orta gelirli bireylerin yiiksek oranlarda yer aldi-

&1 gortilmiistiir.
Erkek
;55,9

Kadin;
441

Cinsiyet (%)

60 yagtan biiytik
45-60 yasg
30-45 yag
15-30 yas

15 yagindan kiiglik

56,4

Yas (%)

Emekli
Calismuyor, igsiz
Serbest meslek
Esnaf

Kamu dig1
Kamu personeli

Ogrenci

B 23
P 25,1
P 134
. 177

W 72
2,1
| s2

Meslek (%)

Bekar;
23,1

Diger (bosanmus,

‘ dul..); 3,8

Evlj;
73,1
Medeni hal (%)

Lisanstistii...| | 5,5

Yiiksekogrenim... 26
Lise mezunu 25,3

Ortaokul mezunu 22,4
ilkokul mezunu... 20,8

Egitim (%)

46,6

Dar  Orta Iyi  Cokiyi
gelirli  gelirli
Gelir (%)

Sekil 1. Katilimci profiline iliskin sonuglar (%)
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Ankete katilan bireylere ikametgah 6zellikleri ve Bingdl'de ikametgah
stireleri de sorulmustur. Buna gore katihmalardan 383’11 (%64) apartman
dairesinde, 981 (%16,4) site icerisinde bir dairede, 77’si (%12,9) miistakil
evde, 19'u (%3,2) sosyal tesis-yurt veya pansiyonda ikamet etmektedir. 21
Kisi (%3,5) ise bunlarin disinda ikamet bildirmektedir. “Kag yildir Bingol'de
ikamet etmektesiniz?” sorusuna katilimalarm %72,9u 10 yildan fazla,
%11,41 5-10 yil arasi, %13,51 1-5 yil aras1 ve %2,2 kisa stireli (misafir ya da
bir yildan az) cevabin vermistir.

Mahalle 6l¢ceginde kentsel sorunlar ve éncelikler
Aragtirmaya katilan bireylere yasadigi mahallede giinliik hayati etkileyen
sorunlar ve kullanim alanlarmin yeterliligi sorulmus ve elde edilen sonugla-

rin %’lik karsilig1 Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2. Mahalle élgeginde sorun alanlari sonuglari (%)

SN Sorun alani/ kullamim alaru yeterliligi Segenekler (%)

Var Yok Orta
1 Trafik sorunu (trafik akisi ve yogunlugu) 58,5 20,8 20,7
2 Toplu ulagim sikintis1 61,6 24 144
3 Otopark sorunu, arag park etme ile ilgili sorunlar 73,1 15,3 11,6
4 Gliriiltii sorunu 51,2 26,1 22,7
5 Carpik ve diizensiz yapilasma 72,7 12,9 144
6 Cevre kirliligi, atiklar, ¢op sorunu 77,7 9,2 13,1
7 Hava kirliligi 51,2 26,6 22,2
8 Sy, kanalizasyon.. vb altyap: sorunlar1 64,5 21,3 14,2

Estetik Estetik Orta

degil
9 Mahalle estetigi 16,3 56,1 27,6
10 Mimari yapilarin (binalarm) birbiriyle ve gevresiyle 16,1 64,1 19,8
uyumu

Yeterli Yetersiz Orta
11 Yesil alanlar (park, piknik alan, cay bahgesi,...) 6,5 84,6 89
12 Cocuk oyun alanlari 74 81,5 11,1
13 Gengler igin spor ve oyun imkanlari 8 821 9,9
14 Arac yollar (yol genisligi, zemini, giizergahu...) 11,6 714 17
15 Yaya yollart ve kaldirimlar (kaldirm genisligi, 10,1 77,3 12,6

zemini, yiiriime ve dinlenmeye uygunlugu)

16 Kent mobilyalart (¢6p kutusu, oturma birimleri, 94 77,7 12,9

aydinlatmalar) say1 ve nitelik bakimindan
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Tablo 2'de verilen sonuglara gore katihmcilar giinliik hayati etkileyen so-
runlarin basinda gevre kirliligi, atiklar ve ¢6p sorununun geldigini vurgu-
lamaktadur. ikinci sirada ise otopark sorunu ile karsilasildig bildirilmistir.
Bunun yaninda kentin diger sorun alanlarin da yiiksek oranda karsilasildig:
ve glindelik hayati olumsuz etkiledigi goriilmektedir. Kullanim alanlar
bakimindan ise katimcilar yesil alan yetersizligini ¢ok yiiksek oranda
(7%84,6) sorun olarak gormektedir. Gengler igin spor olanaklarmin ve ¢ocuk
oyun alanlarmin yetersiz olduguna iligkin goriislerde de yiiksek oranlar
dikkat cekmektedir. 16 Madde {izerine yapilan degerlendirme sonugclarina
gore kentte giiriiltii kirliligi, hava kirliligi ve mahalle estetigi diger secenek-
lere gore daha olumlu bulunmustur. Bu konularda dahi katilmcilarmn %50-
60 oraninda sorun bildirdigi dikkat cekmektedir.

Aragtirma kapsaminda katilimcilara mahallelerinde 6ncelikli olarak ¢6-
ziilmesi istenilen {i¢ sorunun ne oldugu sorulmus ve bu sorunlarmn éncelik-
lendirilmesi istenilmistir. Buna gore elde edilen sonuglar Tablo 3'de veril-
migtir.

Tablo 3. Mahalle élgeginde éncelikli ¢oziim onerileri

Oncelik Siralamast 0.S.
Sorunlar Birinci oncelik  Ikinci oncelik  Ugiincii oncelik ~ Toplam

N % N % N % N %
Yesil alan yetersizligi 233 39 56 9,4 62 104 351 588 1
Cevre kirliligj, atiklar, ¢op sorunu 54 9 72 12 106 17,7 232 387 2
Cocuk oyun alanlarmin yetersizligi 35 59 112 18,7 70 11,7 217 363 3
Park, otopark sorunu 53 8,9 80 134 81 13,5 214 358 4
Trafik sorunu 78 13 89 149 29 4.8 19 327 5
Yol, su, kanalizasyon.. vb altyapi sorunlart 32 5,4 41 6,9 64 10,7 137 23 6
Carpik ve diizensiz yapilasma 32 54 55 9.2 44 74 131 22 7
Arag ve yaya yollar1 ile ilgili sorunlar 28 4,7 23 3,8 66 11 117 195 8
Gortintti kirliligi (Kent estetigi) 20 3,3 41 6,9 38 6,4 99 166 9
Gurtltt kirliligi 17 2,8 24 4 27 45 68 11,3 10
Diger 16 2,6 5 0,8 11 19 32 53 11

Yukaridaki sonuclara gore ankete katilan bireyler “Yesil alan yetersizli-

gi” sorununun ¢oziimiinii birinci 6ncelik olarak en yiiksek oranda (%39)
talep ettikleri goriilmiistiir. “Cocuk oyun alanlarmin yetersizligi” sorununu
ikinci oncelik, “Cevre kirliligi, atiklar, ¢cOp sorununu” ise tigiincii 6ncelikli
¢oziilmesi gereken sorun olarak gormektedir. Toplamda ise yesil alan yeter-
sizligi birinci sirada, gevre kirliligi, atiklar ve ¢op sorununu ikinci sirada ve
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¢ocuk oyun alanlar1 yetersizligini ise tiglincii sirada ¢oziilmesi gereken so-
runlar olarak gormektedirler. Ozellikle yesil alan yetersizliginin giderilmesi
ile ilgili katihmcilarm en yiiksek oranda (%58,8) talep ettikleri dikkat cek-
mektedir.

Kent geneli igin sorun ve oncelikler
Mahalle 6lgegi icin yapilan degerlendirmeler kent geneli icin de yapilmistir.
Buna gore anket katilmcilar1 kent igin belirlenen sorunlara katilma ytizdele-

ri Tablo 4'de verilmistir.

Tablo 4. Kent geneli icin yapilan degerlendirme sonuclari (%)

SN Sorun alani/ kullamim alaru yeterliligi Segenekler (%)

Var Yok Orta
1 Trafik sorunu (trafik akisi ve yogunlugu) 70,7 134 15,9
2 Toplu ulagim sikintisi 68,2 17,9 139
3 Otopark sorunu, arag park etme ile ilgili sorunlar 81,6 8,1 10,3
4 Gliriiltii sorunu 55,8 20,5 23,7
5 Carpik ve diizensiz yapilasma 75,7 94 149
6 Cevre kirliligi, atiklar, ¢dp sorunu 79,2 8,1 12,7
7 Hava kirliligi 51,4 24,8 23,8
8 Sy, kanalizasyon. vb. altyap1 sorunlar1 67,7 15,8 16,5

Estetik  Estetik degil Orta
9 Kent estetigi 15,2 64,2 20,6
10 Mimari yapilarm (binalarin) birbiriyle ve cevresiyle 13,1 69,2 17,7

uyumu

Yeterli  Yetersiz Orta
11 Yesil alanlar (park, piknik alan, cay bahgesi,...) 7,2 81,4 114
12 Cocuk oyun alanlar 6 80,9 13,1
13 Gengler igin spor ve oyun imkanlari 59 81,7 12,4
14 Arag yollari (yol genisligi, zemini, giizergahu...) 74 75,5 17,1
15 Yaya yollar1 ve kaldirmmlar (kaldiim genisligi, 7,9 76,5 15,6

zemini, yiiriime ve dinlenmeye uygunlugu)

16 Kent mobilyalar1 (¢6p kutusu, oturma birimleri, 7,6 76,3 16,1

aydinlatmalar) say1 ve nitelik bakimindan

Katilimalarin kent geneli igin yaptig1 degerlendirmede en ytiksek oran-
da otopark sorununu gormiislerdir. Kullamim alanlarmin yeterliligi ile ilgili
degerlendirmede ise gengler icin spor ve oyun olanaklari en yiiksek oranda
yetersiz bulunmustur. Bunlarin yan sira yesil alan yetersizligi, cocuk oyun
alanlar yetersizligi ve gevre kirliligi sorunu katilimalar tarafindan yiiksek
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oranlarda olumsuz bulunmustur. Katilmcilarin mahalle dlgeginde ve kent
geneli icin yaptig1 degerlendirmelerde benzer olumsuzluklar goriilmesine
karsilik kent geneli igin yapilan degerlendirmelerde daha yiiksek oranlarda
puanlama yapildig1 goriilmiistiir. Ozellikle trafik, otopark, ulagim ve arag
yollar1 ile sorunlarin kent geneli igin daha yiiksek oranlarda sorun olarak
goriildiigii goze carpmaktadir.

Kent geneli i¢in katilmcilarin 6ncelikleri de belirlenmistir (Tablo 5). Buna
gore katilmcilar kent genelinde birinci oncelikli ¢oziilmesi gereken sorun
olarak yesil alan yetersizligini, ikinci oncelikli ¢oziilmesi gereken sorun ola-
rak cocuk oyun alan yetersizligini ve tigtincii oncelikli ¢oziilmesi gereken
sorun olarak cevre kirliligi ve ¢6p sorununu gormektedir. Toplamda ise
yesil alan yetersizligi birinci sirada, gevre kirliligi, atiklar ve ¢dp sorununu
ikinci sirada ve trafik sorunu {iglincii sirada ¢oziilmesi gereken sorunlar
olarak goriilmektedir. Mahalle lgeginde yapilan degerlendirmeden farkli
olarak katihmalar trafik ve otopark sorununun ¢oziilmesini kent geneli icin
daha oncelikli gormektedir.

Tablo 5. Kent geneli icin éncelikli ¢oziim onerileri

Oncelik Siralamast 0.S.
Sorunlar Birinci oncelik  Ikinci éncelik  Ukiincii oncelik ~ Toplam

N % N % N % N %
Yesil alan yetersizligi 193 32,3 64 10,7 63 10,5 320 178 1
Cevre kirliligi, atiklar, ¢6p sorunu 66 11 71 11,9 98 16,4 235 131 2
Trafik sorunu 103 17,2 87 14,5 33 55 223 124 3
Park, otopark sorunu 45 7,5 84 14 86 144 215 120 4
Cocuk oyun alanlarmin yetersizligi 37 6,2 96 16,1 61 10,2 194 108 5
Yol, su, kanalizasyon.. vb altyapi sorunlar1 34 5,7 47 79 65 10,9 146 81 6
Carpik ve diizensiz yapilasma 36 6 53 8,9 55 9,2 144 8,0 7
Arag ve yaya yollar1 ile ilgili sorunlar 31 52 28 4,7 65 10,9 124 69 8
Goriintti kirliligi (Kent estetigi) 19 32 37 6,2 42 7 98 55 9
Giirtiltii kirliligi 21 3,5 30 5 20 33 71 4,0 10
Diger 13 22 1 0,2 10 1,7 24 13 11

Anket sonuclarinin karsilastirmali analizi

Bu kisimda anket sonuglarindan elde edilen bulgularin bazi degiskenler
bakimindan farklilagip farklilasmadiklarina iliskin analizler yer almaktadir.
Katilimcailarin cinsiyet, yas, meslek, medeni hal, gelir, ikametgah ve egitim
diizeyleri ile mahalle ve kent geneli icin belirtilen sorun alanlarma katilma
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diizeyleri arasinda bir iliskinin olup olmadig: belirlenmistir. Ayrica kent iki
bolge halinde ele alinarak eski ve yeni yerlesim 6zelliklerinin ve sorun alan-
larinin benzesen ve ayrilan yonleri belirlenmeye galisilmistir. Analize tabi
tutulan sorularin kategorik veri olmasi nedeniyle degiskenler bakimindan
sonuglarin analizinde Pearson Chi Square (Ki kare) testinden yararlanilmis-
tir. Test yapilirken beklenen degerlerinin 5'ten biiyiik olmasma dikkat edil-
mis ve beklenen degerleri 5'ten kiigiik olan sonuglar degerlendirmeye alin-
mamustir.

Mahalle 6lgeginde sorun alanlarina iliskin yapilan Ki kare testi sonucla-
rina gore yas, ikametgah ve Bingol'de bulunma siiresinin katilimcilarin
kentsel sorun alanlar ile ilgili yaptiklar1 degerlendirmeyi etkilemedigi ve
gruplar arasinda fark olusmadig belirlenmistir (p>,05). Bunun yamnda
Tablo 2’'de katihmalar tarafindan degerlendirilen 16 sorun alanindan
9'unda degiskenler bakimindan degerlendirmenin farklilasmadigi, diger 7
sorun alani iizerine yapilan degerlendirmede ise baz1 degiskenler agcisindan
sonugclarin farklilastigr goriilmiistiir (Tablo 6).

Tablo 6. Mahalle diizeyinde yapilan degerlendirmede gruplar arast fark analizi (Ki kare

analizi)
Onem degeri (p)

Sorun alanlar1 Bolge  Cinsiyet Meslek ~ Medeni hal Gelir Egitim
diizeyi

Trafik sorunu (trafik akas, 0000 0,00 0,00 0,47 0000 026

yogunlugu,)

Toplu ulagim sikintis 0,03 0,08 0,29 0,01" 0,09 0,84

Otopark sorunu, arag 004 008 0,00 0,45 0,65 0,18

park etme ile ilgili sorunlar

Garpik ve diizensiz 02 090 0,02 0,20 00" 011

yapilasma

Gevre kirlilig, atiklar, ¢op 097 094 0,81 043 042 003

sorunu

Hava kirliligi 029 049 0,77 0,17 0,06 0,01°

Su, kanalizasyon.. vb 009 043 0,53 0,18 011 0,05

altyap: sorunlar

"p<0,05

Aragtirma sonuglarinin bolge ayrimi goz éniinde bulundurularak yapi-
lan degerlendirmede iki bolge arasinda trafik, toplu ulasim ve otopark so-
runu bakimindan farkliik bulunmustur. Yeni yerlesim alanlarmnin daha
yogun oldugu birinci bolgede bulunan mahallelerde trafik, toplu ulasim
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sikintis1 ve otopark sorununun ikinci bolgeye gore daha yogun olarak ya-
sandig1 katillma goriiglerinden anlasilmaktadir. Bolge degiskenine gore
diger sorun alanlarinda bir birine yakin sonuglar elde edilmistir. Trafik so-
runu ile ilgili katthmalarn yaptigi degerlendirmede cinsiyet, meslek ve
gelir diizeyi degiskenlerine gore sonuglarin farklilastig: belirlenmistir. Buna
gore cinsiyet bakimindan “erkek” katihimcilar, meslek bakimindan “6gren-
ciler” ve gelir diizeyi bakimindan ise “orta gelirli” grup diger gruplara gore
mabhallelerinde trafik sorunu ile ilgili daha olumsuz goriislere sahiptirler.

Tablo 6’ya gore mahalle dlgeginde giinliik hayati olumsuz etkileyen so-
run alanlar1 iizerine yapilan degerlendirmede bazi gruplarn daha yiiksek
oranda olumsuzluk bildirdigi gortilmiistiir. Toplu ulasim sorunlarindan
“medeni hal-bekar” grubu, otopark sorunundan “meslek-6grenci” grubu,
carpik ve diizensiz yapilasmadan “meslek-kamu personeli” ve “gelir diize-
yi-cok iyi” grubu kendi gruplar igerisinde daha yiiksek oranda olumsuz
gortis bildirmistir. Egitim seviyesi degiskeni bakimindan ise lisanstistii me-
zunlar gevre kirliligini, ortaokul mezunlar1 hava kirliligini ve ilkokul me-
zunlar alt yap1 sorunlarmi daha énemli bulmaktadirlar.

Kent geneli igin katthmcilarin yapmis oldugu degerlendirmede gruplara
gore sorun tespitinde farklilasmanin olusup olusmadig1 da analiz edilmistir.
Analiz sonuglarma gore cinsiyet, yas, egitim diizeyi, meslek ve gelir diizeyi
degiskenleri sorun alan tespitinde fark meydana getirmisken bolge, medeni
hal, ikametgah ¢esidi ve ikametgah siiresine bagl olarak sonuglar farklilas-
mamugstir (Tablo 7).

Kent geneli i¢in degerlendirilmesi istenilen 16 adet sorun alanindan top-
lu ulagim sikintisi, otopark sikintisi, gevre kirliligi-cop sorunu, yesil alan
yetersizligi, cocuk oyun alam yetersizligi ve gengler icin spor olanaklarmin
yetersizligi ile ilgili puanlamada gruplar (degiskenler) arasinda homojen bir
durum s6z konusudur. Bu durum s6z konusu sorun alanlar1 {izerinde bii-
yiik oranda fikir birliginin oldugunu gostermektedir. Diger sorun alanlarin-
da ise baz1 gruplarm kendi icinde daha yiiksek oranda olumsuz fikre sahip
olduklar1 goriilmektedir. Ozellikle egitim ve gelir diizeyi degiskenleri sorun
alanlarmin tespitinde daha heterojen bir sonug ortaya koymaktadir.
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Tablo 7. Kent geneli sorun alanlarinin degerlendirilmesinde katilunc gruplara gére an-
lamhilik testi sonuglari (Ki kare analizi)

Analiz sonuglan En yiiksek
Degiskenler ~ Sorun alanlart oranda olumsuz
X2 p (o 1.
goriig bildiren grup
Mimari I inal
Cinsiyet fimari yapilarin (binalarin) 11,16 0,04 Erkek
birbiriyle ve gevresiyle uyumu
Yas Toplu ulagim sikintisi 15,41 0,02 15-30 yas
(.)to.pa.rk sorunu, arag park etme 2239 0,00 Hsanslustu
ile ilgili sorunlar Ogrenim mezunu
Giiriilti sorunu 2349 0,00 Lisansiistii
Ogrenim mezunu
Egl‘am Carpik ve diizensiz yapilasma 16,99 0,03 YitksekSgrenim
diizeyi mezunu
Hava kirliligi 17,42 0,03 Ortaokul mezunu
1\/'1111:151'1'1 yapilarin (l?malarm) 24,60 0,00 Ortaokul mezunu
birbiriyle ve gevresiyle uyumu
Kent mobilyalarinin yeterliligi 15,97 0,04 Ortaokul mezunu
Trafiksorunu 2875 0,00 Esnaf
(trafik akig, yogunlugu,...)
Meslek Hava kirliligi 25,57 0,01 Emekli
Mimari yapilarmn (binalarin) 25,88 0,01 Oprenci
birbiriyle ve gevresiyle uyumu
Treiﬁk SOfunu (trafik akisi, 12,62 0,04 Dar gelirli
yogunlugy,...)
Hava kirliligi 24,09 0,00 Cok iyi
Kent estetigi 15,85 0,02 Dar gelirli
Mimari yapilarin (binalarin) 13,34 0,04 Dar gelirli
birbiriyle ve gevresiyle uyumu
Gelir Arag yol.la?i . e . 22,57 0,00 Dar gelirli
(yol genisligi, zemini, giizergahu...)
Yaya yollar1 ve kaldirimlar
(kaldirim genisligi, zemini, yiirtime 18,35 0,01 Dar gelirli
ve dinlenmeye uygunlugu)
Kent mobilyalari (¢6p
kutusu, oturma birimleri, aydinlat- 13,18 0,04 Dar gelirli

malar) say1 ve nitelik bakimindan

Tartisma ve Sonug

Glintimtizde kentlerin insanlara ekonomik, sosyal ve kiiltiirel olanaklar
sunabilmesi icin 6nemli cabalar sarf edilmektedir. Ozellikle Tiirkiye'de
200071i yillardan sonra insanlarmn ulasim, altyaps, saglik, giivenlik, rekreas-
yon, vb... hizmetlere erisimini kolaylastirmak igin olduk¢a énemli yatirim-
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lar yapilmakta ve kentler her gegen giin daha yasanabilir hale gelmektedir
(Yiiksel ve Yelis, 2017, 5.689). Ayni1 zamanda yapilan bu yatirimlar ile kent-
lerin kirsala oranla cazibesi artmis ve kirsal kesimlerden kentlere dogru
yogun gogiin yasanmasina neden olunmustur. Bunun yaninda kirsal ke-
simde zor yasam kosullari, topraklardan beklenen verimin alinamamasi,
ekonomik kosullarin uygun olmamasi, egitim ve saglik hizmetlerinin yeter-
sizligi gibi farkli unsurlar kirsal kesimden kente dogru gociin beklenenin
tizerinde gerceklesmesi sonucunu dogurmustur (Kiziroglu, 2003, s.56). Yo-
gun gog ile birlikte niifusun temel gereksinimlerini karsilamada gesitli zor-
luklar kentlerin siirdiiriilebilir yonetimini sikintiya sokmaktadir. Ozellikle
gelismekte olan {tilkelerde bir¢ok kent i¢in siirdiiriilebilir kentsel gelisimine
yonelik teorik veya politik diizeyde planlama yaklasimi ortaya koyulama-
mustir. Kentlerin stirdiiriilebilir biiytimesine yonelik stratejik amag ve hedef-
ler belirlenememistir. Diger taraftan sosyal, politik ve ekonomik olanaklar:
yetersiz olan kentlerde ideal stirdiiriilebilir kentsel gelisimi saglamak ol-
dukga zorlu bir siirectir. Bu durumda kentleri miimkiin olabildigince az
stirdiiriilemez kilmak igin ¢aba gosterilmelidir (Freire, 2006, s.12; Dave,
2010, s.24).

Tiirkiye'nin birgok kentinde oldugu gibi 2000'li yillardan sonra Bingol'de
de kirsal kesimden kent merkezine yogun gd¢ meydana gelmis ve bu gog
sonucunda kent yerlesimi de oldukca biiytimiistiir. Esen (2019, s.114)’e gore
yakin zamanda kent merkezinde mevcut arazilerin bu biiylimeyi karsila-
yamayacag1 ve kent yakini tarim alanlar1 ve orman alanlari tizerine baski
uygulayacag1 ongoriilmektedir. Bunun yaminda arastirma alaninda kentsel
biiytime ile birlikte dogal ve begeri faktorlerin neden oldugu ¢ok farkl cevre
sorunlar1 ortaya gikmustir (Soylu, 2009, s.101). Nitekim Bingol kentinin geli-
sim siirecinde gerek fiziki gevreden kaynaklanan gerekse de begeri unsurla-
rin ortaya gikardig1 temel sorunlarin yerel halk gortisleri ile belirlendigi bu
aragtirmanin sonuglar: da bunu dogrular niteliktedir. Her seyden 6nce aras-
tirmaya katilan bireyler kentte sorunlarin ¢ok yonlii oldugunu ve sorun
derecesinin ise yiiksek oldugunu vurgulamaktadirlar.

Katilimcilarin hem yasadiklar1 mahalle 6lgeginde hem de kent genelinde
belirledikleri sorunlarin basinda yesil alan yetersizligi 6ne ¢itkmaktadir. Ka-
tihmalar mahalle dlgeginde %84,6, kent genelinde ise %81,4 oraninda yesil
alanlarm yetersizligini vurgulamaktadir. Ustelik katilimcilarm bireysel 6zel-
liklerine gore degerlendirmenin farklilasmadig1 ve tiim gruplarmn bu konu-
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da fikir birligine vardiklar1 goriilmektedir. Arastirma alaminda yesil alan
yetersizligine yonelik Dogan ve Yilmaz (2019, s.543) tarafindan yapilan aras-
tirmada 2000 yilindan 2017 yila kadar olan siiregte kentsel alanlar 243 ha
artmus oldugu halde yesil alan varliginda 92 ha'lik azalma meydana gelmis-
tir. Ayrica Tatliioglu (2015, s.48) ve Soylu (2009, s.88) tarafindan yapilan
calismalarda kentin yesil alan yetersizligine vurgu yapilmaktadir. Yiiksel ve
Yesil (2017, s.690) ise Ordu’da yapilan arastirmaya katilan bireyler rekreas-
yon alanlarimin yetersizligini en 6nemli sorun olarak gormektedirler. Oysa
kamusal yesil alanlar kentsel yapmin 6nemli bir parcasi olarak bilinir ve
kentsel stirdiiriilebilirligin saglanmasinda 6nemli gorevler {iistlenirler. Ka-
musal yesil alan varlig ile kentsel yasam Kkalitesi arasinda giiclii bir bag
bulunmaktadir (Lopes ve Camanho, 2013, 5.765). Oziinde kent insan1 kamu-
sal yesil alanlar1 korunarak gelecek nesillere birakilmasi gereken kiiltiirel bir
miras olarak gormekte ve yerlesim alanlarinda daha fazla miktarda yesil
alan mevcudiyetini olumlu gormektedir (Bonnes vd., 2007, s.74; Jennings,
vd., 2012, s.4). Buna yonelik arastirmaya katilan halkin kentsel fiziki ¢evrede
birinci onceligini de yesil alanlarin iyilestirilmesi olusturmaktadir. Ankete
katilan bireylerin %58,8'i mahalle 6lgeginde, %53,5i ise kent genelinde yesil
alan yetersizliginin birinci derecede ¢oziilmesi gereken sorun olarak tanim-
lamaktadirlar.

Yesil alan yetersizliginden sonra gengler i¢in spor ve oyun alanlarimn ye-
tersizligi Bingol halkinmn ikinci sirada en yiiksek oranda sorun olarak gor-
diigli husustur. Arastirmaya katilan bireylerin %82,1'i mahalle olgeginde,
%81,7'si kent genelinde gengler igin spor ve oyun olanaklarmin yetersizligi-
ne vurgu yapmaktadir. Benzer olarak ¢ocuk oyun alanlar1 da yiiksek oranda
(mahallede %81,5, kent genelinde %80,9) yetersiz goriilmiistiir. Ancak kati-
Iimcilarin 6ncelikli ¢6ziilmesi gereken hususlar igerisinde gengler igin oyun
ve spor olanaklarmin iyilestirilmesi iist siralarda yer almazken ¢ocuk oyun
alanlarmin iyilestirilmesi mahalle dlceginde {iclincii sirada kent genelinde
besinci sirada yer almaktadir.

Kentsel cevre kalitesinin degerlendirilmesine ¢ok disiplinli ve ¢cok boyut-
lu bir stireci icermektedir. Dolayisiyla arzu edilen kentsel gevre kalitesinin
saglanmas! igin sistemde tiim aktorlerin iyi yonetilmesi gerekmektedir.
Bonnes et al. (2007; s.73)’e gore ekosistem yaklasiminda sistemin bir bolii-
miindeki degisikliklerin veya olumsuzluklarin diger boliimler iizerinde
etkisi olacaktir. Bu kapsamda esasinda arastirma alaninda katihmcilar tara-
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findan ytiksek oranlarda yetersiz olarak degerlendirilen yesil alanlar, genc-
ler icin spor alanlar1 ve ¢ocuklar i¢in oyun alanlarinin yetersizligi gibi sorun-
lar diger sorunlara da yol agmis olacag1 degerlendirilmektedir. Olumsuz
cevre kosullar1 altinda bireylerin gevreye kars1 daha olumsuz tutum sergile-
dikleri diistiniildiigiinde Bing6l’de kentsel sorun alanlarimin fazlahg dikkat
cekmektedir. Nitekim katilimailar gevre kirliligi, atiklar ve ¢op sorunu ile
ilgili yiiksek oranlarda rahatsizliklarmi 6ne ¢ikarmis ve ikinci dncelikli ¢6-
ziilmesi gereken sorun olarak belirtmislerdir. Esasen Cizelge 2 ve Cizelge
4’'de ki sonuglara bakildiginda kentsel ¢evre sorunlarina iliskin oransal ola-
rak farkliik bulunmasina karsilik tiim konularda belirli oranlarda problem-
lerin yasanildig1 goriilmektedir. 16 Sorun alar ile ilgili yapilan degerlen-
dirmenin ortalama sonugclarma gore katilimcilarin sadece %11-38 arasinda
yasadiklar1 mahalleleri igin, %12-37 arasinda ise kent geneli i¢in sorun bildi-
rilmemistir.

Aragtirma alaninda ve Tiirkiye'nin diger illerinde fiziki ¢evrede yasanan
gevre sorunlarmin kaynagi mevcut ulusal-yerel politikalar ve onlarin bera-
berinde getirdigi uygulamalardir. Kentlesme ve gevre sorunlari g¢evrenin
yonetsel, ekonomik ve kiiltiirel siirecinin belirledigi politikalarin bir sonu-
cudur (Kocalar, 2019, s.30). Kentlerin stirdiiriilebilir gelisimi igin politikalar
ortaya koymak ve uygulamak devletin gorevidir. Bu dogrultuda saglikli ve
diizenli kentlesmeyi gerceklestirmek, halkin saglikli ve dengeli bir cevrede
yasamasini saglamak, gevrenin gelistirilmesi, cevre saghigimin korunmasi ve
cevre kirlenmesi ile sehirlerin 6zelliklerini gozeten bir planlamarn yapil-
masi devletin anayasal gorevleri igerisinde yer almaktadir (Kiziroglu, 2003,
5.66). Devlet adina yerelde ortaya ¢ikan cevre sorunlarinin giderilmesinden
ve kentlerin planh bir sekilde gelisiminden yerel yonetimler sorumludur. Bu
kapsamda yerel yonetimler gelecekte kente gelmesi muhtemel niifusu da
goz ontinde bulundurarak plan ve programlar olusturur ve uygularlar
(Toprak, 2017, 5.173). Genel bir degerlendirme olmas1 bakimindan katilimci-
lara Bingol'iin kentlesme stireci sorulmus ve katilimcilarin Bingol'iin kentsel
gelisim siirecini plansiz olarak nitelendirdikleri gortilmiistiir. Katihmailarin
%401 kentin gelisimini hizhi-plansiz, %41,6’s1 yavas-plansiz, %6,2’si hizh-
planli, %8,7’si yavas-planh ve %3,5'i her bakimdan uygun olarak degerlen-
dirmiglerdir.

Arastirma alaninda katilmcilarinda belirlemis oldugu problemlerin
kentsel yasam standardi iizerinde olumsuz etkileri bulunmaktadir. Yasana-
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bilir bir kent hedefine ulasabilmek i¢in 6ncelikle halkin sosyal, ekonomik ve
cevresel ihtiyaglarmin karsilanmasi gerekmektedir. Hizli biiyiiyen kentlerde
kirsal alandan kente olan gocii stirdiiriilebilir kilmak igin bolgesel ve ulusal
diizeylerde kent planlama politikalarma ihtiya¢ bulunmaktadir. Bunun igin
ise planlama asamalarina halk katihmimn saglanmas: biiyiik 6nem arz et-
mektedir (Dave, 2010, s.25; Pacione, 2003, s.28). Son kirk yilda gelismis tilke-
lerde yapilan planlama calismalarinda daha katilimar yonetisim bigimleri
iizerine 6nemle vurgu yapilmaktadir. Aragstirmacilar ve karar vericiler daha
kapsayica ve katilimar yaklasimin kentsel sistemlerin uzun vadeli gevresel
stirdiirtilebilirligini saglamada daha basarili oldugunu vurgulamaktadirlar.
Bunun yaninda kentsel ¢evre konularmin ¢ok faktorlii bir perspektife sahip
olmasi nedeniyle farkli bilimsel alanlardan uzmanlarin birlikte ¢alismasimn
onemine vurgu yapilmaktadir (Bonnes vd., 2007, s.75).

Arastirmanin sonucunda elde edilen bulgular Bingdl'iin yasanabilir bir
kent olma yolunda ¢nemli sorunlar1 oldugu gostermektedir. Katiimcilar
kentsel yasam kalitesine etki eden sorunlar nedeniyle kenti yetersiz bulmak-
ta ve yapilmasi gerekenlerle ilgili oncelikler sunmaktadir. Yesil alan ihtiya-
cnin kargilanmasi, gengler ve ¢ocuklar i¢in oyun ve spor olanaklarmin gelis-
tirilmesi, trafik ve otopark sorunun ¢oziilmesi, gevre kirliligine neden olan
¢Op sorununun ortadan kaldirilmas: diger alanlara gore daha oncelikli ¢6-
ziilmesi istenilen sorunlar olarak goriilmektedir. Bunlarmn disinda kent halki
carpik kentlesme, kent estetigi, toplu ulasim sikintisi, altyapr sorunlar1 ve
temel cevresel sorunlarin giderilmesi konusunda c¢oziimler {tiretilmesini
beklemektedir. Bu sorunlarin giderilmesinde en 6nemli sorumluluk yerel
yonetimlere diismekle beraber tiim kamu kurumlarina, sivil toplum kuru-
luslarma ve kentte yasayan tiim bireylere gorev diismektedir. Kentte siirdii-
riilebilir ve yasanabilir bir kent olma giindemi olusturulamazsa saghkl bir
kentlesmeden bahsetmek miimkiin olamayacaktir. Bu bakimdan oncelikle
asagidaki onerilerin goz 6niinde bulundurulmasi yararh olacaktir.

1. Valilik ve Belediye ortakliginda kentsel gelisim politikalarin belir-

lenmesi, gelisim planlariin ve eylem planlarinin olusturulmasi,

2. Bu arastirma da belirtilen sorunlarin ¢dziimii igin kisa, orta ve uzun
vadeli calisma takvimi ve faaliyet planimin hazirlanmasi ve yerel
kamuoyunun bilgisine sunulmasi,

3. Mevcut imar planmnin gézden gegirilmesi ve yasal mevzuata uygun
olmayan yapilasmaya izin verilmemesi,
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4. Mevcut ulagim sisteminin gézden gegirilmesi, yeni otopark alanlari-
nin olusturulmasi, yeni yapilacak olan binalara agik-kapali otopark
zorunlulugu getirilmeli,

5. Kent geneli icin siirdiiriilebilir yesil alt yap1 planlaninin hazirlanmasi
ve halkin rekreasyon ihtiyaglarinin karsilanmasina yonelik tedbirle-
rin alinmasi,

6. Kentlilik bilincinin artirllmasma yonelik farkindalik faaliyetlerinin
yapilmasi ve kentlesme ile ilgili sosyal projelerin gelistirilmesi.

Tesekkiir

Bu arastirma, “Bingdl Kent Merkezi Acik-Yesil Alanlarin Yeterliligi, Kent-
lesme ile Hgﬂi Temel Sorunlar ve Gelisim Senaryolariin Coklu Arastirma
Yontemleri Kullanimu ile Belirlenmesi” isimli BAP-ZF.2018.00.011 no’lu-
BUBAP projesi tarafindan desteklenmistir. Proje kapsaminda maddi ve
manevi katkilarindan dolay1 Bingdl Universitesine tesekkiir ederiz.
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An Evaluation on the Physical Problems and
Priorities of Bing6l City on the Path of Being Livable

City

Hiiccet Vural
Bingol University

The city differs from the rural areas in terms of its administrative structure,
social relations, social-cultural structure, opportunities, lifestyles, and popu-
lation density. The majority of today's world population lives in cities, so the
importance of cities is increasing more and more. The fact that the cities are
large in terms of population and area necessitates planning within the fra-
mework of scientific and technical rules. However, population and spatial
growth pose important problems.

The inability to produce solutions to the needs of the growing population
in the city creates a variety of problems such as infrastructure problems,
housing shortages, unplanned urbanization, lack of green space, reconstruc-
tion problems and heavy traffic. The basis of environmental problems arises
from the negative effects of human beings on the environment while benefi-
ting from natural resources and ecosystems.

The increase in urban problems has caused the emergence of various
concepts. The most used of these concepts are; "Healthy city" and "sustai-
nable urban development". A healthy city can be defined as a city that con-
tains all the necessary elements for a livable city and implements the struc-
tural changes needed in this road. The quality of urban life is also important
because of its contribution to human health. Because the individual's life
quality, satisfaction, and happiness will have a positive impact on the city's
quality of life. Sustainable city concept, on the other hand, is considered as a
general framework in today's urban planning, while it also focuses on the
protection of the natural environment ecologically and handling the plan-
ning from a social, environmental and economic perspective.

One of the things to be done in solving urban problems is to ensure the
participation of the people in the management. Addressing urban manage-
ment with a participatory approach; It is accepted that the city will be more
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successful in ensuring its social, cultural, environmental and economic sus-
tainability. Many scientists in this field emphasize that local environmental
policies will be supported by a higher consensus among the public and will
be sustainable and effective in the long term.

Although there are few studies examining the urban problems of the
Bingol province, no research has been found studying the views, expectati-
ons and demands of the public regarding the urbanization process. This
research was carried out to determine the opinions, suggestions and de-
mands of the public about urban problems in Bingdl city center. The survey
technique, which is known as the most common method of collecting data
from primary sources, was used in this the study. It was calculated 383 pe-
ople as the appropriate sample number by considering with 95% confidence
interval and 5% margin of error. But, in practice, this number has been exce-
eded. A total of 598 people, 264 women and 334 men, participated in the
survey. It was determined that the survey participants were between 30-45
years of age, high rates of married, and middle-income individuals.

The results of the survey were analyzed by using SPSS 22 software. In
addition to the descriptive evaluations, it was used for meaningfulness tests
according to participant profile and old-new urban texture variables. Ac-
cording to the individuals who participated in the study, the most impor-
tant problems were green space deficiency and environmental pollution-
garbage problems at the scale of the neighborhood and green space defici-
ency and parking problem throughout the city. In addition, the priorities of
the participants for solutions were lack of green space (17.8%) firstly, envi-
ronmental pollution-waste problem (13.1%) secondly and traffic problem
(12.4%) thirdly. In the evaluation of 16 problem areas, it was determined
that the results did not change according to the old-new residential areas.
Urban people also demand to be solved issues such as distorted urbaniza-
tion, urban aesthetics, public transportation shortages, infrastructure prob-
lems, and basic environmental problems. Local administrations, govern-
ment, and municipality are primarily responsible for the elimination of the-
se problems. Besides, all public institutions, there is also the task of civil
society organizations and citizens. As a result, the research findings indica-
ted that a sustainable and livable city agenda should be established without
delay. In this regard, it would be useful to consider the following sugges-
tions first.
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1. Determination of urban development policies, the establishment of de-
velopment plans and action plans in the partnership of the Governors-
hip and Municipality,

2. Preparation of short, medium and long-term work schedule and action
plan for the solution of the problems mentioned in this research and
presentation to the local public,

3. Reviewing the existing zoning plan and not permitting construction that
does not comply with the legal legislation,

4. Review of the current transportation system, creation of new parking
areas, and the necessity of open-closed parking lot for new buildings,

5. Preparation of sustainable green infrastructure plans for the city in ge-
neral and taking measures to meet the recreation needs of the public,

6. Carrying out awareness activities to increase urban consciousness and
developing social projects related to urbanization.
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