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oz

Osmanli Devleti, Kafkasya’dan Irak’a, Siiveys Kanali’ndan Canakkale’ye
kadar birgok cephede aktif olarak miicadele etmistir. Bu cephelerin diginda
Osmanli kuvvetleri, etkin olarak savasilmayan boélgelerde de aktif/pasif
savunma tedbirleri almak suretiyle faaliyet gostermisti. Bu c¢ergevede,
Bati Anadolu sahillerinin Ingiliz ve Fransiz donanmasimin tehdidi altinda
bulunmast, ayrica Itilaf unsurlarinin ugak gemileri ile istedikleri yerde hava
harekét: diizenleme kabiliyetine sahip olmasi, Osmanli Baskomutanlik
Vekaleti’nin ilgili bolgede hava birlikleri konuslandirmasina neden olmustur.
itilaf kuvvetlerinin Canakkale Muharebeleri’nden sonra Gelibolu veya Izmir
tizerinden bir ¢ikarma yapma ihtimaline karsi Canakkale’deki hava birlikleri
ile hem bagskent Istanbul’un giivenligini saglamak ve hem de olasi ¢ikarma
harekatina kars1 onlem almak hedeflenmistir. Bu ¢alismada, Canakkale Zaferi
sonrasinda Bati Anadolu Bolgesi’'nde gergeklestirilen havacilik faaliyetleri,
arsiv belgelerine dayali olarak incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Canakkale, Izmir, Havacilik, Tayyare, Bati Anadolu

ABSTRACT

The Ottoman Empire actively fought on many fronts from the Caucasus to
Iraq, from the Suez Canal to Canakkale. Apart from these fronts, the Ottoman
forces were also active in areas where there was no effective fight by taking
active/passive defense measures. Being under the threat of the British
and French navy just off the Western Anatolia coast, and also having the
assistance of the Allied Forces to carry out air operations with aircraft carriers
wherever they wanted, led to the deployment of aviation units by the Ottoman
Commander-in-Chief in the relevant regions. The aim was both to ensure the
security of the capital Istanbul and to take measures against possible landing

operations with the air troops in Gallipoli against the possibility that the
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Allied forces would make a landing over Gallipoli or Izmir after the Battle of Gallipoli. Using archival documents,
this study examines the aviation operations carried out in Western Anatolia after the Canakkale Victory.

Keywords: Gallipoli, izmir, Aviation, Airplane, Western Anatolia

Extended Abstract

The Ottoman Empire, which joined the First World War on the side of the Central
Powers, had to fight actively on many fronts due to its strategic and geopolitical posi-
tion. These fronts stretched from the Caucasus to Iraq, from the Suez Canal to the
Dardanelles. In addition, Ottoman forces also operated in areas that were not actively
involved in conflict, taking active or passive defensive measures. The Ottoman Empire’s
Deputy Commander-In-Chief in Thrace carried out military operations in case of a mili-
tary landing by the Allied forces and as such took various measures in the Black Sea,
Marmara, western Anatolia and around Iskenderun.

The Ottoman Empire’s Western Anatolian coasts being under the threat of the British
and French Navy , and having the assistance of the Allied Forces to carry out air opera-
tions with aircraft carriers wherever they wanted, led to the deployment of aviation units
by the Ottoman Commander-in-Chief in the relevant regions.

The Ottoman Empire entered the First World War with six aircraft at the beginning
of the war. After some time, the Ottoman Empire was in active at the front with 1500
personnel and 450 aircraft which were received from its ally Germany. At the beginning
of the war, the Ottoman Deputy Commander-in-chief sent two aircraft to the Dardanelles
and one plane to Izmir, taking into account the strategic and geopolitical situation of the
Dardanelles and Izmir region. Over time, air troops were deployed in the region with

aircraft from Germany and the amount of aircraft was increased.

At the beginning of the First World War, measures were taken by sending planes around
Canakkale and Izmir, and in 1915, also to the Dardanelles Front battles began with the of-
fensive of the Allied Forces. On March 18, 1915, the Allies did not succeed in their naval
operation, followed by a landing on the Gallipoli peninsula on April 25, 1915. However,
the Entente forces withdrew from the region at the beginning of 1916, failing to achieve
any success as a result of the joint defence of the Turkish land, air and naval forces.

After the victory of the Turkish forces in the Dardanelles, the Allied forces carried
out operations until the end of the war in the western Anatolia region with the air and
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naval forces they had gathered in the islands . The Allied tactical operation was aimed at
maintaining the control of the Straits and preventing entry and exit from there.
Consequently, the region was constantly supervised by both sea and air elements due to
its strategic importance. In addition, from time to time western Anatolian coasts, cities
and ports were harassed and bombed by Allied naval and air elements.

The activity of the Allied forces was marked by the formation of 1st and 6th divi-
sions in and around Canakkale, which included the Western Anatolia region, and Sth
and 12th divisions around Izmir, in order to follow, explore, monitor and report the situ-
ation to the command levels as quickly as possible. The possibility and expectation that
the Entente forces would make a landing over Gallipoli or Izmir after the battles of the
Dardanelles made the formation of the air defense forces mandatory in addition to the
precautionary measures of the Ottoman State. The aim was to secure the capital Istanbul
with air troops from the relevant regions in the Dardanelles and to advance against the
Allied Air Forces. It was also intended to preempt possible landings into the region with
the air forces in Izmir.

The Aegean Sea and the islands were monitored by the units and platoons estab-
lished, and from time to time the allied bases there were bombed. Air battles took place
with the aircraft of the Allied forces. From the point of view of the opposing forces, the
strategic importance of the Ottoman territory led to Allied aircraft carrying out aerial
attacks on Istanbul and Izmir from time to time. Although these aerial attacks did not
affect the outcome of the war, they played their part in terms of psychological effects.
The Allied elements demonstrated effectiveness, particularly by bombing strategic pub-
lic institutions, air bases and warships.

The headquarters of the British Air Force in the Mediterranean was assembled and
directed at a command post in Malta. The air operations against Istanbul and [zmir were
carried out by the air units based at Mondros, under the command of Colonel Gordon.
After the battles of the Dardanelles, 34 French and British aircraft based on the islands
in the Aegean Sea operated on Western Anatolia. French aircraft served in Bozcaada,
and a Greek aircraft station that was under the supervision of the Greek Ministry of War,
was located in Mondros. Meanwhile, a base between Thasoz and Lesbos served the
Entente aircraft. All these squadrons were managed under the command of the com-
mander at Mondros.

Turkish coasts were blockaded from 1915. French naval forces were completely un-
der the control of Beirut, Iskenderun, and the Antalya coasts. The French, assisting their
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naval forces, began to conduct aerial reconnaissance from the Egyptian ports and the
small islands of Ruad and Meis between Cyprus and Syria. Upon the increase of enemy
activities in the Aegean Sea and Izmir region, the 5th Airborne Division was assigned
the task of reconnaissance and control against the Entente activities in the region. In this
context, flights were made from the islands of Chios, Sisam, Rhodes, Lesbos and Kosten

(Uzunada), and mobility in the region was monitored.

From all academic studies carried out on behalf of the history of aviation thus far, it
can be seen based on archival documents that no studies have been conducted on the
topic of the air operations carried out in the western Anatolia region after the Gallipoli
victory. Having remedied this with this study, aviation activities realized in the said re-

gion have now been examined in the light of archival documents.
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Giris

Birinci Diinya Savasi, revizyonist ve antirevizyonist gii¢lerin diinya somiirgelerin-
den pay almak adina giristikleri o giine kadar goriilmiis ilk biiyikk savas olmustur.!
Almanya ve Italya’nin yayilmaci politikalari ve Ingiltere ile Fransa’nin benzer faaliyet-
leri savasin baglamasindaki etkenler olarak belirmistir. Neticede diger {ilkelerin kendi
politik hedefleri de savasin sekillenmesinde etkili olmustur.? Biitiin bu gelismeler olur-
ken Osmanli Devleti, savasin basinda tarafsizligini ilan etmesine ragmen gelisen siireg
icerisinde ¢esitli sebeplerle Almanya ile yakinlasarak 2 Agustos 1914°te gizli bir ittifak
antlasmasi imzalamigtir.> Sonugta Osmanli Devleti, kendisine siginan Alman savas ge-

milerinin Rus limanlarini bombalamas: tizerine Birinci Diinya Savagi’na girmistir.*

Birinci Diinya Savasi’na ittifak devletleri saflarinda giren Osmanli Devleti, jeopoli-
tik konumu sebebiyle bircok cephede aktif olarak savagmak durumunda kalmistir.
Osmanli Devleti’nin hedefleri ile miittefiki Almanya’nin istekleri cephe sayisinin art-
masina neden olmustur. Aktif olarak merkeze uzak cografyalarda gérev yapan Osmanl
kuvvetleri, savas dis1 bolgelerde de savunma agirhikli stratejiler uygulamistir. Ozellikle
Canakkale Zaferi sonrasinda Itilaf kuvvetlerinin Bati Anadolu sahillerine denizden ve
havadan icra edebilecekleri muhtemel bir harekati 6nlemek adina bolgede tedbirler alin-
mustir. Itilaf unsurlarinin ugak gemileri ile istedikleri yer ve zamanda hava harekat dii-
zenleme imkanina sahip olmasi, Osmanli hava unsurlarina énemli gérevler diismesine
neden olmustur. Bu yoniiyle ugaklar diisman donanmalarinin takibi, izlenmesi ve duru-
mun hizli bir sekilde komuta kademelerine rapor edilmesi agisindan énem arz etmistir.
Itilaf gii¢lerinin ugaklar araciligiyla Istanbul’a yonelik yaptiklar1 psikolojik eksenli hava
saldirilart ve Izmir iizerinden Itilaflarm bir ¢ikarma yapma ihtimal ve beklentisi,
Osmanli Devleti’nin almis oldugu mubhtelif tedbirlere ilave olarak tayyare boliikleri ve
hava savunma birliklerinin teskilini zorunlu kilmistir. Bu nedenle bolgede kurulan tay-
yare boliikleri tarafindan Bat1 Anadolu sahilleri ile Ege Denizi izlenmis, zaman zaman
bombalama ve hava muharebesi gorevleri icra edilmistir. Bu ¢alismada, Canakkale
Zaferi sonrasinda Bat1 Anadolu bolgesinde icra edilen tayyare boliiklerinin faaliyetleri-

ne biitiinciil bir yaklasimla, arsiv belgeleri ¢er¢evesinde bakilmistir.

1 Necdet Aysal, “Canakkale Savaslarinda Hukuk fhlalleri: Kimyasal Gaz ve Domdom Kursunu Kullanimi” 4.
Uluslararast Gelibolu Sempozyumu, Istanbul-Canakkale, 15-18 Mart 2015, 5.10-15.

2 Fahir Armaoglu, 20. Yiizydl Siyasi Tarihi (1914-1995), [stanbul, 11. Baski, Alkim Yayinevi, s.19-26;

3 Erdal Korkmaz, “Canakkale Muharebeleri Ekseninde Taraflarin Hava Giiglerinin Analizi”, On Besinci Askeri Tarih
Sempozyumu Bildirileri “100 iincii Y1l Déniimiinde Canakkale Muharebeleri” 21-27 Mart 2015-istanbul, Genelkurmay
Basimevi, 2017, s.141-174.

4 Veli Yilmaz, ! inci Diinya Harbi 'nde Tiirk Alman ittiﬁlkl ve Askeri Yardimlar, Istanbul, Cem Ofset Matbaasi, 1993, 5.57-59.
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1. Bati Anadolu’nun Kesfi icin Kurulan Hava Birlikleri

Itilaf devletleri, Canakkale bolgesine ¢ikarma harekatina karar verdikten sonra, do-
nemin kosullar1 icerisinde yeni savas araci olarak nitelendirilen kirk sekiz ucak getir-
mistir. Ayrica harekatini bolgeye getirdigi iki ucak gemisi ile desteklemistir.’

Canakkale Savasi’nin baslangicinda on iki ugaga sahip itilaf devletlerinin, ucak
sayist zamanla artmistir. Fransiz kuvvetlerinin de bolgeye gelmesiyle Canakkale’de
Itilaf devletlerinin hava giicii Tiirk kuvvetlerinin ¢ok iistiinde bir sayiya ulagmistir.
Oyle ki, miittefiklerin Anafartalar ¢gikarmas1 dncesinde toplam ugak sayisi elli bese
yikselmis, bunun yan1 sira sabit balonlardan faydalanilmis ve kuvvetler higbir za-
man lojistik destek ve personel sikintis1 gekmeden faaliyetlerine devam etmistir. 16
Subat 1915°te Canakkale’ye gelen diinyanin ilk ucak gemisi olan Arc Royal; bir
Short, iki Wight, ii¢ Sopwith ugagi getirmistir.® Bu ucak gemisi, Tiirk topcu mevzi-
lerini kesif ile gorevlendirilmistir.” 17 Subat 1915°te Arc Royal ugak gemisi, kesif
i¢cin ilk ucagini denize indirmistir. Mart 1915°te ise Binbas1 Samson’un komutasin-
da on sekiz ugaklik yeni bir birlik daha bélgeye ulasmistir. itilaf devletleri, ugaklar
i¢in Bozcaada’da on alt1 ugaklik bir hava alan1 yapmis; Seddiilbahir’de de dort

ucakl: bir hava alan1 kurmustur.®

Birinci Diinya Savagi’nin baglamasi ve 2 Agustos 1914 giinii seferberligin ilan
edilmesi iizerine elde bulunan toplam alti ucaktan birisi Canakkale Miistahkem
Mevki Komutanligi emrine verilmistir.” Savas siiresince Canakkale bolgesinde;
I’inci ve 6’nc1 Tayyare Boliikleri kurularak Besinci Ordu emrine verilmistir. Bunun
yaninda bes ugakli bir Deniz Tayyare Boligli de Canakkale’de Bogazlar Genel
Komutanhigi emrinde gorev yapmistir.'® 1’inci ve 6’nc1 Tayyare Boliikleri ile Deniz
Tayyare Boliigii itilaf kuvvetlerinin 18 Mart 1915 tarihindeki deniz ¢ikarmasinda ve

5 Fahri Belen, Canakkale Savagi, istanbul, Harp Akademisi Matbaasi, 1935, s.15; Karl Stirling Schneide, “Aviation
in The Dardanelles Campaing March 1915-January 1916”7, Canakkale Savaslari Sebep ve Sonuglari Uluslararasi
Sempozyumu, Canakkale, 14-17 Mart 1990, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, 1993, s.91.

6  Davud Kapucu, “Birinci Diinya Savagt Osmanl Ordusunda Hava Giicii”, M5 Ulusal Giivenlik, Savunma ve Strateji
Dergisi, Y1l: 44, Say1: 337, Agustos 2019, 5.72-79.

7  Davud Kapucu, Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Harbi'nde Hava Harp Giicii ve Faaliyetleri (1914-1918), Ankara
Yildirim Beyazit Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmamis Doktora Tezi, Ankara, 2019, s.63.

8  Yavuz Kansu, Sermet Sensoz, Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Ankara, Hava Kuvvetleri Komutanlig
Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, 2006, s.190-192; Cenk Avci, Canakkale Cephesi'nde Hava Savagslari, Ankara,
Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagkanligi Yaynlari, 2009, s.18-19.

9 Cemal Anadol, Tiirk Havacilik Tarihi, Istanbul, 1990, s.97; Fikret Alasya, “Tiirklerde Havacilik”, Tiirk Kiiltiirii, Say1:
34, (Agustos 1965), s.728.

10 ihsan Géymen, Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati, 9. Cilt, Ankara, Genelkurmay Basimevi, 1969, s.69.
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Canakkale Zaferi’nden sonra da bdlgede gorev yaparak ordunun gozetleme ve kesif
faaliyetlerini icra etmistir."

1915 yilindan itibaren Tiirk sahilleri abluka altina alinmistir. Fransiz deniz kuvvet-
leri, Beyrut, Iskenderun, Antalya sahillerini tamamen kontrol altinda tutmustur. Bu
nedenle Alman denizaltilar1 da bolgede faaliyet gostermeye baslamistir. Fransizlar,
deniz kuvvetlerine yardimei olarak, Misir Limanlar1 ve Kibris’in dogusu ile Suriye
arasindaki Kiigiik Ruad ve Meis adalarinda yaptiklar: hava meydanlarindan kesif yap-
maya baslamistir. Ege Denizi’nde ve Izmir bélgesinde diisman faaliyetlerinin artmasi
tizerine 5’inci Tayyare Boligiine bolgede diisman faaliyetlerine karsi kesif ve kontrol
gbrevi verilmistir. Béliigiin baslangicta ikinci Ordu emrine verilmesi diisiiniilmiis olsa
da, sonrasinda Besinci Ordu emrine verilmesi uygun gorilmiistiir. Birligin yeri
Seydikdy/Izmir olup, aver ugaklar1 Sarsalli’da konuslanmistir. 1916 yilinda Besinci
Ordu Tayyare Kitaat Komutani Binbagi Schueler von Kreiken olup, Bolik Komutanligt
gorevini Subat-Mayis aylarinda Pilot Yiizbas1 Hasan Tahsin, Haziran-Aralik aylari
arasinda da Pilot Miilazim Evvel Faller yiiriitmiistiir. 1916 yilinda béliikte ayda orta-
lama dort faal ucak gorev yapmistir. Boliiglin mevcudu dort pilot, bes rasit, ii¢ yer
destek personeli, bes bakimci personel ile yiiz yetmis er olarak teskilatlanmistir.'> Bu
gorev i¢in birlikte dort Gotha ve bir de silahli Albatros Av tayyaresi bulunmustur.
Gotha ugaklar1 Sakiz, Sisam ve Rodos’ta; Albatros ucaklart Midilli ve Kdsten Adasi
(Uzunada) dolaylarinda kesif ve gdzetleme yapmislardir. Ancak Gotha ugaklari sik sik
arizalandiklarindan siirl sekilde faydalanilmistir.'

1916 yilinda izmir’de gérev yapmasi igin 1’inci Deniz Tayyare Boliigii Eyliil 1916
yilinda teskil edilmistir. Boliigiin gorevleri Bat1 Anadolu sahillerinin ve Ege adalarinin
gbzetleme ve kontrolii, diisman deniz kuvvetlerinin ve mayin dokiilmesi ihtimali olan
bolgelerin siirekli olarak takip edilmesi olarak planlanmistir. 7 Eyliil 1916°’da Gotha
WD2 deniz ugaklar1 Istanbul’dan ucarak izmir’e gelmistir.'* Canakkale’den bolgeye ge-
len iic numarali ugak gelirken diigmustiir. Bolitk Killikk’de konuslanmis ve Besinci
Ordu emrinde gorev yapmustir. 1916 yilinda Boliikk Komutani Pilot Y{izbas1 Savmi olup,
Bolitkte dort bakimer personel ve otuz iki bahriye neferi gorev yapmustir.'

11 Deniz Kurt, Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekdt ve Teskilatlanma Tarihi 1911-
1922), c.1, Ankara, Hava Basimevi, 2019, 5.10-14.

12 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, c.IV, Ankara, Hava Basimevi, 2009, s.386.

13 Thsan Goymen, Birinci Diinya..., s.89-91.

14  Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi (1912-1923), Ankara, Hava Basimevi, 2012, s.116.

15 Yavuz Kansu vd., Havacilik Tarihinde..., s.247.
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1917 yilinda Bati Anadolu sahillerindeki Itilaf kuvvetlerinin faaliyetlerinin artmasi
tizerine, Bagkumandan Vekili Enver Pasa’nin emriyle, 12°nci Tayyare Boligi kurul-
mustur.'® 11 Nisan 1917 tarihinde kurulan 12’nci Tayyare Boligi, Sarsalli, Menemen ve
Ayvalik’ta konuslanmigtir. Bu boliigiin kumandast Alman Miilazim Evvel Neuman’a
verilmistir. Boliikte; Fokker E.III, Albatros C.I11, Halberstadt DV ve Albatros D.II ugak-
lar1 gorevlendirilmistir.!”’

2. Canakkale Zaferi Sonrasi1 Bati Anadolu’da Havacilik Faaliyetleri

Itilaf giicleri bozguna ugrayarak Canakkale’den ¢ekilmesine ragmen Bati Anadolu
Bolgesinde hava faaliyetlerini artirmistir. Bu sirada Itilaf giicleri, bolgedeki hava ha-
rekatin1 hem ugak gemileri hem de adalarda konuslu tayyareleri ile sekillendirmistir. Bu
ucaklara Tiirk kiyilarimi gézetleme, bolgedeki hava meydanlari, demiryollari ve stratejik
noktalar1 bombalama goérevi verilmistir.

2.1. 1916 Yilinda Havacilik Faaliyetleri

20 Mart 1916 tarihinde 6’nc1 Tayyare Boliigi pilotlarindan Tegmen Croneiss Fokker
ucagiyla ile Seddiilbahir iizerinde yaptig1 hava muharebesi sonucu bir ugak diisiirmiis-
tir.'® Bati Anadolu Bolgesinde 1916 Subat aymmdan Nisan ay1 basina kadar
Canakkale’deki Miistahkem Mevkii Komutanligi emrinde olan Alman Deniz Tayyare
Miifrezesi yirmi sekiz sorti tiretmis, Gokceada, Limni, Tasoz ve Bozcaada civarinda
Itilaf kuvvetlerinin durumunu kesfederek uygun yer hedeflerini ve askeri tesisleri bom-
bardiman etmistir. Bu bombardimanlarin ondokuzunda hedeflere tam isabet saglanmis-
tir. Miifrezede WD1, WD2, WD12 tipinde dort Gotha ugagi bulunmakta olup, sonralari
makineli tiifekli ti¢ deniz ugag1 daha bolgeye gelmistir."”

29 Nisan 1916 tarihinde sabah saat 08.30 civarinda Ustegmen Fetullah Efendi AK9
numarali Albatros ugagiyla iki yiiz metre yiikseklikten Adalar bolgesinde (Ege Denizi)
yaklasik on bes dakika u¢mustur. Ancak ug¢agin havada arizalanmasi nedeniyle geri do-
niis yapmak zorunda kalmistir. Ustegmen Fetullah Efendi yere inmek istedigi zaman
gazi ¢ok ge¢ kestiginden standart inis yapamamustir. Bu durum ugaginin kirim

16 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1422, Dos.: 155, Fih.: 12-2; ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1422, Dos.: 155, Fih.: 12-3.
17 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi.. ., s.40.

18 Miilazim Croneiss savas siirecince toplam yedi ugak diislirmiistiir. 1- 7/1/1916°da Farman tayyaresini Seddiilbahir’de,
2- 4/2/16’da B.E. olup Kabatepe’de, 3 ve 4- 26/5/18’de bir Avro gift satihli ve diger bir ti¢ satthli tayyare olup
Gokgeada’da, 5- 14/4/18’de Sopwith ¢ift satthli olup Anafarta’da, 6- 23/1/18’de E.E. Tayyaresini Kabatepe’de, 7-
23/5/18’de Sopwith bir kisilik tayyare olup Yalova ve Anafarta arasinda diisiirmistiir. Bkz.: ATASE Arsivi, Kol.: BDH,
Kls.: 1437, Dos.: 228, Fih.: 006-01.

19 ihsan Géymen, Birinci Diinya, s.86.

158 Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalari Sayi/Issue: 37, 2020



Kapucu, D.

gegirmesine, kendisinin de agir yarali olarak hastaneye kaldirilmasina yol agmuistir.
Yapilan inceleme sonucunda kazanin pilotaj hatasi oldugu, ugagmn tamirinin miimkiin
olmadig1, motorunun ise on bes bin marklik bir tamir masrafindan sonra kullanilabilece-

gi bildirilmigtir.?

8 Mayis 1916 tarihinde Rodos’un kesfi igin Pilot Ustegmen Hayrettin Bey ve Rasit
Tegmen Kamil Bey Soke’ye gitmistir. 9 Mayis 1916 tarihinde sabah saat 05.30°da hare-
ket edilmesi planlanan ugusa hava muhalefeti nedeniyle saat 06.00’da ¢ikilmustir.
Hareket dncesinde yanlarina fotograf makinesi, makineli tiifek, dort bityiik ve sekiz kii-
¢lik bomba alinmistir. GIII numarali Gotha ugagi ile Rodos Adasi’na silahli bir kesif
gorevi yapilmis ve Rodos’a bomba atilmistir. Doniis sirasinda, iist kanadin kaplama
bezlerinin agilmasi iizerine mecburi inig yapilmasi gerektiginden, inis yapilan yerin uy-
gun olmamas: yiiziinden ugak kapotaj olmus ve kirilarak elden ¢ikmigtir.?!

Bolgede gorev yapamaz durumdaki ugak sayisinin fazlalasmasi nedeniyle yaganan sorun-
lar izmir’deki 5’inci Tayyare Boliik Komutam tarafindan 11 Mayis 1916 tarihinde Déordiincii
Kolordu Komutanligima resmi bir yazi ile bildirilmistir. B6lik Komutani bu yazida;

“Ansizin zuhur eden bir vazife i¢in elde mevcut hazir tayyare bulunmamasindan dolayr Tayyare
Miifrezesi Heyetinin pek aci bir surette elestivildigi haber alinmistir. Pek biiyiik bir muvaffaki-
vetle dokuz ay1 miitecaviz bir sekilde Canakkale Harbi 'nde vazifesini ifa etmis bulunan tayya-
reci zabitan, Izmir’de kendisinden beklenen hizmeti ifa etmiyorsa, bunun sebebini zabitanin
vukufsuzlugunda degil, sevk ve idaresine mecbur bulunduklar: tayyarelerin iyilik ve fenaligin-
da aramak gereklidir. Bugiin iyi u¢mak ve yahut dolayisiyla iyi is gorebilmek igin Alman veya-
hut Tiirk olmaktan ziyade iyi bir tayyareye sahip olmak kdfidir. Tayyarelerimizin kabiliyetini ve
bunlarla esasli bir is goriilemeyecegini Istanbul’dan ayrilmadan evvel Birinci Ordu
Kumandani Esad Pasa hazretlerine ve Izmir e geldikten sonra da firsat olduk¢a yazili ve sozlii
olarak Erkan-1 Harbiye Heyetine arz ettim. Bugiine kadar herhangi bir vazifeyi bila-ariza go-
rerek geri donmiis tayyarelerimiz enderdir. Uzun miiddet Macaristan’da her tiirlii kotii hava
sartlarina maruz kalmig, biitiin havds ve ozelliklerini kaybetmis bu tayyarelerden ve ba-husus
her an bozulmaga mahkim bulunan motorlarin fenaligindan miitevellit mesuliyetin tayyareci-
lere istinadi haksizlktir: Havada kanady yirtilan, durdugu yerde pervanesi ¢atlayan ve egrilen
tayyarelerden daha ziyade hizmet beklemek miimkiin degildir. Her tayyare motorunun 30-40
saat ¢alistiktan sonra muayene, bakim ve temizligi icap ederken bizim tayyarelerimizin 4-5
saat muntazaman ¢alistigi her tiirlii itinaya ragmen goriilmemigtir. Tayyarecilerin devamli ve
esaslt vazife gorebilmeleri ancak miikemmel vasitalara ugaklara sahip olmakla kabildir.
Bundan dolayi, mevcut tayyareler degistirilmedik¢e bu gibi intizamsizliklarin olmasi tabidir.

Fakat Cendb-1 Hak nasip eder de buradaki Tiirk tayyarecileri iyi vesaite (ug¢aklara) malik

20 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1427, Dos.: 178, Fih.: 001-02.
21 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1427, Dos.: 178, Fih.: 1; ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1427, Dos.: 178, Fih.: 1-1.
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olursa mevcut kanaatin pek az bir zamanda ortadan kaldirilacagini arz ederim. Kullanmakta

bulundugumuz tayyarelerin bir kere teftisi igin dlilerinizi istirhama ihtiyar eylerim.”

demistir.?2 Tlgili yazi havacilarin ne kadar zor sartlar altinda gérevlerini ifa etmeye calis-

tiklarin1 gostermesi agisindan 6nemli bir 6rnek teskil etmektedir.

17 Mayis 1916 tarihinde 6gleden sonra 06.30’da Bozcaada istikametinden gelip, bo-
gaz girisi lizerinde ve bogaz agiklarinda ¢ok alcak irtifaada ucan Itilaf devletlerine ait iki
kara ugagi Tiirk topgularinin atesleriyle uzaklastirilmigtir. 18 Mayis 1916 tarihinde 6gle-
den once saat 08.00°de Midilli Adasi’'ndan gelen torpil arama gemisi Akc¢ay iskelesine
alt1 mermi atmis ve liman1 kismen tahrip etmistir. Ogleden sonra yine Midilli istikamet-
ten gelen kesif gemisi Siivarice iskelesine tesirsiz on bes mermi atmistir. Ogleden énce
11.10’da Kosten (Uzunada) Adasi’ndan ugan bir kara tayyaresi Karaburun agiklarinda
bulunan bir monitére alti mermi atmig ise de Tiirk ucaksavar atesi sonucunda ugak
Midilli istikametine geri gitmistir.?

19 Mayis 1916 tarihinde sabah saat 10.00’da Hekim Adasi’na Tiirk topgular tarafin-
dan ates agilmigtir. Ayn1 giin aksam bir monitdr Gokgeada 6niinde Karacaoglu Tepesi ci-
varma tesirsiz dort mermi atmigtir. Seddiilbahir iizerinde ucan bir kara, bir deniz ugagi
Osmanli topgularinin agtig1 ates sonucunda Gokgeada’ya geri donmek zorunda kalmgtir.?*

20 May1s 1916 giinii 6gleden sonra 15.00°da Kosten Adasi’nda olan bir ugak bolge-
de kesif faaliyetinde bulunmustur. 17.30’da Kusadasi’nin dokuz kilometre giineyine so-
kulmak isteyen arkasinda iki kayik olan bir kruvazoére Tiirk topgular tarafindan acilan
ates bacasi ile 6n ve arka direklerine isabet etmis ve diregi kirilmistir. Kruvazor dort
mermi ile karsilik vererek Sisam adast istikametine gekilmistir. Ogleden sonra 21.00°de
bir monitor Gok¢eada aciklarindan Seddiilbahir’e tesirsiz altt mermi atmistir.?

20 Mayi1s 1916 tarihinde K&sten Adasi’ndan Ingiliz ugaklari ve gemilerinin uzaklas-
tirtlmasi i¢in Karaburun’a uzun menzilli toplarin gotiiriilmesine ihtiya¢ duyulmustur.
Bunun kara yolu tizerinden gétiiriilmesi miimkiin olmadig1 yalniz deniz yolu ile sevk
edilebilecegi belirtilmistir. Bunun icin Giilbah¢e Korfezi’nin giineyine bir iskele insa
edilip geceleyin sandallara yiiklenerek toplar Karaburun’a gétiiriilmiistiir.?

22  ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1405, Dos.: 70, Fih.: 1.
23 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 22, Dos.: 104, Fih.: 33.
24 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 22, Dos.: 104, Fih.: 33-1.
25 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 22, Dos.: 104, Fih.: 33-5.
26 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 22, Dos.: 104, Fih.: 10.
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23 Mayis 1916 tarihinde 6gleden dnce Kiigitk Kemikli’ye yaklagmak isteyen bir tor-
pidobot Tiirk topcularinin atesiyle uzaklastirilmistir. Ogleden sonra 13.30’da bir torpi-
dobot Bozcaada agiklarindan Kumburnu ve Tagkoprii civarlarina tesirsiz yirmi mermi
atmistir. 24 Mayis 1916 tarihinde 6gleden once iki itilaf kara tayyaresinden biri
Ucgtepeler ve Tuzla iizerinde, digeri ise Giilbahge iizerinde dolagmistir.?” Bu gelismeler
Bagkumandanlik Vekaletine rapor edilmigtir.?®

24 Mayis 1916 tarihinde 6gleden 6nce 05.45°te dort Fransiz kara ugagi Sisam istika-
metinden gelerek Soke simendifer istasyonu ve civarina on altt bomba atmis, atilan
bombalardan altis1 istasyona isabet etmistir. Bombardiman sonunda bir siivari eri sehit,
bes hayvan yarali, {i¢ otomobil harap olmus, bir bina yikilmis ve istasyonun bir metrelik
kismi zarar gormiistiir. Ogleden 6nce 09.15°den 11.30’a kadar Tiirk topgulari tarafindan
Kosten Adasi’ndaki Itilaf devletlerine ait tayyare hangarlar1 ve Hekim Adast siddetli
bombardimana tabi tutulmustur. Bombalanan yerlerde ciddi hasarlar meydana gelmistir.
Kosten Adasi’nin kuzeybatisinda bulunan itilaf kuvvetlerine ait iki monitérden yirmi
bes mermi atilmistir. Yine ayn1 giin 6glen saatlerinde gayet yiiksekten bir tayyare bolge-
de dolasip kesif yapmustir.?

29 Mayis 1916 tarihinde, sabah 03.30°da ii¢ Itilaf ugag1 Izmir’in cesitli bélgelerine
otuz ii¢ bomba atmistir. iki asker, iki polis, halktan yirmi ii¢ kisi yaralanmistir. Istasyonda
bulunan bes vagon hafif hasara ugramistir. Canakkale’de 6nemli bir gelisme olmamis-
tir.3 30 Mayis giinii 6gleden sonra 18.15’te bir diisman ugagi Midilli istikametinden
gelerek Sarimsakli ve Koprii karakollari iizerinde algalarak karakollara makineli tiifekle
ates agmustir. Sarimsakli karakolundan ates ile karsihik verilmesi iizerine Itilaf ucagi
Midilli yoniine geri kagmustir.’!

6 Haziran 1916 tarihinde diigman ugaklarindan atilan bir mektupla, Uzunada ve
Izmir Korfezi’ndeki Ingiliz gemilerine Tiirkler tarafindan ates edilirse, onlarin da Izmir
sehrini bombalamaya devam edecekleri tehdidinde bulunulmustur.*?

14 Temmuz 1916 tarihinde Osmanl1 havacilar1 Gotha G6 ile kesif yaparken ucaklari,
Goren koyi civarinda digmiistir. Bu kazada Alman rasit Fuehrmann hayatini

27 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 22, Dos.: 104, Fih.: 33-6.
28 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 22, Dos.: 104, Fih.: 33-7.
29 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 22, Dos.: 104, Fih.: 33-10.
30 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 22, Dos.: 104, Fih.: 48-5.
31 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 22, Dos.: 104, Fih.: 48-7.
32 ihsan Goymen, Birinci Diinya, s.91.
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kaybetmis, Pilot Ustegmen Hiiseyin Avni Efendi ise yaralanmistir.® Kosten Adasi’ndaki
(Uzunada) hava iissii Izmir’i taciz ettiginden, gece Urla sahillerine adanin karsisina ge-
lecek sekilde uzun menzilli toplar yerlestirilmis, sabah olunca adadaki hava meydani1 ve
ucaklar ates altina almmustir. Sonunda Ingilizler aday1 tahliye etmis, Osmanl birlikleri
tarafindan ada 24 Agustos’ta ele gecirilmistir. Kosten Adasi’nin (Uzunada) ele gegiril-
mesinden sonra burada bulunan hava iissiindeki tesis ve hangarlar sokiilerek Izmir’de
kurulmakta olan Deniz Tayyare Boliigline verilmistir. Bu arada Midilli ve Sakiz’daki
Ingiliz ugaklar: Osmanl sahillerini gozetleyerek Izmir ve civarindaki tren istasyonlarini
bombalamis, av ve kesif ugaklarina saldirmistir.3*

30 Temmuz 1916 tarihinde, Osmanli ugaklari tarafindan sabah 11.42’de Sisam Adas1
karsisinda bulunan Dib Burnu civarmna kesfe gidilmistir. Burada kayik, gemi, nakliye
vapuru gibi deniz tasitlarina rastlanmamistir. Dib Burnu agiklarinda Sisam sehrinin gii-
neyinde bir kiiclik nakliye gemisi, bir kruvazor ve bir monitoér goriilmistiir. Atilan bir
bomba monitdre isabet etmistir. Kesif sirasinda bir nakliye gemisinin Vathy Limani’ndan

kuzeye dogru gittigi, bir geminin ise Vathy Limani’na girdigi gorillmustiir.*®

5 Agustos 1916 tarihinde sabah saat 05.50’de Sakiz Adasiyla Sisam sahillerine hava
kesfi yapmak amaciyla gidilmistir. Sakiz limaninda iki kii¢iik nakliye gemisinden baska
gemi goriilmemistir.*® Ertesi giin 6gleden sonra 01.25°de 5’inci Tayyare Boligii’'nden
Ustegmen Zekeriya Efendi ile Ustegmen Izzettin Efendi Sisam Adasiyla Istankdy ara-
sinda ve bu iki adanin arasindaki adalarda diisman savas gemisi goriilmesi durumunda
bombalamak iizere bir kesfe ¢cikmistir. Sisam Adasi’nin Vathy Limani’nda bir monitor
ve bir torpidobottan baska birsey olmadigi gorillmustiir.>’

13 Agustos 1916 tarihinde 5’inci Tayyare Boliigii'nden Tayyareci Faller ile Rasit
Rapski tarafindan Midilli lizerinde bir kesif ucusu yapilmistir. Bu ucgusta korfezde iki
kruvazor, iki monitor, yedi torpidobot ve bir ugak gemisi goriilmiistiir. Ugak hangarlari-
nin disinda ucak olmadigi tespit edilmistir. Ayrica daha 6nceden goriilen ¢adirli orduga-
hin azaldig belirlenmistir. Doniis sirasinda Foga 6nlerinde dolasan bir kruvazore bomba
atilmig, ancak isabet etmemistir.*® Aym giin saat 18.00°da Limni Adas1 yoniinden gelen
bir denizalti Kefaloz’a girmistir. Saat 19.30°da Kefaloz’dan ¢ikan biiyiik bir nakliye

33 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3450, Dos.: 69, Fih.: 16.

34 Yavuz Kansu vd., Havacilik Tarihinde..., s.247.

35 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1448, Dos.: 280, Fih.: 1.

36 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1448, Dos.: 280, Fih.: 1-1.
37 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1448, Dos.: 280, Fih.: 1-14.
38 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1448, Dos.: 280, Fih.: 1-2.
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gemisi Semadirek istikametine gitmistir. Saat 23.00-24.00 arasinda bes Itilaf ucagi ayr
ayr1 Gelibolu’ya on yedi bomba atmistir. Gelibolu halkindan bir erkek ve bir kadin sehit
olmus, sivil halktan bir erkek ve bes kadin ile bir asker yaralanmis, dort ev hasar gor-
miistiir.** Gokgeada’da gece farkli zamanlarda kirmizi1 ve beyaz havai fisek atildigi go-
riilmiistiir. Ogleden sonra saat 12.20’de Gékgeada’nin kuzeyinden gelen bir nakliye ge-
misi Esek Adast’na gitmis, 6gleden sonra saat 05.00°da Limni Adas1 yoniinden gelen bir
monitor Kefaloz Limani’na gitmistir. Gokgeada ve Esek Adasi arasinda muhtelif za-
manlarda birkag torpidobot goriildiigii bildirilmigtir.*°

Yine ayni giin 6gleden dnce saat 05.30°da Foga agiklarinda bir ugak gemisi ile bir
kruvazor gortilmiis, 68leden sonra saat 17.30°da iki nakliye gemisi Midilli’den gelip
Canakkale’ye gitmis, saat 18.00°da bir torpidobot Sakiz Adas1 yoniinden Midilli’ye geg-
mistir. Ayrica dgleden sonra saat 18.00°a kadar Foga aciklarinda bir torpidobot dolas-
mistir. 14 Agustos 1916 tarihinde sabah saat 06.30°da iki direkli, bir bacali, siyah renkli
bir Itilaf gemisi Sisam sahilindeki dar bogaza gelerek Muratli istikametine gitmistir.*!
Ogleden sonra saat 08.30°da Esek Adasi’ndan Teke Burnu’na birkag dakika projektor
tutulmustur. Saat 10.00’da ise Gokgeada’dan iki beyaz ve bir kirmizi fisek atilmistir.
Saat 10.45’te ikisi ¢ift ve biri tek satihli ii¢ Itilaf ugagi Kosten Adasi iizerinde ugarak
cesitli bolgelere alt1 bomba atmistir. Atilan bu bombalarin ticii tayyare hangar1 yakinina
diismiistiir. Osmanli piyadelerinin makineli tiifek atesi ile karsilik vermesi sonucunda
ugaklar Midilli istikametine gitmistir.*? Ilgili faaliyetler, Itilaf hava ve deniz unsurlarmnin
bolgede siirekli taciz faaliyetlerinde bulundugunu géstermektedir. Buna karsin, Tiirk ta-
rafininyerden havaya makineli tiifek veya topcu atesi acarak ya da ugaklarla 6nleme

yapmast siirekli teyakkuz halinde oldugunu gostermektedir.

15 Agusutos 1916 tarihinde sabah saat 09.00’da Gékgeada’dan havalanan bir ingiliz
ucag1 Anafartalar lizerinden Esek Adas1 istikametine gitmistir. Gokgeada ve Esek Adasi
arasinda muhtelif saatlerde birkag torpidobot ile torpil arama-tarama gemisi gorilmiis-
tiir.** Ogleden sonra saat 07.10’da Gékgeada nin batisindan on dakika siiren biiyiik bir
ates gorlilmustiir. Saat 07.30’da Gokgeada’nin kuzey burnundan iki nakliye gemisi biri
giineye digeri battya gitmistir. 16 Agustos 1916 tarihinde sabah saat 05.30 ve 07.10’da

Gokgeada’dan iki ugak havalanmigtir. Ugaklardan ilki bogaz lizerinde ugtuktan sonra

39 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 1.

40 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 1-1.

41  ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 2-3.

42 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 3-4.

43 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 2; ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 2-1.
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Gokgeada’ya donmiis, digeri Seddiilbahir iizerinde ucarken Tiirk ucaksavar atesi sonu-
cunda Gokgeada’ya donmek zorunda kalmigtir. 16 Agustos 1916 tarihinde sabah saat
09.25°te bir nakliye gemisi Kefaloz’dan Esek Adasi’na, saat 12.20°de ise bir nakliye

gemisi ile bir denizalti Kefaloz’dan Limni Adasi’na gitmisgtir.*

16 Agustos 1916 tarihinde 6gleden sonra 03.00°de Urla mintikasinda ii¢ monitorle
bir kruvazor, ugak tarassudat ile Foga sahilini ii¢ saat bombardiman etmis ve Itilaf uca-
g1 Osmanli ugagmnm onleme yapmasi sonucu Midilli'ye kagmistir. Ogleden sonra
05.15’te Ayvalik mintikasinda cinsi belirlenemeyen bir itilaf gemisi Sakiz istikametin-
den Midilli istikametine, saat 05.30°da diger bir nakliye gemisi Canakkale istikametin-
den Midilli istikametine gitmistir.*> Tiirk topgulari tarafindan atilan 20 mermi sonucun-
da uzaklagan monitdr ve kruvazor 6gleden sonra 06.00°da Oglak Adasi’n1 30 dakika
kadar bombardiman etmistir.*®

17 Agustos 1916 tarihinde, 6gleden sonra saat 04.00’da bir Itilaf savas gemisi Kusadasi-
Menderes sahiline yaklagmak istemis, Osmanli birlikleri tarafindan agilan ates sonucunda
bolgeden uzaklagmistir. Menderes sahilinde iki direkli ve bir bacali kesif gemisinin dolasti-

&1 goriilmistiir. Yine aym giin Karaburun agiklarinda bir torpidobot goriilmuistiir.*’

20 Agustos 1916 tarihinde, sabah 02.15’te bir diisman ugag1 Kilya civarina tesirsiz
dort bomba atmugtir. Ogleden sonra 02.15°te Babakale’nin kuzeyinde bulunan Akliman
sahiline yaklagmak isteyen bir kayik, Osmanli birliklerince agilan piyade atesi sonucu
Bozcaada istikametine gitmeye mecbur edilmistir.*® Saat 04.00’de Semadirek yoniinden
gelen bir nakliye gemisi, saat 09.00’da bir denizalt1 ile 6gleden sonra 14.30°da bir gam-
bot Kefaloz Limani’na gitmistir.* Yine ayni1 giin saat 15.00’te bir Itilaf ugagi Enez’in

batisinda bulunan Lalakdy’iin kuzeyine ii¢ tesirsiz bomba atmistir.>

21 Agustos 1916°da, sabah 06.30’da Ayvalik bolgesinde diismanin bir savas gemisi
Midilli sahilinde goriilmiistiir. 10.15°te bir kesif gemisi Canakkale’den Midilli, bir digeri
de Midilli’den Canakkale istikametine giderken gdzlenmistir. Ogleden sonra saat 15.00’te,
cift satihl1 bir diisman ugag1 Midilli istikametinden gelerek Karaburun ve Cesme iizerinde
dolasmak istemisse de Tiirk topcularinin atesiyle uzaklastirlmistir. Ogleden sonra saat

44 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 3-9.
45 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 4-1.
46 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 4.
47 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 4-2.
48 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 7.
49 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 7-2.
50 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 3406, Dos.: 27, Fih.: 8.
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16.00’da havalanan bir ugak Yenikody civarinda dolasmis, bir nakliye gemisi ise Semadirek
yoniinden Gokgeada’ya gitmistir. Gokgeada ile Esek Adasi arasinda birkag torpidobot ile
torpil oldugu gortilmiistiir. Saat 18.00°da Gokg¢eada’ nin kuzeyinde bulunan bir kruvazor-
den gozetleme maksadiyla Gokgeada yoniine bir balon u¢urulmustur. Saat 20.00’de bir
torpil Cesme sahiline uzaktan on yedi mermi atmis, ancak hasar verememistir. Saat
21.45te Ttilaf giiglerine ait kesif gemisi ile Gokceada arasinda 1s1kla iletisim baslamistir.>!

22 Agustos 1916 tarihinde, sabah saat 06.10°da {i¢ gemi Karaburun agiklarindan
Midilli’ye gitmistir. Foga sahilinde bir kruvazor ile bir torpidobot goriilmiistiir. Saat
07.15’te ise bir nakliye gemisi Bozcaada agiklarindan Limni Adast yoniine gitmistir.
Saat 07.20 ile 09.45 arasinda bir Ingiliz ugag Ariburnu, Kemikli ve bogaz iizerinde uca-
rak tekrar Gokgeada’ya gitmistir. Gokgeada ile Esek Adasi arasinda giiniin farkli saatle-
rinde muhtelif gemiler goriilmistiir.

Ayni giin 6gleden sonra saat 02.20°de bir kruvazor ve bir nakliye gemisi Kefaloz’a
girmistir. Kusadast mintikasinda ise saat 13.00°te Sisam Adasi istikametinden gelen iki
biiyiik yelkenlinin hareket halinde oldugu belirlenmistir. Urla mintikasinda da saat
15.00 itibariyla diismanin ¢ift satihli bir tayyaresinin, Midilli istikametinden Karaburun
ve Cesme lizerine geldigi tespit edilmistir. Bunun iizerine yerden acilan topgu atesi so-
nucu ugak, Sakiz Adasi istikametinde uzaklagsmistir. Yine ayn1 giin saat 16.30°da bir ta-
rassut gemisinin, saat 17.45’te iki yelkenlinin, 18.50°de iki bacali biiyiik bir kruvazoriin,
Izmir civarina geldigi goriilmiistiir.*

23 Agustos 1916 tarihinde, 6gleden dnce saat 07.00°da bir Ingiliz ugagi Kabatepe iize-
rinde dolasarak Gékgeada’ya donmiistiir. Ogleden sonra Bozcaada ile Esek Adasi arasinda
dolasan bir torpidobot Anadolu Tabyasindan agilan atesle bolgeden uzaklastirilmigtir.>*

26 Agustos 1916 ve bunu takip eden gecelerde diismanin Sisam giineyindeki kiyilar-
dan ¢ikarma yapacag bilgisi alinmistir. Bunu dogrulamak tizere Midilli, Sakiz, Sisam,
Istankdy ve Rodos adalar1 dolaylarinda yapilan aralikli kesif sonucunda, diismanin bol-
gede ¢ikarma yapacagina dair bir emare tespit edilmemistir.*

2 Eyliil 1916°da Alman havacilar Schoeman ve Reisky, AK14 numarali Albatros
ucagr ile Midilli Adasi’m1 kesfederek hava meydaninda bir degisiklik olmadigini,
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meydanda sekiz ugak oldugunu, Yera Korfezi’nde iki kruvazor, bir monitor, li¢ torpido-
botun bulundugunu tespit etmistir. 11 Eyliil’de yapilan bir kesif sirasinda Midilli’de iki
kruvazdr, iki monitor ve alti torpidobot ile bir nakliye gemisi goriilmustiir.>

18 Eyliil 1916 tarihinde, 6gleden sonra 15.15°te bir kruvazdr Ayvalik’in batisinda
bulunan biiyiik bir sandali tahrip etmis ve ayni saatte Ayvalik’in giineyinde Kiiciikkdy
civarma gelen bir ¢ift satihli itilaf ucag: tesirsiz iki bomba atmistir. Osmanl topgulari-
nin karsilik vermesi lizerine bu ucak Midilli yoniine kagmistir. Ciplak Adasi batisina
gelen bir kesif gemisine topgu atesi agilmis, ayni giin saat 06.20°de bir kruvazor
Kusadasi’nin kuzeyine tesirsiz bes bomba atmistir. Ayni giin 6gleden sonra 17.30°da
Gokgeada’dan gelip Seddiilbahir tizerinde dolasan bir kara ucagi Osmanli topcu atesi
sonucu Gokgeada istikametine gitmistir. Bir diger ugak ise Ariburnu ve Anafartalar {ize-
rinde dolastiktan sonra Gokgeada’ya donmiistiir.>’

20 Eyliil 1916°da Alman havacilar Schoeman ve Reisky, Albatros ucagi ve Astsubay
Vendot’ta Fokker ugagi ile Midilli lizerinde yaptiklar1 kesif sirasinda bolgeye bir bomba
atmistir. Atilan bomba bir depoya isabet etmistir. Bu kesif sirasinda Yera’da alt1 torpido-

bot ve bir monitdr goriilmiistiir. Bu siralarda Yunan Bagbakan1 Venizelos’un adada halki

25 Eyliil 1916 tarihinde 5’inci Tayyare Boliigli’nden bir pilot Alman nefer ile rasit
Mehmet Efendi tarafindan LVG tipi ugakla Midilli {izerinde bir kesif ugusu yapilmistir.
Bu ugus sirasinda Yera Korfezi'nde iki biiylik kruvazor, on dort torpidobot, bir biiyiik
nakliye gemisi, iki biiyiik monitor goriilmiistiir. Midilli Limani’nda ise; ¢ok biiyiik iki
nakliye gemisi, Yera Korfezi agzinda kii¢iik mavnalardan olusan bir mania hatt1 tespit
edilmistir. Ayrica, korfez girigsinde iki torpidobot, Sakiz’dan Midilli’ye dogru gelen bir
biiylik nakliye gemisi, Candarli Korfezi agiklarinda bir kruvazor ve bir torpidobot go-
rilmiistiir. Bir bomba Midilli Limani’na, iki bomba Yera Korfezi’nde bulunan savas ge-
misine ve bir bomba da Yera Korfezi sahilinde bulunan ikmal depolarina atilmigtir.

7 Ekim 1916°da Sisam Adasi’nin bombalanmasi amaciyla ii¢ ugak goénderilmistir.
Pilot Ustegmen Zekeriya ve Rasit Ustegmen Izzettin Beyler idaresindeki Gotha ucag1
ile li¢ saat siiren ugusta adada bir torpidobot ve bir monitér tespit edilmistir.®® Bu gorev
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sirasinda, Astsubay Schoeman ve Ustegmen Fisher’in kesif ugag1 arizalanarak diismiis
ve havacilar hayatlarini kaybetmistir. 8 Ekim 1916°da 5’inci Tayyare Bolilk Kumandani
Ustegmen Faller tarafindan Midilli’ye yapilan kesif ucusunda bayraklarla donatilmis bir
yat goriilmiistiir. Bu geminin Venizelos un yati oldugu tahmin edilmistir. Ugak; Midilli
Limant’na iki, Yera Korfezi’'ndeki gemilere ve depolara birer bomba atmistir.' 6
Kasim’da Foga’y1 kesfe ¢ikan bir Fransiz tayyaresi, Alman pilot Vendot’un kullandig1
Fokker avci ugagi ile diistirilmiistiir.*

2.2. 1917 Yilinda Havacilik Faaliyetleri

Besinci Ordu’nun Canakkale’deki 1’inci Deniz Tayyare Boliigii adalardaki kesif go-
revlerini 1917 yilinda da siirdiirmiistiir. Boliik, ug¢ar durumda iki kesif, bir av ugagi ile
gorevlerine devam etmistir. Bu boliikk ortalama 3-4 ugakla gorev yapmistir. Gotha,
Hansa Brandenburg, Friderischaffen ve Rumpler 6B-1 deniz av tipi ugaklar bu boliikte
gorev almistir. Bu donemde 6°’nc1 Fokker Av Boliigii Canakkale’de bulunmaya devam
etmis, ucar durumda ii¢ ucakla hem uguslar1 himaye etmis, hem de diisman bombardi-
man uguslarini 6nlemeye ¢alismigtir.®

Bu donemde tilaf devletleri, Umum Akdeniz Hava Kuvvetleri Komutanlig: adi al-
tinda General Foyyen komutasinda Malta Adasi’nda teskilatlanmistir. Bu komutanliga
bagli olmak iizere Albay Gordon komutasindaki tayyare birlikleri, merkezi Limni
Adasi’ndaki Mondros’ta olmak iizere yiiz ugak ile yerini almistir. Bozcaada’da bir tay-
yare meydani Fransizlarin iggali altinda faaliyet gostermistir. Ayrica Mondros kasabasi
civarinda, Yunan Harbiye Nezaretinin emrinde bir Yunan Tayyare Istasyonu gérev yap-
mustir. Istanbul’a yapilan hava taarruzlarina sadece Ingilizlerin katildig1 6grenilmistir.
Sonug olarak Itilaf kuvvetleri hava birliklerinin; Tasoz, Limni, Gok¢eada ve Midilli
adalarinda faaliyet gosterdigi belirlenmistir.*

12 Ocak 1917 tarihinde, Karargaht Umumi tarafindan Bahrisefid (Akdeniz) bolgesinde
diismanin kabili sevk balonlarinin goriildiigii bildirilmistir. Bu balonlardan birisinin tayyare
boliikleri civarinda goriilmesi durumunda, ugak ile hiicum etmek i¢in 5’inci Tayyare bolii-

giinden bir ugagin devaml surette ugusa hazir bir sekilde bekletilmesi istenmistir.%
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4 Subat 1917 tarihli kesifte Mondros Limani’nda yirmi bes gemi tespit edilmistir.®® 6
Subat 1917 tarihinde, saat 13.05’te bir Ingiliz tayyaresi Gokgeada ile Canakkale Bogaz’1
girisi arasinda dolagmstir. 14.35’te dort Ingiliz ucagi Gokgeada’dan bogaz girisi iizeri-
ne ugmustur. Kumkale iskelesine iki, iskelenin gerisine dort, Kalafath Iskelesine iki ve
vapur iskelelerine miiteaddit bombalar atip Gokgeada’ya donmiistiir.®” 7 Subat 1917°de
Ingiliz tayyarelerinin Canakkale’deki karargah kislasia yaptig1 taarruz sonucu dort kisi
sehit olmus, otuz ii¢ kisi de hafif yaralanmistir. Ayni giin Osmanli havacilarindan Alman
Ustegmen Eilmer, gorev doniisii ugaginin motorunun durmasi sonucu kirim gegirmistir.
Bu kaza sonucunda Alman Ustegmen Eilmer ve yaninda bulunan rasit yaralanmustir.*®

11 Subat 1917 tarihinde 653 numarali deniz ugagi saat 12.24’te torpil tahribati i¢in
havalanip 14.00’te donmiistiir. Cift satihl1 Ingiliz ugaklarmin taarruzuna ugramis, kanat-
larina mermiler isabet etmis, gergi halatlarindan birinin kopmasi sonucunda mecburi
inis yapmak zorunda kalmistir. 753 numarali diger bir deniz ugagi saat 12.15’te hareket
edip 14.00°de donmiistiir. Bir diisman ucagina ates etmis ise de hasar verdirememistir.
13.30°dan 14.00’¢ kadar cift satthl1 bir Ingiliz ugag1 Canakkale ve Nara iizerinde ug-
mustur. Gokgeada’dan gelen ¢ift satthli ii¢ Ingiliz ugag1 saat 15.00°de Miistahkem
Mevkii lizerinde ugmustur. Kisa siireligine tekrar Gok¢eada’ya dondiikten sonra saat
17.00’ye kadar Gokgeada ve Bozcaada arasinda ugmustur.®

14 Subat 1917 tarihinde hava muhalefet nedeniyle hava kegfi yapilamamustir.” 15 Subat
1917 tarihinde sabah saat 08.50’de bir Ingiliz tayyaresi bogaz girisinde dolastiktan sonra
Gokgeada’ya gitmistir. Bir Osmanli deniz ugagi sabah saat 08.25’te Limni Adasi tizerinde
kesif yapmistir. Burada 6nemli bir hareketlilik goriilmemistir. Doniiste Midilli Adasi’ndan
Mondros’a giden yaklagik dokuz bin tonluk nakliye gemisi goriilmistiir. Bu gemiye yakla-
stk dort bin metre yiikseklikten makineli tiifek ile taarruz edilmistir. Limni Adasi ile
Bozcaada arasinda iki muhrip goriilmiistiir.”' 16 Subat 1917 tarihinde bir Ingiliz ugag: saat

11.10’da bogaz girisi tizerinde ugmustur, bunun diginda énemli bir olay olmamustir.”

25 Subat 1917 tarihinde sabah saat 11.15°te ¢ift satthl bir Ingiliz ugag1 Gokgeada ile
Bozcaada arasinda bes dakika ugtuktan sonra Gokgeada’ya dénmiistiir. Ogleden sonra
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ise saat 16.50’de Gékgeada’dan havalanan bir Ingiliz ucag: havanin ugusa elverisli ol-
mamasi nedeniyle Canakkale tizerinde on bes dakika uctuktan sonra tekrar Gokgeada’ya
donmiistiir.” 26 Subat’ta Limni kesfinden donen Alman Astsubay Pilot Schubert bir
Ingiliz kara ugagiyla Gékgeada ve Limni arasinda harp gerceklestirmis, hava muharebe-
si sonucunda Ingiliz ucag denize diismiistiir.™

15 Mart 1917 tarihinde devriye ugusunda Meinecke, Croneiss ve Yiizbas1 Buddecke,
Halberstadt HK1, HK4 ve Fokker F-9 ile filo halinde diigmanla ¢arpisarak kacirmislar-
dir. itilaf gii¢lerinin ucaklar1 avel ugaklarinin basarilar nedeniyle giindiiz faaliyetlerine
son verip gece uguslarina baslamislardir. Bu sirada Itilaf ucaklar giindiizleri deniz iize-
rinden gelerek kisa uguslar yapmigtir.”> 18 Mart 1917 tarihinde Ingiliz deniz ugaklari,
Deniz Tayyare Boliigiliniin karargahini tespit ettiginden, Osmanli On Yedinci Kolordusu,
Tayyare Boliigiinlin naklini istemistir.”®

30 Mart 1917°de, Yiizbagi Buddecke iki Ingiliz u¢ag1 ile Buca iizerinde harp etmis,
Buddecke her iki ugagi da diistirmiistiir. Nieuport ucagimin miirettebati 6lmiis, Farman
ucagmin Pilotu Ustegmen Alfred Bertham Fraechman ile Johns esir edilmistir.”” Bélgede
Nisan ve Mayis aylarinda kesif uguslart devam etmistir. 2 Nisan 1917 tarihinde
Bozcaada’ya hava kesfi yapilmistir. Bu kesifte bolgedeki Itilaf gii¢lerinin durumunda
bir degisiklik olmadig tespit edilmistir.’”® 9 Nisan’da ve 13 Nisan’da birer ugak adalar
tizerinde kesif uguslar1 yapmis, hava meydani ve diisman karargahi bombalanmustir.”

Haziran ayinda digsmanin faaliyeti Ege Denizi tizerinde oldukc¢a artmigtir.®
28 Haziran 1917 tarihinde Pilot Ustegmen Zekeriya Bey tarafindan yapilan kesifte,
Sakiz Limani’nda bir monitor, bir torpidobot, bir nakliye gemisi tespit edilmistir. Ayrica
kesif sirasinda, torpidobotun ugagi goriince disariya ¢iktigi, Sakiz’in giineyinde sahile
yakin bir torpidobot ve bir kruvazor ile bir nakliye gemisinin kuzeye dogru hareket etti-
&i belirlenmistir. Bunlara ii¢ bomba atildigi ancak isabet etmedigi ifade edilmistir. Sakiz
civarini kaplayan bulutlar sebebiyle, adanin i¢ kisimlarinin tam anlamiyla kesfedileme-
digi bilgisi verilmistir.®!
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1 Temmuz 1917 tarihinde Pilot Ustegmen Zekeriya ile Rasit Ustegmen Hayri Bey
tarafindan Midilli Adasi’nda bulunan Kolonya Korfezi’nin kesfi sirasinda, bir diisman
av ucagi ile karsilasilmasi sebebiyle kesif yapilamadigi ve Foga iizerinden geri dontildii-
gii belirtilmistir. Ugug sirasinda Midilli Adast’nin giineyinde biiylik bir nakliye gemisi
goriildiigii ve oniinde bir torpidobot oldugu belirtilmistir.®?

9 Temmuz 1917 tarihinde, 68leden sonra saat 11.00’de Cekmeceler-Ayastefanos isti-
kametine gayet yiiksekten iki diisman tayyaresi Makrikdy iizerinden Istanbul istikametine
geemistir. Saat 12.00’de mezk(r ugaklardan biri Rami-Alibeykdy istikametiyle Davutpasa
kislasi iizerinden, digeri Makrikdy istikametinde Cekmecelere donmiistiir. Ingiliz ugaklari
Makrikdy civarinda tarlalara birkag bomba atmustir. Ugaklarin istanbul {izerindeki faaliye-
ti esnasinda Baruthane mintikasinda mantelli bataryasindan sarapnel ve piyade atesi,
Sarayburnu mantelli topgu takimimndan ii¢ sarapnel atilmustir. Iki diisman ucag Istinye
Vadisi boyunca gelerek Istinye limanindaki savas gemilerine taarruz etmistir.®3

Ingilizler, izmir halkinin moralini bozmak igin 1917 yilinin Agustos ay1 i¢inde 7-9
ugaklik kollarla hiicum etmislerdir. Bu kapsamda 1 Agustos 1917 tarihinde yedi ingiliz
ucagindan olusan bir filo Izmir’e taarruz ederek, Halkapmar dolaylarma sekiz bomba
atmistir. Bu bombardimanda, yirmi iki vagon ile demiryolu ve haberlesme hatlar1 zarar
gormiistiir. Ayrica saldir1 sirasinda iki kisi 6lmiis, dort kisi de yaralanmistir. Hava saldi-
r1s1 sonrasi Ingiliz u¢aklarindan birisi, yerden agilan ates sonucu diisiiriilmiistiir. Ugagin
diistiigii yerde yapilan incelemede Ingiliz pilot ve rasit 6ldiigii tespit edilmistir.*

6-7 Agustos 1917 tarihindeki kesifler sirasinda Osmanli ugaklari, Sakiz Adasi’ndaki
Kastron’a yapilan topgu atigim1 tanzim etmistir.®> 20 Agustos 1917 tarihinde Alman
Karargah1 Baskumandanligina Enver Pasa tarafindan gonderilen yazi ile itilaf ugaklari-
nin daimi surette bogaz ve Izmir’e taarruz etmekte oldugu belirtilerek, alt: adet Albatros
D.III tayyaresi istenmistir. Ayni yazida son sistem diisman ucaklarina karsi, tek kisilik
ugaklarla savunma yapmanin miimkiin olmadig1 belirtilmistir.®® 30-31 Agustos 1917 ge-
cesi alt1 diisman ucag1 izmir sehri iistiinde Alsancak ve Daragact mevkileri ile Gaziemir
dolaylaria yirmiden fazla bomba atmigtir. Bu bombalama sirasinda dort kisi hayatini
kaybetmis, iki kisi yaralanmistir.®’
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4-5 Eyliil 1917 gecesi Albatros C.III ucagina ilaveten Canakkale’den gonderilen ti¢
ucakla birlikte toplamda dort ucaklik bir kuvvetle Midilli’ye baskin yapilmig, hava mu-
halefeti nedeniyle sadece iki ucak adaya ulagabilmistir. Hava meydam ve tesislere alti
bomba atilmistir. izmir’de bulunan 5’inci Tayyare Béliigiinde av ugagi olarak sadece
Albatros C.III bulundugundan son sistem ucak talep edilmistir. Diigmanin artan hava
taarruzlari karsisinda takviyeye ihtiya¢ duyulmustur.®®

25 Eyliil 1917 tarihinde Izmir Tayyare Miifrezeleri Grup Kumandanlig: tarafindan
gonderilen emirle bdlgede gorev yapan tayyare boliiklerinin sorumlu olduklari alanlar
tespit edilmistir. Buna gore tayyare boliiklerinin; kuzeyde Edremit Korfezi’nin kuzey sa-
hili ile batida ise Midilli, Sakiz, Sisam, Limpo, Lodos, Kalimnos, istankéy, Tijiros,
Yitalos ve Rodos adalarinin bati sahillerinden gegen hattan sorumlu oldugu emredilmis-
tir. Aynt emir ile giineyde Rodos adasinin giliney sahili ile doguda ise Edremit
Korfezi’nden Rodos adasina kadar olan bdlgeden sorumlu oldugu ifade edilmistir. ilave
olarak, Rodos adasinin daha batisinin kesfine ihtiyag hasil olursa, Tayyare Miifrezeleri
Grup Kumandanlig: tarafindan ayrica degerlendirilecegi ayni yazi ile ortaya konulmus-
tur. Bu gorevleri Seydikdy’de bulunan 5’inci Kara Tayyare Bolugii ile Yenikale’de bulu-
nan 1’inci Bahri Tayyare Boliigiinlin yerine getirecegi vurgulanmistir. Miifereze komu-
tanliginca emir verilmedigi miiddetge boliklerin kesif yapmayacag: ifade edilmistir.
I’inci ve 5’inci boliiklerin savasin gidisatina gore kendi ugaklarmi diigman ugaklarina
kars1 korumak i¢in 12’nci Harp Tayyare Boliiglinden bir ugagin refakatini isteyebilecek-
leri de beyan edilmistir. 12’nci Harp Tayyare Boliigiiniin vazifesinin; Izmir’in diisman
ucaklarina karsi korunmasi, Ayvalik, Akhisar, Manisa, izmir, Aliaga ve Ayvalik sinirinda
diisman ugaklarinin kesfine ve bombardimanina karsi koruma, Miifreze Komutanligindan
verilecek emre gore adalar bolgesinde kesif yapmak ve kesif ugaklarini diisman ugaklari-
na kars1 korumak oldugu belirtilmistir. Boylece bu emirle bolgedeki tayyare boliiklerinin
gorev sahalari, yapacaklari faaliyetler ve bunlarin sinirlari ortaya konmustur.®

1 Kasim 1917 tarihinde 6gleden sonra 16.00’da Gokgeada’dan kalkan ¢ift satihli ¢
kara ucagi Kiiciik Kemikli tizerinden Galata’ya gelerek yer hedeflerine taarruz kapsamin-
da on bomba atmigtir. Bombardiman neticesinde bir asker sehit olmus, buradaki binalarda
kiiglik hasar meydana gelmistir. Saat 15.40°ta Gokgeada istikametinden gelen iki kara uga-
&1 Kiigiik Besige lizerinde bir siire ugtuktan sonra tekrar Gokgeada’ya donmiigtiir.*
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Izmir, Giilliik, Yenikale’de konuslu Yiizbasi Savmi komutasindaki 1’inci Deniz
Tayyare Boligli Kasim ayinda ortalama iki faal Gotha ucag ile gorev yapmistir. 16
Kasim’da ugaklardan birinin kanadi hasar gbrmiis, 4 Aralik’ta da diger deniz ucag1 ki-
rim gegirmistir.”!

2 Aralik 1917 tarihinde Gokgeada’ya giden ii¢ Osmanli kara ugagt Kalekdy yakinindaki
hava meydanina yirmi bir bomba atmistir. Bombalarin ¢ogu barut binalari ile hangarlarma
isabet etmistir. Bu taarruza katilan ti¢ deniz u¢agi da onar kilogramlik dokuz bomba atmig-
tir. Bu sirada Osmanl ugaklari, Kefaloz’da bulunan Spad sisteminde iki savas ugaginin ta-
arruzuna ugramis ancak salimen geri donmiislerdir.?> 31 Aralik 1917 tarihinde izmir Grup

Komutanliginin emri olmadik¢a diisman arazisi tizerine bomba atmak yasaklanmigtir.”

2.3. 1918 Yilinda Havacilik Faaliyetleri

1918 yili basinda Ingilizlerin Canakkale Bogazi'na yonelik énemli bir aktiviteleri olma-
migtir. Sadece Gokgeada’da tUslendirdikleri monitorlerini Gelibolu Yarimadasi ve Canakkale
Bogaz1 agzina dogru yaklastirarak, baz1 zamanlarda topcu bombardimani yapmislardir.
Bogaz agzinda devriye ve karakol gorevi yapan birkag kruvazor ve muhrip disinda, biiyiik
savag gemilerini buradan ¢ekmislerdir.** Bununla birlikte Canakkale ve Ege’de hava faali-
yetleri devam etmistir. Ruslar ile 1918 yilinin Mart ayinda anlasma yapilmasi sonucunda
Akdeniz’de harekat yapma olanag1 cok daha olasi hale gelmistir. Bu sirada Tiirk donanmasi-
na Alman General Wilhelm Anton Souchon’un yerine Alman Amirali Hubert von Rebeur-
Paschwitz komuta etmekte olup, Tiirk donanmasi ile Kefaloz koyundaki diisman deniz ve
hava giiciine taarruz planlanmustir. Bu baskinla Ingilizlerin telasa diisecegi, Canakkale’ye
deniz giicii gonderecegi, denizden sikistirilan Filistin Cephesi’nin yiikiiniin bdylece hafifleti-
lecegi, Kudiis’iin kaybinin manevi etkilerinin telafi edilecegi planlanmistir. Baskinda Yavuz
muharebe kruvazori ile Midilli kruvazorii, Numune-i Hamiyet, Muavenet-i Milliye, Basra
ve Samsun muhripleri gérev yapmustir. 19 Ocak tarihinde Marmara’dan hareket eden filo,
20 Ocak 1918 giinii kilavuz rehberliginde bogazin ag ve maymn manilerini ge¢mis, Yavuz’un
07.42°de Kefaloz Limani’nda bulunan telsiz istasyonuna ates agarak tahrip etmesiyle taarruz
baglamus, sonrasinda da ayni yerde bulunan bir nakliye gemisi batirilmigtir. Midilli’nin ii¢
Ingiliz harp gemisini ates altina almasi sonucunda, bunlar ates sahasindan uzaklasmustir.
Saat sekiz olmadan Yavuz ve Midilli tarafindan iki diigman monitori batirilmigtir.®

91 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.21-23.

92  ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1431, Dos.: 201, Fih.: 17.
93 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1431, Dos.: 201, Fih.: 11.
94 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.88.

95 Yavuz Kansu vd., Havacilik Tarihinde, s.374.
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08.45’de Yavuz, Kefaloz koyunda bulunan bir nakliye gemisini, Midilli’de hava ala-
nindaki yakit depolarini tahrip etmistir. Baska hedef goriilmediginden filo komutani ta-
rafindan geri doniilme emri verilmistir. Bu sirada Gokg¢eada havaalanindan kalkan ugak-
lara Yavuz’un ucaksavarlari tarafindan ates agilabilmesi i¢in Midilli’nin yer degistirerek
one gegmesi gerekmistir. One gegmek i¢in manevraya baslayan Midilli, bu sirada ma-
yinlara ¢arparak batmistir. Yavuz da diigman ugaklariin arka arkaya saldirilariyla boga-
za yaklagmay1 bagarsa da ti¢lincli mayina ¢arparak Bogaza girmistir. Diisman ugaklari
sekizli ve onlu kollarla taarruza devam etmistir. Canakkale’deki meydanlardan kalkan
ucaklar diisman ugaklar ile siddetli hava muharebesine girismis, biri yanarak denize
diismiis, digeri aldig1 mermi isabeti nedeniyle denize zorunlu inis yapmustir. Yavuz zirh-
l1s1 Bogazda ilerlerken bu kez de Nara’da karaya oturmustur. Bu sirada diigman ucak ve
denizaltilar1 ile Saroz Koérfezi’nden Ingiliz gemilerinin atesine maruz kalmustir.
Kurtarma faaliyeti kapsaminda Besinci Ordu ve Bogazlar Komutanlig: biitiin ugaklari
ve ucaksavar toplarini Nara’da toplamistir. Yavuz, bes giin ve bes gece boyunca Turgut
Reis zirhlisinin ve birgok yardimci gemilerin ¢aligmalariyla yiizdiiriilmeye ¢aligilmistir.
Kurtarma faaliyetleri devam ederken diisman ugaklarinin gemiye taarruzlari gece ve
giindiiz devam etmistir. Kilya Tepesi’ndeki gozetleme yerinden diisman ugaklarimin
yaklastig1 haber verilince Yavuz’u kurtarma isleri duruyor, herkes sinirleri gerilmis hal-
de bombalarin atilmasini ve taarruzun ge¢mesini bekliyordu. Kurtarma siiresince 276
¢ikis yapan diisman ugaklari, ortalama 180 bomba atmistir. Atilan bombalardan sadece
ikisi gemiye isabet etmis ise de 6nemli bir etki yapmamustir.

26 Ocak 1918 tarihinde Yavuz yiizdiiriilerek istanbul’a hareket etmistir. Ayni giin
Ingiliz E-14 denizaltist Yavuz’un bulundugu mevkii aramis ancak bulamamustir.
Denizalt1 28 Ocak 1918 tarihinde Nara’da Tiirk topcusunun bagarili atiglari sonucu bati-

rilmus, bir Ingiliz ugag: da diisiiriilmiistiir. %

Mart ay1 igerisinde yapilan kesiflerde, tilaf giiclerinin Midilli disinda Sisam Adas1
ve Izmir’in kuzeyinde meydana gelen diisman faaliyetinde biiyiik degisiklikler meyda-
na gelmistir. Sakiz Adasi’nda bulunan liman ve korfezlerde gerek harp ve gerekse nakli-
ye seferleri miktarlarinin fazlalastigi, ayrica bolgede bir ordugah kuruldugu belirlenmis-
tir. Itilaf kuvvetlerinin tayyare faaliyeti Tiirk sahil kentlerine herhangi bir saldir1 ile 6n
plana ¢ikmamistir. Yalniz yakin kesif mintikasi dahilinde bir defaya mahsus olmak iize-

re Izmir ve civarinda kesfiyatta bulunmuslardir.”

96 Thsan Goymen, Birinci Diinya, $.222.
97 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1431, Dos.: 199, Fih.: 6-6.
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Mart 1918 tarihinde 12’nci Tayyare Béliigiiniin gorevi Izmir ve dolaylarma taarruz
eden diisman ugaklarini 6nlemek olarak devam etmistir. Fakat gorevin yerine getirile-
bilmesi i¢in elde faal ugak bulunmuyordu. Dolayisiyla 1918 yilinin Mart-Ekim aylarin-
da birligin 6nemli bir harekati olmamistir. Agustos ayindan itibaren de boliigiin elinde
hi¢ ugak kalmamistir. Diisman ugaklart ise 1918 Ocak ayindan Temmuz ayina kadar
Dikili, Ayvalik, Foga, Izmir, Cesme, Kusadas1 ve dolaylarinda kesif, gdzetleme ve bom-
bardiman faaliyetleri yapmus, taarruzi hareketlerini arttirmislardir.’® Bu sirada Besinci
Ordu Komutanligt; Sisam, Kos ve Rodos Adalari’nin bat1 taraflarinda kesif yapilmasini
talep etmistir.”” Ancak 12’nci Tayyare Boliigi, ilgili adalarin kesfi i¢in kuvvetli ve siirat-
li tayyarelere ihtiyag oldugunu belirterek, elde bulunan kara tayyareleri ile emrin yerine
getirilemeyecegini belirtmistir.'®

4 Mart 1918 tarihinde, sabah 11.40’da Midilli’den iki diisman ugag: gelip Izmir
Korfezi-Foga-Arslan Burnu tizerinde dolasmistir. Ugaklar, mayin engellerini kesif ama-
ciyla gelmistir. Ardindan Midilli yoniinde uzaklagmislardir.'®!

6 Mart 1918’de bir diisman ucagir Midilli’den gelerek 6gleden once 10.30’dan
11.00’e kadar Dikili-Ahurlu-Kiigiikbahge iizerinde u¢mus ve Sakiz Adasi istikdmetinde
uzaklagmistir. 21 Mart 1918, sabah saat 11.30°da ii¢ diisman ucag1 Foca yoniinden gele-
rek 6gleden sonra saat 14.30°da Sarsalli, Gaziemir, Seydikdy civarinda Urla-Foga {ize-
rinde dolasip, Midilli istikametinde uzaklagmistir. 24 Mart 1918, 6gleden Once saat
11.30’da iki disman uc¢ag1 Midilli’den gelip Cesme iizerinde dolasmis ve Midilli istika-
metine gitmistir. 25 Mart 1918°de Itilaf giiclerinin bir ucag: Sakiz’dan gelerek Kdsten
Adasi lizerinde kesif tayyarelerimizden birinin takibine koyulmus ve Cesme’ye kadar
gelip, buradan Sakiz’a donmiistiir.'%

Bu sirada 4, 12 ve 24 Mart 1918 tarihlerinde Izmir Miidafaa-i Havaiyesi tarafindan
Sakiz ve Samos Adalar {izerinde bes hiicum ugusu, 3, 10, 13, 19 ve 25 Mart 1918 tarihle-
rinde de kesif faaliyetleri yapilmistir.'® Ayn1 dénemde 6, 21 ve 24 Mart 1918 tarihlerinde
Itilaf ugaklar1 tarafindan Izmir ve ¢evresinde hava kesif faaliyetinde bulunulmustur. Bu
durum Itilaf devletlerinin bolgedeki gelismeleri yakindan takip ettiklerini gdstermektedir.

98 Thsan Goymen, Birinci Diinya, $.229-230.

99 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1431, Dos.: 199, Fih.: 6-8.
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Mayis ay1 basinda, 6’nc1 Harp Tayyare Béliigiine Istanbul’dan ii¢ yeni Halberstadt
D.V. av ugag1 gonderilmistir. Gelen ugaklarla boliiglin muharebe kabiliyeti artmig goriinse
de, Halberstadt D.V.’ler, ingiliz tayyareleri ile bas edebilecek kabiliyete sahip degillerdi.'™

4 Mayis 1918 Cumartesi giinii iki Ingiliz tayyaresinin Ariburnu istikametine dogru
geldigi bildirilmesi lizerine, 6gleden sonra saat 18.32°de Tegmen Emil Meinecke ve
Astsubay More Halberstadt model tayyarelerine binerek havalanmustir. Ancak Itilaf tay-
yarelerini gérememis, Astsubay More Efendi saat 18.55’de, Tegmen Emil Meinecke
saat 19.00’da Canakkale’ye geri donmiistiir.'®

6 Mayis 1918 Pazartesi giinii iki Ingiliz tayyaresinin Galata Hava Meydam y®niinde
ugtugu bilgisi verilmistir. Bunun iizerine sabah saat 05.40’da Ustegmen Croneiss Albatros
ucagl ile Tegmen Emil Meinecke Halberstadt tayyaresiyle havalanmustir. Ingiliz ugaklarmi
Galata civarnda gdrememis, Anafarta iizerine gelindiginde iki Ingiliz ugagmin
Gokgeada’ya dogru gitmekte olduklar1 goriilmiistiir. Ugaksavar birlikleri tarafindan ates
actlmistir. Ayni giin 63leden sonra saat 14.00°de Istanbul’da Istinye {izerine iki Ingiliz uga-
gmin geldigi haberi alinmugtir. Bunlarin doniis yollarmi kesebilmek amaciyla Ustegmen
Croneiss Albatros ucagi ile Tegmen Emil Meinecke Halberstadt ug¢agiyla ugmus ise de, bu
ucaklar1 gdrememistir. Iki Osmanli ugag saat 14.20’de Galata Hava Meydanina inis yap-
mistir. Aksama dogru saat 18.15 siralarinda, Kabatepe yoniinde iki ugagin yaklasmakta ol-
dugu haberi alinmistir. Croneiss ve Meinecke bir defa daha u¢gmus, Fakat ucaklar1 bulama-

mustir. 18.45’te Canakkale’ye inmislerdir. 10 Mayis 1918 tarihine kadar ugus olmamustr.!%

15 Mayis 1918 Carsamba giinii, saat 13.35’te Tegmen Meinecke Halberstadt tayya-
resiyle devriye i¢in havalanmis ve saat 14.00’de Galata’ya inmigtir. Saat 17.09°da
Galata’dan kalkip Saros Korfezi yoniinde ugmus, saat 17.30°da Canakkale’ye inmistir.
18 May1s 1918 tarihine kadar ugus yapilmamstir.!”’

26 Mayis 1918 tarihinde Alman Ustegmen Croneiss ve Tegmen Meinecke, biitiin
giin sirayla devriye ucusu yapmustir. 27 Mayis 1918 tarihinde iki Ingiliz tayyaresinin
Kilya yoniinden yaklagsmakta oldugunun bildirilmesi {izerine Tegmen Meinecke ve
Astsubay More, Halberstadt ucaklariyla karsilamaya ¢ikmistir. Ancak havacilar, yaptik-
lar1 aramalarda Ingiliz ugaklarma rastlamamugtir.'®®

104 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, s.83.

105 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1437, Dos.: 228, Fih.: 5-3.
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108 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1411, Dos.: 95, Fih.: 1-21.

Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalari Sayi/Issue: 37, 2020 175



Canakkale Zaferi'nden Sonra Bati Anadolu'da Havacilik Faaliyetleri (1915-1918)

3 Haziran 1918 Pazartesi giinii, 6gleden sonra Ariburnu istikametine iki diigman
ucaginin geldigi bilgisi verilmistir. Yiizbast Croneiss Albatros harp ugagiyla,
Tegmen Meinecke ve Astsubay More Efendiler Halberstadt ugagiyla hemen hava-
lanmigtir. Ingiliz kollarina ait ucaklarin Gokgeada’ya dogru gittiklerini pek uzak
mesafeden goriip yetisemeyeceklerini anlamislar ve saat 19.10°da Canakkale Hava

Meydanina inig yapmislardir.'”

8 Haziran 1918, aksamiizeri saat 19.45’te Ingiliz ucagmin Akbas iizerinde oldugu
bilgisi verilmistir. Bunun {izerine Yiizbasi Croneiss Albatros II savas ugagi ile Astsubay
More Helberstadt ugagi ile bu ugaklari takip etmek i¢in Canakkale Hava Meydani’ndan
kalkmustir. Tiirk pilotlar1 Anafarta ile Kabatepe arasinda Ingiliz tayyarelerini gormiis,
Tiirk ugaklarimi fark eden Ingiliz tayyareleri Gokgeada’ya kagmustir. Yiizbasi Croneiss
ile Astsubay More saat 20.00’de Canakkale Hava Meydani’na inmistir.'"® 27 Haziran
1918 tarihinde, saat 07.30’da dort diisman ugagt Gelibolu tizerine gelerek iki bomba at-
mis, ancak zayiat ve hasar olmamustir.'"!

13 Temmuz 1918 tarihinde bir AEG kesif ugagi ile kesfe giden Rasit Ustegmen
Hiiseyin Hiisnli ve Pilot Tegmen Orhan kesif sirasinda Yunan topgusunun atesi ile
Sakiz Adas1 aciklarinda denize diigtiriilmistiir. Kendileri ile ilgili ilk anda bir haber
alinamamasi tizerine ¢ikarilan bir ucak ile Midilli lizerinde ugularak arastirma ya-
pilmistir. Ancak bir sonu¢ alinamamistir. Bunun {izerine Kolonya ve Midilli sehirle-
rine birer mektup atilmissa da bir malumat alinamamistir.!'> Daha sonra yapilan
arastirmada Rasit Ustegmen Hiiseyin Hiisnii Bey’in yiizerek kurtuldugu, fakat
Canakkale’de ilk Osmanli hava zaferinin kazanilmasinda etkili olan Ibrahim Orhan
Bey’in sehit oldugu 6grenilmistir.!'?

20-24 Eyliil 1918 tarihlerinde 6°’nc1 Tayyare Boliigii tarafindan ugus yapilmamistir.
25 Eyliil 1918 tarihinde Ariburnu istikametine dogru iki diisman ucagimin geldigi bilgisi
almmustir. Bunun iizerine sabah saat 06.15’de Altinc1 Ordu Tayyare Kitaatt Kumandani
Yiizbas1 Schiiz ve Ustegmen Croneiss Albatros savas ucaklar ile Ustegmen Koslick
Efendi ise Halberstadt savas ugagiyla hemen havalanmistir. Ancak, diisman ucaklarini
goremeyip saat 07.50°de donmiiglerdir. Ayni giin 6gleden sonra Kabatepe istikametine
dogru iki adet diisman ucagmin yaklastigi bilgisi verilmistir. Yiizbas1 Schiiz Albatros

109 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1437, Dos.: 228, Fih.: 5-9.
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savagucagiyla saat 17.45’de verilen emir lizerine takip etmek {izere havalanmistir.

Yapilan takip sonucu diisman ugaklarini goremeyip saat 18.15’de donmiistiir.''*

26 Eyliil 1918 tarihinde Canakkale’ye dogru iki diisman ugaginin geldigi bilgisi
alinmas! iizerine alarm verilmistir. Sabah saat 05.30’da Yiizbas1 Schiiz ve Ustegmen
Croneiss hemen havalanmustir. Fakat Ingiliz ugaklarii bulamadiklarindan, bir temas ol-
mamis ve 06.20°de karargaha doniilmiistiir. Ogleden sonra, mayim aramaya cikan iki
Alman deniz ugaginin saldirtya ugradigi haberi gelmistir. Bu defa Yiizbasi Schiiz tek
basina havalanmustir. Kilitbahir ve Maydos (Eceabat) arasinda Ingiliz ugaklariyla karsi-
lasmigtir. Ancak ucaginin aldig: isabetler nedeniyle, muharebeyi keserek, Camburnu
mevkiine mecburi inise yapmak zorunda kalmistir. Yiizbasi Schiiz’iin ustalig1 sayesinde
onemli bir hasar olmamistir. Kendisi de yara almadan kurtulmus, ugak Canakkale

Meydanina tasinmis ve hemen onarima alinmigtir. '

29 Eyliil 1918 tarihinde, dgleden sonra saat 17.30’da Yiizbast Schiiz ile Ustegmen
Croneiss ve Tegmen Klotz Efendi Albatros savas ug¢agiyla Ariburnu’na dogru gelen iki
diisman ugagina dnleme yapmak {izere ugmus, ancak diisman ugaklarini géremeyip saat
06.10’da Canakkale Hava Meydanina inmislerdir.''¢

1 Ekim 1918 tarihinde, sabah saat 06.10°da Ustegmen Theo Croneiss ile Tegmen
Klotz Efendi Albatros savas ucagi ile Astsubay More Efendi Helberstadt savasucagi ile
Anafarta istikametine dogru gelen ii¢ Ingiliz ugagimi takip etmek iizere Canakkale Hava
Meydani’ndan havalanmistir. [lgardere ile Galata arasinda hava muharebesine girmistir.
Ustegmen Theo Croneiss iki Itilaf ugagiyla carpisip birini algak bir mesafeye kadar in-
dirmeyi basarmistir. Daha sonra Ustegmen Croneiss’in makineli tiifegi tutukluk yapti-
gindan muharebeyi keserek meydana donmek zorunda kalmistir. Tegmen Klotz ile
Astsubay More, diger bir Itilaf ugagiyla muharebeye girismistir. Astsubay More, hava
muharebesi sirasinda diisman atesi sonucu bes kursun ile agir yaralanmistir. Bu ylizden
muharebeyi terk etmek zorunda kalmistir. Bu sirada tek bagina kalan Tegmen Klotz’da,
bir sonug alamayacagini anlayarak, saat 07.30’da Canakkale’ye geri donmiistiir.'”

3 Ekim 1918 tarihinde bir Yunan ugag1 Canakkale sahiline diismiistiir. Bunun tizerine
bolgedeki Tiirk birliklerinin miidahalesi ile ucakta bulunan iki Yunan havaci

114 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 1411, Dos.: 95, Fih.: 1-75.
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yakalanarak, esir alinmistir.''® Canakkale Muharebeleri sonrasinda devam eden hava faa-
liyetleri 30 Ekim 1918 tarihinde Mondros Miitarekesi’nin imzalanmasiyla sona ermistir.

Sonug¢

Canakkale Muharebeleri ekseninde baslayan Itilaf devletlerinin hava harekati, bol-
geye Osmanli Baskumandanlik Vekéletinin tayyare birlikleri konuslandirmasi ile karsi-
liklt hava muharebelerinin yasandigi bir alana dontismiistiir. Osmanli ordusunun destek-
lenmesi adina Canakkale’de 1’inci ve 6’nc1 Tayyare Boliikleri kurulmus ve faaliyet
gostermistir. 18 Mart Deniz Zaferi’nin ve kara muharebelerinin kazanilmasinda havaci-
larm biiyiik bir 6nemi ve katkis1 olmustur. Bolgede basarili olamayan Itilaf kuvvetleri-
nin hava faaliyetleri, 1916 Ocak ayindan itibaren Adalar bdlgesinde yogunlasmistir. Bu
durum izmir ve gevresinin korunmas1 amaciyla, 5’inci ve 12’nci Tayyare Béliiklerinin
olusturulmasina yol agmustir.

Farkli ve uzak cografyalarda savasmak zorunda kalan Osmanli kuvvetleri, Canakkale
ve Izmir gevresinin stratejik dneminden dolay1 savasin basindan sonuna kadar bdlgede
teyakkuz halinde bulunmustur. itilaf devletlerinin Canakkale veya Izmir iizerinden bir
¢itkarma yapma ihtimali bolgenin 6zellikle Adalar denizinin gézetlenmesini zorunlu kil-
mistir. Bu ylizden Canakkale Muharebeleri sirasinda bolgede 1’inci ve 6’nc1 Tayyare
Béliikleri, Canakkale zaferinden sonra da Izmir’de 5’inci ve 12’nci tayyare béliikleri
kurulmustur. Bu hava béliikleri vasitasiyla Itilaflarin olas1 ¢ikarma harekat: gézlenmis,
biitlin gelismeler kurulan istihbarat ve haberalma ag1 sayesinde Baskomutanlik
Vekaletine bildirilmistir.

Savasin seyri igerisinde Bati Anadolu’da gorev yapan havacilar, tim malzeme ve
yedek parca yokluklarina ragmen olaganiistii kosullar dahilinde gorevlerini yerine getir-
mek suretiyle 6n plana ¢ikmugtir. Ozellikle Osmanli Devleti’nin ugak teknolojisine sa-
hip olmamasi, ugaklarin Osmanli’nin miittefiki Almanya’dan temin edilmesi ve ayrica
tiim yedek par¢a konusunda disa bagimli olunmasi1 handikap sahalar1 olarak 6n plana
cikmistir. Ugak teknolojisinin hizla degismesi, daha etkin ve suratli tayyarelerin ortaya
¢ikmasi, ancak Osmanli Devleti’nin bu yeni araglara hemen ulasamamasi biiyiik sorun
tegkil etmistir. Bunun yansimalar1 Bati Anadolu sahillerinde icra edilen hava harekati
sirasinda da kendini gostermistir.

Savasin basindan itibaren Karadeniz’de Rus tehdidi, Adalar Denizinde ve

Marmara’da Fransiz ve oOzellikle Ingiliz tehdidi nedeniyle her iki tarafta hava

118 ATASE Arsivi, Kol.: BDH, Kls.: 393, Dos.: 1555, Fih.: 47-53.
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faaliyetlerine devam etmistir. Savasin sonuna dogru Ruslarin savastan cekilmesiyle
Karadeniz’de hava unsurlari ile donanmanin faaliyeti son bulmustur. Bununla birlikte
Ege Denizi’'nde ve Marmara’da Ingilizlerin hava faaliyeti devam etmistir. Hatta
Ingilizler savasin sonuna dogru Ege kiy1 sehirlerinde ve daha da énemlisi devletin bas-
kenti ve merkezi olan Istanbul’da hava harekatinin yogunlugunu artirarak bir psikolojik
baski kurmay1 amaglamustir. Istanbul ve izmir’de kayiplar olmakla birlikte, bu durumun
halkin ve ordunun fizerinde 6nemli bir psikolojik etki yaratmadigi goriilmiistiir.
Neticede, bolgede gorev yapan Alman ve Tiirk havacilar savasin bagindan sonuna kadar
kendilerine verilen gorevleri cansiparane bir sekilde yerine getirmis, ancak savasin so-

nucu iizerinde etkili olamamustir.
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