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Tirkiye-Ermenistan Sinirinin Agilmasinin Olas1 Ekonomik
Etkilerinin Ulagtirma Maliyetleri Agisindan Degerlendirilmesi
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OZET
Turkiye ve Ermenistan arasindaki sinir, Daglik Karabag sorunu nedeniyle 1993 yilinin
Nisan ayindan beri kapalt durumdadir. Turkiye ile Ermenistan arasindaki baglantilar Giircistan
topraklart vasitastyla saglanmaktadir. Ermenilerin, Azerbaycan topraklarinin yaklasik olarak %
20'sini iggal altinda tutmasi, bugiine kadar Turkiye-Ermenistan sinirinin agilmasinin ekonomik
etkilerini bir arastirma gindemine déntismesini engellemistir. Tirk-Ermeni sinirin agilmasinin
ekonomik etkileri bolgesel kalkinmaya, turizme, dis ticarete, sinir ticaretine ve ulastirma
sektorine olabilecektir. Bu ¢alismada, sinirin acilmast durumunda ulagtirma maliyetlerinde ne
kadar tasarruf saglanilabilecegine deginilmektedir. Bu ¢aligmanin  bulgularna  gore,
Azetbaycan’in onayinin alinmast varsayimi altinda, Turkiye-Ermenistan smirmnin acilmast, iki
ilke arasinda Giircistan lzerinden gergeklesen ticarette ortaya cikan ulagtirma maliyetlerini
o6nemli derecede azaltabilecektir. Ciinkil sinirin acilmasi, iki iilke arasinda direkt bir baglantinin
kurulmasina olanak saglayacaktir. Ayrica, ulastirma maliyetlerinde meydana gelecek olan bu
azalis, Turkiye'nin Ermenistan'a sinir olan sehirlerinde daha da fazla olacaktir. Belirtilmelidir ki;
tastma maliyetlerinde meydana gelecek olan bir azalis, dis ticarete bagimli bir tlke olan

Ermenistan'in rahatlatmast acisindan ¢ok onemlidit.
Anahtar Kelimeler: Tiirkiye Ekonomisi, Ermenistan Ekonomisi, Ulagstirma

Maliyetlers, Tiirkiye-Ermenistan Stnir

The Evaluation of Potential Economic Effects Of Opening Of Turkish-
Armenian Border In Terms Of Transportation Costs

ABSTRACT

Turkish-Armenian border has been closed due to Nagorno-Karabakh question since
April 1993. The links between Turkey and Armenia is provided through Georgian tetritories.
Due to 20 % of Azerbaijan territory is under Armenian invasion has prevented investigation of
potential economic effects of Turkish-Armenian border on related parties so far from being a
research agenda. The economic effects of opening of Turkish-Armenian border will be able to
regional development, tourism, foreign trade, border trade and transport sector. In this
research, it is mentioned to how much saving will be provided on transportation costs in case
of the opening of Turkish-Armenian border. Under the assumption that a resolution is reached
between Turkey and Armenia by Azeri approval, this research suggests that the opening of
Turkish-Armenian border will be significantly reduce the transportation costs which is
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appeared in the trade between two countries which is implemented over Georgia territories.
Because, the opening of border will enable to establish a direct link between two countries. On
the other hand, this reduce on the transportation costs will be more over in the cities which are
neighbor to Armenia. It should be noted that; a reduction in the transportation costs are very
important in terms of Armenia whose economy is dependant heavily on foreign trade.

Keywords: Turkish Economy, Armenian Economy, Transportation Costs, Turkish-Armenian
Border

Giris
Turkiye-Ermenistan stnirinin acgilmast son dénemde gerek Avrupa Birligi (AB) ve
Amerika Birlesik Devletleri’'nde (ABD) gerekse de taraflar arasinda giindeme getirilen
bir konu olmustur. Bu baglamda Oncelikle iki tilke arasinda yol haritast agiklanmis,
daha sonra ise 10 Ekim 2009 tarihinde Zirih’te, “Ttrkiye Cumhuriyeti ve Ermenistan
Cumhuriyeti Arasinda Diplomatik liskilerin Kurulmasina Dair Protokol” dénemin
Tirkiye Cumhuriyeti Disigleri Bakant Ahmet Davutoglu ve Ermenistan Cumbhuriyeti
Dusisleri Bakani Edward Nalbaldian tarafindan imzalandi. Bu protokol, Tirkiye ile
Ermenistan arasinda iliskileri her alanda gelistirmeyi hedeflemekte ve bu cercevede
bazi somut adimlar atmaktadir. Bu baglamda s6z konusu protokolde vurgulanan
hususlardan biri de ortak sinirin acilmast olmustur. Iki tilke arasindaki sinirinin acilmas:
siyasi, kiltirel ve ekonomik alanlara etki edebilecektir. Tirkiye ve Ermenistan
arasindaki sinirlarin kapatilmasindan sonra, iki tilke arasindaki iliskilerin siyasi boyutu
lzerine ¢ok sayida calisma yapilmis bu nedenle iliskilerin ekonomik yo6nii daima ikinci
planda kalmistir. Bu ¢alisma, konunun ekonomik boyutu tizerinde durmaktadir.
Tirk-Ermeni sinirin agilmasinin ekonomik boyut agisindan taraflara en 6nemli
getirisi iki tlke arasinda direkt bir baglant kurulacak olmasindan dolayi, ulastirma
maliyetlerine olacaktir.

1. Sinirin Agilmasinin Ulagtirma Maliyetlerine Etkisi

Turk-Ermeni stur1, dogu-batt baglantisinda en verimli glizergadh durumundadir.
Turkiye-Ermenistan-Azerbaycan karayolu baglantisi, Hazar havzasi ve diinya pazarlart
arasindaki en uygun dogu-batt ulagim glizergahint saglamaktadir!.

Sinirin acilmast hem Turkiye’yi hem de Ermenistan'i, Orta Asya-Avrupa-Orta
Dogu arasinda bir gecis tlkesi konumuna getirecektir.

Tirkiye ve Ermenistan arasindaki ticaret hacminin gostergeleri, dogrudan
ticaretten ziyade dolayll ticaretin tahminleridir. Tiurk konteynirlari ve Urlnleri,
maliyetleri yiikselterek Iran ve Giircistan vasitastyla Ermenistan'a girmektedir. Bu uzun
ticaret guzergahlari, Ermenistan'in sosyo-ckonomik durumuna olumsuz yanstyan
yiksek fiyatlarin olusmasint saglamaktadir?. Sinirin acilmasiyla birlikte s6z konusu
uzun glizergahlar artik kullanilmayacak ve bu olumsuz durum ortadan kalkabilecektir.

1 Nathalie Tocci - Burcu Giiltekin Punsmann - Licinia Simdo - Nicolas Tavitian, "The Closed Armenia-
Turkey Border: Economic and Social Effects, Including Those on the People; and Implications For The
Overall Situation In The Region", European Parliament Publications, 2007, s. 21-22

2 Aghavni Karakhanian - Artush Mkrtchyan, "The Role Of Economic Cooperation in The Settlement Of
Conflicts In The South Caucasus", International Alert Publications, 2004, s. 81-82
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Tirkiye-Ermenistan sinirinin agilmasi, Anadolu’nun, kuzey-giiney ve dogu-batt
ticaretinin kesisme noktas: haline gelmesine neden olabilecektir ve Turkiye’nin
Kafkasya ve Hazar Bolgesi'nde ekonomik baglantilarini artirabilecektit. Aynt durum
Ermenistan icin de gecerlidir. Sinirin kapali olmasi, Ermenistan’in kuzey-giiney (Rusya-
Iran-Tirkiye) ve dogu-bati (Tirkiye-Azerbaycan-Orta Asya) ekseni boyunca uzanan
transit giizergahlarin merkezi olmasindan saglayacagl avantajlardan faydalanamayacagi
anlamina gelmektedir?.

Tirkiye, Giircistan ve Iran gilizergahlarini kullanarak Azerbaycan ve Orta
Asya'ya ulasmaktadir. Hélbuki Tirkiye-Ermenistan ve Ermenistan-Azerbaycan
sinirlarinin actk olmast durumunda en kisa giizergah olan Ermenistan, transit tilke
olarak kullandacaktir. Ayni sekilde Ermenistan, dogu ve batt sinirlart kapal
oldugundan dolayt dinyann geri kalan kismina ulasimda uzak glzergahlar
kullanmaktadir. Ermenistan icin Orta Asya'ya ulasimda en kisa giizergih
Azetbaycan'dir. Avrupa Bitligi'ne ulagim da ise en kisa glizergdh Turkiye'nin transit
llke olarak kullanilmasidir. Rusya'ya ulasiminda ise, Rusya ile Gurcistan arasindaki
sicak gelismelerin  sonucu olarak sinirda meydana gelen sorunlar sebebiyle,
Azerbaycan'in transit llke olarak kullanilmast Ermenistan icin daha avantajli
olabilecektir.

S6z konusu durumlardan anlasilacagt tzere, hem Ermenistan''n hem de
Tirkiye'nin tam anlamuyla avantaj elde edebilmesi icin sadece Tirkiye-Ermenistan
sinirinin - degil  aynt  zamanda Ermenistan-Azerbaycan sinirinin  da  agilmast
gerekmektedir.

1.1. Turkiye-Ermenistan Sinirinin Kapali Kalmasi ve Agilmasi Durumlarina
Gore 1ki Ulke Arasindaki Giizergahlar ve Yapilan Ticaretten Elde Edilebilecek
Maliyet Tasarruflari

Ermenistan ve Tirkiye arasindaki baglantilar, Sarp ve Tiirkgdzii sinir kapilarinin
kullanilmastyla Giircistan tizerinden saglanmaktadir (Harita 1). Iki iilke arasinda, bu iki
stnir  kapisina ek olarak, faaliyete gecme ihtimali olan Aktas sinir kapist da
bulunmaktadir. S6z konusu sinir kapilart ve Tirkiye-Ermenistan sinirinin agilmast
durumunda kullanilacak sinir kapilart vasitastyla, Tirkiye’nin bazt sehitleri ve Erivan
arasindaki mesafeler Tablo 1’de gosterilmektedir.  Turkiye-Ermenistan sinirinin
acilmast durumunda Akyaka ve Alican sinir kapilari kullandacaktir (Harita 2). Bu alt
baslikta sinirinin kapali kalmasi ve smnirinin agtk olmast durumlarina gore iki tlke
arasindaki giizergahlara, iki tlke arasindaki mesafelere ve yapilan ticarette tasima
maliyetleri acisindan ne kadarlik bir tasarruf saglanilacagina deginilecektir.

3 Tocci, Gultekin Punsmann, Siméo, Tavitian, a.g.m., s.13
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Tablo 1: Tiirkiye-Ermenistan Siirinin Kapali Kalmasi Durumunda

Kullanilan Sinir Kapilar: ve Agilmasi Durumunda Kullanilacak Sinir Kapilar:
Vasitastyla Turkiye’nin Bazi Sehirleri ve Erivan Arasindaki Mesafeler (Km)*

Sinirin Kapali Kalmas: Durumu

Sinirin Agik
Olmas1 Durumu

Sarp Turkgozii Aktag Akyaka | Alican
Sinir Sinir Sinir Kapisi Sinir Sinir
Kapis1 Kapis1 (Ardahan) Kapis1 Kapisi
Sehirler (Artvin) | (Ardahan) (Kars) (Igdur)
Trabzon 843,8 870,7 596,9 564 0633,2
Igdir 1.023,5 753,3 483,6 280 72,5
Kars 895,06 6006,7 326,6 207,9 194,9
Ardahan 789,5 5624 289,1 273,2 289,7

Tablo 1’deki veriler altinda Turkiye’nin gesitli schirleri ile Erivan arasindaki
6nce Turkiye-Ermenistan
degerlendirilecektir. Daha sonra ise sinirinin acilmast durumunda kag kilometrelik bir

mesafeler

stnirinin - kapalt - kalmast

tasarruf saglanacag Uzerinde durulacaktr.

durumuna goére

Harita 1: Giircistan Uzerinden Ermenistan’a Mevcut Gegigler’
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Harita 1’de goriilldugi tizere, Trabzon ile Erivan arasindaki baglanti, Sarp stnur
kapisi(G1) kullanilarak Giircistan tzerinden saglanmaktadir. S6z konusu glizergahtan
bu iki sehir arasindaki mesafe, 843,8 km’dir. Turkiye-Ermenistan sinirin agilmast
durumunda iki sehir arasindaki baglantt Harita 2’te gorildigi tizere Akyaka sinir
kapisindan(A2) saglanacak ve mesafe 564 km’ye digsecektir. Boylelikle, iki sehir

“Bu tablo, Sony Map Avrupa karayollart haritast programi kullanilarak olusturulmustur. Guvenilirligi
hakkinda ise $6yle bir 6rnek verilebilir. Trabzon-Rize arasi mesafe Tirkiye Karayollart Haritasinda 75 km
olarak gosterilmektedir. Bu programda ise s6z konusu mesafe 73,5 km olarak gosterilmektedir. Yani
dogruluk orant % 98 olarak gérilmektedir.

5 Richard Beilock - Karine Torosyan, "A Phased Strategy For Opening Armenia’s Western Border",
AIPRG Publications, 2007, s.23
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arasindaki mesafe 279,8 km kisalacaktir. Bu durumda, kat edilecek mesafeden yaklagik
olarak % 33 oraninda bir tasarruf saglanabilecektir.

Harita 2: Turkiye ve Ermenistan Arasindaki Sinirin Agilmasi
Durumundaki Sinir Gegisleri®
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Ardahan ile Erivan arasindaki baglanti, Turkg6ézi sinir kapisi(G2) kullanilarak
Giircistan Uzerinden saglanmaktadir. Bu iki sehir arasindaki mesafe, séz konusu
glzergahtan 562,4 km’dir. Turkiye-Ermenistan sinirin a¢ilmasi durumunda iki sehir
arasindaki baglanti Akyaka sinir kapisindan saglanacak(A2) ve mesafe 273,2 km’ye
disecektir. Boylelikle, iki sehir arasindaki mesafe 289,2 km kisalacaktir. Bu durumda,
kat edilecek mesafeden yaklasik olarak % 52 bir tasarruf saglanabilecektir.

Kars ile Erivan arasindaki baglanti, Turkgdzi sinir kapisi(G2) kullanilarak
Giircistan tzerinden saglanmaktadir. Bu iki sehir arasindaki mesafe séz konusu
glizergahtan 606,7 km’dir. Tiurkiye-Ermenistan sinirin agilmast durumunda iki sehir
arasindaki baglanti Alican sinir kapisindan(Al) saglanacak ve mesafe 194,9 km’ye
dusecektir. Boylelikle, iki sehir arasindaki mesafe 411,8 km kisalacaktir. Bu durumda,
kat edilecek mesafeden yaklasik olarak % 67 oraninda bir tasarruf saglanabilecektir.

Igdir ile Erivan arasindaki baglanti, Tiirkgozii sir kapisi(G2) kullanidarak
Giircistan tzerinden saglanmaktadir. S6z konusu giizergahtan bu iki sehir arasindaki
mesafe, 753,3 km’dir. Tirkiye-Ermenistan smirin acilmast durumunda iki sehir
arasindaki baglanti Alican sinir kapisindan(Al) saglanacak ve mesafe 72,5 km'’ye
dusecektir. Boylelikle, iki sehir arasindaki mesate 680,8 km kisalacaktir. Bu durumda,
kat edilecek mesafeden yaklagik olarak % 90 oraninda bir tasarruf saglanabilecektir.

1.1.1. Iki Ulke Arasindaki Sinirin Agilmast Durumunda Elde Edilecek Maliyet
Tasarrufu

Tirkiye-Ermenistan sturin kapalt ve a¢ik olmast durumlarina gére iki tilke arasinda
yapilan dis ticaretteki tasima maliyetlerinin ayr1 ayr1 ne kadar oldugu ve sinir acgildiginda
ne kadarlik bir tasarruf saglanilacagi, yukarida deginilen Tablo 1 ve asagidaki veriler
yardimuiyla incelenecektir.

¢ Beilock - Torosyan, a.g.m., s.24
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Trabzon'da faaliyette bulunan N17 Uluslararasi Nakliyat Turizm ve Ticaret
Limited Sirketi'nden alinan bilgilere gbre 18 Ocak 2011 tarihi itibariyle Tirkiye'de
mazotun litresi 2,13 ABD Dolari, Batum'da mazotun litresi 1,09 ABD Dolar1 ve
Tiflis'te mazotun litresi 1,08 ABD Dolaridir. S6z konusu sitketin titlart 700 &w'de
ortalama olarak 30 litre magot harcamaktadsr. Ote yandan, N1 sirketi tirlarina her 50.000
km’de bir motor bakimi yaptirmaktadir ve bu bakim i¢in ortalama 328,94 ABD Dolar
6demektedir. S6z konusu sirket, tirlarin lastik bakimini ise her 250.000 km’de bir
yaptirarak, bu bakim icin ise 6.000 ABD Dolari 6demektedir. Bununla birlikte sirketin
bir tirnin degeri yaklasik olarak 128.289,47 ABD Dolart iken, bu tirlar 1 milyon km
kullanilabilmektedir. Ayrica, sirket, soférlerine 460,52 ABD Dolart maas vermektedir
ve bu soférler ayda ortalama 10.000 km mesafe kat etmektedirler. Son olarak ise,
sirket, sofbtlerine aylik seyahatleri sirasinda kisisel ihtiyaclarint ve tirlarin masraflarint
karstlamalart icin yaklastk olarak 4.421,05 ABD Dolart harglik vermektedir. S6z
konusu sirketin utlari, Turkiye sinirindan Gurcistan'a girerken karayolu gecis tcreti
olarak 230 ABD Dolari, Gircistan sinirindan Ermenistan'a giretken de 300 ABD
Dolar1 6demektedirler. Ayrica tirlar, semere bagina tcret, pasaport kontrold, vb.
maliyetleri iceren ve ortalama 50 ABD Dolarina tekabil eden glimriik icerisindeki
masraflara da katlanmaktadirlar. Ote yandan tirlar, N1 sirketinden alinan bilgilere gore
Gurcistan  sinirinda  ortalama 30 ABD Dolart rugvet Odeyerek FErmenistan'a
gecmektedirler.

Tum bu bilgilerin 15181 altinda bir maliyet hesabi yapilabilecektir. Bu maliyet
hesabi yapilirken ilk énce Trabzon’dan Erivan’a gidilirken, sinirin kapal ve agtk olmast
durumlarina gére tirlarin yakit harcamasi hesaplanarak giimrik masraflar ile birlikte
toplam maliyetin ne kadar olduguna deginilecektir. Daha sonra ise tirlarin bakim
masraflarinin, yipranma paylarinin, tir soforlerinin maaslart ve hargliklarinin km basina
maliyetleri ve sinirin kapali ve actk olmast durumlarina gére toplam maliyetleri
hesaplanacaktir. Bu baglamda, Erivan'a gidilirken; mazot, Tirkiye'ye nazaran Batum’da
daha ucuz oldugu icin Batum'a gitmeye yetecek miktarda alinmaktadir. Bu mazot ise
Tiflis'e gitmeye yetecek kadar alinir. Ciinki Tiflis'te mazot daha ucuzdur. Tiflis'ten ise
Erivan'a gidilip, oradan tekrar ayni glizergihtan yurticine dénmeye yetecek kadar
mazot alinmaktadir. Ote yandan, Erivan'da mazot diger sehitlere nazaran daha ucuz
olmasina ragmen, kalitesiz olmasi sebebiyle kullanilmamaktadir.

S6z konusu hesaplamaya ge¢cmeden Once, yol boyunca yakidan mazot
miktarinin kag litre oldugunun nasil hesaplandig tizerinde durulacaktir. N1 sirketinin
tirlart 100 km'de ortalama 30 litre mazot yakugina gore, 564 km'de® 169,2 litre mazot
harcanacakuir.

7 Sirket ismi gizli tutulmak istenmesinden dolayt béyle bir tanimlama yapilmustir.
8 Tablo 1'de deginilen Trabzon ve Erivan arasindaki mesafe
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Tablo 2: Tiirkiye-Ermenistan Sinirinin Kapali ve A¢ik Olmast
Durumlarina Gore Yakit Maliyetleri, Glimriik Maliyetleri ve Diger Maliyetler

(ABD Dolar1)
Kapal1 Sinur Agik Sinir
Yakit Maliyetleri Harcanan | Mazotun | Toplam
Mazot Litre Maliyet
Miktar1 Fiyat1 | (ABD
(Litre) (ABD | Dolar1)
Dolari)
Trabzon-Batum 59,91 2,13 127,60
Arast
Batum-Tiflis Arasi 115,11 1,09 125,46
Tiflis-Erivan Arast 78,12 1,08 84,36
Toplam Yakit
Maliyeti (Doniis
Yolu {le Birlikte) 610,81 338,4 X 2,13 = 720,79
Giimriitk
Maliyetleri
Gumrik
Tcerisindeki -
Maliyetler 50
Karayolu Gegis
Ucreti 530
Rusvet 30
Toplam Gumriik
Maliyeti 610
Diger Maliyetler Km Bagina | Toplam Maliyet | Km Bagina Toplam
Maliyet (ABD (ABD Maliyet Maliyet
Dolari) Dolari) (ABD (ABD
Dolarr) Dolarr)
Motor Bakimi 0,006 10,12 0,006 6,76
Masraft
Lastik Bakimi1 0,02 33,75 0,02 22,56
Masrafi
Yipranma Payi 0,12 202,51 0,12 135,36
Sofér Maast 0,04 67,5 0,04 45,12
Sofér Hargligs 0,44 742,54 0,44 496,32
Diger Maliyetlerin 0,62 1.056,42 0,62 706,12
Toplami
Toplam Ulagtirma
Maliyeti (ABD
Dolarr) 2.277,23 1.426,91
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Tablo 2’de gorildiugu Uzere, sinirin kapalt olmast durumunda tirlar Batum'a
kadar Turkiye'den aldiklart mazotu kullanilacak ve 59,91 litre X 2,13 ABD Dolati=
127,60 ABD Dolart maliyet s6z konusu olacakur. Tirlar Tiflis'e kadar ise Batum'dan
aldiklart mazotu kullanilacak ve 115,11 litre X 1,09 ABD Dolari = 125,46 ABD Dolart
maliyet s6z konusu olacaktir. Erivan'a kadar ise utlar Tiflis'ten aldiklati mazotu
kullandacak ve 78,12 litre X 1,08 ABD Dolari= 84,36 ABD Dolart maliyet s6z konusu
olacaktr. Tirlarin toplam yakit maliyeti ise 337,42 ABD Dolart olacaktir. Doniis yolu
da hesaba katilacak olursa, yukarida deginildigi gibi sadece Tiflis'ten alinan mazot yurt
icine donmek i¢in kullanildigindan tirlarin toplam doénts maliyeti 273,39 ABD Dolart
olacaktir. Bu durumda tek bir seferin yakit maliyeti bir tir icin 610,81 ABD Dolart
olacaktir. Ote yandan Tablo 2'de goriildiigii {lizere giimritk maliyetleri; giimriik
icerisindeki masraflar 50 ABD Dolari, karayolu gecis ticreti 530 ABD Dolart ve riigvet
30 ABD Dolart olmak tizere toplam maliyet 610 ABD Dolart olmaktadur.

Tablo 1'de goruldugu tzere sintrin acik olmast durumunda Trabzon ve Erivan
arasindaki mesafe 564 km'dir. Bu baglamda maliyet unsuru olarak sadece harcanan
mazot miktart séz konusu oldugundan, yapilacak olan bu ticarette; Tablo 2'de
gorildigi tzere donis yolu ile birlikte bir tir icin 338,4 litre X 2,13 ABD Dolar1 =
720,79 ABD Dolar1 yakit maliyeti séz konusu olacaktir.

Ote yandan yapilan ticarette diger maliyetlerin sinir kapali ve actk olast
durumlarina gbre ne kadar oldugunu incelemeden 6nce Tablo 2’deki, km bagina
maliyetlerin nasil hesaplanildigina ayri ayri deginilecek olursa; motor bakimi masrafi
icin, tirlarin motor bakimt her 50.000 km’de bir yapildigindan ve bu bakim icin 328,94
ABD Dolari 6dendiginden 328,94 ABD Dolari / 50.000 km; lastik bakimi masrafi i¢in
tirlarin lastik bakimit her 250.000 km’de bir yapildigindan ve bu bakim i¢in 6.000 ABD
Dolart 6dendiginden 6000 ABD Dolart / 250.000 km; yipranma payt i¢in bir tirin
degeri 128.289,47 ABD Dolart oldugundan ve bir tur bir milyon km
kullanilabildiginden 128.289,47 ABD Dolart / 1.000.000 km; sofér maast icin,
sofotlere 460,52 ABD Dolari maas verildiginden ve sofétler ayda 10.000 km yol kat
ettiklerinden 460,52 ABD Dolart / 10.000 km; sofor har¢higt icin, sofétlere kisisel
ihtiyaglart ve tirlarin masraflari icin aylk yaklasik olarak 4.421,05 ABD Dolari harchik
verildiginden ve ayda 10.000 km yol kat ettiklerinden dolayt 4.421,05 ABD Dolari /
10.000 km gibi bir hesaplama sz konusudur. Toplam maliyet hesaplamalart ise
bulunan km bagina maliyetlerin, Tirkiye-Ermenistan sinirin kapali ve agik olmasi
durumlarinda gidis-donts yolu goz 6nitinde bulundurularak Trabzon-Erivan arasindaki
mesafelerle (kapalt sinir s6z konusuyken mesafe 1.687,6 km, acik sinir s6z konusuyken
mesafe 1.128 km’dir) carpilmasiyla elde edilmistir.

Buradan hareketle, Ttrkiye-Ermenistan sinirin kapali ve acik olmast durumlarina
gore bu maliyetlerin nasil degistigine bakilacak olursa; sinur kapalt iken 1.056,42 ABD
Dolari, sinir agildiginda ise 706,12 ABD Dolari toplam maliyet s6z konusudur.

Tablo 2'deki veriler bir arada degetlendirildiginde, Tirkiye-Ermenistan sinirin
kapalt kalmasi durumunda bir tirin toplam ulastirma maliyeti 2.277,23 ABD Dolart
iken, sinirin agilmast durumunda bu maliyet 1.426,91 ABD Dolart’na disebilecektir.
N1 sirketinin bir konteynirin icinde birim fiyat 2 ABD Dolart olan 250 birim mal
olmasi varsayimi altinda, bir konteynirin degeri 500 ABD Dolatt olacaktir. S6z konusu
sirketin bir tir, 1 TEU (20 feet uzunlugunda ve 34 m? hacminde) kapasitesinde  iki
konteynir tagtyabilmektedir. Buradan hareketle, Trabzon'dan Erivan'a iki konteynir mal
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ithra¢ edilirse, konteynir basina maliyet, sinir kapali iken 1.138,61 ABD Dolarn
(227723 / 2), smirin  aglmast  durumunda  ise 713,45 ABD  Dolart
(1.426,91/2)0lacaktr. Bu baglamda, sinur kapaliyken konteynir bagina toplam maliyet
1.638,61 ABD Dolart, smirin actlmast durumunda ise 1.213,45 ABD Dolant
olmaktadir. Yani, sinirin agilmastyla bitlikte Trabzon’dan Erivan’a gerceklestirilecek
ithracatta, konteynir basina yapilacak maliyet tasarrufu yaklasik olarak % 26 olarak
gerceklesebilecektir.

Sonug

Ermenistan, dogu ve bat1 sinirlart kapali olan ve denizlere komsulugu bulunmayan bir
tilke konumunda olup, diinyanin geri kalan kismina uzun giizergahlarin kullandmasiyla
ulagabilmektedir. Bu baglamda, Turkiye ve Ermenistan arasindaki baglantilar,
Giircistan ve Iran topraklarinin kullanilmastyla saglanmaktadir. Fakat bu iki giizergih
da Ermenistan'a, Turkiye topraklarinin kullanilmast durumunda, Turkiye'nin sunacagi
avantajlart  sunamamaktadir. Bu glzergahlarinin  kullanilmas: tagima maliyetlerini
yaklastk %26 oraninda arttirarak ticarete konu mallarin fiyatlarini yikseltmektedir.

Genel anlamda ticari iliskilerin gelistirilmesinde Ermenistan icin en uygun
secenek, tasima maliyetlerinde saglanacak avantajlardan dolayi, Tirkiye topraklarinin
kullanilmasidir. Tirkiye modern ulasim altyapisiyla, Ermenistan’a ayri bir avantaj
saglayacaktir.

Ayrica, Turkiye-Ermenistan sinirinin kapalt olmasi, Ermenistan’in, Turkiye’nin
sinir bolgeleriyle direkt olarak ticaret yapamamasina neden olmaktadir. Turkiye-
Ermenistan sinirina ek olarak Ermenistan-Azerbaycan smurinin da kapali olmast,
Ermenistan’in  komgulartyla ve c¢evre dlkelerle olan ticaretini yitksek tasima
maliyetlerinden dolayt 6nemli miktarda azaltmistir. Bu ylizden Ermenistan’in dis diinya
ile ticari iligkilerinde Giircistan’tn ¢ok 6nemli bir roli bulunmaktadir. Fakat Glircistan
lzerinden yapilan ticaret, Gircistan ve Rusya arasindaki anlasmazliklar ve bunun
sonucunda meydana gelen catismalardan Otiirti siklikla sekteye ugramaktadir. Bu
catismalardan dolayl, Giircistan ve Rusya arasindaki kara baglantilarinin kapanmasi
Ermenistan’in hem ihracat hem de ithalatta en 6nemli ticaret ortagi olan Rusya ile
karayolu baglantisin1 engellemektedir. Ermenistan bu durumdan dolayr dis ticarette,
Giircistan’a ek olarak Tirkiye’deki karayolu, demiryolu ve deniz yolu baglantilarina
ihtiya¢ duymaktadir.

Ermenistan, cogu alandaki ihtiyaclarini ithalat yoluyla karsilamaktadir. Sinur
kapilarinin agilmastyla, bu ithalatin buyiik kismint Turkiye’den gerceklestirme imkanina
kavusabilecektir. Bu durumda ithalat artik Gg¢lnct bir tlke ve aracilar vasitastyla
gerceklestirilmeyecektir. Tki tlke arasinda direkt bir baglanti kurulacak ve bunlarin
sonucu olarak da tasima maliyetlerinde bir azalis meydana gelecektir. Ermenistan gibi
dustk gelirli Glkelerin diinya tretimindeki payt ¢ok kiglktir. Bu utretimlerinin
cogunlugu ise aramali ithalati ile gerceklestirilmektedir. Ara mallarinin da tasima
maliyetlerine olan duyarliligt distintldigiinde tasima maliyetlerinde meydana gelecek
olan bir azalis, Ermenistan ekonomisini rahatlatmast acisindan cok 6nemlidir.

Sinirin acidmastyla, Ermenistan, Turkiye’yi transit tilke olarak kullanarak, AB’ne
daha kisa glizergahlardan ulagabilecektir. Ermenistan, ayni zamanda kuzey-giiney ve
dogu-bati ekseni boyunca uzanan transit glzergahlarinin merkezi durumuna
gelebilecektir. Tirkiye ise Ermenistan-Azerbaycan sinirinin acilmastyla Ermenistan’t
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transit tlke olarak kullanarak Azerbaycan’a oradan da Orta Asya’ya daha kisa yollardan
ulasabilecektir.

Bu caligmada, Tiurkiye-Ermenistan sinirinin  agilmasinin - politik  kogullart
tizerinde durulmamus, iki tilke arasindaki kapalt bir sinirin agilmasinin doguracags olast
ekonomik etkiler tasima maliyetleri acisindan gbzden gegirilmistirt. Her ne kadar
bilimsel arastirma, inceledigi konuyu zaman, mekan ve bilimsel disiplin acisindan
stnirlandirarak gercegin sadece sinirlt bir boyutu tizerinde yogunlasmay: yontem olarak
benimsese de, sosyal olgularin birbirinden soyutlanarak incelenmesi, ulagilacak
sonucun agiklayict giiciinii siurlandirir. Bu nedenle Tirkiye-Ermenistan sinirinin
agilmast konusu, reel uluslararasi politik konjonktiirden ayristirilip, salt ekonomik
yonleri tzerinde yogunlasarak ele alinamaz ve Azerbaycan’in razi olmayacaft bir
cercevede irdelenemez.

Smirin agilmasmin Tirkiye ve Ermenistan bakimindan saglayacagi avantajlar
dikkate alindiginda, Azerbaycan’in destegini almak kosulu ile Ttrkiye-Ermenistan sinir
kapisinin acilmast kuvvetle Onerilir. Ayrica, sorunsuz bir Giliney Kafkasya’nin bolge
tlkelerinin ekonomileri tizerindeki olumlu etkilerinin 6ngérilmesi zor degildir. Ulusal
cikarlar1 glivenlik bakimindan Rusya’ya, medeni degerleri bakimindan Avro-Atlantik
dinyasina baglt olan Ermenistan i¢in smnurin acgilmasi, ulusal ¢ikarlarindaki paradoksal
yapinin ¢oziilmesine yardim edecektir. Istikrarli bir Giiney Kafkasya Bélgesi’nin,
Turkiye’'yi Katkasya’daki ve Turkistan’daki Turk Cumbhuriyetlerine yaklastirma
potansiyeli tasidigt hususunun altinin bir kere daha ¢izilmesinde yarar vardir.
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