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MAKALEBILGIiSI 0z

Makale Gegmisi: Cin'in Wuhan kentinde 2019 Aralik ayinin sonlarinda ortaya gikan yeni koronaviriis salgini tiim diinyay1 etkisi

altina almig ve salginin giderek yayilmasityla uluslararasi ticaret yavaslama egilimine girmistir. Covid-19

Bagvuru tarihi: 7 Temmuz 2020 salgin1 tiim diinyada ekonomik anlamda etkisini hissettirirken bu siirecin ne kadar siirecegi belirsizligini

Kabul tarihi: 21 Eylil 2020 korumaktadir. Diinya Saglik Orgiitii'niin talimatlar1 dogrultusunda iilkeler kismi sokaga ¢ikma yasagi
uygulamasi ile kisilerin yagam seklini degistirmis ve tiiketicinin mobil hizmet veren uygulamalara gegcigini
Anahtar Kelimeler: tesvik etmistir. Ayrica lilkeler tasimacilik tiirlerini tilkeler arasinda kisitlamis daha sonra tamamen kaldirmustir.

Boylece tagimacilik sektorii gelirlerinin azalmasima sebep olmustur. Bu ¢aligmada, 2020 yilinda diinyada

Yeni koronaviriis (Covid-19) e el - ; . DA -
etkisini gosterdigi Covid-19'un kiiresel ekonomi iizerindeki etkisini tespit etmek amaglanmaktadir. Bu amagla

Ekonomi havayolu yolcu sayist ve yiik trafiginin 2018-2020 yillari arasindaki degisimi analiz edilmis ve bu salgin
Lojistik hastaligin lojistik sektoriinii ve ticareti nasil etkiledigi ortaya konulmustur.
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ARTICLEINFO ABSTRACT

Article History: The new coronavirus epidemic that took place in Wuhan, China in late 2019 has affected the whole world, and

with the spread of the epidemic, international trade has tended to slow down.While the Covid-19 epidemic has

Received July 7, 2020 an economic impact worldwide, it remains unclear how long this process will take. In line with the instructions

Accepted September 21, 2020 of the World Health Organization, countries have partially changed the way of life with the curfew application
and encouraged the consumer to switch to mobile services. In addition, countries restricted their transportation
Keywords: types between countries and later abolished them completely. Thus, the transportation sector caused a decrease

in revenues. In this study, it is aimed to determine the effect of Covid-19 on the global economy, which it
showed in the world in 2020. For this purpose, the change in the number of airline passengers and load traffic
Economy between 2018-2020 and how this epidemic disease affects the logistics sector and trade are revealed.
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EXTENDED ABSTRACT

New coronavirus identified in January 13, 2020 due to respiratory problems as a result of the researches that
developed in Wuhan, China in late December 2019 It was first identified in seafood in animals in the animal market,
and then spread to other countries, especially China. The new coronavirus (Covid-19) is impacting international
trade and there will be a bad economic expectation for the future of global trade according to experts. The new
coronavirus was transmitted to more than 8,525,042 people as of June 20, 2020, and the number of deaths worldwide
exceeded 456,973; Both are expected to increase the outbreak spreads. Efforts are being made to develop a treatment
for the virus, which is for the elderly and immunocompromised people, but no progress has yet been made.
Governments are struggling to deal with the challenges the virus has brought to the global economy and the social
disruption in the world. As the new coronavirus not only started a global health crisis, but also emerged in China,
which is a production center for many businesses around the world, the reflections of their discontinued economies
will disrupt international trade and global transport. Crises such as epidemics, wars, natural disasters, internal
conflicts and political instability can affect not only the region or country where the crisis occurred, but also the
entire country, regions or the world, leading to a global crisis. The general global economy was attacked on several
fronts, with most of the world's leading economies completely stopping their economic activity. Significant, direct
and indirect deterioration in production before the disease forced factories in most of the world's production centers
to close; It broke the supply chain on the supply side as it failed to provide the necessary inputs. From the demand
perspective, while the demand for basic goods such as food, medical equipment and healthcare supplies is high, there
has been a decrease in total demand as consumers stayed home to further not spread the disease and stop spreading.
The service sector has been severely impacted by tourism, travel and accommodation since the first days of the
outbreak; The situation is getting worse due to quarantine and restrictions and unemployment. Companies that
postpone or cancel recruitments may have to start layoffs due to loss of income and increased debt. In the US alone,
unemployment claims are at record levels in the last week of March. Worst case scenario in this process will be
global unemployed. Although it has been reported that shelves are empty in supermarkets around the world, these
events are often the result of extreme insecurity in some of the population in highly infected areas, it is not a sign of
food insecurity. However, blocking the movement of production inputs such as fertilizers, veterinary medicines,
seedlings, animal feed caused by logistics congestions caused less to be presented the market for perishable
commodities due to quarantines. The mostly labor intensive agriculture sector has reduced demand from the food
processing sector. COVID-19 is a global humanitarian crisis. The virus continues to spread all over the world, putting
health systems under unprecedented stress to save lives. Despite many other problems, there is a need to continue
the flow of trade, especially to supply basic products and send a signal of confidence for the global economy. Trade
is one of the activities needed to save both lives and livelihoods. However, to maintain the flow of trade, the market
must meet the necessary conditions, an environment of cooperation and trust in which countries will not impose
export restrictions and imports will not pose a health risk. This process is a process in which the international
commercial system needs support in many areas from businessmen to the government. On the other hand, in the
context of the severe economic tension of COVID-19, it is more important than ever to prevent the increase in
existing trade tensions. A strong, shared and transparent knowledge base is critical in supporting international
cooperation to sustain strong national policy responses and trade flows. It is critical for countries to fulfill their
commitments to report commercial measures against COVID-19 to the World Trade Organization (WTO). It is very
important to keep the goods and services sectors needed for the crisis open and working, especially medical supplies,
food products. The pandemic process has inevitable costs; traders and consumers also need to avoid costly actions.
In addition, it is necessary to avoid export restrictions on basic goods such as medical supplies and food products.
OECD can play a particularly important role in looking ahead in the light of past and present experiences, although
countries are essentially focused on ensuring the health and economic security of their peoples today; can help
governments achieve solid and widespread recovery. There is a need to think about how trade will continue and can
help support global recovery to support the recovery of the economy, which was disrupted by COVID-19's blows to
countries at different times and rates, and to ensure its sustainability. Doing this means making decisions both today
and in the future. As a result, the effects of the new coronavirus epidemic on logistics have been evaluated by
integrating with the economy. With the loss effect of the outbreak, logistics mobility will increase again, living
standards will rise, foreign currency income will increase and the economy will regain momentum in Turkey.
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Giris
Yeni koronaviriis, Cin’in Wuhan kentinde 2019 Aralik ayinin sonlarinda solunum
yoluna bagl olarak gelisen, yapilan arastirmalar neticesinde 13 Ocak 2020’de tanimlanan bir
yeni viriistiir. Bu salgin baslangigta hayvan pazarinda bulunan hayvanlardan deniz iiriinlerinde

tespit edilmis daha sonra Cin basta olmak {izere diger diinya iilkelerine yayilmistir
(Covid19bilgi.saglik.gov.tr, Erigsim Tarihi: 20.06.2020).

Covid-19'un etkisine ve bu viriise kars1 tedbirlerin ge¢ alinmasi neticesinde 2020 yilinin
basinda diinya ekonomisi biiyiik bir tehditle kars1 karsiya kalmistir. Covid-19’un tiim diinyada
etkisini gostermeye baslamasiyla kiiresel ekonomi diisiise gegmis, diinya dis ticaretinde biiyiik
bir azalma meydana gelmistir. Boylece {ilkeler ihracat ve ithalat yapamaz duruma gelmislerdir
(Kaya, 2020, s. 233).

Ticaretin yogun yasandigi llkelerde bir¢ok sektor salgin hastaliklardan olumsuz
etkilenmigtir. Bu sektorlerin en dnemlilerinden biri de lojistik sektoriidiir (Cekorol ve Kurnaz,
2011, s. 49). Lojistik sektorii, ekonomik kalkinmada onemli bir yere sahiptir. Lojistik
sektoriinlin siirdiiriilebilirligi giiven ve istikrara baghidir. Yeni koronaviriis (Covid-19) sadece
bu salginin ortaya ¢iktig1 iilkeyi degil biitiin bolgeyi etkisi altina almakta, salginin bolgesel hatta
kiiresel boyutta yasanmasina sebep olmaktadir. Buna bagl olarak lojistik sektorii salginin
etkisine ve sonuclarina bagli olarak degisik oranlarda dalgalanabilmekte ve ekonomik kayiplar
soz konusu olabilmektedir. Lojistik sektorii ithal edilen ya da ihrag edilen biitiin {iriinlere konu
olmakla beraber dis ticaretin ayrilmaz bir parcasidir. Lojistik ile ithalat, ihracat ve tasimacilik
arasinda bir iliskinin oldugu sdylenebilir (Goze, 2014, s. 145). Gilinlimiizde {ilkelerin birbiri ile
baglantili hale gelmesinden dolayi, ortaya ¢ikan bu salgin hastaligin yalnizca o iilkeye zarari
olmayip diger iilkeleri de etkilemektedir. Bunun sonucunda ulasim, turizm vb. sektorler
yeniden sekil almis ve buna bagh olarak lojistik sektorii derin bir yara almistir.

Covid-19 salgininin ekonomik boyutta yarattigi olumsuz etkinin ne kadar siirecegi
belirsizligini korumaktadir. Diinyada bir¢ok tlilkede sokaga ¢ikma yasaklarinin uygulanmasi,
fiziksel temaslardan kacginilmasi neticesinde insanlar ihtiyaclarmni perakende satis yapan
magazalar yerine hizli ve pratik yol olan e-ticareti kullanmaya baglamislardir. Bu virtiis ile ¢ogu
sektor olumsuz etkilenmis, e-ticaret ise yiikselme egilimine girmistir. Salginin nasil bir seyir
izleyeceginin heniiz belli olmamasi, insanlarin yasam seklini etkilemis ve tiiketiciler e-ticareti
yaygin bir sekilde kullanmaya baslamislardir (Giiven, 2020, s. 252). Tim bu bilgiler
dogrultusunda bu ¢alisma ile 2020 yilinda ortaya ¢ikan yeni koronaviriis salgiminin lojistik
sektorli tizerindeki etkileri tespit edilmeye c¢alisilmis, e-ticarete etkisi, kiiresel anlamda
ekonomik tahminler ile uluslararasi dis ticaret tahminleri ortaya konulmustur.

Yeni Koronaviriis (Covid-19) Salgim ve Kiiresel Ekonomi

Yeni koronaviriisiin ortaya ¢ikmasindan sonra diinya iizerinde bir¢ok degisiklik bas
gostermis, ekonomik olarak zor gilinler yasanmaya baslanmistir. Covid-19 saglik olarak
bulasmasinin yani sira ekonomik olarak da bulasici bir hastaliktir. Yeni koronaviriis salgininin
yarattig1 ekonomik etkinin biiyiikliigiiniin ne olacagi belirsizlik tasimaktadir. Covid-19 ortaya
¢ikmadan 6nce diinya ekonomisi iyilesme yolundayken bu salgin hastalik yayildik¢a diinya
ekonomisi derin yara almaktadir (Tosunoglu ve Kasal, 2020, s. 379).

Yeni koronaviriisiin hizli bir sekilde yayilmasi diinya ekonomisini durma noktasina
getirmistir. Yeni koronaviriis ilk etapta Cin’de ortaya ¢iktig1 i¢in bu iilkenin ekonomisi derin
yara almistir. Bu viriisiin sokunun kiiresel ekonomi tlizerindeki potansiyel etkilerine yonelik
senaryolar degiskenlik gostermektedir. Uzun vadede iilkeleri bekleyen iki olasi senaryodan
bahsedebilmektedir. Bunlardan birincisi, viriis varligini devam ettirdigi takdirde iilkeler
siirlarini biiyiik 6l¢iide kapatarak merkezi bir yonetim tavri sergileyerek ice doniik ekonomik
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model sistemini benimseyeceklerdir. Diger senaryoya gore, viriis sayet kontrol altina alinirsa
iilkeler erken toparlanacagi i¢in biiyiime hizlarini artirarak diinya ticaretinde biiyiik bir rol
alacaklardir. Bu viriisiin 2019 Aralik ayinda Cin’de ortaya ¢iktiginda Cin’in biiyiime oraninin
%6,1 oldugu bilindigine gore, bu iki senaryo goz oniine alindiginda viriis kontrol altina alinirsa
yeni biiylime oraninin %9’lara kadar yiikselecegi ongoriilmektedir. Aksi bir durumda diger
senaryo gerceklesir, virlis kontrol altina alinamazsa, diger iilkeler Cin’den gelecek {iriinlere
siipheli yaklasacak ve bu durum korkuya doniiseceginden hatta Cin’den gelecek turist
endisesinin artmasiyla mal ve hizmet hareketlerinde azalma beklenmesi tahmin edilmektedir
(Alpago ve Alpago, 2020, s. 106).

Covid-19 salgminin hiikiim siirdiigii bu ortamda ekonominin toparlanmasi i¢in belirli
bir zamana ihtiya¢ vardir. Gelismekte olan iilkelerin ekonomileri daha ¢ok hizmet sektoriine
dayandigindan; disa bagli olmalari, turizm gelirlerine ihtiyag duymalari sebebiyle ekonominin
bu iilkelerde diizelmesi uzun zaman alacaktir. Ancak gelismis iilkelerin ekonomileri sanayi
sektoriine dayandigindan bu krizden erken ¢ikacaklari, ekonomilerinin daha hizli diizelecegi
tahmin edilmektedir (Kaya, 2020, s. 232).

Yeni koronaviriis, kiiresel ekonomiyi ¢ogumuzun daha once hi¢ gormedigi bir sekilde
etkilemektedir. Salgindan dolay: iiretimde yasanan, dogrudan ve dolayli bozulmalar, diinyanin
iiretim merkezlerinin ¢ogunda fabrikalar1 kapanmaya zorlamis; daha az etkilenen bolgelerde
ise, gerekli girdileri saglayamadigl i¢in arz tarafindaki tedarik zincirini kirmistir. Talep
perspektifinden bakildig1 zaman gida, tibbi ekipman ve saglik malzemeleri gibi temel mallarda
talep yiiksekken, hastaligin daha fazla yayilmasi, yayilmanin durdurulmasi i¢in tiiketiciler evde
kaldikca toplam talepte diisiisler olmustur. Hizmet sektorii, salginin ilk giinlerinden bu yana
turizm, seyahat ve konaklamadan baslayarak ciddi bir sekilde etkilenmis; karantina ve
kisitlamalarin artmasi ve issizligin yiikselmesinden dolay1r durum daha da kétiiye gitmektedir.

Her hafta hizla degisen gelismeler, ekonomik tahminleri de zorlagtirmaktadir (Sanli, 2020, s.
600).

Asagidaki grafikte IMF, UNDESA ve WTO gibi farkli kuruluslarin diinyanin
biliyiimesiyle ilgili 6ngoriileri yer almaktadir:

Grafik 1: Farkli Kuruluslarin Diinyanin Biiyiimesiyle ilgili Farkli Ongériileri

IME WEO Oct 19: 2.7%

UNDESA (good):'1.2%

IMF WEO Apr 20: -

WTO (bad): -8.8%

2020 2022 2024

Kaynak: https://www.unido.org, (Erisim Tarihi: 23.06.2020).

Grafik 1°de goriildiigii iizere Diinya Ticaret Orgiitii (WTO), 2020 yili igin en kotii
durumda yaklagik %9’luk bir negatif biiylime oranit ongérmektedir. Uluslararast Para Fonu
(IMF) kiiresel biiylime tahminlerini giincelleyerek 2019 yilinin sonunda %2,7 olan biiyiime
oraninin, 2020 Nisan ay1 ortasinda %4,2 negatif biiylime oraninin olacagini ileri siirmiistiir.
Birlesmis Milletler Ekonomik ve Sosyal Isler Dairesi (UNDESA) daha iyimser yaklasarak en
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kotii senaryoda, kiiresel GSMH %]1°e kadar daralacagi tahmininde bulunmustur. Covid-19
nedeniyle olusan ekonomik belirsizlik, biitiin diinyada ekonomik biiyiimeyi zora sokmaktadir.
Covid-19’un yarattigi ekonomik etkiyi tespit etmek giictiir. Buna bagli olarak ekonomik
goriiniim dolayisiyla olusabilecek riskler belirsizlik tasimaktadir. Asagidaki tabloda segili
iilkeler ve diinyadaki ekonomik goriiniimiin yillar itibariyle degisimi gosterilmistir.

Tablo 1: Segilen Ulkelerin Ekonomik Goriiniimii

2019 2020 2021
Diinya 2.9 -2.6 5.3
USA 2.3 -6.4 4.5
Almanya 0.6 -4.6 4.2
Fransa 1.2 -4.6 3.8
Italya 0.2 -7.2 3.6
Ispanya 2.4 -5.9 5.0
Ingiltere 1.3 -6.8 4.6
Cin 6.1 1.2 6.2
Japonya 0.8 -4.8 4.0
Brezilya 1.1 -1.8 3.2
Hindistan 5.3 1.3 7.6
Avustralya 1.8 -3.2 4.1

Kaynak: https://economics.rabobank.com, (Erisim Tarihi: 24.06.2020).

Tablo 1’de goriildiigli lizere genel olarak kiiresel alanda GSYH’nin 2020°de %2,6
azalmas1 beklenmektedir. Yeni koronaviriisiin etkisini gosterdigi 2020 yilinda %7,2 ile en ¢cok
azalma gerceklesen iilke Italya’dir. Bunu sirasiyla %6,8 ile Ingiltere ve %6,4 ile ABD
izlemektedir. Tablodan hareketle gelismis iilkelerin daha ¢abuk toparlanacagi gelismekte olan
tilkelerin ise kismen daha yavas toparlanacagi tahmin edilmektedir. 2021 yilinda ise ilkelerin
ekonomik goriinimii tahmini olarak gosterilmektedir. Yeni koronaviriis zamanla etkisini
kaybederek oniimiizdeki donemlerde pozitif bir seyir izlemesi beklenmektedir.

Yeni Koronaviriis Salgimmin Lojistik ve Ticarete Etkisi

Yeni koronaviriis ortaya ¢iktigi tarihten itibaren ekonomi, ticaret, ulasim ve lojistik
basta olmak iizere bir¢ok alanda etkisini gostermistir. Yeni koronaviriisiin ulastirma ve lojistik
sektorlerinde yarattig1 etkiyi ekonomi ve ticaretten ayr1 degerlendirmemiz olanaksizdir.
Dolayisiyla Covid-19'un yarattigi etkileri bir biitiin olarak degerlendirmemiz gerekmektedir.
Yeni koronaviriis salgin1 sonucunda asamali olarak tiim diinyada ve iilkemizde yolcu ve yiik
hareketleri sekteye ugramis ve bundan biitiin tasimacilik tiirleri etkilenmistir. 2020 yilinin
baslangicindan bu yana, karayolu yolcu ve yiik tasimaciliginin etkilerine bakildiginda tilkeler
salgin nedeniyle giderek daha fazla iilkeye sinir kapilarin1 kapatarak tasima ve seyahate ¢esitli
kisitlamalar getirmistir. Ayrica uluslararas: siir giris-gikislarda ek kontroller yapildigindan
ara¢ kuyruklarindaki artis sebebiyle tasimada gecikmeler yasanmaktadir. Bu gecikmeler
neticesinde navlun fiyatlari artis gostermektedir. Navlun sevkiyati pazarimin 2019 yilina kiyasla
2020 yilinda en kot %7,5 oraninda kii¢iilmesi beklenmektedir. Yeni Koronaviriisiin etkileri
denizyolu tasimaciliginda da kendini agik bir seklide gostermektedir. Asya-Avrupa arasinda
ticaret yapan gemilerin neredeyse %50°si 2020 yilinin ilk geyreginde iptal edilmistir. Cin’de
ortaya ¢ikan bu salgin sebebiyle Cin’e hammadde getiren gemilerin limanlardan ge¢ ayrilmasi,
yukleri ge¢ tahliye etmesi veya edememesi, Cin’den ithal edilen mallarin ge¢ gelmesi gibi
zorluklar navlunlarin artis gostermesine sebep olmustur. Bu siireg iilkelerin ihracatini sekteye
ugratmaktadir. Covid-19, demiryolu yolcu ve yiikk tasimaciligini da Onemli Olgiide
yavaglatmigtir. Demiryoluna olan talep, diger tasima tiirlerinde oldugu gibi biiyiik oranda
azalma egilimindedir. Diinya genelinde ve Tiirkiye 6zelinde havayolu yolcu ve yiik tagimaciligi



https://economics.rabobank.com/

Akgaci, T. & Cimaroglu, M. S./ Gaziantep University Journal of Social Sciences 2020 Special Issue 447-456 452

en ¢ok zarara ugrayan ve Covid-19’un olumsuz etkilerinin en ¢ok hissedildigi tagimacilik
tiirlerinden biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Diinya genelinde yolcu uguslari iptal edilmis, yiik
tasimaciliginda ise kismen bazi giizergahlar kullanilmigtir. Uluslararasi Hava Tagimaciligt
Birligi’nin 20 Subat tarihinde yayimlanan raporuna istinaden faaliyet gosteren havayolu
firmalarinin yolcu sayilarinda 2020 yilinda %13’liik bir azalis tahmin edilmektedir. Tiirkiye
tarafindan Subat aymda Cin, Iran, Irak, italya ve Giiney Kore’ye, Mart ayinda 9 Avrupa
iilkesine toplamda 68 iilkeye ugus yasagi ilan edilmis, Haziran ayi1 itibariyle normallesme
adimlariyla kismen yasaklarin kalktig1 goriilmektedir (lge.ist, Erisim Tarihi: 27.06.2020).

Diinya Saglhk Orgiitii’niin talimatlar1 dogrultusunda tiim diinyay1 etkisi altina alan bu
viriise karst kirmizi alarma gegilmis durumdadir. Bu salginin diinya geneline yayilmasinda,
iilkeler aras1 seyahatlerin etkili oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Boylece iilkeler viriisiin yayilmasini
durdurmak i¢in bir takim seyahat 6nlemleri almakta karar kilmiglardir (Wilson ve Chen, 2020,
S. 2). Asagidaki grafikte havayolu yolcu ve yiik tagima sayilarinin yillara gére dagilimi yer
almaktadir.

Grafik 2(a): Havayolu Toplam Yolcu Sayisi

Yillara Gore Yolcu Sayisi

250,000,000
210,498,164 208,833,331

200,000,000
150,000,000
100,000,000
50,000,000 33,554,310
0 =

2018/1 2019/1 2020/1
Grafik 2(b) Yiik Trafiginin Yillara Gore Dagilimi

Yillara Gore Yik Trafigi
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3.500.000
3.000.000
2.500.000
2.000.000
1.500.000
1.000.000 39,859
500.000
0 -
201871 20191 2020/1

Kaynak: (https://www.dhmi.gov.tr, Erisim Tarihi: 24.06.2020).
*2020/1= 2020 y1l1 ilk geyrek (Ocak-Subat -Mart) verilerinin toplamidir.
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Grafik 2(a)’da goriildiigii tizere yillar itibariyle havayolu toplam yolcu sayilarinin ilk
ceyrek verileri gosterilmistir. Buna gore 2018 yilinin ilk ¢eyreginde i¢ hat, dis hat ve direkt
transit ucuslarda toplam yolcu sayis1 210.498.164 kisidir. 2019 yilinin ayn1 doneminde bir
miktar azalsa da 208.833.331 kisiyle yakin bir seyir izlemistir. Yeni koronaviriis (Covid-19)
salginiin etkisini gosterdigi 2020 yili ilk dénemi itibariyle bir hayli diisiis gostererek
33.554.310 yolcu sayisma gerilemistir. Oniimiizdeki dénemlerde salgmmn etkisini
kaybetmesiyle tekrar artis yasanacagi tahmin edilmektedir. Grafik 2(b)’de goriildiigii lizere
yillar itibariyle havayolu toplam ytik trafigi kapasitesinin ilk ¢ceyrek verileri gosterilmistir. Buna
gore 2018 yilinin ilk ¢eyreginde i¢ hat ve dis hat olmak {izere toplam yiik trafigi 3.855.230
tondur. 2019 yilinin ayn1 doneminde bir miktar azalig egilimi gosterse de 3.436.423 ton yiik ile
bir dnceki yila yakin bir seyir izlemistir. Yeni koronaviriis (Covid-19) salgininin yayildigi 2020
yili ilk donemi itibariyle biiyiik bir diislis gostererek 739.859 tona gerilemistir. Salginin
onlimiizdeki donemlerde etkisini kaybetmesiyle yiik trafiginin beklenen miktara donecegi
tahmin edilmektedir.

Yeni koronaviriis salgini ile birlikte kiiresel pazarda ekonomik birliktelik zayiflamistir.
Diinyanin dort bir yanindaki iilkeler yeni koronaviriis salgininin saglik durumuyla miicadele
ederken, neredeyse tiim faaliyetlerin askiya alinmasiyla diinya ekonomisi ve uluslararasi
ticarette biiylik bir daralma meydana gelmistir. 2020 yilinda diinya ithalat hacminin yaklasik %
10 diistis gostermesi tahmin edilmektedir (European Commission, 2020, s.3).

Covid-19 krizinin kiiresel boyutta ekonomi tizerindeki etkilerini tespit edebilmek igin
dis ticaret hacminin bilinmesinde yarar vardir. 2019 yilinda diinya dis ticaretinde bir diisiis
egilimi vardir. Covid-19 salginiyla beraber dis ticarette meydana gelen yavaslama diinya
genelinde ekonomik birlikteligi sekteye ugratmigtir. Diinya Ticaret Orgiitii (WTO) 2020 y1linda
basin toplantisinda 2019 yilina gore kiiresel ticaretin %13 ile %32 arasinda diisecegini ve saglik
krizinin ekonomik etkisi hakkinda bir¢ok seyin belirsiz oldugu i¢in genis bir aralik sunacagini
tahmin etmistir. Asagidaki grafikte kiiresel dis ticaret tahminlerinin yillar itibariyle ger¢ceklesme
rakamlar1 verilmistir.

Grafik 3: Uluslararasi Dis Ticaret Tahminleri
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Kaynak: World Trade Organization (WTO), (Erisim Tarihi: 25.06.2020).

Grafik 3’de goriildiigii tizere 2020 dis ticaretinde sert bir diisiis goriilmektedir. Kiiresel
dig ticaretin iyimser senaryoda %13, kotiimser senaryoda %32 dolaylarinda diisecegi
beklenmektedir ve 2021-2022 yillarinda bir toparlanma goriilmektedir. Covid-19 salgininin
sliresine ve politik ataklarin etkinligine bagli olarak kiiresel dis ticarette %21 ile %24 arasinda
bir toparlanma ongoriilmektedir. 2020 yilindaki sert diisiis 2009 yilinda yasanan mali krizin
zirvesindeki (%12,5) orani heniiz yakalayamamstir. Diinya Ticaret Orgiitii (WTO), kiiresel
ticaretin licte bire kadar diisebilecegi konusunda uyarida bulunmustur.

Covid-19 bir¢ok sektorde diisiislerin ger¢eklesmesine ve insan hayatina bir takim
kisitlamalar getirmistir. Insanlar hayatlarini1 devam ettirebilmek adina temel gida ve icecek gibi
tiriinleri ¢ikip almakta giicliik ¢gekmektedir. Bu siiregte diinya genelinde temel gida maddeleri
ve diger bir¢ok ihtiyacin (saglik, temizlik iriinleri, giyim, Kitap, oyuncak ve teknoloji)
kargilanmas1 {izere mobil hizmet ve e-ticaret sistemleri yaygin hale gelmistir. Sokaga ¢ikma
yasaklari, sosyal mesafe kurallari ve fiziksel temastan uzak durulmasi sebebiyle fiziksel ticaret
diisiise gecerek e-ticaret artig egilimine girmistir. Bu siiregte birgok sektor olumsuz etkilenirken,
e-ticaret biinyesinde devasa bir yiikselis goze carpmaktadir. Ozellikle Diinya Saglhk Orgiitii
tarafindan Covid-19’un pandemi ilan edilmesinin ardindan Mart 2020 ilk haftalarindan bu yana
e-ticaret biiyiik bir artig gostermistir (Giiven, 2020, s. 256).

Asagidaki grafikte ABD, Ingiltere, Almanya ve Tiirkiye’de e- ticaret hacminin aylar
itibariyle degisimi gosterilmistir.

Grafik 4: Secilen Ulkelerin E-Ticaret Hacimlerinde Meydana Gelen Degisimler

«® United States =~ United Kingdom Germany Turkey

Kaynak: https://ccinsight.org/, web sitesinden yararlanarak tarafimizca grafik haline getirilmistir.
(Erisim Tarihi: 27.06.2020).

Grafik 4’te goriildiigi tizere iilkelerin e-ticaret hacimlerinde artisin oldugu o6zellikle
Tiirkiye’de ilk vakalarin ortaya ¢iktig1 Mart ayindan itibaren biiyiik bir artis olmustur. 15 Mart
tarihinden sonra Tirkiye e-ticaretteki artis %200’lere kadar ulasmistir. 15 Mart tarihine
gelinceye kadar ABD ve Ingiltere’de inisli-cikish bir seyir izlenmis, karantina dnlemleri
alininca e-ticarette artisin yasandigi goriilmistiir. Almanya’da ise normallesme adimlarinin
cabuk atilmasiyla karantina ortadan kalkmis ve e-ticarette azalis gorilmiistiir.

Sonuc¢

Yeni koronaviriis (Covid-19) bulasici bir hastalik olan solunum yolu enfeksiyonu olarak
ortaya ¢ikmis ve Diinya Saglik Orgiitii tarafindan 11 Mart 2020°de pandemi kabul edilmistir.
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Bu c¢alismada viriisiin kiiresel etkileri ekonomik, lojistik, dis ticaret ve e-ticaret baglaminda
incelenmistir. Covid-19 salgim1 acil saglik problemi olmasinin yani sira ekonomilerin
cokmesine, ihracat ve ithalatin azalmasina, lojistik baglamda ulastirma ¢esitlerinin olumsuz
etkilenmesine varincaya dek bir¢ok sektorii etkilemistir. Covid-19 salgini diinyada tiiketicilerin
aligkanliklarini 6nemli 6l¢iide degistirmistir. Ciinkii bu tiir salgin hataliklar sadece yasandigi
donemi degil uzun vadede kalic1 degisimlere sebep olmaktadir (Tiirkmen ve Ozsari, 2020, s.
61).

Yeni koronaviriis salgini, ekonomik ve toplumsal ¢okiintii ile biiyiiyerek devam eden
olumsuz bir donemin yasandigi bu siirede diinya ekonomisi sekteye ugramistir. “Yeni
Koronaviriis (Covid-19) Salgmin Lojistik ve Ticarete Etkisi” baslikli bu ¢alisma ile salginin
yansimasi, 2018-2020 yillar1 arasindaki doneme ait veriler degerlendirilerek, ulasim
cesitlerinden olan havayolu tasimaciliginin yillar itibariyle yolcu ve yiik trafigi incelenerek etki
diizeyi ortaya konulmustur. Ayrica kiiresel anlamda ekonomik tahminleri ile uluslararas: dis
ticaret tanminleri incelenerek, e-ticaretin ekonomiye etkisi tespit edilmistir.

Covid-19'un iilkelere farkli zamanlarda ve oranlarda vurdugu darbelerden dolay1
bozulan ekonominin toparlanmasint desteklemek ve siirdiiriilebilir olmasini saglamak igin
ticaretin nasil devam edecegini ve kiiresel toparlanmanin desteklenmesine yardimci
olabilecegini diisiinmeye ihtiya¢ vardir. Bunun yapilmasi, hem bugiin hem de gelecegi goz
oniinde bulundurarak kararlar almak anlamina gelmektedir. Sonug olarak, yeni Koronaviriis
salgminin lojistik ve ticaret iizerine etkileri ekonomi ile biitiinlestirilerek degerlendirme
yapilmustir. Salginin etkisini yitirmesiyle lojistik hareketlilik yeniden artacak, yasam standardi
yiikselecek, doviz geliri artacak ve tilkelerin ekonomisi yeniden ivme kazanacaktir.
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