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Kirsal ve kentsel alanlarda peyzaji olusturan énemli elemanlardan biri ulagim giizergahlardir. insanlarin
yasamlarini uygun hale getirmek icin gosterdigi caba icinde en ¢ok etkili mihendislik yapilari
karayollaridir. Diinya Uizerinde bir ag sistemi olusturan karayollari, peyzaj ile butlinlesen elemanlardir.
Karayollarinda trafik akisinin en yogun oldugu noktalar kavsaklardir. Kent ici ve kirsal alanlarda dogru
tasarlanmadiklari zaman trafigi yavaslatmakta, kazalara ve karmasaya neden olmaktadirlar. Bu nedenle
kavsaklarin giivenlik ve kapasite yoniinden incelenmesi gerekli diizenlemelerin yapilmasi icin zemin
hazirlamaktadir. Kent icinde bulunan pasif yesil alanlar icerisine dahil olan cadde, bulvar, refij ve
kavsaklar kent kimliginde dnemli bir yere sahiptir. Bu alanlarda yapilan bitkilendirme calismalar kent
peyzajina dnemli katkilar sunmaktadir. Bu calisma ile Canakkale Onsekiz Mart Universitesi éniindeki
kavsagin mevcut durumu incelenmistir. Calismada, bugline kadar kavsak tizerinde yapilan
dizenlemeler ve kavsagin kent igindeki olumlu, olumsuz durumlari degerlendirilmistir. Olumsuz olan
durumlarda mevcut performansi arttirmaya yonelik dneriler getirilmistir
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ANALYSIS OF LANDSCAPING OF THE CANAKKALE ONSEKiZ MART UNIVERSITY CAMPUS
INTERSECTION

Abstract

Transportation routes are one of the important elements that make up the landscape in rural and urban
areas. Highways are the most effective engineering structures in people's efforts to make their lives
suitable. Highways, which form a network system in the world, are elements integrated with the
landscape. The intersections are the points where the traffic flow is the most intense on highways. When
they are not designed properly in urban and rural areas, they slow down the traffic and cause accidents
and chaos. For this reason, the examination of intersections in terms of safety and capacity prepares the
ground for making the necessary arrangements. Streets, boulevards, median strips and intersections,
which are included in the passive green areas in the city, have an important place in the urban identity.
Planting studies in these areas make significant contributions to the urban landscape. With this study,
the current situation of the intersection in front of Canakkale Onsekiz Mart University campus was
examined. In this study, the arrangements made on the intersections and the positive and negative
situations of the intersection in the city have been evaluated. Suggestions have been made to increase
current performance in adverse situations.
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1. Girig

Ulasim, bir nesnenin veya bir kisinin belirli bir amag
dogrultusunda bir yere aktariimasidir. Ulasim
esnasinda amaclanan rahat, hizli ve gulvenilir yollar
olmasidir. Glnumdizde artan nifus ile beraber
ulasim talebi de artmistir. Buna paralel olarak, ulasim
ihtiyaclari da glinden giine artmaktadir. Bu
dogrultuda, tasit trafigi artmis ve bir karmasaya
neden olmustur. Bu karmasanin énlenmesi ve trafigi
dizenlemek  amaciyla  kavsaklar  yapilmaya
baslanmistir. Kavsak, farkli istikametlerden gelen
araclarin karayolunda birbiri ile kesistigi ve farkl
yonlerden gelen araglarin  da  birbirlerinin
glizergahlarindan  gecerek  yon  degistirdigi
bdlgelerdir (TDK, 2020). Kavsaklar, karayollarinda
trafik yogunlugunun en goze carptigi yerlerdir.
Ancak dogru tasarimin yapilmadigi durumlarda
glvenlik saglamak ve karmasayr onlemek yerine
kazalara neden olabilmektedirler. Ulkemizde yapilan
arastirmalara gore trafik kazalarinin %40-%60"1 kent
ici kavsak alanlari ve kirsal bolgelerdeki yol
kavsaklarinda meydana gelmektedir. Bu nedenle
kavsaklar, tasarim kriterleri, kullanim yogunlugu ve
kullanici taleplerine uygun olarak tasarlanmahdir
(Saplioglu ve Karasahin, 2010). (Glinct, 2019).

Yolun kavsak ile birlestigi kisim kavsak kolu olarak
adlandinlir. Kavsaklar glvenligin en az oldugu,
bunun yaninda karayolun kapasitesini belirleyen
alanlardir. Kavsaklar genel olarak es diizey ve farkli
dizeydeki kavsaklar olarak iki gruba ayrilirlar. Es
dizey kavsaklarda kendi iclerinde kontrolsiiz es
dizey, sinyalize es duizey ve donel kavsaklar olarak
Uce ayrilirlar (Murat Y., 2012). Ayni zamanda donel
kavsaklar da mini donel ve modern donel kavsaklar
olmak tizere ayrilmaktadir (Glnci, 2019).

Geleneksel kavsak duzenlemeleri ulasim problemleri
agisindan ele alindiginda trafik ve emniyet acisindan
etkisinin  az  oldugu  gorilmistir.  Yapilan
muhendislik  calismalart  kapsaminda karayolu
kullanicilarinin daha gtivenli ve kolay bir sekilde
hareketini  arttirmak icin  yenilik¢ci  ¢dzUmler
getirilmistir. iki ve daha fazla karayolunun kesistigi
alanlarda guvenli bir trafik akisini saglayabilmek igin
koprulu kavsaklar yapilmaktadir. Képrula kavsaklar,
glvenli ve kontrolli trafik hareketini saglayan

karayolu elemanlaridir (Namli, 2015). Koprulu
kavsaklarda amag, cakismalari farkli katlarla ortadan
kaldirmaktir. Ayni zamanda, koprili kavsaklarda
glvenlik saglanirken kapasite azalmamaktadir.
Karmasay! azaltmak icin kontrolli kavsaklar tercih
edilmektedir. Kontrolli kavsaklar genel olarak trafik
acisindan yogun olan bdlgelerde kullaniimaktadir.
Kontrolli kavsaklar 1sikli ve doénel kavsak olmak
Uzere ikiye ayrilir. Isikh kavsaklar genel olarak fayda
saglasalar da stk sireleri iyi dizenlenmezse
karisikhga ve kazalara neden olabilir. Isik streleri
zamanla talep dogrultusunda degistirilerek kazalar
daha ¢ok onlenebilir. Dénel kavsaklar, ortada belirli
bir yukseklik bulunan alanlardir. Trafik akisinin
dairesel olarak hareket ederek farkl giizergahlara
dagilmasina imkan vermektedir. Donel kavsaklarin
uygun geometrik tasariminda hiz yavaslar, trafik
glvenligi artar ancak kapasite azalir. Bu ylzden
tasarim yapilirken gilvenlik ve kapasite birlikte
distndlmelidir (Erol ve Baskan, 2017).

Kavsaklarda Bitkilendirme Calismalart

Karayollari, cevresi ve kullanicilari ile bir biittin olarak
tasarlanmaktadir. Gilnimuzde ulasim aglarinin
artmasi ile yol bitkilendirmelerine de gerekli 6nem
verilmektedir. Yol bitkilendirmelerinin gtvenli bir
trafik ve estetik bir gériinim gibi cesitli fonksiyon ve
amaclarn vardir (Bayraktar, 1980).

Kavsak plantasyonunda en dikkat edilmesi gereken
konu glvenliktir. Kavsak kazalarini azaltmada en
onemli olan unsur, tasarimin dogru yapilmasidir.
Dogru plantasyon teknikleri ile kavsaklardaki
kazalarin ~ 6niine  gegilebilir.  Bu  nedenle
bitkilendirmenin uzaktan fark edilebilir olmasi
gerekir. Dogru bitkisel tasarim, strlclyl uyarir,
yavaslatir veya durdurur. Ana yollar ve tali yollarin
baglanti noktalarinda orta yukseklikte c¢alilar
kullanilmali ve yollar arasindaki goriis mesafesi
kesinlikle  kapatilmamalidir. ~ Bitkilendirme ile
surlictinin algr ve dikkatinin strekli acik olmasi
saglanmalidir. Bunun icin kisa araliklarla ilgi cekici
bitkiler kullanilabilir. Bitki se¢imi yapilirken bitkilerin
meyvelerinin,  kozalaklarinin  yollara  dokdlip
strdclindn dikkatini dagitmasi, yolun
kayganlasmasi, lastigin kozalak Gzerinden ge¢mesi
ve daha pek c¢ok unsur dislnulerek secim
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yapilmalidir. Bitkiler ile far 1siklarindan, gurdlttden,
tozdan, gunesten, kar ve rizgardan koruma
saglanabilir. Kavsaklarda sev stabilizasyonunda
derin kokli yer ortlct bitkiler kullanilabilir. Bunun
yani sira, %25 oraninda cansiz malzemeler
kullanilarak da tasarim yapilabilir (Ay, 2012).

Kavsaklarin diizenlenmesinde o6ncelikli olarak
can guvenligi, trafik akisinin diizeni ve arag glivenligi
esastir. Her ydnden glvenlik ve konfor oncelik
olmalidir. Bu oncelikler icin de yaklasim kolundan
geliste goris alaninin ¢ok iyi olmasi gerekir.
Kavsaklar, 6zellikle striciler icin ani karsilasilan bir
strpriz  bolgesi olmamalidir.  Suricilerin  belli
mesafeden bile olsa kavsaklari go&rebilmesi
gerekmektedir. Bu yilizden bu goérisi kapatacak
veya engelleyecek her tirli etmen ortadan
kaldirimalidir. StrGcinln yoldan sapmasina neden
olacak kansik dizenlenmelerden kaginilmalidir.
Trafik akimlarinin, katilma ve kesisme akimlari en az
dizeyde tutulmalidir. Kavsaktan gecen ana trafik
akiminda, sapma durumu en az olmaldir. Ayni
glizergahta olmayan akimlar, birbirinden
uzaklastiriimalidir. Kesisim noktalarinda tasitlarin
birbirlerini gegmesini onlemek amaciyla
dizenlemeler yapilmahdir. Herhangi bir yonden
gelen bitin araglarin  durumu g6z o6niinde
bulundurulmalidir. Yapilacak diizenlemeler, kazaya
yol agmayacak sekilde yapilmalidir. Kavsaklarin trafik
icin verimli hale getirilmesi icin sorunlarin cok iyi
tespit edilmesi gerekir. Mevcut kavsaklarda yasanan
sorunlarin, bu sorunlarin nedenlerinin, sonuglarinin
analizi ve dogru tespiti sarttir. Net ve eksiksiz tespit
edilen problemler sayesinde 6nlemler alinarak en
dogru tasarimlar olusturulmahdir. Bu tasarimlar
uygulamaya bire bir sekilde gecirilmelidir (inancl,
2012). Kavsaklarda glvenligi etkileyen unsurlar
insan, tasit ve cevre olarak 3'e ayirilir.

insan: Kavsak kollarinda seyreden siriiciiler byiik
risk tasimaktadirlar. Bu kollardaki strictlerin dikkat
etmesi gereken bazi kurallar bulunmaktadir. Striici,
yaklasim kolundayken gidecegi yoni belirlemeli,
dogru bir manevra yapabilmeli, trafikte karmasa
yaratmamali ve trafik kurallarina uymalidir. Fakat
kavsak tasarimi yaparken suructlerin de beklentileri
karsilanmahdir. Surtcller yeterli goriis mesafesine
sahip olmali, surlcliyd olumsuz etkileyecek

dizenlemelerden kaginilmali, trafik isaretleri dogru
olmali ve aykiri bir isaret yer almamalidir.

Tasit: Kavsaklarda serit genigslikleri, yedek serit
genisligi, donls yolu gibi etkenler tasarimda 6nemli
noktalardir. Hizlanma, yavaslama, donis yaricapi
gibi 6zellikler hizlanma seritlerinin, donis bdlgesinin
ve kose ada kisimlarin  tasariminin  nasil
planlanacagini belirler. Planlama esnasinda, ciddi bir
muhendislik isteyen kavsaklar dogru bir tasarim
sayesinde islevselligi ile kalitesini ortaya koyacaktir
(NCHRP National Cooperative Highway Research
Program, 2007).

Cevre: Kavsak tasariminda belirleyici ve etkisi olan
bir diger parametre ise gevredir. Kavsak gevresinin
ozellikleri, alanin kullanim durumu, bolgesel iklim
sartlari gibi bircok faktor tasarimi ve guvenligi
etkilemektedir. Karayollarinda buytik bir trafik hacmi
gorulmektedir. Suriciler, secimleri dogrultusunda
sureklilik ve yuksek hizmet arzu etmektedir.
Kavsagin kullanimi bu dogrultuda alanin tiirline ve
cevresinin kullanilabilirligine baghdir (Murat Y. ,
1996)

Yapilan bu c¢alismada, Canakkale Onsekiz Mart
Universitesi Hastanesi éniindeki kent icin dnem arz
eden kavsak, peyzaj tasarimi acisindan incelenmis,
sorun olarak gorilen yerlere ¢6zim Onerileri
getirilmistir.
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2. Materyal ve Yontem
2.1. Materyal

Calismanin ana materyalini Canakkale Onsekiz
Mart Universitesi Hastanesi éniindeki Bolge Trafik
kavsagi olusturmaktadir (Sekil 1).

Sekil 1. Alanin Konumu (Google Earth degistirilerek,
2020)

Calisma alani, arag trafiginin ¢ok yogun oldugu bir
konumdadir. Canakkale Onsekiz Mart Universitesi
Terzioglu Yerleskesi, Canakkale Onsekiz Mart
Universitesi Arastirma Hastanesi, Mehmet Akif Ersoy
Devlet Hastanesi, okullar ve toplu konutlara ulasimi
saglamasi nedeniyle trafik agisindan oldukg¢a dnemli
bir noktada yer almaktadir. Universiteye ve
hastaneye yakinhgr nedeniyle toplu tasima
araclarinin da siklikla kullandigi glizergahlardan
biridir. Kent ici yol trafigini rahatlatmak amaciyla
2016 yilinda yapinin tamamlandidi kavsak doénel,
kopralt ve 1sikh kavsak tirlerini icermektedir.

2019 Ekim ayi sonu itibari ile Canakkale'de trafige
kayith toplam 231.338 adet tasitin % 39.7'sini
otomobil, % 26,3'Unu motosiklet, % 14,8'ini traktor,
% 14.5'ini kamyonet, % 2.6'sini kamyon, % 1.1'ini
minibUs, % 0.8'ini otobls, % 0.2'sini 6zel amagli
tasitlar olusturmaktadir.

Gizelge 1. Canakkale ili Trafige Kayith Ara¢ Sayisi
(Bogaz Gazetesi, 2019)

Canakkale Trafige Kayith Arag Sayisi( 2019)

Otomobil 91.860
Motosiklet 60.822
Traktor 34.169
Kamyonet 33.540
Kamyon 5.923
Minibus 2.619
Otobls 1.851

Calisma konusu ile ilgili yerli ve yabanci literaturler,
yerinde yapilan gozlemler, cekilen fotograflar, kamu
kurum ve kuruluslarinda alinan veriler calismada
yardimci materyal olarak kullanilmistir.

2.2. Yontem

Calismanin yontemi veri toplama, analiz-sentez,
degerlendirme ve oOnerileri kapsayan 4 asamadan
olusmaktadir.

Veri toplama asamasinda, yerli ve yabanc
kaynaklardan elde edilen bilgiler, kamu kurum ve
kuruluslarindan alinan belgeler ve fotograflardan
yararlanilmistir.  Analiz-sentez asamasinda, elde
edilen tim veriler belirli bir sistematik cercevede ve
tasarim kriterleri de dikkate alinarak analiz ve sentez
yapilmistir. Degerlendirme asamasinda, elde edilen
verilerin analiz ve sentezinin yapilmasindan sonra
calisma alaninda yerinde yapilan incelemeler
sonucunda, elde edilen bulgularla birlikte
degerlendirmeler yapilmistir. Oneriler agsamasinda,
calisma alanindaki  sorunlarin  giderilmesine,
glvenligin arttinlmasina ve c¢alisma alanindaki
mevcut performansin arttiriimasina yénelik dneriler
getirilmistir.
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3.Bulgular
3.1. Calisma Alanwna Ait Bulgular

Arastirma kapsaminda incelemesi yapilan Canakkale
Onsekiz Mart Universitesi énii, bélge trafik kavsag
cok kollu sinyalize olmayan kdpriill es diizey kavsak
ornegidir. Normalde, es diizey kavsaklarda dortten
fazla kol olmasindan kaginilmaktadir. Ancak bu ve
bunun gibi baz alanlarda tasarlanmak zorunda
kalinabilir. Bu kavsak, ¢ok kollu olmasinin yaninda
sinyalize bir kavsak olmadidi icin denetimsiz
kavsaktir. Bu alanlarda kontrol, uyari isaretleri ile
saglanmaya calisilir.

Bolge trafik kavsagdi, Canakkale Onsekiz Mart
Universitesi Terzioglu Yerleskesi, Canakkale Onsekiz
Mart Universitesi Arastirma Hastanesi, Mehmet Akif
Ersoy Devlet Hastanesi, okullar ve toplu konut
alanlarina yakinligi sebebiyle ara¢ ve yaya trafigi
agisindan yogun olarak kullanilmakta ve énemli bir
noktada yer almaktadir. 2018 yilinda kavsak
Uzerindeki trafik yogunlugunu rahatlatmak ve buna
bagl olan aksakliklarin azaltilmasi icin, bolge trafik
ve oto kent kavsagi arasinda diizenleme calismalar
yapiimistir. Bu alana siginma cebi niteliginde, serit
ayrilmig, kavsak dizenleme ve Ustyapi yenileme
calismalari yapilmistir.

Kavsak 10 kola aynlmis ve kopruli kavsak
ozelligindedir. Trafik akiminin merkezi bir ada
etrafinda yonlendirilmis ve gecis dnceligi adaya ilk
giren arag olacak sekilde tasarlanmistir. Bu ozellikleri
nedeniyle modern kavsak niteligini tasimaktadir.
Trafigin yogun oldugu saatler, sabah 9.00 ve aksam
18.00 saatleri arasindadir.

Kollar arasinda 5 adet ayirict ada bulunmaktadir.
Adalar Uzerinde trafik levhalar, yon isaretleri
belirtilmistir. Ayni zamanda aydinlatma elemanlari
da bulunmaktadir. Ayirici adalar bitkisel olarak
yalnizca ¢im ile kaphdir (Sekil 2).

Sekil 2. Kuzéybatl yonindeki ayirici ada (Google
Earth, 2020)

Koéprinin ada Uzerindeki 4 adet kolonunda,
Kuzeydogu ve Glineybati yonlerine bakan 4 adet
gorsel bulunmaktadir. Gorseller, Canakkale'nin
kalturel ve tarihi yoniniu de yansitmaktadir.
Gorseller, stiriicinin dikkatini dagitmayacak sekilde
ve uzaklikta yerlestirilmistir (Sekil 3).

Sekil 3. Glineybati Yonundeki Gorseller (Orijinal,
2020)

Calisma alaninda bulunan bitkiler sayi ve tir olarak
yeterli degildir. Estetik ve fonksiyonel olarak
herhangi bir amaca hizmet etmemektedir. Ada
etrafina belirli araliklarla agaclandirma calismasi
yapilmistir. Alan ¢im ve birkag cali grubu ile kaphdir.
ilk peyzaj dizenleme calismalarinda, Ates dikeni
(Pyracantha coccinea), Alev calisi (Photinia serrulata)
gibi bitkiler kullanilmistir. Ancak bakim zorlugu
nedeniyle bu bitkiler yerini sadece ¢im alana
birakmistir (Sekil 4). Ada uzerinde beyaz cakil tasi ile
yildiz figlru tasarlanmis ve figlr icerisine mevsimlik
bitkiler dikilmistir. Ancak mevcut durumda bakim
eksikliginden  dolayr taslar ve figir belli
olmamaktadir (Sekil 5).
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eiI 5. Alandaki mevcut bitkisel durum (Orjinal,
2020).

Ada etrafinda saat yoninun tersi sekilde trafik
akimi gerceklesmektedir. Sehir cikisina yakinhgr ve
bircok kol ile gesitli yollara baglanmasi nedeniyle
trafik akimi yogunluk kazanmaktadir (Sekil 6).

Sekil 6. Alanda trafigin akis yonu (Orijinal, 2020)

Sekil 7'de gorilen kavsakta bulunan kol sayilar ve
genislikleri, olusturulan haritaya gore Cizelge 2'de
gOsterilmistir. Kollarin yonlerine goére giris-gikis
sayllari ve toplam genislikleri Cizelge 3'te verilmistir.
Ada etrafindaki serit genisligi 7.11 m'dir.

Sekil 7. Kavsak Kol Numaralari (Google Earth
degistirilerek, 2020)

Cizelge 2. Kavsaktaki kol sayisi ve genislikleri

Kavsak Numarasi Serit Genisligi (m)
5.61
6.90
7.67
6.96
8,48
8.80
5.84
5.80
8.78

7.55

Oloo|N|lo|u| Ml wW| N[ =

—
o

Cizelge 3. Yonlere gore alanin ozellikleri

Girig Serit | Cikis Serit | Serit  Uzerindeki
Sayisl Sayisi Toplam  Kollarin
Serit Genisligi (m)
Kuzeydogu | 1 1 17.28
Dogu 1 1 11.28
Glneydogu | 1 1 16.33
Glneybat 1 1 12.51
Kuzeybat 1 1 14.63

Alandaki ada etrafindan konumlandirilan 10 adet
aydinlatma mevcuttur (Sekil 8). Ayni zamanda ada
Uzerinde bulunan Bursa-izmir cevre yolunun
olusturdugu kopriniin kolonlarinin etrafi ve ada
etrafindaki bordiir taslarinin tizerinde de aydinlatma
elemanlari  bulunmaktadir (Sekil 8). Ancak bu
aydinlatmalar trafik yogunlugunun fazla oldugu bu
bolgede yeterli diizeyde degildir. Kopri ayaklarinda
bulunan rélyefler ve yapilan peyzaj diizenlemeleri
ise yeterince algilanamamaktadir.
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Sekil 8. Alanda bulunan aydinlatmalarin gece
goruntusu (Orijinal, 2020)

Ada etrafinda yon gosteren 5 adet saga mecburi
yon levhasi bulunmaktadir (Sekil 9). Ayirici adalar
Gzerinde donils adasi ek levhasi bulunmaktadir
(Sekil 10). Ancak levha ve sinyalizasyonun da
eksikligi nedeniyle ada etrafindaki aracin ilk gecis
hakki kurali ihmali nedeniyle vyeterli glvenlik
saglanamamaktadir.

g S
5=

1

Sekil 9. Alandaki Mecburi Yon Levhasi (Google Earth,
2020)

Sekil 10. Ayinca Ada Uzerindeki Déniis Adasi Ek
Levhasi (Orijinal, 2020)

Kuzeydogu ve Glneybati yoniindeki 2 kol arasinda
1'er adet yaya gecidi bulunmaktadir (Sekil 11). Bu
kavsak diizenlemesi ve cevresi icin yaya gegitleri
yetersiz kalmaktadir. Yayalarin gecit disindaki
alanlardan gegmeye calismalari karisikliga ve trafigin
aksamasina neden olarak kazalara yol agmaktadir.

S(;kil 11. Kuzeydogu Yoniindeki Yaya Gec;ii Gooélé
Earth, 2020)

4.Tartisma ve Sonug¢

Bu calismada incelenen Canakkale Onsekiz Mart
Universitesi Terzioglu Yerleskesi'ne ulasmak icin
kullanilan ayni zamanda Universite Arastirma Ve
Uygulama Hastanesi'nin 6nlinde bulunan kavsak
yapisi icin tespit edilen sorunlar ve bu sorunlara
yonelik sunulan 6neriler sonug¢ kapsaminda su
sekilde siralanabilir:

v Kavsak tasariminda sinyalizasyonun olmadigi
gOzlemlenmistir.  Kavsak ¢evresinde tasit
kuyruklarinin olustugu ve sinyalizasyon eksikligi
dolayisi ile hizmet seviyesinin disik oldugu
gorilmdstir.

- Kavsak capi, kavsaktan cikis ya da kavsaga
giris yapilan yollarin sayisi ve yogunlugu gibi
kriterler dikkate alinarak trafik similasyon
teknigi ile dogru sinyalizasyon
uygulamasinin yapilmasi gerekmektedir.

v Kavsakta vyapilan peyzaj diizenlemelerinde
kullanilan  bitkilerin  yetersiz  oldugu ve
bakimlarinin  yapilmamasindan dolayr zarar
gordukleri tespit edilmistir.

- Kavsak peyzajinda bitkisel tasarimin uzaktan
kolayca algilanabilir olmasi gerekmektedir.
Bu dogrultuda goris agisint  olumsuz
etkilemeyecek sekilde kademeli
bitkilendirmenin yapilmasi, kavsagin merkez
noktasinda cepere dogru uzun boylu, orta
boylu ve bodur formlu turlerin kullaniimasi
uygun olacaktir. Kullanilacak tlrlerin secimi
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yapilirken Canakkale kent iklimine uyum
saglamasina dikkat edilmelidir.

v Kavsaklarin kent i¢i yol aginda algilanmasini
saglayan yonlendirici tabelalar ve aydinlatma
birimlerinin bu kavsak igin yetersiz oldugu
gOzlenmistir.  Kavsagin  geometrik  yapisini
olusturan hatlar boyunca bordir aydinlatmasi
mavi-yesil-kirmizi renklerde uygulanmistir. Ayni
zamanda kavsagin Ust kotundan gecen Bursa-
izmir cevre yolunun tasiyicilari olan ayaklarin
cephesine gorsel sanat eserleri yerlestirilmistir.
Bu gorseller icin 6zel yapilan renkli aydinlatmalar
kavsakta vurgu yapmak ya da dikkat cekmek
amaciyla etki olusturmaktadir.

- Kavsakta uygulanmasi gereken aydinlatma
sistemi ile kavsagin okunabilir ve guvenli
olmasi saglanmalidir. Kavsak icin uygun
sinyalizasyon sistemi uygulandigi takdirde
farkli yukseklikte aydinlatma birimleri ile
glvenli, emniyetli ve algilanabilir kavsak
niteligine ulasmasi mimkdndur.

v' Kavsakta bulunan kol sayisi ve kavsaga baglanan
yolarin trafik hacmi istenmeyen durumlara sebep
olmaktadir. Ayni zamanda kavsakta trafik
olusturan vyaya faktori de bu kazalarn
yasanmasinda kismen rol oynamaktadir. Yasanan
kazalar kavsakta var olan sorunlarin yansimasidir.
- Arag suruclleri icin iyi algilanan ve tehlike

olusturmayan ¢Ozimlere yer verilmelidir.
Kavsak giris ¢ikis noktalarinin  yeterli
mesafede Onceden belirtilmesi
gerekmektedir. Bu nedenle belirleyici olmasi
icin yeterli ve uygunu Olgide tabelalar
kullanilmalidir. Yaya hareketi icin kavsak
icerisinde  yaya gecidi  konumlarinin
ulasilabilir olmasi gerekmektedir.

Karayolu sisteminin 6nemli bir bileseni olan
kavsaklar tasit ve yayalar icin hizmet vermektedir.
Konumu ve kullanim yogunlugu agisindan zaman
zaman kentin odak noktasi ya da kentin isaret 6gesi
niteliginde olabilmektedirler. Bu nedenle kavsak ve
yakin  cevresinde yapilan  peyzaj tasarim
uygulamalari ayrica 6nem tasimaktadir. Estetik ve
gorsel dederi olan kavsaklar kaliteli peyzaj
tasarimlari ile mimkandir. Boylece kente ve kentin
ulasim agina peyzaj mimarligi acisindan olumlu
katkilar saglayacagi dustinilmektedir.
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