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Diinya ekonomisinin hizla biiyliyen sektorlerinden bir de havayolu tasimaciligi sektorii, tasima modlari
igerisinde iilke ekonomisi i¢in dnemli bir rol oynamaktadir. Ozellikle bu sektor gelismekte olan iilkelerde
bir kalkinma araci olarak goriilmektedir. Liberal ekonomi politikalarmin Tiirkiye’de uygulanmasiyla
birlikte hava yolu tagimaciligi ekonomik ve politik olaylara duyarli hale gelmeye baslamistir. Havayolu
tagimacilig sektorii ekonomiye katkisi, gerektirdigi alt yapi yatirimlari, ekonominin diger énemli makro
ekonomik gostergeleri etkilemesi ve bu degiskenlerden etkilenmesi iizerine ekonomik analizler a¢isindan
son zamanlarda bilyiik 6nem tagimaktadir. Calismada 1980-2018 dénemi verileri ile Tirkiye ekonomisi
icin hava yolu tagimacilig1 ile ekonomik biiyiime iliskisi Johansen Es Biitiinlesme ve Granger Nedensellik
Testi yardimiyla incelenmistir. Yapilan analizlerden Es Biitiinlesme Testi sonucunda uzun dénemde
degiskenler arasi pozitif bir iligkinin varligi elde edilmistir. Ayrica Granger Nedensellik analizi sonucuna
gore ise, ekonomik biyiimeden hava yolu yolcu sayisi talebine dogru tek yonlii bir nedensellik iligkisinin

varligi ampirik bulgular arasinda yer almaktadir.
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Havayolu Tasimacih@ ve Ekonomik Biiyiime fliskisinin Incelenmesi Tiirkiye
Ornegi: Ampirik Bir Analiz

Examining The Relationship Between Air Transportation and Economic Growth:

The Turkey Case Empirical Analysis

Abstract

One of the fast growing sectors of the world economy, the air transportation sector plays an important role
for the country’'s economy in the modes of transportation. Especially this sector is seen as a development
tool in developing countries. air transport agreement with the liberal economic policies implemented in
Turkey has started to become sensitive to economic and political events. The air transport sector has been
of great importance lately in terms of economic analysis on its contribution to the economy, the
infrastructural investments it requires, the impact of the economy on macroeconomic indicators and its
impact on these variables This study of air transport for the 1980-2018 period using data from Turkey's
economy and economic growth relationship was analyzed by Johansen Cointegration and Granger
Causality Test As a result of the cointegration test, a positive relationship between variables was obtained
in the long run. In addition, according to the results of Granger Causality analysis, the existence of a one-
way causality relationship from GDP to the number of airline passengers is among the empirical findings.

Key Words: Air Transport, Economic Growth, Turkey

GIRIS

Hava yolu tagimaciligiin diger tasima modlar1 ile arasinda sahip oldugu 6zelliklerden
dolay1 farkliliklar bulunmaktadir. Clnki hava yolu tagimaciligi, uzak mesafeleri hizli bir
sekilde kat etmeye yarayan bir ulasim araci olarak nitelendirilmektedir. Hava yolunun
tasidig1 bu 6zellik onu 6nemli hale getirmekte ve toplumlarin ekonomik gelisimine katki
sagladig1 goriilmektedir. Ayrica sahip oldugu teknik avantajlar sayesinde yer ve zaman
agisindan toplumlar igin sosyo- Kultirel- ekonomik fayda saglamaktadwr. TUm bu
sundugu avantajlardan dolayr hava yolu tagimaciligi ve ekonomik biiyiime arasinda
nedensellik iligkisinin varhiginin olmasi beklenmektedir. Fakat iligkinin yoniiniin ne
oldugu konusunda ortak bir sonu¢ bulunamamaktadir. Kisilerin gelir seviyesinde

meydana gelen bir artigin hava yolu tagimaciligina olan talebi artirmakta oldugu kabul

edilmektedir (Hakim ve Merkert, 2016: 4).

Hava yolu tagimaciligi bir iilkenin ekonomik biiylimesini saglamada 6nemli bir rol

oynamaktadir. Ayrica iilkenin istihdamina, ticaretine, yatirimima ve turizmine de katki
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saglayarak diinya ekonomisine dogrudan ve dolayl olarak faydalarmin bulundugu ifade

edilmektedir (Kii¢iikonal ve Sedefoglu, 2017: 17).

Son zamanlarda kiiresellesme siirecinin yaganmasi ile birlikte agik bir sektér durumunu
almaya baslayan hava yolu tagimaciliginin, Ulke icinde ve disinda meydana gelen
ekonomik-sosyal ve politik faktorlerden etkilendigi ifade edilmektedir. Bu durum ayni
zamanda hava yolu tagimaciligi sektoriinii Ulkenin diger makro ekonomik gelisme ve
gostergelerden etkilenebilecegini de tartisilir hale getirmistir. Uluslar arasi alan yazinda
hava yolu tagimaciligini belirleyicileri lizerine yapilan ampirik ¢aligmalara daha fazla
rastlanirken, ulusal alan yazinda hava yolunun temel belirleyicileri (izerine yapilan
calismalara pek rastlanilmamaktadir. Dolayisiyla bu calismanin alan yazindaki boslugu

doldurarak literatiire katki saglayacagi diistiniilmektedir.

Tirkiye’de hava yolu tasimaciligmin gelisim siireci 3 temel donemde ele alinmaktadir.

1983 6ncesi, 1983-2003 donemi, 2003 ve sonrasi donemi olarak degerlendirilmektedir.

1983 o6ncesi donemde sivil havacilik faaliyetlerinin devletin kontroliinde oldugu, 6zel
sektoriin bu alanda faaliyette bulunmasina izin verilmedigi bir donem olarak kabul
edilmektedir. Ayrica 1983 yili 6ncesinde Tiirk Hava Yollar1 (THY), ulasim sektoriiniin
tiim tagiyicisi olarak degerlendirildigi bir donemi kapsamaktadir (Yazici, 2018: 82). 1983
yilinda 2920 Sayili Sivil Havacilik Kanunu ¢ikarilmasiyla hava tagimaciligi sektoriinde
serbestlesme siireci resmi bir sekilde baslamistir. 1983-2003 donemini kapsayan bu
stirecte Tiirkiye’ de hava yolu tagimaciliginda dalgal bir seyir izlenmistir (Kiraci, 2018:
199). Diinya Bankas1 verilerine gore Tiirkiye’ de 1983 yilindan 2002 yilina kadar hava
yolu sirketlerinin tasidigi toplam yolcu sayist %8,14 °‘lik bir artis gostermektedir
(Dursun, vd., 2014: 108). Ugiincii dénemde ise talep seviyesini artrmak, sektdrde
rekabetci bir ortam olusturmak icin hava tasimaciligi politikalarinda degisikliklerin
yapildig1 bir donem olmustur. Bu donemde 6zel hava yolu sirketlerinin i¢ hatlarda
caligmasma yonelik engellemeler kaldirilmis, vergi indirimleri ve siibvansiyonlarla

sektoriin gelismesi i¢in yenilikler saglanmistir (Yazici, 2018: 83).
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Tiirkiye, cografik olarak bir kavsak konumunda bulunmasindan dolay1, uluslar aras1 hava
yolu tagimaciligi anlaminda da stratejik bir dneme sahip olarak goriilmektedir. 2003
yilinda gerceklestirilen “Serbest Havacilik” politikas1 ile birlikte Tiirkiye’deki
havalimanlarmin fiziki sartlar1 eskisine oranla iyilestirilmis, havalimanlarinin sayisi
artirilmig, atil konumda olan hava limanlar1 devreye koyularak sektoriin gelismesi
saglanmistir. Hava yolu ulagiminin en 6nemli gostergelerinden biri olarak kabul edilen
havayolu yolcu talebi de yillar igerisinde bir artis gdstererek hava yolu tasimaciligi

sektoriiniin biiylimesine katki sagladigi vurgulanmistir (Bal vd.,2017:359).

Tirkiye acisindan da yolcu ve ylik tasimaciliginda hava yolu ulasiminin tercih edilmesi
hem sosyal gelismeler hem de ekonomik biiyiime a¢isindan dnem tasimaktadir. insanlarin
giin igerisinde birden fazla sehre gidip gelebilme avantajindan dolay1 son donemlerde

tercih edilen en 6nemli ulastirma modu olarak goriilmektedir (Ekici, 2019: 20).

Tablo 1. 2009-2018 Yillar1 i¢ Hat Dis Hat Toplam Yolcu Trafigi

2009-2018 Yillari i¢ Hat-Dis Hat Toplam Yolcu Trafigi
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Kaynak: Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirliigii (DHMI), 2018
Tiirkiye’de 2003 yili itibariyla havacilik sektorii hizli bir gelisim siirecine girmistir.
Tablo’dan da anlagilacag tizere 2009-2018 doneminde ugus % 93, ve yolcu sayis1 %

146 oraninda gergeklesmistir. 2009-2018 donemi igerisinde hava yolu limanlarmin fiziki
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sartlarinin iyilestirilmis ve hava limanlarmin sayisinin bu dénem igerisinde artirilmistir.
Dolayisiyla yasanan bu olumlu gelismelerden dolayi ugus ve yolcu sayilarinda da s6z

konusu donemde artislar meydana gelmistir.

Bu ¢alismanm temel amaci, hava yolu tasimaciligi ve biliylime arasindaki iliskiyi ve
iliskinin yOniiniin tespit etmektir. Bu baglamda Tiirkiye ekonomisi i¢in 1980-2018
donemi verileri kullanilarak calismada zaman serisi analizlerinden yararlaniimistir. Konu
ile ilgili literatiir taramasi ortaya konulduktan sonra ¢aligmada degiskenler arasi iligki Es
Biitiinlesme Teknigi kullanilarak incelenmis ve nedensellik iligkisinin olup olamadigi

Granger Nedensellik analizi yardimiyla arastirilmistir.

1. Hava Yolu Tasimacihg ve Ekonomik Biiyiime Iliskisini Ele Alan Cahsmalar

Hava yolu talebini belirleyen bir¢ok faktor bulunmaktadir. Gelir ve hava yolu talebi ile
arasinda giicli bir iligkinin oldugu c¢alismalar literatiirde mevcut yerini almaya
baslamigtir. Ancak diger sosyo-ekonomik degiskenlerle de iligkisinin oldugu
gorulmektedir. Dolayisiyla son donemde hava yolu talebini belirleyen sosyo- ekonomik

faktorlerle olan iligkini inceleyen ¢alismalar yapilmaktadir. Bunlardan bazilar1 soyledir:

Fenandes ve Pacheco (2010), Gayri Safi Yurt I¢i Hasila (GSYH) ve hava yolcu trafigi
arasindaki iliski 1966-2006 donemi verileri kullanilarak VAR Analizi yardimiyla
arastirilmistir. Toplam yurt i¢i yolcu sayis1 ve GSYH degiskenlerinin kullanildigi
caligmada yapilan analizler sonucunda, GSYH’dan Hava yolu yolcu sayis1 talebine dogru

tek yonli nedensellik iliskisi elde edilmistir.

Aderamo (2010) calismasmda Nijerya ekonomisinin hava yolu talebini dlgmek icin
Regresyon ve Korelasyon Analizi kullanmistir. 1975-2006 doneminin incelendigi
calismada, hava tasimaciligia olan talebin 6l¢iilmesi amaciyla ii¢ farkli bagimli degisken
(yolcu kilometre, ucak kilometre ve kargo-ton Kkilometre) miktart kullanilirken,
galismanin bagimsiz degiskenleri olarak ise federal hiikiimet harcamalari, imalat endeksi,
gayri safi yurt i¢i hasila verileri, enerji tiiketimi indeksi, tarimsal iiretim endeksi, tiiketici
fiyatlar1 endeksi, elektrik tiketimi endeksi, minerallerin tretim endeksi ve enflasyon

orani kullanilmustir. Elde edilen ampirik bulgularda, Nijerya'da hava tasimaciligi
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talebinin agiklanmasinda tarimmsal iiretim endeksi, imalat sanayi endeksi, gayri safi yurtici

hasila, enflasyon hiz1 ve tiiketici fiyatlar1 endeksi 6nemli gostergeler oldugu belirtilmistir.

Beyzatlar vd., (2012), calismalarinda ulasim ve GSYH arasindaki iligski 15 AB iilkesi i¢in
1970-2008 donemi verileri kullanilarak panel veri analizi teknigi ile incelenmistir. Kisi
bas1t GSYH ve ulasim degiskenlerinin kullanildig1 ¢alismada yapilan analizler sonucunda

s0z konusu tlkeler i¢in ¢ift yonlii nedensellik iligkisinin varligi bulunmustur.

Baikgaki ve Daw (2013), Giiney Afrika’da i¢ hat hava yolu talebini belirleyen faktorler
1971-2012 donemi verileri kullanilarak ¢oklu regresyon modeli yardimiyla incelenmistir.
GSYH, niifus, harcama, hane halki tiikketimi, bilet fiyatlari, issizlik orani, petrol fiyatlar:
degiskenleri analizde kullanilmistir. GSYH, niifus, tiikketim ve petrol fiyatlarindaki artisin
hava yolu talebi iizerinde pozitif, bilet fiyatlarindaki artisin hava yolu talebi lizeride ise
negatif etkiye sahip oldugu bulunmustur. Harcama ve issizlik oranmin hava yolu talebi

iizerinde etkisi analiz sonucunda anlamsiz bulunmustur.

Vijver vd. (2014), 1980-2010 donemi ele aliarak Asya Pasifik {ilkelerinde ticaret hacmi
ve hava yolcu trafigi arasindaki iliski nedensellik analizi ¢ergevesinde incelenmistir.
Calismada ticaret hacmi ve hava yolu trafigi degiskenleri kullanilmistir. Elde dilen
bulgularda, s6z konusu {ilkedeki sehirlerarasinda nedensellik iliskinin farkli oldugu

gorulmektedir.

Brida vd. (2014), Meksika’da hava yolu tagimaciligi ve GSYH arasindaki iliski 1995-
2013 donemi ele alinarak parametrik olmayan Es Biitiinlesme ve Granger Nedensellik
Testi analizi yardimiyla incelenmistir. GSYH ve hava yolcu sayis1 degiskenlerinin
kullanildig1 ¢alismada uzun donemde dogrusal olmayan bir iligkinin varlig1 bulunmustur.

Ayrica Granger Nedensellik bulgularinda ise ¢ift yonlii nedensellik iliskisi elde edilmistir.

Baker vd. (2015), 1985-2011 donemi verileri kullanilarak ekonomik biiyiime ve hava
yolu tasimaciligi arasindaki iliski Avustralya i¢in Es Biitiinlesme ve Granger Nedensellik
Testi analizi yardimiyla ele alimmustir. Ekonomik biiylime ve hava yolu tasiyiciligi
degiskenlerinin kullanildig1 ¢caligmada yapilan analizler sonucunda uzun dénemde iliski

bulunmustur. Ayrica nedensellik analizi sonuca goére ekonomik biiyiimeden hava yolu
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tagimaciligina dogru tek yonlii nedensellik iligkisi ampirik bulgular arasinda yer

almaktadir.

Valdes (2015), 2002 -2008 donemi kullanilarak orta gelirli 32 iilke i¢in hava yolu
talebinin belirleyicileri statik ve dinamik panel veri analizi yontemiyle incelenmistir.
GSYH, toplam yolcu sayis1, dogrudan yabanc1 yatirim, tiiketici fiyat endeksi, reel doviz
kuru, jet yakit fiyatlar1 degiskenlerinin kullanildig1 analizde GSYH ve dogrudan yabanci
yatirimdaki artigin hava yolu talebi {izerinde pozitif etkiye sahip oldugu gorilmektedir.
Ayrica TUFE ve jet yakit fiyatlar ile hava yolu talebi arasinda negatif bir iliskinin varlig

elde edilen bulgular arasindadir.

Hu vd. (2015), Cin’deki 29 il i¢in hava yolu trafigi ve ekonomik biiylime arasindaki iliski
panel veri analizi yontemiyle 2006Q1-2012Q3 verileri kullanilarak analiz edilmistir.
Calismada GSYH, i¢ hava yolcu trafigi degiskenleri kullanilmistir. Analiz sonucunda,
uzun donemde degiskenler arasinda ¢ift yonlii iliski elde edilmistir. Kisa donemde ise
hava yolu trafiginden Gayri Safi Yurt i¢i Hasilaya (GSYH) dogru tek yonlii nedensellik

iliskisi bulunmustur.

Erraitab vd. (2016), ¢alismalarinda AB’den Fas’a hava yolu talebinin belirleyen faktorler
1970-2012 donemi ele alinarak Es Biitiinlesme ve VECM teknigi kullanilarak
incelenmistir. GSYH, doviz kuru, hava yolcu sayisi degisken olarak analizde
kullanilmistir. Yapilan analiz sonucunda, kisa ve uzun donemde GSYH’nin etkisi
istatistiksel olarak anlamli bulunmugtur. Ayrica GSYH’ nin hava yolu talebi {lizerinde

pozitif, doviz kurunun ise negatif etkisi bulgular arasinda yer almaktadir.

Sofany (2016), Etiyopya’da i¢ hat yolcu talebinin belirleyicileri ARDL Sinir Testi
yaklagimiyla 2000-2014 donemi verileri kullanilarak analiz edilmistir. Calismada GSYH,
i¢c hat yolcu sayisi, niifus, enflasyon diger ulasim araglarmin fiyatlar1 degisken olarak
kullanilmistir. Yapilan analizler neticesinde, hava yolu talebi ile degiskenler arasinda

pozitif iliski bulunmusgtur.

Kalayc1 ve Yanginlar (2016), Tiirkiye’de hava yolu ulagimi, dogrudan yabanci yatirim,
GSYH arasindaki iliski 1974-2014 donemi verileri kullanilarak Es Biitiinlesme ve Cok
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Degigkenli Dorusal Regresyon analizleri yardimiyla ele alinmistir. GSYH, dogrudan
yabanci yatirim, yolcu sayist degiskenlerinin kullanildigi ¢aligmada es biitiinlesme
neticesinde uzun donemli iligki elde edilmistir. Ayrica ¢ok degiskenli regresyon
sonucuna gore hava yolu talebi ile dogrudan yabanci yatirim arasinda bir iliski

bulunamamastir.

Brida ve Bukstein (2016), Italya’da hava tasimacilig1 ve ekonomik biiyiime arasindaki
iligki 1971-2012 donemi verileri kullanilarak Es Biitiinlesme ve Granger Nedensellik
Cergevesinde incelenmistir. Calismada GSYH ve ugus sayisi degiskenleri kullanilmagtir.
Es biitiinlesme testi neticesinde uzun donemde seriler arasinda pozitif bir iligki
bulunmustur. Ayrica nedensellik analizi sonucuna gore ise hava tasimaciligindan GSYH’

ya dogru tek yonlii nedensellik iligkisinin varligi bulunmaktadir.

Hakim vd. (2017), ¢ahsmalarmmda Giiney Asya Ulkelerinde hava yolu tasimacilig
belirleyen faktorler 1973-2015 donemi verileri kullanilarak panel veri analizi yardimiyla
incelenmistir. Calismada toplam yolcu sayisi, hava kargo hacmi, kisi basi GSYH,
dogrudan yabanci yatirim, sanayi Uretim endeksi, ugus siklig1 sayisi, niifus, jet yakit
fiyatlar1 degisken olarak kullanilmistir. Hava yolcu sayisinin ve hava kargo hacminin
bagimli degisken olarak se¢ildigi analizde GSYH, dogrudan yabanc1 yatirim, sanayi, ugus
siklig1 ve niifus degiskenlerinin hava yolu talebi ve hava kargo tizerinde pozitif, jet yakit

fiyatlarinin negatif etkisinin oldugu goriilmektedir.

Kiigiikonal ve Sedefoglu (2017), caligmalarinda hava yolu tasmmacilifinin sosyo-
ekonomik belirleyicileri 28 OECD ulkesi i¢in 2000-2013 dénemi verileri kullanilarak
Panel Veri Analizi yardimiyla incelenmistir. GSYH, Issizlik orani, turizm, hava
tasimacilig1 degiskenlerinin kullanildig1 ¢alismada yapilan analiz sonucunda GSYH,
Issizlik ve turizmden hava tasimaciligma dogru tek yonlii nedensellik iliskisi elde

edilmigtir. Bu faktorler hava tagimaciligimin gelismesinde 6nemli rol oynamaktadir.

Akinyemi (2019), Nijerya’da i¢ hava yolu talebinin belirleyicileri ARDL ve Vektor Hata
Diizeltme teknigi kullanilarak 1982-2005 donemi verileri ile incelenmistir. GSYH, i¢ hat

yolcu sayisi, tarimsal iiretim endeksi, imalat sanayi endeksi ve TUFE degiskenleri
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analizde kullanilmistir. Yapilan ARDL analizi soncunda hava yolu talebi iizeride
GSYH’nin pozitif, imalat sanayinin negatif etkisi bulunurken, TUFE ve tarmmsal iiretim
endeksini etkisi istatistiksel olarak anlamsiz bulunmustur. Kisa dénemde de GSYH’ nin
pozitif, imalat sanayinin negatif etkisi elde edilmistir. TUFE ve tarimsal iiretim

endeksinin etkisi bu donemde de az bulunmustur.

Kirac1 ve Bakir (2019), ¢aligmalarinda hava yolu tasimaciligi ve GSYH arasidaki iligki
gelir seviyesine gOre gruplandirilmisg 70 iilke igin 1990-2016 donemi verileri ile Panel
Nedensellik Analizi teknigi kullanilarak incelenmistir. Kisi bast GSYH ve hava yolu
degiskenlerinin kullanildig1 calismada yapilan analizler sonucunda GSYH ile hava yolu
arasinda nedensellik iliskisi elde edilmistir. Ayrica GSYH’dan hava yolu tagimaciligina
ya da hava yolu tasimaciligindan GSYH’ ya dogru nedensellik iliskisinin yonii iilkelerin

gelir seviyesine gore degisiklik gosterdigi ampirik bulgular arasinda yer almaktadir.

Konu ile ilgili literatiirde yapilan ¢alismalar incelendiginde Tiirkiye ekonomisi i¢in hava
yolu tagimaciligi ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskisinin incelendigi caligmalarin ¢ok
az oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla bu ¢aligmanin ele alinan donem ve konu itibariyla

literatiirdeki boslugu doldurarak katki saglayacagi diistiniilmektedir.

2.Ampirik Analiz
2.1. Veri Seti ve Yontem

Hava yolu talebini belirleyen etmenlerin neler oldugu bu etmenlerin hava yolu talebinin
yoniinii ne derece etkiledigi yoniinde calismalarin siklik derecesi olduk¢a azdir.
Literatlirde hava tasmmaciligi ile ilgili yapilan ¢aligmalar incelendiginde hava yolu
talebinin ekonometrik olarak daha 6nce ¢ok az incelendigi goriilmektedir. Dolaystyla bu

caligmanin literatiirdeki bosluga katki saglayacag diisiiniilmektedir.

Caligmada Tirkiye ekonomisi i¢in 1980-2018 ddnemi verileri secilerek hava yolu
tagimacilig1 ve ekonomik biiylime arasinda var olan iliski, Johansen Es Biitiinlesme Testi
ve Granger Nedensellik Testi ¢evresinde ele alinmistir. Hava yolu tasimaciligi ile
ekonomik biiyiime iliskisinin test edildigi ¢alismada kullanilan degiskenlere “DUNY A
BANKASI” “Tiirkiye Istatistik Kurumu”(TUIK) veri tabanindan ulagiimistir.
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Tablo 2. Degiskenlerin Tammmlanmasi

Degiskenler | Agiklama Kaynak ve D6nem
LHAVA Logaritmik hava yolu Diinya Bankasi, WDI
tagimaciligi(yolcu sayisi) (1980-2018)
LGSYH Logaritmik GSYH Diinya Bankasi, WDI
(1980-2018)

Tiirkiye’ye ait segilen veri seti yillik olmakla beraber 1980-2018 ddonemini kapsayan

calismada kullanilacak model su sekilde fonksiyonel hale getirilmistir:
Hava Yolu Tasimaciligi=f(GSYH)
Inhava = o, + o, INGSYH + ¢,

Calismada yapilan analizde serilerin logaritmik degerleri ile ¢calisilmigtir. Bu modelde In
degerleri logaritmay1 ifade etmektedir. Inhava logaritmali hava yolcu sayisini, INGSYH

ise logaritmali gayri safi yurt i¢i hasila miktarmi ifade etmektedir. &, ise modelin hata

terimini géstermektedir.

Sekil 1. Hava Yolu Yolcu Sayisi
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Sekil 1, hava yolu yolcu sayisinin 1980-2018 donemi igerisindeki artis ve azalislar
gostermektedir. S6z konusu donem itibariyla bakildiginda istikrarli bir artis egilimin oldugu
gorilmektedir. Hava yolu yolcu tasimacilig1 verisi ele alinan donem igerisindeki en son deger, en

yuksek deger olarak gériinmektedir.

Sekil 2. Gayri Safi Yurt ici Hasila

LGDP
28.0

27.5

27.0

26.5

26.0

25.5

25.0

B - ——
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Gayri Safi Yurt i¢i Hasila, bir {ilkenin ekonomik giiciinii, performasini izleyeme yardimci

olan temel makro ekonomik gostergelerden biridir. GSYH degiskeni, 1980-2018 donemi
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icerisinde pozitif bir artis gostererek en yiiksek deger 2012-2013 yillarinda
kaydedilmistir. Bu tarihten sonraki siliregte bir azalma egiliminin oldugu da sekilde

gorulmektedir.

Analize baslamadan Once logaritmalar1 alinmis degiskenlerin serilerde duraganlik
arastirilmasi i¢cin Genisletilmis-Dickey Fuller (ADF) testi yapilarak serilerin duraganlhk
dereceleri belirlenmistir. Johansen Es-Biitiinlesme Analizi testi ile seriler arasinda uzun
donemde bir iligkinin var olup olmadig1 incelenmis, daha sonra Granger nedensellik testi

yapilarak analize konu olan seriler arasindaki nedensellik iliskisi aragtirilmistir.

2.2 Bulgular

Ekonometrik analizlerde kullanilan seriler arasinda anlamli bir iliskinin ortaya
koyulabilmesi i¢in degiskenlerin duragan 6zellige sahip olmasi1 gerekmektedir. Eger bir
serinin ortalamasi, varyansi sabit ve degiskene ait iki deger arasindaki kovaryans degeri
ne zaman Olgiiliirse Olciilsiin zaman i¢inde degismeden kalabiliyorsa bu seri duragan bir
seri olarak degerlendirilmektedir (Agir, 2003). Genel olarak caligmalarda kullanilan
makro ekonomik zaman serileri duragan ozellige sahiptirler. Duragan o6zellige sahip
olmayan degiskenlerle yapilan analizler, sahte regresyon sorununu ortaya ¢ikarmaktadir.
Yani bu durum parametre degerlerine ve yapilan ekonometrik testlere glivenilmeyecegini

gostermektedir.

Duraganlig1 tespit etmek i¢in birden fazla yeni yontemlerin ortaya ¢ikmasiyla beraber bu
calismada da Dickey ve Fuller (1981) gelistirdigi Genisletilmis ADF Birim Kok Testi
kullanilmaktadir. Genisletilmis Dickey Fuller (ADF Augmented Dickey Fuller) birim kok
(unit root) testi, analizlerde sabit terimli, sabit terimli ve trendli ve sabit terimsiz ve

trendsiz modellerle tahmini yapilabilmektedir.

ADF birim kok test sonuglart %1, %5, %10 Tau kritik degerlere gore degerlendirilir, elde

edilen sonuca gore birim kdk olup olmadigma karar verilmektedir (Oner, 2018: 321).
H, = Seri Birim K&k Igerir, Duragan Degildir.

H, = Seri Birim Kok Igermez, Duragandir.
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Buradaki H,hipotezi degiskenin duragan olmadigmi, H, hipotezi ise degiskenin

duragan oldugunu gostermektedir.

Tablo 3. ADF Birim Kok Test Sonuclar:

Diizey Degerler Birinci Farklar
Degiskenler Sabit | Sabitve | Sabitsiz Sabit | Sabitve | Sabitsiz | Sonug
Terimli | Trenli ve Terimli | Trenli ve
Trendsiz Trendsiz
LGDP -0.76 -2.11 -1,49 -6.13 -6.07 -6,49 1(2)
[0,8624] [0,0001]
[0,8186] | [0,8218] [0,000] | [0,0001]
LHAVA -0.14 -1.91 -1,52 -7.67 -7.75 7,72 (1)
[0,8548 [0,0001]
[0,9369] | [0,8187] [0,000] | [0,000]
Kritik Degerler
%1 -3.61 -4.21 -2,62 -3.62 -4.22 -2,62
%5 -2.94 -3.53 -1,94 -2.94 -3.53 -1,94
%10 -2.60 -3.19 -1,61 -2.61 -3.19 -1,61

* isaretleri %1, %5 ve %10 diizeyinde anlamlilig1 ifade etmektedir.
[ 1 prob. Istatistiklerini gostermektedir

Tablo 3’te ADF Testinin sonuglar1 yer almaktadir. Tablo 3’te sunulan sonuglar

degiskenlerin diizeyde degil, birinci farklarinda duragan hale geldiklerini ortaya

koymaktadir. Yani degiskenler I(1)’ de duragandir ve birim kok igermemektedirler.

Birinci farkinda duragan hale gelen degiskenler duraganlik seviyeleri korunarak VAR

analizi yapilmalidir.

Modellerde ele alinan biitiin serilerin I(1)’de duragan hale gelmesi seriler i¢in Es

Biitlinlesme analizinin uygulanabilecegini gostermektedir.

2.2.1.Johansen Esbiitiinlesme Testi ve Sonuc¢lar

Es biitlinlesme testi, iki degisken arasindaki korelasyonu incelemek i¢in gelistirilmis bir

analiz yontemidir.
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Johansen Es Biitiinlesme Analizi Testi, Johansen (1988) ve Juselius (1990) tarafindan
gelistirilmistir. Ekonometrik ¢alismalarda degiskenler arasindaki uzun dénemli iliskinin
varlig1 Johansen Es Biitiinlesme Analizi sayesinde ortaya koyulmaktadir. Johansen Eg
Biitiinlesme Testi Analizi yapilabilmesi i¢in degiskenlerin birinci derecede duragan

ozellige sahip olmas1 gerekmektedir.

Johansen egbiitiinlesme testinde VAR modeli gecikme uzunluguna c¢ok duyarli bir
yontemdir ve modeli olustururken en uygun gecikme uzunlugunun belirlenmesi

gerekmektedir.

Ekonometrik analizlerde yapilan tahminlerin giivenirligi agisindan bazi bilgi kriterlerine
basvurularak modelin gecikme uzunlugu belirlenebilmektedir. Akaike Bilgi Kriteri
(AIC), Son Tahmin Hatas1 (FPE), Hannan-Quinn (HQ) ve Schwarz (SC) gecikme
uzunluklarmnin tespitinde kullanilan bilgi kriterleri arasinda bulunmaktadir. VAR modeli

ile belirlenmeye calisilan uygun gecikme uzunlugu Tablo 4’te sunulmustur.

Tablo 4. Gecikme Uzunlugunun Tespit Edilmesi

Lag  LogL LR FPE AlC sC HQ

0 -61.48159  NA 0116604  3.526755  3.614728  3.557460

1 4444175  194.1928*  0.000405%  -2.135653*  -1.871733* -2.043537*
2 47.98957 6.110146 0000417  -2.110532  -1.670665  -1.957007
3 50.28131  3.692242  0.000461  -2.015628  -1.399815  -1.800693

*Kriterler tarafindan belirlenen gecikme seviyesini gostermektedir.

Tablo 4’te goriildiigl gibi (*) isaretine gére FPE, AIC, SC, HQ kriterine gore model i¢in
uygun gecikme uzunlugu 1 olarak belirlenmistir. Yani %35 anlamlilik seviyesinde uygun
gecikme uzunlugu bir y1l olarak belirlenmistir.

Model i¢cin uygun gecikme uzunlugunun tercihinde otokorelasyon sorunu ve degisen
varyans probleminin de olmamasi gerekmektedir. Asagida Tablo 5’te VAR modelinde
gecikme uzunluklar i¢in analiz edilen otokorelasyon testinde Ho otokorelasyon yoktur
hipotezi kabul edilmistir. Ayrica degisen varyans i¢in yapilan teste gore VAR modelinin

varyansinin sabit oldugu goriilmektedir.
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VAR Otokorelasyon Testi

Gecikme LM Istatistigi Prob. Degeri
1 5.040519 0.2832
2 6.759025 0.6694

Degisen Varyans Testi

Ki Kare Istatistigi
Prob. Degeri

16.30162
0.1778

Sekil 3 karakteristik polinomlarin ters kokleri ¢cember in icerisinde olmasindan dolay1

VAR modelinin duragan oldugu sonucunu desteklemektedir.

Sekil 3 Karakteristik Polinomlarin Ters Kokleri

Inverse Roots of AR Characteristic Polynomial

1.5

1.0

0.5

0.0

-0.5

-1.0

-1.5

Yapilan bu ¢alismada degiskenler in birinci derecede duragan olduklar: tespit edilmis,

VAR modeliyle tiim bilgi kriterlerine gore gecikme seviyesi 1 olarak belirlenmistir.

Ayrica modelde otokorelasyon ve degisen varyans sorununun olmadig tespit edilmistir.

Calismanin son agamasinda seriler arasinda uzun donemde bir iliskinin olup olmadigini

tespit etmek amaciyla Johansen Es Biitiinlesme Testi Analizi yapilmuistir.

VAR

modellemesinin uygun bir sekilde gerceklestirilmesinin ardindan yapilmasi gereken
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modelde yer alan degiskenler arasinda es biitiinlesme iliskisi Johansen Es Biitlinlesme

yontemiyle incelenmektedir. Sonuglar Tablo 6’da 6zetlenmistir.

Tablo 6. Johansen Esbiitiinlesme Testi Sonuglar:: Trace (iz) ve Maximum (Oz Deger)

Istatistigi

Trace (Iz) Istatistigi

Hipotezdeki Trace 0.05
CE sayis1 Eigenvalue Ist Kritik Deger ~ Prob.**
None * 0.544703 31.86430 20.26184 0.0008
At most 1 0.071692 2.752489 9.164546 0.6279

Maximum Eigenvalue (Oz Deger) Istatistigi

Hipotezdeki Max-Eigen 0.05
CE sayis1 Eigenvalue Ist. Kritik Deger ~ Prob.**
None * 0.544703 29.11181 15.89210 0.0003
At most 1 0.071692 2.752489 9.164546 0.6279

Johansen es biitiinlesme testleri hem Trace(iz) Testi hem de Maksimum (Oz Deger)
istatistigi, %35 anlamlilik seviyesinde 1 adet es biitiinlesme iliskisi oldugunun sonucunu

gostermektedir.

Trace (Iz) Testi ve Maksimum (Oz Deger) istatistik testi sonuclarinda hava yolu yolcu

sayis1 ve GSYH arasinda uzun dénemli bir denge iliskisi elde edilmistir.

Johansen Es biitiinlesme analizi, hem Trace ve hem de Maximum Oz Deger
istatistiklerine gore seriler arasinda es biitiinlesme iligkisinin var olup olmadiklarini
arastiran bir tekniktir. Dolayistyla s6z konusu bu ¢aligmada degiskenler arasinda uzun
donemde bir iliski elde edilmistir. Yani hava yolu yolcu talebi ve GSYH arasinda uzun
doénemli bir iliski bulunmustur. iliskinin negatif veya pozitif oldugu ise Normalize edilmis
es biitiinlesme denklemi ile belirlenmeye ¢alisilmistir. Normalize Edilmis Esbiitiinlesme

denklemi sonuglari ise su sekildedir:
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Tablo 7 Normalize Edilmis Es Biitiinlesme Vektorii

LYOLCU LGSYH C

1.000000 -1.442628 20.85821
(0.1048) (2.73560)
*Parantez icinde bulunan degerler standart hatayi temsil etmektedir.

Degiskenler arasindaki uzun donem iliskiyi gosteren vektordeki katsayi istatistiksel olarak
anlamli bulunmustur. Uzun dénemde iligkiyi hesaplayan parametrelere gére GSYH ile hava yolu
yolcu sayisi talebi arasinda pozitif yonlii bir iligkinin varligi elde edilmistir. Dolayisiyla GSYH’da
meydana gelen %]1’lik artis hava yolu yolcu sayisi talebini %1.4426 oraninda artirmaktadir. Elde
edilen sonug literatiirii desteklemektedir. GSYH’da meydanda gelen artislar hava yolu yolcu

sayisi talebini s6z konusu iilke i¢in artirmaktadir.

2.2.2. Granger Nedensellik Testi

Granger nedensellik analizi zaman serileri yontemi ile gelecege donilik varsayimlar

yapilirken, ortaya ¢ikarilacak modeller i¢in 6nemli bir analizdir (Erlat, 1983: 90)

Tablo 8 Granger Nedensellik Analizi Testi Sonuglari

Bagimh Degisken LYOLCU

Ki- Kare df Anlamhilik
LGSYH 6.316563 1 0.0120
TOMU 6.316563 1 0.0120
Bagimh Degisken LGSYH

Ki- Kare df Anlamlilik
LYOLCU 0.010032 1 0.9202
TOMU 0.010032 1 0.9202

Es biitlinlesme testi degiskenler arasindaki nedensellik iligkisinin yonii hakkinda bilgi
sunmaktadir. Degiskenler arasi es biitiinlesme iliskisi oldugunda, bir nedensellik iliskisi
durumunun olup olmadigi ayrica tespit edilmektedir. Granger nedensellik testi de bu
caligmadaki degiskenlerin nedensellik yonii hakkinda bize bilgi vermektedir. Tablo 8’e
gére GSYH’dan hava yolu yolcu talebine dogru tek yonlii bir nedensellik iliskisinin
varligi elde edilmistir. Dolayisiyla GSYH’da meydana gelen bir birimlik artis hava yolu

yolcu talebini artirmasi beklenmektedir.

SONUC
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Diinya ekonomisindeki kiiresellesme siireci hizli bir gekilde ilerledik¢e hava yolu
tasimacilig1 sektorii de dnem tasimaya baslamistir. Ulkeler arasi gerceklestirilen ticari
faaliyetler, turizm amacl yapilan seyahatler, degisim ve gelisim goOsteren iiretim
tekniklerinin ve beraberinde daha genis pazarlara ulagabilme arzusundaki artigin hava
yolu yolcu tagimaciligi talebindeki artiga olan katkilar1 yadsinamaz bir gergektir. Ayrica
kiiresel gelismeler, gergeklestirilen ar-ge ve inovasyon galigmalar1 sayesinde Onceleri
zengin bireylerin kullanmak i¢in tercih ettigi havayolu ulagimi artik her kesimin biit¢esine

gore tercih edilebilen bir ulasim modu haline gelmistir.

Tirkiye’de de kiiresellesme ile birlikte hava yolu tasimaciligi, gelisme ve degisme
stirecine girmistir. 1980’11 yillardan sonra tilkede liberal politikalarin izlenmesi ve hava
yolu tasimaciliinda o6zel sektor firmalarmin da faaliyette bulunmasi bu sektoriin
gelismesine olanak saglamistir. Ayrica kiiresellesme siirecinin yasanmasiyla beraber
daha agik bir durum sergileyen hava yolu tasimaciligi, ekonomik-sosyal-kulturel
gelismelerden 6nemli Gl¢giide etkilenen ya da bu gelismeleri etkileyen bir sektor halini

almig ve literatiirde tartisilmaya baglamstir.

Bu agidan bakildiginda son zamanlarda ekonomik biiylimenin 6nemli bir gostergesi olan
GSYH’da artis hava yolu yolcu talebindeki artis1 ne seviyede etkiledigi tartisilmasi
gereken bir yeni alan olarak goriilmekte ve literatiirde ele alinmaya baslamaktadir. Bu
dogrultuda mevcut ¢alismada Tiirkiye’de havayolu yolcu talebi ve GSYH arasindaki
iliski 1980-2018 donemi i¢gin hava yolcu talebi sayis1 ve GSYH degiskenleri kullanilarak
incelenmistir. Yapilan analizlerden Es Biitiinlesme Testi sonucunda uzun donemde
degiskenler aras1 pozitif bir iliskinin varlig: elde edilmistir. Ayrica Granger Nedensellik
analizi sonucuna gore ise, GSYH’dan hava yolu yolcu sayisi1 talebine dogru tek yonlii bir
nedensellik iliskisinin varligi ampirik bulgular arasinda yer almaktadir. Elde edilen sonug
literatiiri desteklemektedir. Zira dnceden yapilmis olan Baker vd. (2015), ve Brida ve
Bukstein (2016), ¢alismalarinda GSYH ve Hava yolu tagimaciligi arasinda uzun dénemli
bir iligki elde edilmis ve nedensellik analizi sonucumuza benzer sonuglar tespit edilmistir.

Elde edilmis olan bu sonug, siirdiiriilebilir bir ekonomik biiylime i¢in hava yolu
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tagimacilig1 sektoriine yapilacak yatirimlar bu sektoriin gelismesine daha biiyiik katkilar

saglayacaktir.
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