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Ozet

Gilinlimiizde hizli niifus artis1, plansiz yapilasma, hizli ve plansiz sanayilesme, teknolojideki gelismeler, lilkeler ve
bolgeler arasi siyasi ¢ekismeler, savaslar gibi faktorler, teknoloji-insan kaynakli olaylarin afetlerle sonuglanmasina
sebep olabilmektedir. Teknolojinin gelismesi ayn1 zamanda sanayi, ulasim ve endiistriyel faaliyetlerin artmasina da
yol agmustir. Gergeklestirilen faaliyetler esnasinda gerekli tedbirlere uyulmamasi veya gerekli tedbirlerin alinmamasi
durumunda can ve mal kaybina yol agan kazalarin meydana gelmesi kaginilmaz olabilir. Diinyada yasanan dogal ve
teknolojik afetlerin kayit altina alindig1 ve arsivlendigi cesitli uluslararasi acil durum veri tabanlart bulunmaktadir. Bu
veri tabanlar1 evrensel verileri ficretsiz bir sekilde kullanict hizmetine sunmaktadir. Bu ¢aligmada, 2000-2020 yillart
arasinda Tiirkiye’de meydana gelen teknolojik afetlerin dagilimlart ile etkiledigi kisi sayist ve 6liim oranlarinin
arastiritlmasi1 amaglanmistir. Tanimlayict tipte planlanan ¢alismanin evrenini veri tabaninda bulunan, 2000-2020 yillari
arasinda Tirkiye’de meydana gelen teknolojik afetler olusturmustur. Veriler Excel ortamina aktarilmis ardindan,
SPSS 25.0 paket programi kullanilarak analiz edilmistir. Veri tabanindan alinan bilgilere gore Tiirkiye’de 2000-2020
yillar1 arasinda 102 tane teknolojik afetin meydana geldigi goriilmiistiir. En fazla 6liim oran1 %73,6 ile ulagim kazalar
sonucu meydana geldigi saptanmistir. Teknolojik afetler, dogal afetlerden farkli olarak genellikle insan faaliyetlerinin
bir sonucu olarak ortaya ¢iktigi i¢in ¢esitli tedbirlerin alinmasi bu afetlerin ortaya ¢ikmasini veya etkilerini ve 6liim
oranlarin1 azaltabilir. Teknolojik kazalar ve bunlara bagl afetler nedeniyle meydana gelen 6liim oranlarmin
azaltilabilmesi i¢in bireysel, orgiitsel ve yapisal dnlemlerin alinmasi dnem arz etmektedir.

Anahtar Kelimeler: Afetler, Teknolojik Afetler, Kazalar, Tedbir

Abstract
Today, factors such as rapid population growth, unplanned structuring, rapid and unplanned industrialization,
technological developments, political conflicts between countries and regions and wars can cause technological-
human-induced events to result in disasters. The development of technology has also led to an increase in industry,
transport and industrial activities. In case the necessary precautions are not followed or the necessary measures are
not taken during the activities carried out, it may be occur inevitable accidents which cause loss of life and property.
There are various international emergency databases in which natural and technological disasters in the world are
recorded and archived. These databases provide universal data free of charge to the user service. In this study, it is
aimed to investigate the death rate and the number of people affected by the distribution of technological disasters
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occurring in Turkey between 2000 and 2020. The universe of the descriptive study planned, occurring in Turkey
between the years 2000-2020, has been formed by the technological disasters in the database. The data were
transferred to Excel and then analyzed using SPSS 25.0 package program. According to the information taken from
the database was observed that 102 units of technological disasters ocur In Turkey between 2000 and 2020. It was
determined that the highest death rate was 73.6% as a result of transportation accidents. Since technological disasters
usually occur as a result of human activities, unlike natural disasters, taking various measures can reduce the
occurrence or effects of these disasters and mortality rates. In order to decrease the death rates due to technological
accidents and related disasters is important to take individual, organizational and structural measures.

Keywords: Disasters, Technological Disasters, Accidents, Precaution

GIRIS

Afet, toplumlarin tamamini veya belli kesimlerini etkileyen, toplum acisindan ekonomik, fiziksel ve sosyal
kayiplara sebep olan, giinliik yasami ve insan faaliyetlerini kesintiye ugratan veya tamamen durduran, afetin
meydana geldigi toplumun afetle bas etme kapasitesini asan doga, teknoloji veya insan kaynakli olaylarin
sonugclari olarak ifade edilir. Yapilan tanimdan da anlasildig1 {izere aslinda afet bir olayin kendisi olmayip
dogurdugu sonugtur (AFAD, 2014). Kisaca afetler toplumun bas edebilme kapasitesini asan, olagan diizeni
bozan, can ve mal kayiplarina yol agan, dis yardim gerektiren ciddi olaylardir (Ozmen, 2017). Afetlerin
siniflandirilmasi iilkelere, bolgelere ve afetler konusunda calisan uzmanlara gore degismekte olup, farkli
sekillerde siniflandirildigi goriilmektedir. Afetler; olus hizina, kaynagma ve biiyiikliikklerine gore
siniflandiriimaktadir. Afetlerle miicadelede yasanmis afetlerle ilgili veriler ¢cok 6nemli olup, 6zellikle afet
risk analizi ve yonetimi, yasanmis afetlerin dogru analizi ile ger¢ceklesmektedir (Eksi, 2015: 114; Yilmaz,
2018). Bu cgalismada, genel olarak afetlerle ilgili siniflandirma, kaynagina gore yapilmis olup; “dogal ve
insan—teknolojik kaynakli afetler” olarak ayrilmistir (Istanbul Sanayi Odas1, 2008: 9; Eksi, 2015:114).

1. DOGAL AFETLER

Diinyada dogal afetler irdelendiginde 31 gesit dogal afetin 28 tanesinin meteorolojik afetler kapsaminda
oldugu goriilmiistiir. Dogal afetlerin 6nemlilik siralari ve gesitleri lilkeden tilkeye hatta bolgeden bolgeye
degismektedir. Tiirkiye’de en sik goriilen meteorolojik afetlerin sel, tagkin, siddetli yagis, kuraklik,
yildirim, ¢18, don, orman yanginlari, kar ve firtinalar oldugu goriilmiistiir (AFAD, 2020). Dogal afetler,
toplumlar1 ekonomik, sosyal ve kiiltiirel agidan etkileyen, kesintiye ugratan veya tamamen durduran gok
sayida can ve mal kaybina yol acan dogal tehlikelerin yol actig1 olaylar olarak tanimlanmaktadir (Sahin ve
Sipahioglu, 2009: 18; Yilmaz, 2018). Dogal afet; deprem, tsunami, volkan patlamasi, sel, heyelan, ¢i1g,
kuraklik, sicak hava dalgalari, siddetli soguklar, kasirga, dolu firtinalari, don, hortum gibi jeolojik,
meteorolojik ve hidrolojik kokenli dogal olaylarin sebep oldugu afetlere denir (Ergiinay vd., 2008: 316).
Dogal afet kavrami afet terimleri sozliigiinde ise “deprem, sel, heyelan, ¢ig, kuraklik, firtina, dolu, hortum,
kuralik goktast diismesi vb. gibi olusumu engellenemeyen jeolojik, meteorolojik, hidrolojik, klimatolojik,
biyolojik ve kaynag: diinya disinda olan tehlikelerden kaynaklanan doga olaylarmmin sonuglari” olarak
ifade edilmektedir (AFAD, 2014: 64). Dogal afetler ani gelisen ve yavas gelisen dogal afetler olarak iki
sinifta toplanabilir.

Yavas gelisen dogal afetler; kuraklik, siddetli soguklar, kitlik vb.’dir. Ani gelisen dogal afetler; seller,
hortumlar, volkanlar, su taskinlari, ¢1g, firtina, deprem, yangin vb.’dir (AFAD, 2020).

2. TEKNOLOJIiK KAYNAKLI AFETLER

Teknolojik afetler; savaslar, teror saldirilari, kimyasal silah kullanimi ve saldirilari, tehlikeli madde tagiyan
araclardan kaynaklanan kazalar vb. olaylar seklinde tanimlanabilir (Akdag, 2002: 5-6; Boduroglu, 2017).
Teknolojik afetler, dogal olaylarin neden oldugu etkenler ile meydana gelen olay arasinda bir neden sonug
iliskisi kurulamayan, insanin faydali yonde iiretim yaptig1 ve kullandig: teknolojinin yanls, dikkatsiz veya
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kasti olarak kullanimindan kaynaklanan afetler olarak nitelendirilmektedir (Ege, 1986: 5). Sozii edilen afet
tirii gesitli kaynaklarda; insan kaynakli, teknolojik kokenli, suni ve suni olmayan afetler olarak ifade
edilmis olsa da afete neden olan unsurlarin insan veya insan eliyle olusturulmus teknoloji kokenli olusundan
dolay1 ¢aligmada bu tiir afetler teknolojik-insan kaynakli afetler olarak ifade edilecektir. Teknolojinin
gelisimi insan yasamim kolaylastirdigi gibi, aymi teknolojinin yanlis veya kasti kullanim ile teknolojik
kazalarin olusumu ise insan hayatin1 olumsuz yonde etkilemekte ve cesitli felaketlere yol agmaktadir.
Ornegin 1986 yilinda Rusya’da meydana gelen Cernobil kazas1 sonucu yayilan radyasyon genis bir alani
etkilemis olup, ani dliimlere de yol agmistir. Ozellikle Tiirkiye’de Dogu Karadeniz Bolgesi etkilenmistir.
Dogu Karadeniz Bolgesine yayilan radyasyon kanser vakalarmin artisina  yol agmistir
(www.tarihiolaylar.com, 2020; Y1lmaz, 2018). Emergency Events Database (EM-DAT) veri tabanina gore
teknolojik afetlerin siniflandirilmast Tablo 1°de verilmistir.

Tablo 1. EM-DAT Veri Tabanina Gore Teknolojik Afetlerin Siniflandirilmasi

Teknolojik Afetler

Endiistriyel Kazalar Ulagim Kazalar1 Cesitli/Diger Kazalar
Yangin Deniz yolu kazalari Cokme
Kimyasal Sizint1 Hava yolu kazalar Patlama
Cokme Demir yolu kazalari Yangin
Patlama Kara yolu kazalar1 Diger
Gaz Sizintis1
Zehirlenme
Radyasyon

Yag Sizintist
Diger

Kaynak: EM-DAT, (2020a)
3. MATERYAL VE YONTEM

Tanimlayici tipte planlanan aragtirma 01.04.2020 tarihinde EM-DAT veri tabaninda iyelik islemleri
kullanilarak gerceklestirilmistir. Veri tabanindan elde edilen veriler kategorize edildiginde afetlerin dogal
ve teknolojik afetler olarak iki sinifta toplandigir goriilmiistiir. Teknolojik afetlerin ise “Ulasim kazalari,
Endiistriyel kazalar ve diger afetler” olarak ii¢ alt sinifa ayrildigi belirlenmistir. Bir olayin EM-DAT veri
tabaninda yer alabilmesi icin bazi kriterleri karsilamasi1 gerekmektedir. Bu kriterler dort baslik altinda
toplanmig olup bir olayin veri tabaninda yer alabilmesi igin belirlenen kriterlerden en az birini karsilamasi
gerekmektedir. Belirlenen kriterler (OFDA/CRED, 2004; Guha-Sapir vd., 2017; Bahadir & Ugku, 2018,
Girgin & Yetis, 2007):

e Acil durum deklarasyonu,

e 100 veya daha ¢ok kisinin etkilenmesi,

e 10 veya daha fazla 6liim meydana gelmesi,
e Uluslararas1 yardim ¢agrisidir.

Calismanin evrenini EM-DAT veri tabaninda yer alan 2000-2020 yillar1 arasinda Tiirkiye’de yasanan
teknolojik kokenli afetler olusturdu. Veri tabanindan teknolojik kokenli afetler tarandi, elde edilen veriler
afet tiirleri, afet sayisi, 6liim sayisi, etkilenen kisi sayis1 gz oniine alinarak Excel programina aktarilip,
SPSS 25.0 paket programia islenerek basit frekans analizi yapildi. Ayrica ¢alismada Turkiye’de 2000-
2020 yillar1 arasinda gergeklesen bazi teknolojik afetler “6rnek olay” olarak ele alindi. Teknolojinin
gelisimi ayn1 oranda sanayi, ulasim ve endiistriyel faaliyetlerin artmasina da yol agmistir. Gergeklestirilen
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faaliyetler esnasinda gerekli tedbirlere uyulmamasi veya gerekli tedbirlerin alinmamasi durumunda can ve
mal kaybina yol acan kazalarin meydana gelmesi kagimilmaz olabilmektedir. Bu ¢alismada teknolojik
afetlere yer verilmesinin amaci insan faktoriiniin afetin olusumunun kaynagi olmasi ve giivenlik kiiltiiriiniin
O6neminin vurgulanmasidir.

4. ANALIiZ VE BULGULAR

EM-DAT veri tabanindan elde edilen verilere gore Tiirkiye’de 2000-2020 yillar1 arasinda 102 tane
teknolojik afetin meydana geldigi, bu afetler sonucunda toplamda 2480 kisinin hayatini kaybettigi ve 1961
kisinin ise etkilendigi saptanmistir (Tablo 2). EM-DAT verilerine gore Tiirkiye’de 2000-2020 yillart
arasinda yasanan teknolojik afetlerin dagilimi Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2. Tiirkiye’de Yasanan Teknolojik Afetlerin Dagilimi (2000-2020).

Teknolojik Afet Tipleri Afet Sayist Olii Sayisi Etkilenen Kisi Sayist
n % n % n %
Ulasim Kazalar 81 79,4 1825 73,6 1279 65,2
Endiistriyel Kazalar 12 11,8 476 19,2 256 13,1
Diger Afetler 9 8,8 179 7,2 426 21,7
Toplam 102 100 2480 100 1961 100

Kaynak: EM-DAT, (2020b)

Tablo 2’ye gore Teknolojik afet tipleri arasinda afet sayisi1 olarak ilk siray1 %79,4 ile ulasim kazalari, 6lim
orani agisindan ilk siray1 %73,6 ile ulasim kazalar ve etkilenen insan sayisi agisindan da yine ilk siray1
%65,2 ile ulagim kazalarinin aldig1 saptanmstir.

EM-DAT verilerine gore Tiirkiye’de 2000-2020 yillar1 arasinda yasanan teknolojik afetler ve alt tiplerine
iligkin detayli bilgi Tablo 3’te verilmistir.
Tablo 3. Tiirkiye’de Teknolojik Afetler ve Alt Tipleri (2000-2020)
Teknolojik Afet Alt Afet

Tipleri Tipleri Afet Sayist Olii Sayist Etkilenen Kisi Sayis1

n % n % n %

Hava Yolu 6 7,4 265 145 5 0,4
Ulasim Kazalar: Kara Yolu 39 48,1 702 38,5 824 64,4
Deniz Yolu 33 40,7 796 43,6 380 29,7

Demir Yolu 3 3,7 62 34 70 5,5

Toplam 81 100 1825 100 1279 100
Endiistriyel Patlama 8 66,7 419 88 238 93
Kazalar Ye'lngln 1 8,3 19 8 17 6,6
Diger* 3 25 38 4 1 0,4

Toplam 12 100 476 100 256 100
Yangin 2 22,2 12 6,7 152 35,7
Diger Afetler** Patlama 5 55,6 63 35,2 233 54,7
Cokme 2 22,2 104 58,1 41 9,6

Toplam 9 100 179 100 426 100

Genel Toplam 102 2480 1961

*Maden Kazasi, Asansor Kazasi, Baraj Kapagi Patlamasi
** Endistriyel Faaliyet Dis1 Afetler

Kaynak: EM-DAT, (2020b)

Tablo 3’e gore Teknolojik afet tiplerinden ulasim kazalar1 incelendiginde, alt gruplarinda yer alan afet
tiplerinden ilk siray1 %48,1 ile kara yolu kazalar1, ikinci siray1 %40,7 ile deniz yolu kazalar ve iigiincii
siray1 %7,4 ile hava yolu kazalar1 almaktadir. Aymi afet tipinden 6len kisi sayisi incelendiginde ise ilk siray1
%43,6 ile deniz yolu kazalari, ikinci siray1 %38,5 ile kara yolu kazalar1 ve tiglincii siray1 %14,5 ile hava
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yolu kazalar1 almaktadir. Tagimacilik kazalarindan etkilenen kisi sayisi incelendiginde ise ilk siray1 %64,4
ile kara yolu kazalari, ikinci siray1 %29,7 ile deniz yolu kazalar1 ve tiglincii sirayi1 ise %5,5 ile demir yolu
kazalar1 almaktadir.

Tablo 3’e gore Teknolojik afet tiplerinden Endiistriyel kazalar incelendiginde alt gruplarinda yer alan afet
tiplerinden ilk siray1 %66,7 ile patlamalar, ikinci siray1 %25 ile diger kazalar ve {igiincii siray1 %8,3 ile
yanginlar almaktadir. Ayni afet tipinden olen kisi sayis1 incelendiginde ise ilk siray1 %88 ile patlamalar,
ikinci siray1 %8 ile yanginlar ve iiciincii siray1 %4 ile diger kazalar almaktadir. Endiistriyel kazalardan
etkilenen insan sayis1 incelendiginde ise ilk siray1 %93 ile patlamalar, ikinci siray1 %6,6 ile yangimlar ve
iciincii siray1 %0,4 ile diger kazalar almaktadir.

Tablo 3’e gore Teknolojik afetlerden diger afet diye isimlendirilen afet tiplerinin alt gruplarinda yer alan
afet tiplerinden ilk siray1 %355,6 ile patlamalar almaktadir. %22,2’°lik oranlar ile yanginlar ve ¢okmeler diger
payday1 olusturmaktadir. Ayni afet tipinden 6len kisi sayis1 incelendiginde ise ilk siray1 %58,1 ile ¢gokmeler,
ikinci siray1 %35,2 ile patlamalar ve {iglincii siray1 %6,7 ile yanginlar almaktadir. Diger diye isimlendirilen
afet tiplerinden etkilenen kisi sayis1 incelendiginde ise ilk siray1 %54,7 ile patlamalar, ikinci siray1 %35,7
ile yanginlar ve {iglincii siray1 %9,6 ile cokmeler almaktadir.

Tiirkiye’de 2000-2020 yillar1 arasinda yasanan ve EM-DAT veri tabaninda yer alma kriterlerinden en az
birini tagiyan bazi olaylar ile bu olaylara iliskin detayl1 agiklamalar Tablo 4’te verilmistir.

Tablo 4. Tiirkiye’de Yasanan Teknolojik Afetler ile Ilgili Baz1 Ornek Olaylar (2000-2020)

Yasanan Afet Tirii Yasanan Afete Iliskin Aciklamalar

02.02.2004 tarihinde Konya'da meydana gelen Ziimriit Apartmaninin
¢okmesi sonucu 92 kisi hayatini kaybetmis ve 30 kisi yaralanmistir. Yapilan
caligmalarda ¢okme nedenleri; imalattan kaynaklanan kusur ve ihmaller,

Cokme (Konya) projelendirmeden kaynaklanan kusur ve ihmaller, projelendirme dis1 yapilan
imalat ve tadilatlar ile imalat ve projelerin yeterince kontrol
edilememesinden kaynakli ihmaller olarak 4 ana baslikta toplanmistir
(Balkaya, 2004; NTV, 2020)

2014 yilinda Adana’nin Aladag ilgesinde 11’1 6grenci 12 kisinin 61diigii kiz
yurdu yangininda uzmanlarca hazirlanan rapora gore; yangin elektrik
tesisatinda olusan kisa devre ile her iki katta ayn1 anda baglamistir (Hiirriyet,
2017).

Yangin (Adana)

Afyonkarahisar’da askeri mithimmat deposunda 5 Eyliil 2012 tarihinde

Patlama (Afyonkarahisar
(ATy ) meydana gelen patlamada 25 asker sehit olmustur (Kuran ve Polat, 2012).

8 Eyliil 2004 tarihinde Kastamonu’nun Kiire Tlcesi’nde Asikdy yeralt1 bakir
isletmesinde meydana gelen yangin sonucunda biri maden miihendisi olmak
tizere 19 kisi hayatini kaybetmistir. Maden Miihendisleri Odasinin (MMO)
raporuna gore; maden ¢alisma alanin kaza olasiligi bakimindan yiiksek
yangin riski tagidigy, isletici firmanin risk analizlerinin yetersiz oldugu, acil
yardim kurtarma planlarinin ve acil miidahale ekiplerinin olayda yetersiz
kalmasinin olayin yasanmasini ve etkisini arttirdigi belirtilmistir (MMO,
2004).

Maden Kazasi (Kiire)

13 Mayis 2014 tarihinde 301 madencinin hayatini kaybettigi Soma Maden
Kazas: elektrik panosunda meydana gelen patlama ve akabinde ¢ikan yangin
sonucu olusmustur (Ozgiir, 2018: 41). Ocakta elektrik kesildigi igin

Maden Kazasi (Soma) havalandirma sistemlerinin ¢aligmayis1 yangin nedeni ile olusan zehirli
gazlarin tahliyesini engelledigi belirtilmektedir. 1375 yilindan beri tutulan
maden kazasi kayitlarina gore can kayiplar agisindan diinyada meydana
gelmis tiim maden kazalar1 iginde 25. siradadir (Yasar, vd., 2015: 40). Acil
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durum planlarinin yetersizligi ve yoredeki maden ocaklarina 6zgii arama
kurtarma ekiplerinin olusturulmamasi, yangin sondiirme planlarinin
olmamasi ve madencilere standartlara uygun kisisel koruyucu ekipmanlarin
verilmemesi olayin biiytikligiini artirmigtir (Kocasoy, 2020: 185)

08.01.2003 tarihinde Istanbul-Diyarbakir seferini yapan ucagin Diyarbakir
Havalimani yakinlarindaki egimli araziye ¢akilmasiyla ugak parcalanmig ve
75 yolcu hayatin1 kaybetmistir. Yetkililerce olayin ugus ekibinin hatasindan
(Pilotaj) kaynakli oldugu belirtilmektedir (Mengenci, 2014: 46).

Ucak Kazasi (Diyarbakir)

09.03.2006 tarihinde Tokat’in Resadiye Il¢esi'nde uykuya dalan sofor
Otobiis Kazas1 (Tokat-Resadiye) nedeniyle viraji alamayan sehirlerarasi yolcu otobiisii Kelkit Cayma
yuvarlanmigtir (Hiirriyet, 2006).

Aksaray'da 6grencileri tasiyan gezi otobiisiiniin kamyonla ¢arpismasi sonucu
meydana gelen trafik kazasinda 33 kisi hayatin1 kaybederken, 35 kiside
yaraland1 (Haberler, 2007). Yasanan kazada 46 kisilik aracta, 3 personel ve
64 yolcunun bulundugu belirtilmistir (Hiirriyet, 2007).

Trafik Kazas1 (Aksaray)

30.01.2016 tarihinde Canakkale Ayvacik’tan yola ¢ikan ve yasadisi
yollardan Yunanistan’in Midilli adasina ulagsmaya ¢alisan yabanci uyruklu
kisileri tagiyan tekne Bademli agiklarinda batmistir. Bu olayda 39 kisi
hayatini kaybederken 75 miilteci ise kurtarilmistir (Ulagim Online, 2016).

Deniz Yolu Kazas1 (Ayvacik)

SONUC VE ONERILER

Teknolojik afetlerin incelendigi bu ¢calismada, Tiirkiye’nin son donemlerde yasadig: teknolojik afetler EM-
DAT (2020) veri tabanindan elde edilerek SPSS 25.0 paket programina islenmis ve analiz edilmistir. Ayrica
meydana gelen afet tiplerinden bazilar1 hakkinda agiklayici bilgiler verilmistir. Tiirkiye’de yasanan
teknolojik afetler degerlendirildiginde ulasim kazalarinin, etkilenen kisi sayisi, meydana gelen afet olay1
sayist ve Olim sayilart agisindan On plana c¢iktigi goriilmiistiir. Ulasim kazalar1 iginde afet kriterleri
cercevesinde deniz yolu kazalarina bagl 6liimlerin daha fazla oldugu goriilmistir. EM-DAT verileri
dogrultusunda, 2015 yilindan beri 6zellikle deniz yolu ulasiminda meydana gelen son 12 kazada 241 kisinin
hayatim kaybetmesi ve 70 kisinin etkilenmesinin gé¢men olaylar ile ilgili oldugu anlasiimaktadir. Ulkeler
ve bolgeler arasi catigmalar neticesinde gogmenlerin Tiirkiye iizerinden Avrupa’ya gegis i¢in illegal yollarla
ve kontrolsiiz bir sekilde deniz yolunu kullanmalarinin deniz yolu tasimaciligi kazalarina bagli afetlere yol
actig1 goriilmektedir.

Karayolu kazalari iilkemizde en sik yasanan olaylardan biri olmasina ragmen EM-DAT kriterleri
cercevesinde sadece 39 kaza afet niteligi tasimistir. Karayolu trafigi insan, yol ve arag¢ faktorlerinin
etkilesimidir. Trafik kazalar1 bu {i¢ unsurun herhangi biri ya da hepsinden kaynakli meydana gelebilir. ilk
sirada insan faktorii trafik kazalarina sebep olmakta, diger kaza faktorlerine de insan kusurlar etki
etmektedir (Kog vd., 2014: 112).

Geleneksel anlamda karayollar trafik giivenligi sorumlulugu yolu kullanan kisilere verilmistir. Tim
iilkelerde yolu kullanan bireylerin kurallara uymasi ve bununla birlikte kazalarin oniine gegilmesi
beklenmektedir. Bir kazanin meydana gelmesi durumunda yol kullanicilarindan en az birinin kurallara
uymadigi anlasilmaktadir (Durna, 2011: 4). Karayolu kazalar1 i¢in verilen 6rnek olaylardan da anlagildigi
tizere insan faktorii onemli rol oynamaktadir. Tirkiye’de karayolu trafik kiltliriiniin tam olarak
olugmamasi, bazi arag siiriictilerinin asir1 hiz yapmasi, alkollii sekilde trafige ¢ikmasi, uzun yolculuklarda
yeterince dinlenmemesi gibi insan faktorlii unsurlar etken olabilir. Bu ¢ergevede, insanlarin karayolu trafik
giivenligi i¢in kurallara riayet etmeleri, uzun seyahatlerinde yeterli diizeyde dinlenmeleri, ara¢ bakimlarinin
periyodik sekilde yaptirmalar1 ve aragta olan kigilerin emniyet kemeri takmalar1 karayolunda meydana
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gelebilecek olas1 kazalarin sayisini, can kaybimi ve yaralanmalar1 azaltabilir. Ozellikle sehirler aras1 ve sehir
ici toplu tasima siirliciilerinin ve tehlikeli kimyasal madde tasiyan arag siiriiciilerinin kisilik yapilari ile
slirlicti davranislar arasindaki iligkilerin belirlenmesi ve tedbirlerin alinmasi, siirticiilerin belli periyodlarda
saglik kontrollerinin yapilmasi kaza olasiligini azaltabilir. Hava yolu ulasimi igin verilen 6rnek olayda
degerlendirildiginde bu olayin pilotaj kaynakli yani insan kaynakli bir afet oldugu goriilmektedir.

EM-DAT, 13 Mayis 2014’te gerceklesen Soma maden kazasini endiistriyel kazalar grubu igerisinde
patlama alt grubunda ve yangin ile iligkili olarak, 8 Eyliil 2004 tarihinde Kastamonu Kiire ilgesinde
meydana gelen afeti de endiistriyel afetlerden yangin alt grubunda ele almistir. Verilen 6rnek olaylar
incelendiginde her iki afette de insan unsurunun etkisi oldugu goértilmektedir. Maden isletmelerinde patlama
ve yangin giivenlik 6nlemlerinin alinmasi, personellere olasi patlama ve yanginlar konusunda acil durum
tahliyesi ve bu konulardaki hareket tarzlar ile ilgili egitimler verilmesi, acil durum ekiplerinin olusturulup
stirekli egitimden gegirilmeleri, patlama ve yangin gibi durumlardan korunmalari igin personele koruyucu
ekipmanlarin verilmesi, maden ocagi gibi risk tasiyan isletmelerin denetimlerinin periyodik olarak
yapilmasi, kacak maden isletmeleri icin cezai miieyyidelerinin artirilmasi bu gibi afetlerin yaganmasina
engel olabilir. Ayrica maden ocaklar1 da dahil olmak tizere endiistriyel faaliyet yiiriiten igyerlerinde st ve
orta yonetimin patolojik veya reaktif giivenlik kiiltiir anlayisindan proaktif giivenlik kiiltiiriine ge¢cmeleri
kaza risklerini ve dliimleri azaltacag diisiiniilmektedir. Diger taraftan 6331 sayili Is Saglig1 ve Giivenligi
Kanunu ile igyerlerine getirilen risk azaltici diizenlemelerin ve isyerlerindeki denetimlerin arttirilmasi
igyerlerinin dolayli olarak proaktif giivenlik kiiltiiriinii benimsemelerine biiylik katki saglayabilir.

Adana’da 2014 yilinda 6grenci yurdunda meydana gelen yangin olayi1 EM-DAT teknolojik afetler
icerisinde diger afetler grubunda ele almistir. Bu olay hakkinda elde edilen bilgiler dogrultusunda yine
insan unsuru &n plana ¢ikmaktadir. Yangin vakalari bireylerin bilinglendirilmesi ile énlenebilir. Ozellikle
toplu olarak yasanan yurtlarda erken uyar1 ve yangin sondiirme sistemlerinin aktif halde olmasi, taginabilir
yangin sondiiriiciilerin sorumlular ya da yurtta kalan 6grenciler tarafindan kullaniminin 6grenilmesi, acil
kagis giizergahlarinin 6niindeki engellerin kaldirilmasi, yangin merdivenlerinin disar1 agilacak sekilde
olmasi1 ve kilitlenmemesi, yangin gibi durumlar i¢in binalarda risk analizi ve degerlendirmelerinin
yapilmasi ile sik sik tatbikatlarin yapilmasi yangin kaynakl olasi can ve mal kayiplari riskini azaltabilir.

02.02.2004 tarihinde yaganan Konya’daki Ziimriit Apartmaninin ¢okmesi olayini EM-DAT teknolojik
afetler iginde diger afetler grubu ¢okme afet tipi olarak ele almistir. Bu olaydan elde edilen bilgiler
dogrultusunda diger teknolojik afetlerde oldugu gibi insan unsuru 6n plandadir. Konya, deprem agisindan
yiiksek riskli bir il olmamasina ragmen herhangi bir doga etkisi olmadan 11 katli bina yikilmistir. Bu olay
binalarin denetiminin 6nemini gostermektedir.

Caligmanin sonuglarina gore asagidaki onerilerde bulunulmustur. Teknolojik afetlerin hangi tiirii olursa
olsun meydana gelisinde insan kusurunun 6nemli rol oynadigi goriilmiis olup, bu kusurlarin en aza
indirilmesi i¢in kisilerin ¢aligma alanlarina yonelik siirekli bilgilendirme ¢aligmalarinin yapilmasi, kurallara
riayet edilmesi, ara¢ bakimlarinin diizenli olarak yapilmasi, siiriiciilerin dinlenme saatlerine ve kurallara
uymast, ¢alisma alanlarinda giivenlik tedbirlerine uyulmasi, sik sik tatbikatlarin yapilmasi ve planlarin
giincellenmesi, yapisal denetimlerin diizenli olarak yapilmasi, risk haritalarinin ¢ikarilarak gerekli ilave
tedbirlerin alinmas1 6nerilmektedir.

Catisma Beyani: Calismayr gerceklestiren yazarlar ¢alismaya aynmi derecede katki saglamis olup
aralarinda ¢ikar ¢catismast olmadigini beyan ederler.

Etik Boyut: Bu ¢alismada kullanilan veriler ticretsiz hizmet sunan EM-DAT veri tabanindan elde edildigi
icin veri kullanimi igin yazinsal izin basvurusu yapilmamistir.
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