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0z
Gliniimiizde kentlerin kimliklerini kaybetmesi, kentlerin striiktiiriiniin, kentsel kullaniminin, mimari cesitliligin,
tartisiimasini gerektirmistir. Bu iliskileri agiklamak amaciyla morfolojik bir metot olan Mekdn Dizimi (Space
Syntax) yéntemi 1970’lerde Bill Hillier ve ¢alisma arkadaslari tarafindan kentsel ve mimari 6lgekte ¢alismalari
arastirmak icin gelistirilmis bir yontemdir. Bu yéntemle birlikte hareketlilik ve arazi kullanimi arasindaki iliskiyi
mekdnsal kalite ile birlikte degerlendirebilmek adina bir saglama yapmak amaciyla “Yol Bulma” (Wayfinding)
yéntemi de kullanilmaktadir. Bu arastirmada ¢alisma alani secilen Kadikéy bélgesinde mekaén dizimi ve yol bulma
metotlari kullanilarak, analizler yapilmistir. Kadikéy’de yayalarin en fazla kullandiklari sokaklar her iki yéntemle
analiz edilerek kullanim nedenleri ve mekdnlarin fiziksel Gzellikleri tartisiimistir. Ayrica Kadikéy’iin tarihsel
sdrecteki morfolojik yapisinin sentaktik incelemeleri de yapilarak gliclii akslarin devamliigi ya da degisim
nedenleri tartisiimistir. Sonugta,; kentsel mekdnin kullanicilari, en ¢ok tercih edilen, en uzun gériise sahip, en
glivenli, mekénsal kalitesi en iyi olan ve kentin en fazla biitiinlesmis yollari kullandiklari tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Kadikéy, mekén dizimi, yol bulma, yaya hareketliligi, kentsel morfoloji

Examination of the Relationships between Pedestrian Mobility and
Land Use with Space Syntax and Wayfinding Methods in Kadikoy
Historical Center

Abstract

Cities with identity issues, have required the discussion of the structure of cities, urban use and architectural
diversity. Space Syntax as a morphologic method developed by Bill Hillier and his colleagues in the 1970’s to
analyze urban and architectural scale studies in order to explain their syntactic relationships. Along with this
method, "Wayfinding" method is also used to make a check in order to evaluate the relationship between mobility
and land use together with spatial quality. In this study, analyzes were carried out using the space syntax and
route finding methods in the Kadikdy region. The streets mostly used by pedestrians in Kadikéy are analyzed and
the results for the spaces are discussed. Syntactic examinations of the morphological structure of Kadikéy, from
the historical process were also analyzed and the continuity of the strong axes or changes have been discussed.
As a result; It has been determined that the users of the urban space use the most preferred roads with the longest
view, the safest, with the best spatial quality and the most integrated streets of the city.
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istanbul, bircok uygarligin ve farkli kiiltiirlerin yasadigi ve gelistigi metropollerin en énemlilerinden
biridir. Anadolu yakasinda bulunan Kadikdy ilcesi de istanbul’'un 6zellikle Anadolu yakasi icin bir ticaret,
kaltir ve ulasim merkezidir. Ayni zamanda Kadikdy; Rasimpasa (Yeldegirmeni bolgesi) kentsel sit alani,
tescilli yapilari ve Tarihi Carsisi (kentsel sit alani) ile bir biitlin olarak tarihsel dokuya sahip olan
geleneksel bir yerlesim merkezidir.

Calismanin amaci; morfolojik bir yontem olan “Mekan Dizimi” metodu ile Kadikoy tarihi merkezinin
erisilebilirlik ve “Yol Bulma” analizlerinin yapilarak bolgedeki hareketliligi, dolayisiyla etkiledigi arazi
kullanim degerlerini ve yerin kalitesini Olgmektir. Ayrica ¢alismada, kentsel cevredeki sentaktik
faktorleri arastirmak, anlamak ve bunlari sehirdeki kentsel yerlesimin sinirlandiriimis bir bdlimu igin
sentezleyerek yasam ve mekan kalitesini 6lgmek amaglanmistir. Calisma sonucunda Kadikdy tarihi
merkezine yonelik, alanin yaya hareketlilik dokusunun etkilerinin saptanmasi ve degerlendirilmesi
mimkin olacaktir. Bu degerlendirmeler, mekansal bir strateji Gretmeyi amaclayan ¢alismalar icin bir
baslangi¢c asamasi niteligini tasiyacaktir.

Mekansal organizasyon ile hareket ve ikisi arasindaki iliskinin belirlenmesi i¢in calisma alani olan
Kadikoy ilgesinde bir sinir belirlenmistir. Bu siniri belirleyen birtakim égeler olmustur. Bunlar su, otoyol,
demiryolu ve TCDD’nin arazisidir. Calismada mekan dizimi ve yol bulma yontemlerinin amag ve analiz
turleri 6rneklerle birlikte kavramsal aciklamalariyla aktariimistir. Kullanilacak metodun matematigi ve
birimlerinden bahsedilerek ¢alismanin daha anlasilir olmasi amacglanmistir. Mekan dizimi ve yol bulma
yontemleri kullanilarak yapilan yaya hareketliligi calismalarindan 6rnekler degerlendirilmis ve bu
degerlendirmeler calismanin kavramsal ¢cercevesinin olusturulmasinda katki saglamistir. Kadikoy tarihi
merkezinin tarihsel strecteki fiziksel degisimi ve ozellikleri 19.yy’dan gliniimiize kadar ki olan siirecte
kent mekaninin gegcirdigi fiziksel degisim ile ele alinmistir. Kentsel mekaninin tarihsel siiregte yasadigi
olumsuzluklarla birbirinden nasil koparildigi irdelenmis ve bu asamada kentsel mekandaki hareket ve
yaya dolasimi kavramlari tarihsel siirec cercevesinde degerlendirilebilmistir. Kadikoy tarihi merkezi
Uzerinde mekan dizimi ve yol bulma yontemleri ile alan ¢alismasina dair yapilmis olan rota ¢alismasi ve
diger analizlerle birlikte yapilan analizler aktarilarak kullanilan iki yontemin ortaya ¢ikardigi verilerin
genel bir degerlendirmesi ve sentezi yapilmistir.

2. Materyal ve Yontem

Yontemin kavramsal agiklamalariyla anlatimlarinin ardindan, yéntem analizleri igin, eski haritalar, hava
fotograflari, Kadikdy’lin sayisal ortamdaki 2016 tarihli halihazir haritasi kullaniimistir. Mekan Dizimi
yonteminin ana haritasi olan aksiyel haritalar olusturularak, bu ¢izimler Depthmap 0.35 adli program
kullanilarak “Aksiyel Analiz” ve “Segment Analizi” bicimleri kullanilmistir.

Yol bulma analizini yapabilmek igin ise dncelikle Kadikoy tarihi merkezinde bes adet nirengi noktasi
belirlenmistir. Daha sonra “y6nlendirilmis arama” (directed search) olan bu yol bulma calismasi igin
secilen nirengi noktalarindan bir rota olusturulmustur. Aslinda bir deney olan yol bulma calismasi
kapsaminda, gérece 6nceden bolgeyi daha az deneyimlemis farkl yas ve cinsiyette olan 10 Kkisi
belirlenmistir. Farkli zamanlarda her biriyle ayri ayri belirlenmis ayni rota istikametinde dolasilarak yol
bulma calismasi tamamlanmistir. Boylelikle belirlenmis rota icin farkh farkh 10 adet hareket agi
olusturulmustur.

Mekan dizim metodunun kurucularindan olan Hillier'e (1987) gére mekan; kiltiirel ve sosyal yapilara
gore formunu alan bir makine ve bu formlara eslik eden tarafsiz bir ¢ercevedir. Fiziksel gevrenin,
toplumu olusturma potansiyeli sinirli da olsa etkisi kesindir. Mekan stirekli olarak baska mekanlara
dogru akip donisebilmektedir. Baska bir deyisle de kentlinin varolusu icin mekan algisini en genel
anlamda bigimlendiren olgu mekanin yasanilmasi ve duyumsanmasidir (Kurtar, 2006). Bir yerlesmede
yasayan insanlar o yerlesmenin fiziki kurgusuna gore yasam bicimlerini orgitlerler ve birbirleri
aralarinda da o mekani kullanmada ortak bir dil yaratirlar. Sosyal ve kiltiirel yasam sekillerine gore
birtakim kentsel mekansal 6geler yaratirlar ve mekan icinde sekillenen kenti ortaya gikarirlar (Ozkan
Ozbek, 2007). Kentsel mekan, yapilarin olusturdugu, tim kentsel olaylarin iliskilendirildigi ve tiim
kentlinin algiladigi bir bitindir. Kentsel mekani olusturan temel 6geler; DUglim noktalari (merkez ve
alt merkezler), sinirlar, yollar, bélgeler, anitsal 6geler olarak tanimlanmistir (Lynch, 1960). Kentsel
mekandaki kimligin olusmasinda mekanlarin bicimsel etkisi Gzerinden hareketle bir tanimlama yapmak
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icin, kenti ortaya cikaran en 6nemli etmen olan kentliyi de gz ardi etmemek gerekmektedir. Nitekim
kentsel mekan ile kent kimligi arasinda da iliski kurarken, kentlinin gerek mekanin olusumuna ve mekéan
Uzerinden de kentsel kimlige olan katkisi yadsinamazdir. Kentsel mekani kullanan birey yani kentli,
kentsel kimlige mekan Uzerinden katki yapmaktadir. Ginimuz sehirciligi agisindan ilk olarak “nigin
boyle?” sorusuna cevap aramak yerine; ortaya cikan kentsel formu, bicimsel acidan ve kullanicilarin
algisina dayanarak degerlendirmek gereklidir (Tas¢i, 2014). Londra Universitesi Barlett Mimari
Calismalar Unitesi’nde Hillier, Hanson, Peponis, Hudson ve Burdet tarafindan gelistirilen Mek&n Dizimi
(Space Syntax) Yontemi, binalarin, kentsel alanlarin, mimari ve kent planlarinin bicimsel analizinde
kullanilmaktadir. Mekan dizimi (Space Syntax), bina Olceginden kent dlgcegine kadar uzanan mekansal
boyutun bicimsel yapisiile kullanim bicimi ya da o bélgede s6z konusu olan eylemler arasindaki iliskileri
tanimlayan, bu iliskileri sayisal bir yontemle degerlendiren ve ortaya koydugu yaklasimlarla sosyal
yaplyi da iliskilendirerek mekan organizasyonunda yeni bicimlenmelere olanak taniyan bir yontemdir
(Ozyilmaz, 2009).

Mekan dizimi yontemi, yerlesimin veri haritalarini, o yerin sosyolojik ve kiltirel gelisme evreleri temel
alinarak olusturulan ve bu verilere gére saptamalar yapmak amagh gelistirilmis bir metottur (Ozkan
Ozbek, 2007). Sadece sayisal olarak farkl alanlarin degerlerini karsilastirmak suretiyle kentlerin ve
kentsel alanlarin mekéansal organizasyonunun temel 6zelliklerinden birini ortaya cikarabiliriz:
entegrasyon yapilari (Hillier ve digerleri, 1983). Mekan dizimi yontemi, kentin striktirini ve dilini Gg
onemli degerle analiz eder ve tarif eder. Bunlar; baglama (connectivity), bitinlestirme (integration) ve
anlasilirliktir (intelligibility) (Hillier, 1984). Sosyokiiltiirel teoriden ¢cok, mimari ve kentsel calismalar icin
kullanilan mekan dizimi, analitik bir ara¢ ve morfolojik bir yéntemdir. Bir yerlesmede yasayan insan
topluluklarinin hareket yonleri, toplanma mekanlari, dogrultulari, o yerlesmenin geometrisinin
olusturdugu sisteme gore belirlenmektedir. Yani aslinda kentsel sistemin ya da striktirin gergekgiligi,
o kentsel mekani kullananlarin bu mekandaki dagilim sistemini belirlemektedir. Bir yerlesimde kentin
striiktirel yapisiyla orantili olarak ona uyum saglayan sosyal topluluk, mekanla bitiinleserek kentsel
devamliligi saglamaktadir. Nitekim zamanla, bina dlceginde veya kentsel sistemde gorilen degisimler,
eklemlenmeler, orada yasayan sosyal toplulugun da degismesine neden olmaktadir. Ayni zamanda
kentler, sosyal, kiiltirel ve ekonomik agilardan degisime ugradik¢a, kent formu da degisiklige
ugramistir. Buradan hareketle kent formu ve sosyal topluluk arasindaki degisimin tam anlamiyla
birbirlerini karsilikli etkileyerek bir diyalektikle gergeklestigini soylemek mimkiindiir. Mekan dizimi
yontemi morfolojik yapiyla yerlesimin sosyal yapisi arasindaki iliskiyi analiz etme ve tanimlama gibi bir
gorevi bulunmaktadir. Hatta bu yontem, sosyal donelerden elde edilen ipuclariyla kentsel tasarim ve
mimariyle ilgili sorunlara yanit olacak olan spesifik projelerin de tasarlanmasina imkan tanimaktadir.
Bilgisayar ile olusturulan tasarimlarin aksine, gozlem ve analizler Gzerinden birtakim sonuglar ¢ikararak,
sosyal donelere gore hareket eden mekansal striiktiiriin olusmasinda da etkili bir ydntemdir (Ozkan
Ozbek, 2007). Binalarin ve sehirlerin mekansal striiktiiriiniin belli bir tanimiyla baslayan mekan
diziminde mekana ait bazi 6geler bosluklar olarak addedilmektedir (odalar, koridorlar, sokaklar,
meydanlar, parklar, vb.). Kentler de bloklar arasinda akan bir bosluk agi tarafindan bir arada tutulan
binalarin toplamidir. Bu ag, ayri ayri olan yapiyi bir araya getiren bir dizi sokak bosluklarini da birlestirir.
Hepsini bir arada tutan sey bu agin kendisidir. Bu ag bir striktiri teskil etmektedir ve bu da belli bir
geometriyi dolayisiyla da belirli bir baglanti modelini ortaya koymaktadir (Al Sayed, 2018). S6z konusu
metodun 4 farkh analiz bigimi bulunmaktadir (Cizelge 1):

Cizelge 1. Mekan dizimi yonteminde kullanilan yontemler (Arastirma slrecinde olusturulmustur.)

1

[Aksiyel[Analiz ] (Segmerl\tAnalizU [ izovist ve VGA ] ( Agent Analizi ]

Analizi
t HH-Yerel — Metrik Yaricapli
H3-Kiiresel Acisal Olgtim
Tercih (Choice)
Olguimii
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2.1. Mekan Dizimine Y6nelik Bazi Temel Kavramlar ve Agiklamalar

Calismalarin yapilmasi sirecinde temel althk haritalar olusturulur. Aksiyel ve konveks haritalar bu
haritalardan biridir. Konveks mekanlar basitce agik alanlari tanimlar ve her konveks mekan iginden en
az bir aksiyel dogru gecer. Konveks mekanlar yerlesim 6zelliklerine gore daralir veya genislerler. Bu
konveks mekanlar arasindaki iliskiler yerlesimlerin oOzelliklerini bize verir. Konveks mekanlarin
devamhligi veya kopuklugu sinir yerlesimin sinir 6zelliklerini bize tanimlar. Ayni sekilde aksiyalite de
yerlesimdeki agik alanlarin aksiyel uzantilaridir. Bu uzantilar yerlesimin ne tir bir 6zellige sahip
oldugunu gosterirler. Ornegin cok fazla kirilmalarin oldugu bir yerlesim bitiinlesme 6zelligi gostermez.
Aksiyaliye mantiginda en uzun dogrular en fazla algilanan dogrular olacagindan biitlinlesmenin gliclii
olacagi ve erisimin kolay olacagi akslari belirlerler (Sekil 1 ve Sekil 2).

e [ Pl

insanlar Cizgilerin Uzerinde Konveks Mekanlarda Yapili Cevrede Hareket
Hareket Ederler iletisime Gegerler Ederlerken Gorsel Alanlarin
Degisimini Gorlrler

Sekil 1. Aksiyel ve konveks mekan (Hillier ve Vaughan, 2007)

AR L1

Yiksek
Konveks Harita

—
Aksiyel Harita && rbUtUnle§me

Sekil 2. Disbikey (konveks) harita ve aksiyel harita analizlerine 6rnek (Al Sayed, 2018) (Dlzenlenerek tekrar
gizilmistir.)

2.1.1. Aksiyel analiz

Mekan dizimi metodunun en 6nemli kavrami “entegrasyon”(Hillier ve Hnason, 1984) yani bitiinlesme
kavramidir. Bu metotla kentsel sistem Uzerindeki hareketlilik 5nceden tahmin edilebilmekte ve simdiki
hareketliligi aciklayacak veriler de iretilebilmektedir. Yerlesme alanlarinin temelini aksiyel haritalar
olusturmaktadir. Bu haritalar yerlesmedeki hareket eden yayalarin bulundugu noktadan etrafina
baktiginda en uzun goriis mesafesini aktarmaktadir. Haritalar, yerlesmenin kamuya agik tim agik
alanlarindan gegen en uzun ve en kisa dogrular gizilerek olusturulur. Béylelikle sistemin uzunlugu metre
cinsinden degil dogru sayilar ile ifade edilmis olur. Aksiyel dogrular hareketliligi belirlemektedir.
Hareket ederken donils yapmak zorunda kalindiginda algilama mesafesi kisalmakta ve gidilecek yer
gorilemez olmaktadir. Dolayisiyla ikinci bir dogru diger bir kesisme noktasina goétirir. Boyle
kirillmalarin ¢ogalmasi hareket edenlerin fazla uzaga gidememesine sebep olmaktadir. Bir yerlesime
giren insanlar kirilmalarin en az oldugu dogrusal akslar lizerinden yirimektedirler. Bu ylrlyUs
mesafesi esnasinda da goriis mesafelerine gére hareketlerini yonlendirmektedirler. Sonugta insanlar
tarafindan olusturulan givenli bir hareket dizisi ve mekanlar zinciri ortaya ¢ikmaktadir. Farkh farkl
mekanlar arasindaki géris noktalari, vistalar ve bina 6zellikleri kentsel mekanda hareket oriintiisi ile
paralel yirimektedir. Mekan dizimi, binalarin ve kentsel alanlarin temsilinde; hareketi ve kentsel
kullanimi bir yerlesim diizeninin temel islevleri olarak tanimlamakla baslar. Aksiyel analiz tipik olarak
farkl yarigaplar bazinda yapilmaktadir. Bu da belirli bir calisma alani icin bitinlesme degerinin, belirli
bir adimdaki tim cizgiler icin hesaplandigi anlamina gelmektedir. Radius_3; yerel (local, HH3)
entegrasyon ve radius_n ise kiiresel (global, HHN) entegrasyonu ifade etmektedir. Bu farkh
entegrasyon ifadeleri cok 6nemlidir. Clnkl ayri ayri analiz edildiklerinde aktivite, eylemler ve
kullanimlar gibi farkh 6zelliklerini sergilemeye baslamaktadirlar ki bu da kentsel mekéanla
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iliskilendirilebilecek bir analiz ciktisini teskil etmektedir. Aksiyel analizin ana islevi yaya hareketini
tahmin etmektir ve bu analiz gercek yaya sayisini dngérmemektedir (Ozkan Ozbek, 2007) (Sekil 3).

&~ =l
‘ :_J_JJ—

Aksiyel Cizgiler e Aksiyel Grafik H Yiiksek Er Yiiksek
f Baglantisallik Biitiinlesme

Sekil 3. Mekan dizimi metodunun kentsel bir alanda, aksiyel harita lizerindeki bir temsili (Al Sayed, 2018)
2.1.2. Segment analizi

Mekan dizimi metodunun bir analiz tlrl olarak kent mekaninin hem topolojik hem de geometrik
yapilanmasi icin gecerli olan bir sentaktik gosterimdir. Kentsel yapidaki dogrusal veya yari dogrusal
baglantilar tespit etmek icin segment analizindeki gibi bir temsile ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu nedenle
topolojik konfiglirasyonlar yerine agisal bir 6lgim kullaniimaktadir. En kullanish konfiglirasyonel analiz
yontemi acisal derinlige sahip olan mekansal ag lzerinden en kisa agisal yolculuklari ana hatlariyla
belirtmektedir. Buradaki en carpici nokta; yayalarin yabanci bir cevrede yirirken bilissel mesafeyi en
aza indirgemesi muhtemel oldugundan, acisal analizlerin algisal yol bulma (wayfinding) ile iyi
uyustugunun bulunmus olmasidir. Yerel hareket normalde en iyi yerel yaricap 6lcisi ile temsil
edilmektedir. Bu da 10 dakikalik ytrtyise esdeger olan radius 800 ya da 1000 metredir. Agisal segment
analizi ol¢limlerinden birisi de “tercih (choice measure) 6lgim(” dir. Se¢im farkli yaricaplar igin
Depthmap'te otomatik olarak hesaplanir. Temel olarak, yayalar tarafindan en kisa yol olan her segment
elemaninin potansiyellerini hesaplar. Dolayisiyla tercih, bir mekansal sistemde bir segmentin hareket
potansiyelini géstermektedir (Al Sayed, 2018).

2.2. Yol Bulma Yontemine Yonelik Bazi Temel Kavramlar ve Agiklamalar

Yol bulma, bireyin yaptigi secimlerle mutlaka ilgili olan ve bilinmeyen (yabanci) bir ortamda yayanin
belirli etkenlere gore kendi mekanini kesfetmesini saglayan bir yontemdir. Bir baslangi¢ noktasi ile bir
varis noktasi arasindaki bir yolu veya glizergahi belirleme ve izleme islemidir. Amagli, yonlendirmeli bir
faaliyettir. Lynch (1960) yol bulma ile ilgili olarak “dis ortamdan alinan belirli duyusal ipuglarinin tutarh
bir sekilde kullanimi ve organizasyonu” olarak bahsetmektedir. Karar verme siireci olarak yol bulma,
bireysel mekansal karar verme sirecini ifade etmektedir. Bircok arastirmaci yol bulma ile mekan dizimi
arasindaki guicl iliskiyi gbstermistir. Yaya daha baglantili ve daha bitiinlesik olan mekanlara ulasmaya
calismaktadir. Bir yerlesimdeki sematik bir haritayr 6grenmek mekansal bilgiyi etkilerken yol bulma
davranisinin lzerinde ise herhangi bir etkisi yoktur. Yol bulma davranisinda yayalarin eylemlerinin
amaglari da 6nem teskil etmektedir. Ornegin bir yol agzinda bulunan yaya, sagindaki ya da solundaki
yolu secebilir. Burada onun hareketini etkileyen bir eylemsel amag vardir. Yolun saginda bir otobs
duragi varsa ve amaci otobiise gitmek ise o yolu tercih edecektir. Solunda bir kafe varsa ve amaci da
bir seyler icmek ise oraya dogru yolunu sececektir. Calismada da yonlendirilmis arama sekli
kullanildigindan katilimci yayalarin, verilmis olan belli nirengi noktalari arasinda yol bulmalari onlarin
eylemsel amaclarini olusturmustur (Jansen, Heil ve Schmid, 2007).

Yol bulma davranisini birkag faktoér etkilemektedir. Bazilari yayalarin; ¢evreye asina olup olmadigl,
kendileri icin mevcut olan mekansal bilginin tlrl, hedeflerinin niteligi ve mekansal algilama
yeteneklerinin ne oldugu gibi 6zellikle bireyle ilgili olanlardir. Mekansal konfiglirasyon gibi diger
faktorler ise gevrenin kendisi ile ilgilidir (Emo, 2014) (Sekil 4).
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Rota ve Eylemsel Amag
Baglanti
Yollar »< Algilar
Noktasi lgila
u X
Yol Ag
(Rota)
Mekan Dizimi “Yol Bulma Metodu; Bir baslangi¢ noktasi ile bir vans noktasi arasindaki

bir yolu veya giizergahi belirleme ve izleme islemidir. Amacl, yonlendir-
meli bir faaliyettir.”

Sekil 4. Yol bulma yénteminin siireci (arastirma siirecinde Uretilmistir.)

Ozetle; yol bulma tamamen rastgele gerceklesen bir eylem degildir. Gérsel algilamaya dayali psikolojik
kaliplari izlemektedir. Yon tayinindeki hareketlilikte, karar verme siireci 6nemlidir ve bu mutlaka
bireyin yaptigi segimlerle ilgilidir. Yol bulma metodunda 6zellikle katilimci yayalarin daha o6nce
bulunmadigi bir yere gitmesi yéntemin varmak istedigi nokta icin 6nemli ve gereklidir (Sekil 5).

Fiziksel
Yapi
Yaya Hareketini Etm'f,n; s +
Etkileyen
Etmenler
Kisisel Tercihler islev/Zemin thlar Topografya Giiniin Hangi Saati
Kalabalik Orani Mekansal Kalite Hava Durumu Haftanin Hangi Giinii

Diger insalarin Hizi Ulasim Imkanlari Dogal Vistalar
Yonlendirici Isaretler

Sekil 5. Yaya hareketlerini etkileyen etmenler (arastirma sirecinde Gretilmistir)
3. Bulgular ve Tartisma

Kentsel mekanin degisimi ¢ercevesinde tarihsel siireg icerisinde 19. yy’in sonlarina kadar ¢ok buyiik
fiziksel degisikliklere ugramamis olan Kadikdy 20. yy’da hizla kentlesmis, ntfusu artmis ve bayim{stur.
19. yy’in sonlarina kadar bir kdy ve sayfiye alani olarak nitelendirebilecegimiz Kadikdy gliniimizde
istanbul metropoliiniin kiiresel rekabet kosullari altinda mekansal gelisimini tamamlamis ve birtakim
kentsel baskilar altinda kalmistir. Kisaca bu sekilde bir degisime sahne olmus bu kent mekaninda mekan
dizimi ve yol bulma yéntemlerinin kullanilmasiyla hareketlilik, yerel ve metropol 6lceginde biitlinlesme
durumu ile mekansal kalite Kadikéy merkezinde 6lgiilebilecektir. Boyle bir calismaya uygun bir kentsel
degisim siireci ve hareketliligi barindirdigi icin Kadikoy ¢alisma alani olarak secilmistir. Calisma alaninin
sinirlarini belirleyen birtakim 6geler olmustur. Bunlar kent merkezinin dogu, bati ve glineyi olmak tzere
Ug tarafini saran su ogesi, kuzeydogusundaki otoyol ve demiryolu ile kuzeyindeki TCDD’nin arazisidir
(Sekil 6). Bu sekilde kendiliginden ortaya ¢ikan sinirlandirici 6geler ayni zamanda galisma alaninin
sinirlarini olusturmustur. Bu sinir birtakim analitik dlglimler ve analizlerin yapilmasini kolaylastirmis ve
anlamlandirmistir.
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Sekil 6. Calisma alanini belirleyen dogal ve yapay sinirlar
3.1. Kadikdy’iin Mekansal Gelisimi ve Onemli Fiziksel Degisimleri

19. yy'in baslarinda askeri faaliyetlerin 6nem kazandigi Kadikody, ayni ylizyilin ikinci yarisindan itibaren
kararli bir gelisim gostermeye baslamistir. Kadikody, bu yizyilda sinirlarini Altiyol’a kadar genisletmistir.
Kadikoy'lin bu gelisiminde pay sahibi olan (¢ 6nemli olay vardir. Birincisi, 1856 yilinda gerceklesen
yangindir. Yanginin ardindan Kadikéy’'de bir 1zgara plan uygulamasi yapilmistir. Bu uygulamayla ¢arsi
icinde yapi adalarinin koselerinin kirllmasiyla meydanciklar olusturulmus ve dogrusal sokaklar
acilmistir. ikincisi, 1857 yilinda baslayan buharli gemi seferleridir. Ugiincii olay ise, 1871'te Haydarpasa-
izmit arasinda tek hat olarak hizmete giren demiryoludur (Akbulut, 2004). Ayrica 1896’da Uskiidar
Sancagina baglaninca Haydarpasa c¢ayirinda 1899-1903 yillari arasinda deniz doldurulmustur. 20. yy.’in
hemen basinda Haydarpasa Askeri Hastanesi (1899) ve Haydarpasa Gari (1908) gibi binalarin
tamamlanmasi ve Selimiye Kislasi’'nin 6nem kazanmasiyla da gelismeye baslamistir (Sendur, 2010)
(Sekil 7).

Kelamisch Korfe

Sekil 7. 1882 Stolpe haritasi ve Haydarpasa Tren Gari (Kubilay, 2010), (Kentvedemiryolu, 2018), (Sebuhyan,
2018), (Pingudumuzayede, 2018)

Kadikéy 1930 yilinda Uskiidar’dan bagimsiz olarak ilce 6zelligi kazanmis ve gelisimini devam ettirmistir.
Bu donemde yangin sonrasi olusan planl yerlesmeye ek, dar sokakli organik bir dokudan ok,
otomobillere uygun dogrusal sokaklarin agildigi 1925 yilina ait Rahtre haritasindan da gortlmektedir.
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Kadikdy iskelesi 1926 senesinde insa edilmistir.1927 yilinda ise simdiki Haldun Taner Sahnesi
zamaninda Hal binasi olarak italyan mimar U. Ferrari tarafindan insa edilmistir. 1930'larda istanbul'un
imari ile ilgili calismalarda Kadikdy icin de bazi 6neri ve projeler gelistirilmistir. 1936-1951 arasinda
istanbul Nazim Plani'ni hazirlayip yénlendiren Prost Kadikéy'de bir stadyum, Fenerbahge
Yarimadasi'nda da icisleri Bakanhg istegiyle bir yat limani diizenlemistir. Kadikdy ve cevresinin de
konut ve ticari kullanimlarin yer aldig bir alan olarak degerlendirilmesini 6nerilmistir.1936 yilinda,
Sabri Oran'in plan teklifi ise kismen gerceklesebilmistir. Bagdat Caddesi'nin genisletilmesi, Rihtim
Caddesi'nin 6ninidn doldurulmasi uygulanan 6nerilerinin birkagidir. Yapilan uygulamalar; Rihtim
Caddesi’nin 6niiniin doldurulmasi ve Bagdat Caddesi’nin genisletilmesidir (Gir, 2006) (Sekil 8).
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Sekil 8. Zeki Sayar’in ¢izimi, tarihi iskele ve hal binasi (Atilgan 2017a; 2017b)

1938-1950 yillari arasinda dénemin mimarlarindan Zeki Sayar, Hal Binasi’'nin Carsi’'ya uzak olmasini
dogru bulmamaktadir. Altiyol Caddesi’ne inen parselin 6ninde binalarin bulunmasinin hal ile ¢arsinin
iliskisini kestigini soyleyerek bu binalarin istimlak edilmesiyle iliskinin kurulabilecegini savunmustur
(Gur, 2018). Hal Binasi’'nin 1938 yilinda yikilmasi disliniilmistir. Bu tarihten sonra Altiyol’dan asagi
gelen caddenin Gzerindeki istimlakler yapilip yol acilmis ve sebze-meyve toptancilarina kullanma
zorunlulugu getirilmistir. 1940 yilinda Hal olarak isletilmeye baslanmistir. Sanayilesme ve i¢ gog¢ etkisi
ile 1950'lere gelindiginde, istanbul'un birgok yerlesim bolgesinde oldugu gibi Kadikéy'iin de mekansal
ve sosyal yapisinda birtakim farklilasmalar yasanmistir. 1953-1958 vyillari arasinda gergeklestirilen
Haydarpasa Liman insaati ve Haydarpasa-Pendik cift seritli D-100 karayolu bolgeyi etkileyen dnemli
projelerdendir. 1960’lardan sonra iskele meydaninda, hal binasi konservatuvara tahsis edilmis, iskele
ile hal arasindaki alan yayalara acilmis ve park dizenlemesi yapilmistir. Dolgu alanlarla meydanin
genisletiimesi meydan algisinin yitirilmesine sebep olmustur. 1993’te tamamlanan iskele-Muhiirdar
arasinda deniz doldurularak meydan biyuttilmustiir. Dolgu alani (izerinde miniblis duraklar
bulunmaktadir. Ayni kiyi (izerinde motor iskelesi, IETT otobiis duraklari, eski ve yeni vapur iskeleleri,
eski Hal Binasi, dolmus duraklari, iDO deniz otobiisleri iskelesi, polis merkezi ile yine yapay bir dolgu
alani Gizerinde de iSKi Atik Su Aritma Tesisi yer almaktadir. Kadikéy Meydani olarak adlandirilan rihtim
bélgesi de bu dénemde dnemli degisiklikler gecirmistir. iskele ile eski Hal Binasi arasinda kalan alan
trafige kapatilarak yaya kullanimina agilmistir. Dolgunun giiney kismi bu amag igin kullanilirken, kuzeye
dogru olan Haydarpasa yoniinde otobis ve minibis durak yerleri olusturulmustur. 2005 ve 2013 yillari
arasinda 1990’larda yapilan dolgu alanlarina ek blyik dlcekli doldurma islemleri yapilmamistir. Sekil 9
ve Sekil 10’da anlasilacagi lizere Kadikoy koyundaki dolgu alanlar 6zellikle 70’li ve 80'li yillardan sonra
hizla ve bliyik Olcekte midahalelerle yapilmistir. Doldurma isleri o tarihlerdeki kadar buyik 6lgekte
olmasa da 2016 yilinda da BB, Kadikdy rihtimini yeniden diizenleyerek birtakim doldurma
faaliyetlerine baslamistir. Alani tamamen yaya kullanimina agmak ve otobis duraklarini bulundugu
bolgeden kaldirmayi hedeflemektedirler (Giir, 2018).
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18. yy Kadikdy Yerlesim Dokusu

20: yy Kadikdy Yerlesim Dokusu

1776 tarihli Kauffer haritasindan dretilen
semaya gore belirginlesmis yapi adalari bugiin-
kii iskele ve ¢arsi cevresinde bulunmaktadir. 18.
yy'da bélgenin genis bag ve bostanlarla evrili
oldugu gorilmiistiir. Bir takim ana yollanin varli-
£ goriilmektedir ve biiyiik olasilikla giiniimii
deki Sogutlicesme ve Kusdili caddeleridir.
Iskele ve cevresinin birkagyapidan ibaret oldugu
da oldukga net okunabilmektedir.

Haydarpasa cayiri, 20. yy'in baslarinda deniz
doldurularak depolama alanlaniki silo ve acikta
mendirek ilavesiyle limanin kuruldugu alan
olmustur. 1908'de eski gar binasi yikilarak
yerine glinlimiizdeki gar insa edilmistir. Ayrica
guneyde kumluk adi verilen bir dolgu alani daha
yapilmistir. Yangindan sonra Prost buraya 1zgara
bir plan yapmisti. 20. yizyll boyunca
(1960-1980 arasi) Kadikdy sahiline bircok kez
daha dolgu alan eklenmistir.

19. yy Kadikdy Yerlesim Dokusu

21.yy Kadikdy Yerlesim Dokusu

Kadikéy 18. yy.‘a kadar Rum ve Misliman niifu-
sun i¢ ice yasadig yazlik kosklerle dolu bir sayfi-
ye karakterine sahip olmustur. 18. yy/in ikinci
yarisinda ordunun toplanma ve egitim alani
olarak kullandigi Yeldegirmeni'nde 19. yy'in
basinda daha diizenli bir yerlesim olusmaya
basladigi goriilmektedir. Ust diizey yoneticilerin
deilgi gosterdigi bir yazlik bolge haline gelmistir
ve mesire alani olarak da kullanilmistir. Kadi-
kdy'de bulunan cayirlar saray ve devlet biiyiikle-
rinin ordu atlari icin otlak vazifesini gormuistir.

Glntimuzde yerlesim dokusu Kadikéy'iin her
yerine yayilmistir. Bolgenin batisinda yeni dolgu
alanlar insa edilmistir. S6gitlicesme, Altiyol ve
eski hal binasi ekseninde biiyiliyen Kadikdy'iin
kuzey, giiney, dogu ve batisindan yogun trafik
akmaktadir. Hem denizyolu ve karayolu hem de
rayli sistemlerle ulasim imkanlanna sahip olan
Kadikdy Istanbul icin 6nemli bir transfer merke-
zi gorevini Ustlenmistir. Yogun ticari faaliyetlerle
ulagimin getirdigi yiik Kadikdy'iin tarihi merkezi
icin ginden gine daha da yipratici bir etkiye
sebep olmaktadir.

Sekil 10. Kadikoy tarihi merkezinin mekansal gelisimi (arastirma siirecinde Gretilmistir)

3.2. Morfolojik Bir Metot Olan Mekan Dizimi (Space Syntax) Yontemiyle Yapilan Analizler

3.2.1. Aksiyel analiz

Kadikoy’tin tarihi merkezini kapsayan mekan dizimi metodunun aksiyel analizlerini iceren gorseller
bulunmaktadir. Burada degisimi okuyabilmek adina; aksiyel analizin hem 1930 yili hem de giiniimiiz
haritalari kullanilarak lokal ya da yerel ve global ya da kiresel bitlinlesme degerleri Depthmap
programi aracihigiyla Gretilmistir (Sekil 11).
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1930 YILI PERVITITCH HARITASI GUNUMUZE AT HALIHAZIR HARITA
Sekil 11. 1930 yili Pervititch ve giinimuz halihazir haritalari

Pervititch haritasi althk olarak kullanilarak 1930 yilina ait ve gliniimiiz halihazir haritasi althk olarak
kullanilarak 2018’e ait, sokaklarin/caddelerin oncelikle global sistemde aksiyel analizi yapilmis ve
bltinlesme degerleri hesaplanmistir. Kirmizidan koyu maviye kadar bu degerlere gére aksiyel dogrular
program araciligiyla renklendirilmistir. Kirmizi renkteki aksiyel dogrular en fazla global sistemle
bltinlesmis cadde ve sokaklari ifade ederken koyu maviye dogru ilerledikge aksiyel dogrularin sistemle
olan bitlinlesme degerleri dismektedir (Sekil 12).

AKSIYEL ANALIZ (H3-YEREL) / 1830 AKSIYEL ANALIZ (H3-YEREL) / 2018

lr Yiiksek
1000m biitiinlesme A

Sekil 12. Pervititch ve glinimiz haritalarinin battnlesme analizleri
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1930 yilinda kiresel sistemde bitlinlesme degeri en yliksek olan sokak ve caddeler: Sogutlicesme
Caddesi, Bahariye Caddesi, Karakolhane Caddesi, Misak-1 Milli Sokagl ve Recaizade Sokagidir.
GunlUmiuzde ise bitlinlesme degeri en yiksek olan sokak ve caddelerden yalnizca ikisi 6n plana
cikmaktadir: S6gutlicesme Caddesi ve Bahariye Caddesi. Bunun disinda 1930 ve 2018 yillarinin kiresel
sistemde bitlinlesme degerlerini gosteren aksiyel haritalari bazi bodlgeler haricinde benzerlik
gostermektedir. Bunun 6nde gelen nedeni kent 1zgarasinin biliylk oranda korunmus olmasidir. Farkl
olan durumlardan biri sudur; Kadikdy’'in glineybatisindaki kumluk adi verilen bdlgenin 1930°da
sistemle daha butilnlesik oldugu gorilmektedir. Digeri ise Yeldegirmeni'nin kuzey ve kuzeydogu
bolgesinin de yine glinlimiize goére sistemle olan bitiinlesmesi daha fazladir. Asagida solda 1930'lu
yillardaki fotograflarin glinimizdeki yeni durumlari belgelenmis ve butlinlesme degerlerine gore
(kirmizi en yiksek sari en disiik) sokaklar fotograflanmistir (Sekil 13).

PR S e
RIHTIM CADDESI-1930 ve 2019 F-Mihiirdar K. Sk.  G-Yusuf Kamilpasa Sk. H-Fazilpasa Sk.

Sekil 13. Eski ve glinimiiz 6nemli akslarin karsilastiriimasi(solda) ve bitiinlesme derecelerine gore sokaklar
(sagda)

Mekan Dizimi dilinde kirmizi, turuncu ve sari renklerde gorilen sokak ve caddeler yerel sistemle iyi
bitinlesmis olan sokak ve caddelerdir. Bu durumla oOrtlisen ve ayni zamanda mekan dizimi-arazi
kullanimi arasindaki iliskiyi anlatan durum kentsel kullanimlardir. Kentsel kullanimlarda da yaya
hareketini belirleyici olan kullanim bilyilik oranda ticari kullanimlardir. Yani yayalar ticari faaliyetlerin
yogun oldugu kentsel izgarada daha yogun olarak hareket etmektedirler (Sekil 14).

Sekil 14. Konut disi kullanimlar siyah renkle gosterilen alanlardir (yogunlukla ticari islevler) (Data Mining,
Geovisualation, Research, 2017)
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1930 yih ve ginimiizde de yerelde en iyi bitlinlesmeyi gosteren caddeler ayni caddelerdir.
(Sogitlicesme Caddesi ve Bahariye Caddesi). Bu caddelerin en iyi bitinlesmeyi gostermesinin
sebepleri; kentsel 1zgara icerisinde cok fazla sokakla kesisiyor olmalari, glivenli olmalari, fazla egimli
olmamalari, goriis mesafelerinin uzun olmasi, toplu tasima duraklarinin bulunmasi ve en 6nemlisi de
ticari faaliyetlerin yogun olarak bulunmasidir. Farkli olan durum yine kiiresel sistemdeki gibi yerel
sistemde de Yeldegirmeni bolgesinin kuzey ve kuzeydogusunun biitlinlesme degerleri glinimiize gore
1930’da daha yiksek gorilmesidir. 1930 yili ve glinimuizde de tarihi merkezin gliney ve glineybatisini
olusturan Moda bdlgesinin yerel sistemdeki biitiinlesmenin en distk oldugu yerdir. Buradaki sokaklar
1zgara dokusunda olmasina ragmen biitlinlesmeleri zayiftir. Bunun en énemli nedeni; kentsel islevler,
mekansal kalite ve yerin cografi, konumsal 6zelligidir. Bu bdlge bir noktadan bir noktaya erismek igin
degil, kullanicilar tarafindan rekreatif kullanim istegiyle kullanilan bir bélgedir. Konut kullanimlarinin
fazla olmasi sebebiyle de genel yaya hareketlilig§inden uzak kalmaktadir.

3.2.2. Segment analizi

Calisma alani igin yine 1930 yili ve gliniimiize yonelik agisal segment analiz metodu olan tercih (choice)
analizi ve metrik yaricapli agisal segment analizleri (radius=1000m) yapilmistir. Boylece bazi sokak ve
caddeler yogun olarak tercih edilen sokak ve caddeler seklinde Depthmap programi araciligiyla ortaya

cikariimistir (Sekil 15).
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Sekil 15. 1930 ve gliniimiiz Choice ve Segment analizleri karsilastirmalari

1930 yilina gore tercih etme yogunlugu icin yapilan tercih (choice) analizinde sirasiyla; Bahariye
Caddesi, Ségutliicesme Caddesi, Uzerlik Sokagi, Karakolhane Caddesi, Rihtim Caddesi, Yasa Caddesi,
Muhirdar Caddesi, Moda Caddesi, Dr. Esat Isik Caddesi, Serasker Caddesi, Halitaga Caddesi ve Kusdili
Caddeleri yogun ¢ikmistir. Giinimizde de yine ayni sekilde tercih etme yogunlugu analizine gore
sonucun 1930 yilindakine benzedigi yandaki gorsellerden de okunabilmektedir. Gliniimize gore
yapilmis olan analizde farkli olarak bazi caddeler arasindaki yogunluk ve yonler degisirken bazi sokak
ve caddeler ortaya ¢cikmistir. Bunlar; Sakiz Sokagi, Siileyman Pasa Sokagi, Rihtim Caddesinin Kadikdy
sahilinin glineyine uzanan kismi, Moda Parki Yoludur. Ge¢misten glinimize tercih yogunlugunda
Bahariye ve Karakolhane Caddesinde azalma gorilirken Sogitliigesme ve Rihtim Caddelerinde artis
gorilmektedir. 1000 metre yaricaph agisal segment analizi de tercih analizini dogrulamakta ve
ortiismektedir. Bu kentlerin hat yapisini inceleyen analizin tercihlerle de paralel oldugunun
gostergesidir. Bu analiz ayrica kentsel mekanda yayalarin nasil gezindigini gostermektedir. Aksiyel
analiz bashgl altinda bitinlesme degeri yiiksek olan caddelerin ticari fonksiyonlarla dogrudan ilintili
oldugundan bahsedilmisti. Bu durum ayni aksiyel analizde oldugu gibi segment analizlerinde de yine
arazi kullanimi ve ticari fonksiyonlarin yogunuyla dogrudan ilintili cikmistir. Bltlinlesme degeri yiiksek
olan cadde ve sokaklarin tercih edilmesi s6z konusu olmustur. Metrik ¢capli agisal segment analizi, tercih
analizi ve aksiyel analiz bu noktada ortiismektedir.

3.3. Hareket ve Algi Esasina Dayanan Yol Bulma (Wayfinding) Yontemiyle Yapilan Rota Calismasi

Kadikoy tarihi merkezindeki yaya hareketliligini anlamak amaciyla morfolojik bir ydéntem olan Mekan
Dizimi metodunun yani sira hareket ve algl esasli yol bulma yontemi olan Wayfinding metodu da
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kullanilmistir. Bu metot yayalarin yollarini bulurken nelerden etkilenerek tercih yaptiklarini da
aciklamaktadir ve metot su sekilde uygulanmistir: Oncelikle Kadikdy kent merkezinde bes adet nirengi
noktasi (landmark) belirlenmistir. Bu nirengi noktalari merkezin analiz edilebilmesini saglayacak
buylklikte 1x1 km? bir alanin icerisinden belirlenmistir. Belirlenen noktalar ise sunlar olmustur:
Kadikéy-Emindnii Vapur iskelesi, Kilise Meydani, Balikgilar Carsisi, Boga Heykeli ve Rasimpasa kentsel
sit alanindan secilmis bir Art Nouveau apartman olan Velpreda italyan Apartmani’dir (Sekil 16).
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Sekil 16. Wayfinding yontemi igin kullanilan rota ve nirengi noktalari (koyu renklerden en fazla gegilmistir)

Yonlendirilmis arama (directed search) olan bu yol bulma ¢alismasi icin segilen nirengi noktalarinin bir
“rota” olusturmasi hedeflenmistir. iskeleden baslanilarak; sirasiyla Kilise Meydani, Balikgilar Carsisi,
Boga Heykeli, italyan Apartmani ve yeniden iskele noktalari takip edilmistir. Daha sonra aslinda bir
deney olan yol bulma calismasi kapsaminda, gérece 6nceden bolgeyi daha az deneyimlemis ya da hig
deneyimlememis farkli yas ve cinsiyetten 10 kisi belirlenmistir. Farkli zamanlarda her biriyle ayni rota
istikametinde ayri ayri dolasilarak yol bulma g¢alismasi tamamlanmistir. Rota Uzerinde ylriiniirken
herhangi bir sekilde navigasyon aleti kullanmadan ve disaridan bir yonlendirme yapilmadan
deneyimleyen kisilerden soylenilen sirayla bahsi gecen nirengi noktalarini bularak ilerlemeleri
istenmistir. Yalnizca dijital olmayan bir haritaya bakilabilmistir. Bu sekilde kendi hisleri ve kent
Izgarasinin verdigi algiyla birlikte yirlyen kisiler sonunda rotayr en son nokta olan apartmandan
iskeleye dogru yeniden yirlylp, yani baslangi¢c noktasina vararak tamamlamislardir. Boylelikle
belirlenen rota igin farkh 10 adet hareket agi olusturulmustur. Ortalama bir hareket aginin uzunlugu
2,4 km olmakla beraber bir hareket aginin ortalama tamamlanma siresi de 38,9 dk olmustur.

Yukaridaki harita Gzerinde hangi sokak ve caddelerin yol bulma esnasinda daha yogun olarak
kullanildigi/tercih edildigi gériilmektedir. Ozellikle kent merkezinin batisinda bulunan sahil boyunca
ilerleyen Rihtim Caddesi en yogun tercih edilen caddelerden birisi olmustur. Bu caddenin yani sira
gineydeki Yasa Caddesi (tarihi carsi ici) ve direkt Boga Heykeline ¢ikan Sogutlicesme Caddesi de en
yogun tercih edilen caddelerdendir. ikincil olarak Vahap Bey Sokag, Uzerlik Sokagi, Halitaga Caddesi,
Karakolhane Caddesi ve izzettin Sokagi yogun olarak tercih edilmis caddeler ve sokaklardandir. Bu bes
nirengi noktasinin tanimladigi rotayi tamamlayan diger cadde ve sokaklar ise lglinciil derecede yogun
olarak tercih edilmis cadde ve sokaklar olmustur. Bu tercihler katihmci yayalarin algisal 6zellikleri ve
mekansal konfiglrasyon (kent 1zgarasi, ylkselti, egim ve mekansal kalite gibi niteliksel ve niceliksel
Ozellikler) ile arazi kullaniminin etkilesimleriyle olusmustur (Sekil 17).
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hareket aginda iskeleden yol bulma calismasina baglayan katilim-
ciyaya Rihtim Caddesinden hemen sonra Yasa Caddesine gegerek
énce Kilise Meydanini ve ayni dogrultuda devam ederek de Balik-
cilar Carsisini bulmustur. Buradan da Uzerlik Sokagi iizerinden
Ségutligesme Caddesine gegmistir. Bu cadde boyunca ilerleyip
Boga Heykelini bulduktan sonra ise Vahap Bey Sokagindan Halita-
ga Caddesine baglanmistir. Rotayi Yeldegirmeni bélgesi tizerinden
yurdyen katilimci yaya Velpreda Apartmanini bulabilmek igin
Halitaga Caddesinden sonra Karakolhane Caddesi boyunca ilerle-
mistir. Daha sonra besinci nirengi noktasi olan Velpreda Apartma-
nina erisebilmek igin apartmanin bulundugu sokak olan iskele
Sokaga dogru yiriimustiir. Son nirengi noktasindan da iskeleye
yeniden dénmek amaciyla da Rihtim Caddesini kullanmigtir.
Sagdaki ikinci hareket agi da soldakine benzer sekilde olugmustur.

sirasiyla ugranilarak rotanin tamamlandigi okunabilmektedir. Bu
hareket aginda iskeleden yol bulma ¢alismasina bagslayan katilim-
ci yaya Rihtim Caddesinden hemen sonra Yasa Caddesine gegerek
énce Kilise Meydanini bulmustur. Ugiincii nirengi noktasi olan
Balikgilar Carsisina erismek icin Muhurdar Caddesinden Guzel
Bahge Sokagina gegmistir. Balikgilar Carsisini bulan katilimei yaya
Glizel Bahge Sokagindan direkt Ségiitlicesme Caddesine gegmis-
tir. Caddenin sonunda Boga Heykelini bulan katiimci yaya yine
ayni istikamet (Ségutlicesme Caddesi) tizerinden Niizhet Efendi
Sokagina girmistir. Besinci nirengi noktasi olan Velpreda Apart-
manina erisebilmek i¢in buradan Rihtim Caddesine ardindan da
iskele Sokagina gegen katilimci yaya daha sonra rotayi tamamla-
yabilmek adina Rihtim Caddesi tzerinden yeniden iskeleye ulas-
mistir.

Sekil 17. Gonillu katilimcilarin olusturduklari hareket aglari
3.4. Tespitler

insanlarin sokaklarda rahat vyirlyebilmesi icin maksimum egimin %6-7 oraninda oldugu
disunuldiginde g¢alisma alaninin insanlar igin egim agisindan zorlayici oldugunu sdéylemek
mimkindir. Bu da sokak ve caddelerdeki tercihleri etkilemistir. Nitekim Balikgilar Carsisindan Boga
Heykeline dogru rota istikametinde ilerlemesi gereken katilimci yayalarin ¢ogunlukla Uzerlik Sokagi
Uzerinden Sogutliicesme Caddesine cikip oradan istenilen noktaya varmasindaki etkenlerden birisi de
arazideki egim olmustur. Sekil 18’de sari renkteki ¢izgiler en yogun ve yogun olarak tercih edilmis olan
Rihtim Caddesi, Yasa Caddesi, Sogitliicesme Caddesi, Vahap Bey Sokagi, Uzerlik Sokagi, Halitaga
Caddesi, Karakolhane Caddesi ve izzettin Sokagini gdstermektedir (Sekil 18).

Sekil 18. Yikselti ve egim analizleri

Sekil 18’de ozellikle ticari kullanimlarin yogunlastigi bolgelerdeki sokak ve caddelerin katilimci yayalarin
tercih ettigi sokak ve caddelerle blyilk oranda ortlistliglu gorilebilmektedir. Buna 6rnek vermek
gerekirse; zaten tarihi ¢arsiicerinde bulunan iki adet nirengi noktasi (Kilise Meydani ve Balikgilar Carsisi)
ticari kullanimlarin varhgi sebebiyle yayalar tarafindan yogun olarak kullanilan bir bolgedir.
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Calismadaki katiimci yayalar da bu noktalara erisebilmek icin iskeleden hareketle baslayan rotayla
Rihtim Caddesini ve ardindan da Yasa Caddesini kullanmislardir (Sekil 19).

. KOMUT . TICARET <A | EGITIM |:| KILISE . SINAGOG
. KULTUR SANAT SALLIK . EPOR . ISLEVEZ l:l DIGER WFILAR

Sekil 19. Calisma alaninin arazi kullanimi

Diger bir 6rnek, katihmci yayalarin dordiincii noktasi olan Boga Heykeline dogru yollarini bulurken
cadde ve sokak se¢iminde egimden sonra etkili olan diger bir unsur da Sogutlicesme caddesindeki
ticari kullanimlarin varhg olmustur. Yine katilimci yayalarin Boga Heykelinden hareketle Velpreda
Apartmanina dogru yollarini bulurken en yogun ve yogun olarak kullandiklari Halitaga Caddesi ve
Karakolhane Caddesi de ticari kullanimlarin yogun olarak var oldugu caddelerdir. Bu ticari faaliyetlerin
bircogu da kafeler, restoranlar ve giyim magazalaridir.

Aktarilan bilgileri daha somut bir hale getirmek adina en yogun (Rihtim Caddesi) ve yogun (Yasa Caddesi
ve izzettin Sokagl) olarak tercih edilmis olan cadde ve sokaklardan bazilari hakkindaki tespitler
yapilmistir. Yol bulma calismasi sirasinda ¢alisma alaninda yogun olarak tercih edilen bir sokak da
izzettin Sokagl olmustur. Gérselden de anlasilacagi {izere bu sokak iizerinde tarihi ve tescilli yapilar
bulunmaktadir. Yapilan goézlemler sonucu, sokak giiniin hemen hemen her saatinde yogun olmayan bir
yaya hareketliligine sahiptir. Ancak bu durum sokagin tercih edilmemesine neden olmamistir. Sokagin
goris mesafesi oldukca uzundur. Nitekim bu sokak bati yoninde rihtima agilmaktadir. Sokagin
basindan denizi gormek mimkundur (Sekil 20).
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Sekil 20. izzettin Sokag

Yeldegirmeni bolgesinin denize agilan dnemli bir vistaya sahip birkag sokagindan biridir. Ayni zamanda
bu sokak yine yayalar igin glivenli bir sokaktir. Sokak egimlidir (maksimum egim; %13,3) ve ortalama
egimi %6,4'tiir. Uzerindeki yapilarin tamamina yakini konut islevine sahiptir. Az da olsa yayayla
etkilesen zemin katlarinda; kafe ve bakkal gibi ticari kullanimlar mevcuttur. Sokagin mekansal kalitesi
genel itibariyle iyi seviyededir. Yapi durumlari yine geneli itibariyle iyi durumdadir (Sekil 21).

Sekil 21. Rihtim Caddesi ve Yasa Caddesi

Yol bulma ¢alismasi sirasinda ¢alisma alaninda en yogun tercih edilen cadde olan Rihtim Caddesi
yukaridaki gorselden de anlasilacagi Gizere otobus peronlariyla apartmanlarin arasindaki bir caddedir.
Yapilan gozlemler sonucu, cadde gliniin hemen hemen her saatinde yogun bir yaya akisina sahiptir.
Caddenin goris mesafesi uzundur. Ayni zamanda burasi yayalar icin glivenli bir caddedir. Clinkl gece
ve glndiz aktif olarak kullanilmaktadir. Caddenin ortalama egimi %1,8’dir. Caddenin (zerindeki
yapilarin %90'1 ticari isleve sahiptir. Ozellikle yayayla etkilesen zemin katlarda; restoran, kafe, turizm
acentesi, bakkal vb. kullanimlar mevcuttur. Caddenin mekansal kalitesi iyi seviyededir. Yapi durumlari
iyi ve bakimhdir. Yayanin yiriyebilmesi icin yeterli genislikte bir kaldirnrm alani bulunmaktadir.
Cahsmadaki katihmci yayalarin bu caddeyi kullanmadaki bireysel algilarinin yénlenmesinde bu
etmenler rol oynamistir.

Yol bulma galismasi sirasinda ¢alisma alaninda en yogun olarak tercih edilen diger bir cadde de Yasa
Caddesidir. Yukaridaki gorselden de anlasilacagl lzere bu cadde (lizerinde tarihi ve tescilli yapilar
bulunmaktadir. Yapilan gézlemler sonucu, cadde giiniin hemen hemen her saatinde yogun bir yaya
akisina sahiptir. Caddenin gorlis mesafesi uzundur ve rihtimdan bakildiginda kilise meydanini
gormektedir. Ayni zamanda burasi yine yayalar igin glivenli bir caddedir. Clinkii gece ve giindiz aktif
olarak kullaniimaktadir. Caddenin ortalama egimi %4,5dir. Caddenin lzerindeki yapilarin %90’1 yine
ticari isleve sahiptir. Ozellikle yayayla etkilesen zemin katlarda; restoran, kafe, giyim diikkani, kitapgi
vb. kullanimlar mevcuttur. Caddenin mekansal kalitesi iyi seviyededir. Yapi durumlari iyi ve bakimhidir.
Tamamen yayalastiriimis olan bu cadde yayalarin yiiriiyebilmeleri agisindan uygundur

4. Sonug ve Oneriler

Calisma alaninda yapilmis olan rota ¢alismasi ile agisal segment analizinin bir tlri olan tercih (choice)
analizinin birbiriyle olan baglantisi degerlendirilmistir. Calismada 6zellikle tercih analizinin segilmesinin
sebebi rota calismasinin da tercih ve bireysel algilara gore yapilmasiyla ilgili olmasidir. (Sekil 22)
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Asagidaki gorselde tercih analizi ve rota calismasinin cakistirilmasi sonucu iki verinin de birbiriyle
ortustigl gorulmektedir. Mor renkte ifade edilmis olan cizgiler tiim katilimci yayalarin olusturdugu
hareket aglarini ifade etmektedir. Katilimci yayalarin tercih ettigi sokak ve caddeler %90 oraninda
segment analizindeki tercih 6lcimiiniin tespit etmis oldugu sokak ve caddeler ile 6rtlismektedir.
Bunlar; Bahariye Caddesi, Ségiitliicesme Caddesi, Uzerlik Sokagi, Karakolhane Caddesi, Rihtim Caddesi,
Yasa Caddesi, Mihirdar Caddesi, Moda Caddesi, Dr. Esat Isik Caddesi, Serasker Caddesi, Halitaga
Caddesi ve Kusdili Caddesidir. Hareket aglarinin Yeldegirmeni bolgesinde olusmasi rota ¢alismasinin
varilmasi gerekli son nirengi noktasi olan Valpreda Apartmaninin orada bulunmasidir. Mekan Dizimi
yonteminin en 6nemli arastirma konusu olan yaya hareketliliginin kentsel aktivite alanlariyla olan
yogun iliskisi oldugu varsayimindan yola gikilarak yapilan bu karsilastirmali iki analizde morfolojik ve
sentaktik bir analiz metodu olan mekan dizimi yénteminin sonucuyla ¢calisma alaninda yapilan hareket
ve algl esasl bir deneyi iceren rota ¢alismasinin sonucunun 6rtiismuis olmasidir. Buradan hareketle
yayalar kent mekaninda yollarini ya da herhangi bir noktay! bulmaya calisirken en kisa yoldan kent
1Izgarasinin yonlendirmesi (mekansal konfiglirasyon) ve bireysel algilariyla da kentsel fonksiyonlardan
ticari ve kamusal aktivitelerin yogunlastigli, mekansal kalitesi iyi, géris mesafesi uzun ve giivenli olan
cadde ve sokaklari tercih etmektedirler.

TERCIH (CHOICE) ANALIZI / 2018 ILE ROTA CALISMASININ GAKISTIRILMAS|

Yiksek p
bitiinlesme s Hareket Aglar

1000 m
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Sekil 22. Rotalarla choice analizi ¢akistiriimasi

Sosyal ve fiziksel katmanlara sahip olan kent dokulari, barindirdiklari ag sistemleri ve bu agin icerisinde
hareket eden yayalar ile birlikte kentsel dokunun canhliligini ve o kentsel mekanin ne derece yogun
kullanildigi ile dogrudan ilintili hale getirmektedirler. Clinkl kentsel mekanlar giin igerisinde; aligveris,
dinlenme ve rekreatif faaliyetler, eglence ve galisma gibi ¢esitli gereksinimlerin karsilanmasi igin
devaml bir hareket ve akis halindedir. Bu hareketliligi saglayanlar kentin asil kullanicilari olan yayalar,
gundelik yasamlari igerisinde belirli mekanlardan belirli mekanlara dogru sirekli bir hareket
icerisindedir. Kent parcalarinin icerisinde yayalar giinlik hayatlarinda kendilerine 6zgli hedef ve
amaglar istikametinde kentsel dokulari icerisinde hareket ederler.

Elbette bu hareket dizisi siirecinde bireysel duyumsama ve algi mekanizmalarina bagl olarak farkli
tercih ve yonelmeler gerceklesebilmektedir. Yayalarin icerisinde hareket halinde bulundugu kentsel
mekanlar devaml olarak bu algi mekanizmasini uyaran uyaricilar Gretmektedir. Bu uyaricilar da
yayalarin kentsel mekan icerisindeki hareket etmelerinde rol oynayan psikolojilerini etkilemektedir. Bu
akis yayalarin amaclari cercevesinde gerceklesmektedir. Buradaki dnemli olan nokta, yayalarin
amaglari cercevesinde kentsel mekan icerisinde hareket ederken kullandigi cadde ve sokaklari hangi
etmenlerin etkisinde tercih ettiginin tespit edilebilmesidir. Boylelikle o kentsel mekani daha iyi analiz
ederek anlamak ve sorunlarina ¢6ziim getirebilmek kolaylasmaktadir. Clinkii yogunlugun cok oldugu is
ve ticaret merkezlerinin hem tasit hem de yaya akisinin karsilikli olan olumsuz etkilerini minimum
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diizeyde tutmak, gliniimiiz cagdas kentsel tasarim ve sehir planlama anlayisi icerisinde baska yeni
arayislar gerektirmektedir. Calismada temel olarak yaya hareketlilik dokusu incelenerek bu
hareketliligin kentlerdeki arazi kullanimi ve mekansal kalite ile ilgisinin oldugu aciga cikarilmaya
cahsilmigtir. Farkli boyutlarda yapilan analizler ve karsilastirmali irdelenen sonuglar dogrultusunda bu
¢alisma, yaya hareketliligi ile arazi kullanimi ve mekansal kalite ve yerin cografi 6zellikleri arasinda
anlamli ve paralel bir iliski oldugunu géstermeye ¢alismistir.

Kadikdy, kentsel sit alanina sahip yogun niifuslu bir kent pargasi olarak merkez mekan, tarihsel arka
plan gibi olumlu yonlerinin yani sira, transfer merkezi yiki, yaya-tasit trafiginin dizensizligi, ticaret
islevinin getirdigi yogunluk, atil kalan yapilarin varligi, tanimsiz kent bosluklari gibi olumsuz y6nlerinin
baskisi altinda kalmistir. iki ydntemin de analiz sonuglarina gére kent mekaninin kullanicilari Kadikdy’iin
belli basli bolgelerinde 6zellikle tarihi ¢arsi ve ¢evresinde tek merkezli bir bolgeyi tercih etmekte ve
kullanmaktadirlar. Yapilan analizlerden c¢ikan sonuglara dayanarak Kadikdy merkezi Gzerindeki
baskilarin giderilmesi ve yeni bir cekim alani olusturarak yaya hareketliliginin kent biitlinine yayilmasi
adina, yayalarin c¢okca tercih etmedigi Yeldegirmeni ve Haydarpasa Bolgesinin yerel sistem ile
batinlestirilmesi amaciyla icin bazi alt eylem projeleri distinliimdstiir. Potansiyel alan olarak 6zellikle
Haydarpasa Tren istasyonu ve Yeldegirmeni bolgesi dusiiniilmiistiir. Ciinkii 6zellikle 2010 yillarindan
once ugranilmayan ve nitekim yapilmis olan analizlerde de hala daha entegrasyonu disik olan
Yeldegirmeni bélgesi 2011 yilinda Kadikdy Belediyesi ve CEKUL tarafindan bir canlandirma projesine
tabi tutulmustur (Sekil 23).
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Sekil 23. Oneri eylem semasi

Potansiyel alan olarak diisiiniilen Haydarpasa Tren istasyonu ve Yeldegirmeni’nin kuzeyini icine alan
bblgeye yonelik bir tasarim semasi da onerilmistir. Yeldegirmeni'nin glcli 1zgara dokusunun devam
ettirilerek yerel sistemdeki bitlinlesmenin artiriimasi 6nerilmistir. Onun disinda mekansal kalitenin
iyilestirilebilmesi adina yesil baglantilarin kurulmasi ve yaya baglantilarinin planlanmasi 6nerilmistir.
Trafikte durultmaya gidilerek ve paylasimh yol tasarimlariyla da yayaya daha ¢ok alan kazandiriimasi
onerilmistir (Sekil 24).
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Sekil 24. Mekansal kaliteyi arttirmada yonlendirici akslarin dnerisi
Tesekkiir ve Bilgi Notu

Bu makale, Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Sehir ve Bdlge Planlama
Bélimi’nde Dog. Dr. Miige Ozkan Ozbek yiiriticiliginde Omer Alemdar tarafindan Bitirme Odevi
olarak hazirlanmis olan ve “Bitirme Odevi Projesi Yarismasinda” mansiyon 6diilii alan ddevden
Uretilmistir. Makalede, ulusal ve uluslararasi arastirma ve yayin etigine uyulmustur. Calismada etik
kurul izni gerekmemistir.
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