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M.O. I. Binin ilk yarisinda Onasya iilkelerinden Anadolu’nun dogusunda
Urartu Devleti, Giiney Dogu Anadolu’da ve Kuzey Suriye’nin bir boliimiinde
Geg Hitit Kent Devletleri, Orta Anadolu’da Frig Devleti, i¢ Bati Anadolu’da
Lidya, Bat1 Anadolu kiyilarinda, kuzeyde yer alan Troas y&resinden Izmir’e ka-
dar olan bolgelerde Aeoller, Izmir-Aydin Bafa Golii arasinda Orta Yunanis-
tan’dan gog eden fon’lar, Aydin-Bafa’dan Fethiye’ye kadar olan bélgede Dor’lar
ve Giiney Bat1 Anadolu’da ise Likya yerlesmeleri yer almaktaydi!. Anadolu di-
sindaki bolgelerde, Urartu’nun giineyinde yer alan ve merkez bolgesi Mezopo-
tamya olmak iizere bir devlet kuran ve kuzeyde Anadolu’ya ve batida ise Akde-
niz kiyilarina ulagmak amaciyla Yakin Doguya sik sik seferler diizenleyerek Me-
zopotamya’dan Misir’a kadar ¢cok genis topraklarda egemenlik kurmus Asur
imparatorlugu, [ran’da ise Akamenidler (Medler-Persler) bulunmaktaydi. Urar-
tu Devletinin M.O. 586 yilinda, Asur Imparatorlugunun M.O. 609’da yikiligin-
dan sonra, M.O. 550 yilindan itibaren Anadolu’nun énemli bir béliimii Pers’le-
rin egemenligine girmistir.

M.O. L Binin ilk yarisinda Onasya iilkelerinde arabalar M.O. II. Binde de
oldugu gibi 6ncelikle savag olmak iizere avlanma, ulagim, yaris gibi ¢ok cesitli
amaglara hizmet eden tekerlekli tasit araclar idi. M.O. II. Binde dért ve iki te-
kerlekli arabalarin kullanilmasina kargin, M.O. L. Binde dort tekerlekli arabala-
rin kullanilmasindan vazgecilmistir. Bu cagda sadece iki tekerlekli arabalarin
yaygin olarak kullanildigina tanik olmaktayiz. Bu ¢agda savaglar genellikle ara-
bada ayakta duran askerler ve arabada taginan savas techizati ile yapilmakta idi.

#  Arkeolog Ogretim Gorevlisi Dr. Serhan Giindiiz, Bagkent Universitesi, Uygulamal Bilimler Yiiksekoku-
lu, Turizm ve Rehberlik Boliimii.
1 Yildinm, R. 1996 : s. 90.
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Ayrica bu arabalar askerleri savas alanina tagiyan araclar olarak da hizmet gor-
mekteydi. '

Bu cagin baglica savag araci olan iki tekerlekli arabalar, bu 6nemli islev-
leri nedeniyle devletlerin askeri , siyasi ve sosyo-ekonomik gelisimine biiyiik 61-
clide katkida bulunmustur. Arabalar bu iilkelerin tasvir sanatinda da en ¢ok sevi-
len ve betimlenen konular arasinda yer almaktaydi.

Arabalarin kasa, tekerlek, dingil, araba oku ve boyunduruklar: gibi cesitli
islevsel elemanlarina ait gercek buluntularin giiniimiize kadar ¢ok az ve yetersiz
sayida ele ge¢mis olmasindan dolayi arabalara ait bilgilerimizin baslica kaynagi
cesitli materyaller iizerinde betimlenen araba tasvirleridir. Onasya iilkelerinde
araba tasvirleri tag kabartmalar, bronz objeler, ¢esitli metal kaplar, miihiirler, fil-
disi levhalar, bazi binalarin dig kaplama duvarlari, saray odalar1 veya mezar oda-
larinin duvarlari iizerinde olmak tizere cok g¢esitli materyal tizerinde yer almak-
tadir. Bu tasvirlerde arabalar her zaman profilden betimlenmis oldugundan bazi
detaylar1 saptamak ve yorumlamak zor olmaktadir. Ancak M.O. 8. ve 7. yiizyi-
la ait Kibris/Salamis’te ele gecen gercek araba kalintilart bu tasvirlerin yorum-
lanmasinda bilim adamlarina degerli katkilarda bulunmusg ve bazi gerceklere 151k
tutmusgtur. Bu nedenle bu makalede Kibris arabalarinin cekilisi ile ilgili araba ok-
larina da yer verilmistir. Ayrica Bat1 Anadolu’ya yerlesen Yunan kokenli halkla-
rin Kita Yunanistan ile yakin siyasi, ticari ve kiiltiirel iligkisi, arabalarin teknik
ozellikleri ve kullamm amaglar1 agisindan karsilikli etkilesmelere yol agtigin-
dan, Onasya iilkeleri disinda kalmasina ragmen Kita Yunanistan araba oklarina
da kisaca yer vermek suretiyle daha saglikli kiyaslamalar yapma olanagi hedef-
lenmistir.

M.O. L Binin ilk yarisinda Onasya iilkelerinde kullantlan arabalarin ceki-
lisini saglayan araba oklar1 (¢eki oklari) hakkinda yeterli bilgi mevcuttur. Bu
cag arabalarinin oklar (¢eki oku), kosum hayvanlarinin boyunlarindan gecen ve
kosum hayvanlarinin araba oku ile olan baglantisim saglayan ahsaptan bir ele-
man olan boyunduruk ile araba kasasini birbirine birlestirmeye yarayan ve dola-
yist ile arabanin ¢ekilisini gerceklestiren ahsaptan yapilmis bir eleman olup dog-
rudan araba kasasina veya dingile baglanmaktadir. Bu sistem ile arabanin geki-
lisi gerceklestirilmektedir.

Onasya araba tasvirlerine bakildiginda cesitli kiiltiirlere, hatta bolgelere
ait arabalar arasinda bazi farkli 6zellikler gbze carpmakta ise de bu arabalarin
cok yakin benzerlikler tagidiklari goriiliir. Bu makalede M.O. 1. Binin ilk yari-
sinda Onasya tasvir sanatinda goriilen arabalart bu ¢agda var olan kiiltiirlere go-
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re siniflandirmak ve ayrica tarihsel siireg icerisindeki gelisim ve degisimleri sap-
tamak, benzer ve farkli 6zelliklerini ortaya ¢ikaracak kiyaslamalara da yer ver-
mek suretiyle araba oklar1 konusunda saglikl bilgilere ulagsmaya galisacagiz.

Arabalarda merkezi konumda bir tek araba okunun bulundugu ve iki atla
cekilen arabalarimn standart oldugu M.O. II. Binin aksine, M.O. 1. Binin ilk yari-
sindaki arabalarda ii¢ farkl tipte araba okunun kullanildig1 goriilmekte ve iki at-
la oldugu kadar ti¢ ve dort atla cekilen arabalar da kullanilmaktaydi. Ancak tas-
virlerde li¢ atla gekiliyor gosterilen arabalarin gergekte dort atla ¢ekiliyor olduk-
lar1 dizgin sayis1 veya atlarin sorgug sayis1 gibi detaylara bakildiginda acikca an-
lagilmaktadir.

Bu cagda tek bir merkezi araba okuna sahip arabalarin kullanimi devam
ederken "Y" bicimli araba oku olarak adlandirilan bir araba oku tipi de cok yay-
gn olarak kullanilmistir. Bu iki tip araba oku disinda baz: iilkelerde iki araba
okuna sahip arabalarin da kullanildig: gériiliir. Merkezi konumlu tek bir araba
okuna sahip arabalarda bu ok (¢eki oku) kasanin tabaninin orta alt kismindan cl-
karak kasanin éniine dogru uzanmakta ve kasanin tam &niinde yukariya dogru
hafifce bir kavis yaptiktan sonra oradan meyilli olarak boyunduruga uzanmakta-
dur? (fig. 44, 57, 58, 86). Asur kabartmalarindaki tasvirler M.O. 8. yiizyil sonu-
7. yiizy1l baginda Asur arabalarinda M.O. II. Binde kullanilan merkezi tek bir
araba okuna sahip araba yapimina doniildiigiinii gostermektedir3 (fig. 47,48, 51,
52, 86). Kibris/Salamis’te gémiilii bulunan tekerlekli ara¢ kalintilari (fig. 36, 37)
ve Kibris’in pigmis topraktan ve kireg tagindan araba modelleri (fig. 55, 63) ara-
ba oklart ile ilgili en agik bilgileri sunmaktadir. Kibris’ta Salamis’ teki gomiiler-
de iki atla gekilen arabalar (fig. 62) kasanin altindan arkaya dogru uzanan tek bir
araba okuna sahiptir. Bu ok kasanin arka tabaninin altinda yer alan dingile iki
noktadan, 6nde ise kasanin 6n alt tabanina da iki noktadan olmak iizere dort
noktadan kasaya raptedilmistir. iki tekerlekli olup dért atla gekilen arabalar ise
(fig. 36, 37) iki araba okuna sahiptir ve bu iki ok arabanin kasasinin her iki yan
tarafindan ¢ikip 6ne dogru yukariya yatay degil diyagonal olarak dért atin kosul-
mas i¢in tasarlanmig olan boyunduruga kadar uzanmaktadir4. Anadolu ve Asur-
da goriilmeyen bu arabalar, Kibris disinda da kullanilmistir. iki araba okunun
kullanildigin1 gésteren bu tasvirler "Oxus Hazinelerine" ait altin bir araba mode-
linde de (fig. 80) gériiliir ve Akamenid dénemine tarihlenir. Ayrica Kuzey Afri-

2 Crouwel, J.H. 1990: s. 103.
3 Littaver, M.A.-Crouwel, J.H. 1979: 5. 100 ; Madhloom, T.A. 1970 : 5.32.
4 Crouwel, J.LH. 1990 : 5. 103.
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ka kaya kabartmalar iizerindeki araba tasvirlerinde de goriilmektedir. Kib-
ris’taki pigmis topraktan araba modelleri ve Yakin dogudan ele gegen pigmis top-
rak bir model de iki araba okuna sahiptir (fig. 65). Ancak ekseriya her birine iki
atin kogulmas! igin tasarlanmig ayn iki adet boyunduruga sahip olarak gosteril-
migtir.

Merkezi tek bir araba okuna veya iki araba okuna sahip arabalar yaninda,
bu ¢ag arabalarinda "Y" bigimli olarak adlandirilan tigiincii bir tip araba okunun
da kullanildigini belirtmistik. Kibris’ta ele gecen araba modelleri bu oku en iyi
sekilde tanimlamaktadir. Kourion’dan ele gegen ve M.O. 5.yiizyila tarihlenen ki-
rec tasindan araba modelinde ¢ok acik bir sekilde goriilen (fig. 55) ve yine Kib-
ris’ta bagka materyallerden yapilmis modellerde ve Yakin Dogu’dan araba tas-
virlerinde (fig. 81) goriilen araba oku, M.O. I. Binin ilk yarisinda da goriilen ve
"Y" bigimli olarak tanimlanan araba okudur. Bu ok araba kasasimin tabaninin al-
tindan, araba kasasinin iki yanindan, gelen iki yan okun araba kasasinin oniinde
kasaya yakin bir yerde hemen ice ve yukariya dogru hafifce kavis yaptiktan son-
ra bir biriyle birlesmesiyle olugsmakta ve bitigik tek bir ok olarak boyunduruga
uzanmaktadir. Her bir ok araba kasasinin 6n kismina 6én gogiis siperinin ortasi-
na yakin yere iki ok destegi ile tutturulmugtur®. Profilden gésterilen M.O. 9. yiiz-
yil Asur kabartmalarindaki arabalarda (fig. 40, 78) ve Urartu arabalarinda (fig.
22) kesin olmamakla birlikte tasvirlerdeki bir ¢ok kanit buna benzer bir okun
kullanildigini diisiindiirmektedir. Urartu (fig. 22) ve Asur (fig. 40) araba tasvir-
lerinde araba oku, merkezi tek bir araba okunda asla goriilemeyecek sekilde ara-
ba kasasinin tabanindan 6ne digariya dogru ¢ikmaktadir. Birinci okun altinda
ikinci bir okun ana hatlar1 araba kasasinin 6n kismi ile hayvanlarin arka kismi
arasinda goriilebilmekte ve araba kasasinin diger yan kenarinin altindan gelen
ikinci bir okun varhgini isaret etmektedir. Bu iki 6zellik bu iki okun birleserek
"Y" bi¢imli bir ok olarak boyunduruga uzandifim diisiindiirmektedir. Ciinkii bu
ikinci ok bir araba oku degil de bir ok destegi olsaydi, her ikisinin de kasanin alt
ortasindan ¢ikmasi gerekirdi’. Bazi Asur kabartmalarindaki tasvirlerde bu tip bir
ok yukariya dogru kivrilmadan once birdenbire ylikselmekte ve araba kasasinin
altindan ve yan taraflarindan degil arabanin 6n kenarinda yer alan metal soket-
lerden (yuvalardan) ¢ikip yiikseliyor goriinmektedir. "Y" tipi araba oku, Asur’da
II1. Tiglat-Pileser (M.O. 745-727) ve II. Sargon dénemlerinde (M.O. 722-705)
de degisik kasa bi¢imine sahip arabalarda kullanilmaya devam eder (fig. 43, 44).

5 Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1979: 5.107.
6 Littauer, M.A-Crouwel, I.H. 1979: 5.109 ; Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1977: 5.1-2.
7 Littauer, M.A-Crouwel, 1.H. 1977: 5.3.
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M.O. 9. ve 8. yiizy1l Geg Hitit arabalarinda da Asur ve Urartu arabalarin-
dakine benzer "Y" bi¢imli araba oklarinin kullamildig: tasvirlere bakildiginda
acikca anlasilmaktadir. Kasanin altindan ¢iktiktan sonra kasaya yakin yerde ka-
vis yaparak 6ne boyunduruga uzanan araba oku ve dikey konumlu ok destegi bu-
nu gosterir.

M.O. II. Binin sonlarinda Kafkas &tesinin dort tekerlekli vagonlarinda ise
"A" bigimli bir araba oku kullanilmaktayd:. "A" bi¢imli oklar yiik arabalarinin
iskeletinin yan kalaslarinin bir uzantisidir ve arkada yer alan dingilin icteki kis-
minin iki yan tarafina raptedilen iki ok ice dogru meyilli bir sekilde gittikge da-
ralmakta ve boyunduruga yaklastikca birbirine yakinlagarak ve sonugta bir tig-
gen bicimi olusturarak birlesmektedir. Bu iicgenin iist kdsesinde bu iki ok bo-
yunduruk {izerinde birlesmektedir. Ermenistan’dan ele gecen bir yiik arabasi
(fig. 82) bu tip bir oka sahiptir. Asurlular kuzeye yaptiklan seferlerde Mezopo-
tamya’da bilinmeyen bu ok tipi ile tanigmig ve bundan esinlenerek "Y" bigcimli
ok tipini gelistirmig olabilirler. Kibris’ta Kourion’dan ele gecen araba modelinin
de (fig. 55) daha ge¢ bir déneme (M.O. 5 yy) ait olsa da "A" bigimli araba okun-
dan esinlenerek yapilmig "Y" bicimli bir araba okuna sahip oldugu diistintilmek-
tedirS.

Asur kabartmalart oklarin dikdortgen kesitli oldugunu ve ekseriya desen-
li metal ile astarlanip kaplandigini gostermektedir (fig. 40, 43, 45).Bu sekilde
ahgap oklarm kirtlmaya kargt dayanikliliginin saglandig anlagilmaktadir.

Figiir 2’de goriildiigii gibi Geg Hitit araba oklari da desenli bir kumasla
veya deri ile kaplanmigtir. Urartu araba oklarinda da ayni kaplama goriiliir (fig.
19, 24)°.

M.O. I Binin ilk yarisinda Bati Anadolu kiiltiirleri ile yakin benzerlikler
gosteren Kita Yunanistan’daki arabalar ise iki veya dort at tarafindan cekilmek-
teydi. Bu arabalar Bati Anadolu arabalar1 gibi merkezi konumlu tek bir araba
okuna sahiptir. Yunanistan arabalarindaki merkezi okun 6n ucu yukariya dogru
belirgin sekilde kavis ¢izerek kivrilmaktadir. Bu ok tipi Yunanistan kosum atla-
rinin sirtinda yer alan sirt boyunduruklari ile ¢ok iyi uyum saglamaktadir. Ancak
Bat1 Anadolu dahil Onasya iilkelerinde, Yunan arabalarindan farkli olarak, araba
okunun ucu yukariya dogru derin bir kavis yaparak kivrilmaz, diiz olarak uzanir.

M.O. L. Binin ilk yarisinda arabanin ¢ekilisini saglayan araba okunu veya
okun i¢ kismini destekleyen ve dayaniklilifini artiran bazi yardimc: elemanlar

8 Littauer, M.A.-Crouwel, J.H. 1977: 5. 6.
9 Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1979: s, 110.
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da kullanilmigtir. Bunlardan biri asagiya araba okuna dogru dikey olarak uzanan
"araba oku destegi" (gogiis siperi askis1) dir. Diger Onasya kiiltiirlerine benzer
sekilde diiz bir araba okuna sahip olan Bat: Anadolu arabalarinda bdyle bir ara-
ba oku destegi veya gogiis siperi askisi goriilmez!0. Dikey konumdaki bu ok
destegi (veya gogiis siperi askis1)) MLO. 9. yiizy1l Asur kabartmalarinda her za-
man goriiliir. {lk dénemdeki 6rneklere benzemeyen bir sekilde, bu metal gubu-
gun kasanin yakininda hemen hemen dik ag1 ile yiikseldigi ve oka baglandig: ye-
re yakin catallandig1 goriilmektedir (fig. 40, 43, 83). Bu dikey konumlu araba
oku destegi ayni1 zamanda ¢agdas Urartu, Geg¢ Hitit arabalar1 ve merkezi tek ok-
lu Kibris arabalarinda da goriiliir. Ancak Urartu’da dikey degil diyagonal olarak
yerlestirilmistir. Bu kisa ok destegi araba okunu on gogiis siperinin tist kismina
baglamaktadir (fig. 19).

Araba okunu destekleyen diger bir eleman da M.O. 9. yiizyil ve bazen
M.O. 8. yiizyil Asur, Urartu ve Geg Hitit araba tasvirlerinde goriilen ekseriya de-
kore edilmis, bezelye zarfi biciminde yani yaklasik oval bi¢imli bir eleman olup
ondeki gogiis siperinin en iist kismindan 6ne dogru araba okunun ucuna uzan-
maktadir. (fig. 15, 39, 40, 43, 46, 79). II. Asurnasirpal (M.O. 883-859), III. Sal-
manasar (M.O. 858-824) ve III. Tiglat-Pileser (M.O. 745-727) déneminde de
kullanilan bu siislii araba oku ucu destek cubugu, erken donem Asur arabalarin-
da (fig. 3, 76, 77) ve L. Asurnasirpal donemindeki "Beyaz Obelisk" iizerinde go-
riilen arabalarda ayni konumda kullanilan kosele geridin yerini almigtir. Bu yeni
elemanin bir ok askis1 olabilecegi gibi, seklinden anlasilacag: tizere bir yay ¢an-
tas1 da olabilecegi diistiniilmiigtiir. Bu elemanin iglevi konusunda ¢ok farkli yo-
rumlar yapilmistir. U. Calmeyer ve Seidle gibi bilim adamlar yay cantasi yoru-
mu yaparken A.O. Nagel ve T.A. Madhloom gibi bir kisim bilim adamu ise ara-
ba okunun ucunu destekleyen bir ¢ubuk oldugu yorumunu yapmigtir. T.A.
Madhloom bu elemani "iist araba oku" olarak da tamimlamustir!!. Bu iist araba
okunun konumundan dolay: baskiy1 boyunduruktan arabaya iletme ve ayni za-
manda arabanin tam hizla giderken dengesini kontrol etme iglevini gérmek ama-
ciyla tasarlandif diisiiniilmektedir!2. Bu oval bigimli iist araba oku Asur’da III.
Tiglat-Pileser’den (M.O. 745-727) sonra kullanilmamis ve yerini ayni1 konum-
da olan bir cubuk veya kosele seritten bir ok ucu destegi almigtir (fig. 47, 48, 50,
51). Boyunduruktan geriye arkaya dogru uzanan bu kosele serit araba kasasinin
on tist kismina bir ilmek halkas: ile bagh goriinmektedir. Ge¢ Hitit (fig. 15) ve

10 Crouwel, J.H. 1992 : 5. 39-40.
11 Crouwel, J.H. 1992 : s, 40 ; Mahhloom, T.A. 1970 : s. 28.
12 Madhloom, T.A. 1970 : s. 17.
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Urartu arabalarinda (fig. 46) da goriilen bu iist araba oku veya araba oku ucu
destek cubugu cagdagi olan ve Urartu egemenlik alanina giren Hasanlu IV (M.O.
1000-800) arabalarinda goriilmez. M.O. 6. yiizyila ait bir Akamenid araba tasvi-
rinde de (fig. 57, 58) iist araba oku yer almaz. Frig kenti Gordion’da M.O. 6.
yiizyila tarihlenen pismis toprak bir kabartma iizerindeki araba tasvirinde (fig.
28) ise kasanin On iist ucundan boyunduruga uzanan bir tist araba oku (ok ucu
destegi) goriiliir.

Bu iist araba oku(ok ucu destek ¢ubugu) Asur arabalariyla yakin benzer-
likler tastyan ve bir siire Asur isgalinde olmasindan dolay1 Asur’un giiclii etkisi
altindaki Geg Hitit arabalarinda M.O. 9. yiizyildan sonra da kullanilmaya devam
ederken (fig. 2, 13, 15, 18) Asur’da III. Tiglat-Pileser dénemi (M.O. 745-727)
sonuna kadar kullanilip bu dénemden sonra terkedilmistir. Bu nedenle bazi bi-
lim adamlar iist araba okunun kullaniminin Asur’a, oradan da Urartu’ya Geg
Hititlerden gecen bir uygulama oldugunu ileri siirmektedir!3. Ancak M.O. 8.
yiizyilda bazi Geg¢ Hitit kabartmalari, (fig. 9) yaklasik oval bi¢imli bu iist araba
okunu (veya araba oku ucu destek cubugunu) gostermek yerine, daha 6nceki do-
nemin Asur arabalarinda goriilen (fig. 76, 77) basit cubuk veya kosele seridi gos-
termektedir. Demir cagina ait tek oklu Yunan arabalarinda da araba okunun yu-
karrya dogru kavis yapan 6n ucuna bagl bir sicim veya serit kasanin on tirabza-
ninin iist kismina kadar diiz olarak uzanmakta (fig. 32) ve araba oku ucu deste-
gi islevini gérmektedir.

M.O. 7. yiizyildan itibaren Kita Yunanistan’da bazen ahgap araba okunun
dagilip parcalanmasini 6nlemek i¢in tizerinin ip veya megin seritlerle baglanarak
saglamlagtirildig1 goriiliir (fig. 60). Bu ok baglama uygulamast M.O. 1. Binde
Kita Yunanistan’da goriiliirken Bati Anadolu’da ve diger Onasya iilkelerinde
goriilmez!4.

Araba okunu saglamlagtiran ticiincii bir tip elemanda Kibris’in ve Yuna-
nistan’in (fig. 74) merkezi tek oklu arabalarinda standart olarak kullanilan ve
araba okunu araba kasasinin 6n kisminin altina, her iki yanindan baglayan iki
adet bag (kusak) dir. Asur, Urartu ve Geg Hitit’lere ait olup "Y" bicimli oka sa-
hip araba tasvirlerinde de "Y" bi¢cimli okun her bir kolunda buna benzer bir bag
goriillir. Bu baglar (kusaklar) araba okunun yanlara dogru kaymasini engeller ve
onde araba oku ile kasa taban1 arasindaki birlesme noktasina yapilan baskiy1
azaltir!>,

13 Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1979: s. 110 ; Vieyra, M. 1955 : s. 76.
14 Crouwel, J.H. 1992: s, 38.
15 Crouwel, 1.LH. 1987 : 5. 107.
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M.O. L Binin ilk yarisinda Anadolu ve diger Onasya iilkelerinde gériilen
arabalarin ¢ekilis sisteminde kullanilan araba oklari ve ok destek elemanlarim
bir arada kisaca belirttikten sonra her kiiltiirde yer alan arabalarin ¢ekilis siste-
mini mevcut tasvirlerden rnekler vererek inceleyecegiz:

a) Gec Hitit Araba Oklari

Geg Hitit arabalart M.O. 9. yiizyil araba tipi ve M.O. 8. yiizyil araba tipi
olmak iizere iki tiptedir!®. Ancak bu iki tip arabanin eg zamanl olarak da kulla-
nildig: tasvirlerden anlagilmaktadir. Birinci tip arabalarin tekerlegi alti ispitli
(fig. 7) iken ikinci tipin tekerlegi Asur etkisiyle sekiz ispitlidir (fig. 15). Geg Hi-
tit kabartmalarinda araba oklar1 her zaman betimlenmemekle birlikte M.O. 8.
yiizy1l Geg Hitit kabartmasi iizerindeki Sak¢agozii arabasindan (fig. 15) agikca
anlagilacagi iizere, M.O. 1. Binin ilk yarisindaki Onasya arabalan gibi Geg Hitit
arabalar1 da cagdas1 olan Asur arabalarindakine benzer bir ¢ekilis yontemine sa-
hiptir. Tasvirlerde gosterilmeyen araba okuna (¢eki okuna) kargin iist araba oku
(araba oku ucu destek ¢ubugu) agik¢a goriilmekte ve bu okun kumas veya deri
ile kaplanmug oldugu tasvirdeki ¢izgilerden anlasilmaktadir.

Tell-Halaf, Zincirli ve Kargamig’taki Geg Hitit arabalarinin M.O. 9. yiiz-
yila ait olanlarinda arabanin 6n kismindan atin omuzlarina dogru uzanan bir ara-
ba oku goriilii. M.O. 9. yiizyil arabasi olan Tell-Halaf (fig. 11) ve Zincirli (fig.
12) arabalarinda ayrica bir {ist araba oku(araba oku ucu destek ¢ubugu) arabanin
On iist kismindan atin boyunduruguna uzanmaktadir. Bu tasvirlerdeki iist araba
oku halata benzeyen bir desenle siislenmistir. Zincirli 6rneginde, okun altinda
goriilen ¢izgiler bu okun bir zamanlar kumasla kaplanmak suretiyle dekore edil-
digi izlenimini vermektedir. Kargamig arabalarindaki (fig. 2, 7) iist araba oku
oval bigimde olup M.O. 9. yiizyildan baslayarak III. Tiglat-Pileser déneminin
sonuna degin Asur’da kullanilanlara benzemektedir!7.

Geg Hitit araba tasvirlerinde, bir ka¢ 6rnek harig, genellikle kasanin altin-
dan ¢ikan araba oku tasvir edilmemistir. M.O. 8. yiizyila tarihlenen Kargamig
arabasinda (fig. 2) kasanin tabaninin altindan ¢ikip kasanin 6niinde asagidan yu-
kartya dogru kavisli bir bicimde yiikseldikten sonra atin omuzlarina dogru uza-
nan bir araba oku oldugunu diisiindiigtim bir ok goriiliir. Ancak bu tasvir net ol-
madigindan ok olarak diisiiniilen cubuk kasanin alt ve yan kenarini ¢evreleyen

16 Madhloom, T.A. 1970 : s, 26.
17  Madhloom, T.A. 1970 : s. 28 ; Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1979: s. 118.
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bir bordiir izlenimini de vermektedir. Bu Kargamig arabasinda oval bigimli ist
araba oku ise acikca gosterilmigtir.

Figiir 10’da goriilen Malatya arabasi tasvirinde ise kasanin altindan ¢ik-
tiktan sonra kasanin oniinde keskin bir sekilde asagidan yukariya yiikseldikten
sonra one boyunduruga dogru yatay sekilde uzandigi izlenimini veren bir araba
oku goriiliir.

M.O. 8. yiizyila tarihlenen Tell-Halaf arabasinda (fig. 18) kasanin en iist
ucundan boyunduruga dogru uzanan ve kasanin iist kdsesine bir kanca ile tuttu-
rulan kalin bir gubuk seklinde iist araba oku agik¢a goriilebilmektedir.

Figiir 13’deki Tell-Tainat araba tasvirindeki arabanin rozetlerle siislii oval
bir iist araba oku vardir. Asur érneklerinde goriildiigii gibi bu arabada kasanin al-
tindan gelen ve arabanin Oniine yakin yerde kavis yaparak yiikselen, ancak bu
tasvirde gosterilmeyen bir araba okunun (ceki okunun) da var oldugu, dikey ko-
numda duran ucu catalli bir destek ¢ubugunun varlifindan agik¢a anlagilmakta-
dir. Bu ¢atalli destek ¢cubugu ve ayni1 zamanda Figiir 7°deki Kargamig arabasinin
bir kismi goriilen dikey destek cubugu, Geg Hitit arabalarinin, cagdasi Asur ve
Urartu arabalarinda oldugu gibi, araba okunun "Y" bicimli bir ok oldugu izleni-
mini vermektedir.

Ikinci tip Tell-Halaf arabasi (fig. 20) ile Sak¢agozii arabasi (fig. 15) ve
Tell-Tainat arabasi (fig. 13) M.O. 8. yiizyila ait olan ikinci tip yani III. Tiglat-Pi-
leser déneminin Asur arabalarinin etkisini tagiyan arabalardur.

b) Urartu Araba Oklan

M.O. 9. yiizy1l ve 8. yiizyilin erken safhasina ait erken Urartu arabalari ile
daha sonraki yiizyillara ait ge¢ donem Urartu arabalar1 arasinda ayirt edici fark-
It 6zellikler bulunmaktadir. Ancak her iki dénem arabalari da ayni ¢ekilis yonte-
mine sahiptir.

Erken Urartu arabasi olan ve Van steli iizerindeki kabartmada iki atla ce-
kildigi goriinen M.O. 9. yiizyil ile M.O. 8. yiizyilin erken safhasina tarihlenen
araba tasviri (fig. 46) kabartmanin yiizeyinin aginmig olmasina ragmen erken do-
nem Urartu arabalarinin dnemli dzelliklerini sergiler. Bu arabanin araba pku (ce-
ki oku) kabaca ve acemice betimlenmigtir. Tek bir merkezi ok gibi araba kasasi-
nin altindan ¢ikan bu okun Kibris’taki cagdas: arabalarda goriildiigii gibi "Y" bi-
cimli bir araba oku olup olmadigini kesinlikle gosteren bir kanit mevcut degil-
dir. Tasvirde goriilen sadece araba kasasinin tabaninin altindan ¢ikip 6ne uzanan
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tek bir merkezi cubugun uzantisidir ve tasvirde tekerlegin arkasinda goriilmek-
tedir.

M.O. 9. yiizyildan M.O. 8. yiizy1l Tiglat-Pileser (M.0. 745-727) dénemi-
ne kadar ki Asur kabartmalarindaki arabalarda ve M.O. 8. yiizyilin ilk ¢eyregin-
den itibaren Geg Hitit arabalarinda sik sik gériildiigii gibi Van’daki bu Urartu
araba tasvirinde (fig. 46) arabanin 6n kismu ile araba okunun ug kismi arasinda
oval bi¢imli bir iist araba oku goriilmektedir. Kosum atlarina 6ne dogru degil de,
geriye kasaya dogru doniik pozisyonda betimlenen topuz bigimli eleman, ya bo-
yunduruk veya araba okunun ucu olabilir.

Toprakkale’de bulunan bir miihiir baskisi iizerindeki erken Urartu araba-
sinda (fig.64) ise miihiir cok yipranmis oldugundan araba oku teshis edileme-
mektedir. Bu araba M.O. 8. yiizyilin ge¢ safhasina tarihlendirilmektedir. Ciinkii
miihiir baskisinin altinda Urartu krali Rusa’ya (M.O. 735-713) ait bir yazit bu-
lunmaktadir!8,

Erken Urartu arabalarindan M.O. 1. Binin ilk yarisina tarihlenen Ermenis-
tan’da Paravakar’da ele gegen bronz araba modelinde (fig. 16) kasanin tabani-
nin altindan ¢ikan ve hafif¢e yukariya dogru kivrilip bir kavis yaptiktan sonra
tekrar bir kanca ucuna veya soru isaretine benzer keskin bir sekilde asagiya dog-
ru genis bir kavis ¢izdikten sonra tekrar yukariya boyunduruga dogru yonelen
¢ok ilging merkezi konumlu tek bir araba oku goriiliir.

Ikinci tip Urartu arabalarinda (fig. 14, 23, 24, 25) arkada kasa tabaninin
altinda dingile tutturulmus goriilen ¢ubuk, araba oku (geki oku) olabilir. Araba
kasasi, dingilin ve araba okunun iizerine oturdugundan araba oku 6zellikle go-
giis siperinin oniine dogru egilmis durumdadir. Bu suretle, atlar arabaya kosul-
dugunda araba kasasinin tabani yaklagik olarak yatay: bir pozisyon almaktadir.
Bu nedenle araba oku at1 sadece boyunduruga kogsmak gérevi degil, ayn1 zaman-
da belki de kismen araba kasasinm alt kismu islevini de gérmektedir. Bu araba
oku, diyagonal olarak yerlestirilmis kisa bir destek cubugu vasitasi ile 6n gogiis
siperinin iist kismina baglanmigtir. Bu araba oku destegi bazen araba kasasinin
on kisminn iist ucundan ¢ikip boyunduruga uzanan iist araba okuna da (araba
oku ucu destek ¢ubugu) baglaniyor goriinmektedir (fig. 1, 14, 24).

Figiir 19 ve 24°de goriildiigii gibi Urartu araba oklarinin tasvirlerde genel-
likle desenli goriilmesi Asur araba oklarina benzer sekilde bu oklarin da iizeri-
nin dekorasyonlu bir metal ile kaplanmig olabilecegini diisiindiirmektedir.

18 Ozgen, E. 1983: 5. 113,
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Geg donem Urartu arabalarindan M.O. 7. yiizyila tarihlenen (fig. 21, 22)
araba tasvirlerinde araba kasasinin altindan bir birine paralel iki okun ¢iktig1 go-
riiliir. Figiir 21°deki araba oklar1 diger araba oklarina gore ¢ok ince ¢cubuklar ola-
rak gosterilmigtir. Figiir 22’deki Kayalidere bronz levhasi iizerindeki araba tas-
virinde bu birbirine paralel ¢ift cubuk gibi goriinen araba oklar1 (¢eki oku) kasa-
nin 6n gogiis siperinin iist kismina ticgen bicimli bir destek ¢ubugu ile tutturul-
mustur ve tasvirde ters donmiis "V" harfi bicimindeki bu ¢ubugunun bir ayagi
bir oka diger ayagi ikinci bir oka dayanir goriinmektedir. Bu gekilde kasanin al-
tindan cikan iki ok goriilmesi, bu arabalarda "Y" bicimli bir okun kullaniimig
olabilecegini diisiindiirmektedir. Kasanin gogiis siperinin bu ters "V" bigimli
destek cubugu ile birlestigi iist noktadan boyunduruga dogru bir iist araba oku
da uzanmaktadir.

Figiir 17°deki araba tasvirinde tist araba okunun siislii yumusgak bir deri
veya kumagla kaplanmig oldugu goriiliir. Nor-Ares veya Arin-Berd’den ele geg-
tigi diisiiniilen bronz bir araba tasvirinde iki atla ¢ekilen arabanin (fig. 23) araba
ve boyunduruk oku goriilmez; ancak ¢izimde arabanin altindan ¢ikip 6ne uzanan
araba okunun arabanin iist kismina bir destek cubugu ile baglandig: gosterilmig-
tir!®,

Urartu egemenlik alanina giren Hasanlu IV’de, fildisleri iizerindeki araba
tasvirleri M.O. 9. yiizyil Onasya arabalarinin birgok 6zelliklerini tagir. Ayni dzel-
likler Asur kabartmalar1 ve Urartu bronzlari iizerindeki M.O. 9. ve 8. yiizyil ara-
balarinda da goriiliir. Hasanlu arabalarinda kasanin alt tabaninin altindan gikan
araba okunun boyunduruga uzandig: ve atin boynunun iist kisminda yer alan bo-
yundurugun ortasinda mantar basli iki objenin yer aldig: goriiliir. Ancak Asur ve
Urartu arabalarinda goriilen oval bigimli iist araba oku Hasanlu arabalarinda hig
goriilmez (fig. 35, 38).

¢) Asur Araba Oklari

Asur, Onasya iilkeleri arasinda giiniimiize en cok tasvirli ve yazili belge
birakan iilkedir. Bu nedenle diger Onasya iilkelerinin tasvirlerinde agikga anla-
stlamayan bir kisim detaylar Asur tasvirleri ile karsilagtirilmak suretiyle yorum-
lanmigtir.

Asur’da hi¢ bozulmadan giintimiize kalan ilk araba sahnesi Ninurta-Tu-
kulti-Asur (M.O. 1133-1132) dénemine ait Asur tabletleri iizerindeki miihiir bas-

19 Burney, C.A-Lang, D.M. 1971 : fig. 65 : Ozgen, E. 1983 : 5. 128
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kisinda goriilen araba tasviridir20, Av sahnesini konu alan bu tasvirde (fig. 3)
yanlar1 agik ve yekpare bir taban iizerine oturtulmus ahsap araba kasasi ve ayri-
ca ahsap veya metal bir cubuktan olusan "araba oku ucu destek ¢ubugu” veya iist
araba oku diye adlandirilan bir gubugun, kasamn iist iskeletinin bir devami sek-
linde oldugu goriiliir. Bu iist araba oku, kasanin altindan ¢ikan araba okuna (ce-
ki okuna), payanda iglevi géren bir destek vasitasi ile baglanmistir. Araba oku,
ok destegi ve iist araba oku bir iiggen olugturmakta ve bu licgenin en 6ndeki ucu,
iki atin arasinda olmak iizere, boyundurukla birlesmektedir. Miihiir ¢ok yipran-
mus oldugundan boyundurugun, daha sonraki dénem arabalarinda oldugu gibi,
atlarin omuzlarinda oldugunu gosteren izlere rastlanilmamaktadir. iki adet diz-
gin kayisi goriilmektedir.

L. Asurnasirpal dénemine (M.O. 1049-1031) ait oldugu diisiiniilen Nine-
ve’deki araba tasvirlerindeki arabalar bircok oOzellikleriyle kendinden 6nceki Ni-
nurta-Tukulti-Asur donemi arabalarina benzemektedir2!. Bu dénemde araba ka-
sasinin yanlari agiktir, panellerle kapatilmamistir. Araba kasasinin altindan ¢ikan
ve boyunduruga uzanan bir araba oku (¢eki oku) vardir (fig. 76). Figiir 76, 77°de
gortildiigii lizere gubuk seklindeki bir iist araba oku agikea tasvir edilmig olup
arabanin on st kosesinden boyunduruga dogru uzanmaktadir. Araba oku, dikey
konumlu araba oku destek ¢ubugu ve iist araba oku bir licgen olusturmaktadir.
Atlarin omuzlarma yaslanan boyundurugun ucu bir hayvan basi ile siislenmistir.
Bu siislemenin arasinda hanger kabzasina benzeyen iki adet sivri, ¢ikintili obje
bulunmaktadir. Bu tiir bir diizenek 1I. Asurnasirpal (M.O. 883-859) ve III. Sal-
manasar (M.O. 858-824) dénemi arabalarinda (fig. 42, 79) da goriilmeye devam
eder. Bu arabalara iki at kosulmustur.

IT. Tukulti-Ninurta (M.O. 888-884) dénemine ait Asur’da bulunan tuglah
bir ortostad iizerinde goriilen diger bir araba tipinde (fi g. 4) bir iist araba oku go-
rilmektedir. Ancak ilk kez Asur arabalarinda yeni bir 6zellik olarak bu iist ara-
ba oku bir ubuk seklinde degil, oval bigimli olarak gériiliir. IT. Asurnasi rpal ara-
balan (fig. 41, 42) ve III. Salmanasar arabalar: (fig. 79) ve IIL. Tiglat-Pileser
(M.O. 745-727) arabalani (fig. 43) incelendiginde bu siislii ve oval bicimli iist
araba okunun daha 6nceki dénemde goriilen destek ¢ubugunun yerini aldig1 an-
lagilir. Genelde atlarin omuzlarindan araba kasasina dogru yatay olarak uzanan
bu iist araba okunun iki ayr1 materyalden yapildig1 anlagilmaktadir. Bu iist araba
oku, ya metal veya ahsaptan yapilmistir veya oku kaplayan siislii astarla birlikte

20 Madhloom, T.A. 1970 :s. 9.
21 Madhloom, T.A. 1970 : s. 11.
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pamuklu, ipek veya deriden yapilmistir ve oku temsil eden gubuga dikiglerle tut-
turulmusg, metal kelepgelerle sabitlestirilmigtir ve atlarin arasindan asagiya dog-
ru serbestce sarkmaktadir. Bu iist araba oku yildizlar, ay, giines, yedi yildiz, ka-
nath disk ve boynuzlu baghk gibi kutsal sembollerle dekore edilmigtir. II. Asur-
nasirpal doneminde bir Nimrud kabartmas: tizerindeki atlarin kosulu olmadigi
bir arabanin oval bigimli iist araba oku (fig.75) kumas ile kapli olan bir ¢ubuk-
tan yapilmistir ve araba kasasinin 6n kismindan boyundurugun ug¢ kismina kadar
uzanmaktadir?2,

Bu oval bi¢imli iist araba okunun Asur disinda ¢agdas: olan Urartu (fig.
46) ve Geg Hitit (fig. 15) arabalarinda da sik sik goriildiigiinii belirtmistik. Ba-
z1 Geg Hitit kabartmalari, bir kistm Geg Hitit arabasinin ise oval bigimli iist ara-
ba oku yerine daha 6nceki donemin Asur arabalarinin basit bir gubuk veya ko-
sele bir geritten olugan {ist araba okunu kullandigini gostermektedir (fig. 9)23.

II. Asurnasirpal arabalarinda bazen araba okunun (¢eki okunun) altinda
ona paralel uzanan ince bir ¢ubuk goriiliir (fig. 41). Bu cubugun islevini kabart-
malara bakip anlamak olanaksizdir, ikinci derecede bir araba oku veya belki de
bir fren tertibati olarak iglev gériiyor olabilir?4. Bir érnekte bu ¢ubugun ucu din-
gile ulagmakta ve bir bogumla sona ermektedir (fig. 41). Araba oku, araba kasa-
siin 6n tst kismindan boyunduruga uzanan Ust araba oku ile desteklenmektedir.
M.O. 9. yiizyil Asur arabalarinda kasanin tabanindan yiikselen araba oku, mer-
kezi tek bir okta goriilemeyecek bir sekilde, araba kasasinin alt kismindan disa-
riya dogru ¢ikmaktadir. Bu ok belki de demirden yapilmig bir dayanak (destek
cubugu) vasitasi ile araba kasanin iist kismina tutturulmustur. Bu araba oku bo-
yunduruga uzanmaktadir. Ayrica, bircok kabartmada, birinci okun altinda ikinci
bir okun hatlar (izleri) goriinmekte (fig. 40) ve kasanin diger yan tarafindan ge-
len kiyaslanabilir bir elemanin mevcut oldugunu gostermektedir. Bu iki ok kasa-
nin 6n kisminda yukariya dogru bir kavis yapmadan 6nce birdenbire sertge yiik-
selmektedir. Bu durum, bu okun kasanin iki yan tarafina veya kasanin altina
dogru uzanmadig izlenimi vermekte ve kasanin 6niindeki metal soketlerden ¢i-
kip yiikseliyor goriinmektedir. Bu araba "Y" tipi bir oka sahiptir. III. Tiglat-Pile-
ser (M.O. 745-727) (fig. 43) ve II. Sargon (M.fj. 722-705) donemlerinde de ara-
balar farkli bi¢imli kasalara sahip olsalar da bu arabalarda "Y" bigimli araba ok-
lar1 kullanilmaya devam etmistir?>, II. Sargon déneminin sonlarina dogru ise

22 Madhloom, T.A. 1970 : 5. 12.
23 Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1979: 5. 110
24 Madhloom, T.A. 1970 : s. 14.
25 Madhloom, T.A. 1970 : s. 15.
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arabalarda merkezi tek bir araba oku "Y" bi¢imli araba oku ile birlikte es za-
manli olarak kullanilmigtir (fig. 86).

IT1. Salmanasar (M.O. 858-824) ile III. Tiglat-Pileser arasindaki dénemde
Asur arabalarina ait tasvirler mevcut degildir. Ancak Nimrud’dan ele gecen fil-
disi eser, bir gecis evresinin stilistik 6zelliklerini belirten ve ilk kez III. Tiglat-
Pileser doneminde uygulanmaya baglanilan 6zellikleri gosteren ilging bir araba
tipini sergilemektedir. Bu araba Prof. Mallowan tarafindan "Nimrud ve Kalinti-
lar1" adli eserde yayinlanmistir. Bu agiklamalara gore III. Tiglat-Pileser done-
minde Asur arabalarinda tasarim ve ekipman acgisindan 6nemli degisiklikler ya-
pilmistir. Bu baglamda bu donem arabalar tist araba okunun bigimine bakilarak
iki ayr1 tipe ayrilmistir. Birinci tip araba M.O. 9. yy. Asur arabalarinda kullani-
lana benzeyen oval bi¢imli bir iist araba okuna sahiptir (fig. 43). Ikinci tip araba
ise (fig. 44) demirden yapilmis basit bir cubuktan olusan bir iist araba okuna sa-
hip olup bu ok kasanin yakininda son bulmakta ve ucunda bir ilmek halkasi bu-
lunmaktadir. Bu tip bir iist araba oku bu dénemde kullanilmaya baglamgtir. Ust
araba okunun bigimi yoniinden farkli olmalar1 diginda, her iki araba tipi de ben-
zer kasa yapisi ve teknik detaylara sahiptir26,

Korsabad kabartmalan (fig. 6) II. Sargon (M.O. 722-705) dénemi Asur
arabalarinin I11. Tiglat-Pileser déneminin (M.O. 745-727) ikinci tip (fig. 44) ara-
balarinda goriilen sade, diiz bir cubuktan olusan bir iist araba okuna sahip oldu-
Sunu gostermektedir (fig. 6).

M.O. 8. yiizy1l sonu-7. yiizyil baslarinda Asur kabartmalarindaki tasvirler
ise(fig. 45, 47, 48, 86) M.O. II. Binde goriilen (fig. 76, 77) merkezi konumdaki
tek bir araba okuna (¢eki okuna) doniildiigiinii géstermektedir. Bu araba oku ka-
sanin tabaninin altindan ¢ikarak 6ne dogru uzanmakta ve kasanin tam Oniinde
yukariya dogru hafif bir kavis yapmakta ve oradan da yatay olarak boyunduru-
ga kadar uzanmaktadir. Bu donemde kullanima giren yeni ve gelismis bir boyun-
duruk tipi nedeniyle atlarin omuzlarinda komplike bir techizat goriilmez. II. Sar-
gon ve Sanherib kabartmalari bu tip boyundurugun (fig. 67) dort at icin tasarlan-
digin1 ve bu amagla belirgin dort adet kavisli kisma sahip oldugunu ve dista du-
ran atlarin dizginlerinin bu boyundurugun kivrik uglarma baglandigim goster-
mektedir2?. Sanherib (M.O. 705-681) ve Asurbanipal (M.O. 665-630) arabalari,
yapimlar1 ve cekisi saglayan elemanlar1 agisindan birbirine benzemektedir. An-
cak yine de bu donemde kullanilan yeni bir tip boyunduruk nedeniyle, araba

26 Madhloom, T.A. 1970 : s. 28.
27 Littauer, M.A-Crouwel, I.H. 1979: s.111.
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okunun ucunu destekleyerek ilave bir giiclendirme saglayan oval bigimli iist ara-
ba okuna gereksinim kalmadigindan bu dénemde bu iist araba oku kullanilma-
makta, dolayisi ile tasvirlerde goriilmemektedir (fig. 47). Ancak ge¢misteki ata-
larina 8zenen kral Sanherib’in M.O. 9. yiizy1l arabalarindaki gibi oval bicimli bir
list araba okuna sahip bir araba yaptirdig: tasvirlerde goriilmektedir (fig.49).
Sanherib (M.O. 705-681) ve Asurbanipal (M.0. 665-630) arabalari dort atla ce-
kilmekte idiyse de ender olarak iki atla ¢ekilen, dolayisiyla boyundurugunda iki
kavis olan, arabalar da tasvirlerde yer alir. Asurbanipal’e ait kabartmalarda be-
timlenen Elam yiik arabalari (fig. 56) gibi yabanci uluslara ait yiik arabalar ise
alcak platform seklindeki kasa tabanindan cikip kavisli veya meyilli olarak bo-
yunduru@a uzanan merkezi tek bir araba okuna sahiptir28,

Bazi durumlarda Ziwiye fildigleri iizerinde goriilen arabalarda oval bi¢im-
li araba okunun iist kistmi diizdiir, alt kismu ise ovaldir. (fig.68). Bu tip bir ok
Nimrud kabartmalari iizerinde oldugu gibi III. Tiglat-Pileser déneminde de go-
riiliir. Ziwiye’de boyunduruk okunun ucunda bir ¢igek veya piiskiil sagcagina
benzeyen bir motifin goriilmesi, bu motifin belki de M.O. 8. yiizyilin ikinci ya-
risinda Asur eyaletlerinde benimsenip kullanildigini gosterir2.

Asur arabalarinda bir araba oku destegi veya gogiis siperi askisi olarak
diiginiilen bir eleman da her zaman kullamilmigtir. Metal bir ¢cubuk olan bu ok
destegi kasamin yakininda hemen hemen dik agiyla yiikselmekte ve oka baglan-
dig1 yere yakin catallandig: goriilmektedir (fig. 40, 43). Asur disinda Urartu ve
Geg Hitit arabalarinda da bu dikey konumlu araba oku destek ¢ubugunun (g6giis
siperi askisinin) var oldugunu belirtmigtik.

d) Frig Araba Oklari

Friglerden giinlimiize ¢ok az buluntu veya tasvir kaldigindan bu konuda-
ki bilgilerimiz sinirlidir. Frig kenti Gordion kazilarinda Tiimiiliis P. 40’ta ele ge-
¢en dort atli bronz araba modelinde (fig. 26, 27) giiniimiize degin korunmus olan
pargalar dort at, dort adet kayis ve tekerleklerdir. Bu arabanin ¢eki okuna ait bir
ize rastlamlmamistir. Ancak Tiimiiliis E’de ve F’de ince bronz tabakasindan ya-
pilmig gergek araba oku ucu kapaklart bulunmustur. Buluntular arasinda ele geg-
meyen araba okunun araba kasasinin altindan ¢ikip 6ne dogru uzanan diiz bir ¢u-
buk seklinde merkezi bir ok (fig. 27) veya "Y" bi¢imli bir ok oldugu diisiiniil-
mektedir. Figiir 26 ve 27°deki arabanin "Y" bigimli oku arabanin kasasinin altin-

28 Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1979: 5.100
29 Madhloom, T.A. 1970 : s. 32.
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da dingilinin sag ve sol ucuna ve tekerlek poyrasinin i¢ kismina gelecek sekilde
iki pergin ¢ivisi ile tutturulan ice dogru egik iki cubuk seklinde olup bu egik cu-
buklar kasanin arkasindan 6ne dogru gittikge boyunduruga yakin bir yerde bir-
biriyle birlesmekte, yani bu iki egik ¢ubuk dingil ile bir licgen olusturmaktadur.
Bu iiggenin sivri tepesi boyunduruga gelecek sekilde tasarlanmigtir. Bu araba
okunun veya kasasinin konstriiksiyonunu kesin sekilde yapabilecek yeterli bilgi
ve detay mevcut degildir. Iki oktan olugan "Y" bi¢imli araba oku, su buhart ile
sadece bir yone dogru biikiilmiis bir ok olabilir. Frigler bu dénemde ahsap ele-
manlarin su buhar teknigi ile biikiilmesi uygulamasini biliyorlardi. Béylesine
minyatiir dort atli bronzdan araba 6rneklerinin dig kaynakli olmasi olas1 goriil-
memektedir30,

Tiimiiliis P. 40’daki Frig araba modelinin(fig.27) tekerlek yapisi, atlarin
diigtimlii yelesi ve kuyrugu, araba oku ve boyundurugu, dort attan sadece ikisi-
nin boyunduruga kosulmasi ve distaki atlarin sadece kosum takimlar ile bagh
olmasi agisindan M.O. 9. yiizyil II. Asurnasirpal donemi arabalari ile benzes-
mektedir3!,

Gordion’da M.O. 550’ye tarihlenen ve pigmis topraktan bir kabartma tize-
rindeki Frig arabasi tasvirinde (fig. 28) kasasinin on tist ucundan boyunduruga
uzanan bir iist araba oku goriilmektedir. Bu araba tasviri kasasinin sekli, araba-
daki kisilerin giysileri gibi 6zellikler nedeniyle Bati Anadolu arabalarini anim-
satmaktadir. Bu arabanin iist araba oku belki de ince iki sira kayigtan yapilmig-
tir. Bu tasvir ¢ok silik olmakla birlikte boyundurugun ortasinda hayvan bas: siis-
lemelerinin var oldugu izlenimini vermektedir.

e) Akamenid Araba Oklari

Bu caga (M.O. 6. yy.’a) ait birkag Pers (Akamenid) arabasi tasvirinde (fig.
57, 58) iist araba oku yer almaz. Figiir 57°de kasanin altindan ¢ikip diiz bir ¢u-
buk seklinde ileriye dogru boyunduruga uzanan bir araba oku goriiliir. Bu ok ka-
sanin iist 6n kisminin ortasina bogumlu veya burmali bicimdeki bir destek ¢ubu-
guyla baglanmugtir. Figiir 58°de ise arabanin altindan ¢ikip 6ne dogru diiz bir ge-
kilde boyunduruga giden kalin bir araba oku goriiliir.

f) Bati-Ichbat1 ve Giineybati Anadolu Araba Oklari

Kita Yunanistan arabalari ile yakin benzerlikler tagiyan Bat1 Anadolu Yu-
nan kent devletleri ve Lidya devletine ait araba tasvirleri sinirli sayida ele geg-

30 Young, S.R. 1981 : s, 24,
31 Young, S.R. 1981 :s. 26.
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mis durumda olsa da arabalarin gekilis sistemi hakkinda yeterli bilgi sunmakta-
dir. Bu arabalarin ¢ekiligi merkezi konumdaki bir araba okuna (¢eki okuna) bag-
It bir boyunduruga kosulu iki at tarafindan saglanmaktaydi. Ancak Klazome-
nia’da (simdiki Urla) iki lahit iizerindeki araba tasvirleri bu kuralin digindadur,
Bu lahitler iizerindeki araba tasvirlerinde acik¢a Kita Yunanistan arabalari ve
tasvir sanatimin etkisi ile savaseilari savag alanina tasiyan bu arabalar dért atla
gekilir gosterilmektedir. Ancak bu tasvir gergekgi olmayip sanatcinin hatali ¢izi-
minden kaynaklaniyor olabilir32,

Bat1 Anadolu arabalarinda merkezi konumlu tek bir araba oku (ceki oku),
bazen agikca gosterildigi lizere, araba kasasinin tabaninin altinda boydan boya
uzanmaktadir ve ekseriya arka kisimda kasadan 6teye disa dogru kisa bir uzant:
yaptig1 goriilmektedir (fig. 69, 71). Kasanin 6n kisminda ise araba oku genellik-
le zarif bir sekilde hafifce yukariya dogru kavis yapmakta ve tasvirlerde bu okun
sadece kasanin altindan ¢ikan kismu atlarin bacaklarinin arkasinda goriilebilmek-
tedir (fig. 29, 30). Kita Yunanistan araba okunun (¢eki okunun) boyunduruga
yaklasan 6n ucu kivrik iken Bati Anadolu araba oklarinin 6n ucu diger Onasya
iilkelerinde de oldugu gibi diizdiir, kivrik degildir. Bazen Bati ve Giineybati Ana-
dolu tasvirlerinde bu okun kasaya yakin yerde kavis yapmadan yatay olarak 6ne
boyunduruga dogru uzandigi ve boyunduruga ulasacak yiikseklige varmadig:
seklindeki betimlemeler ise gergegi yansitmamaktadir (fig. 70).

Kita Yunanistan'in M.O. 8. yiizyil arabalarinda da merkezi bir araba oku
(¢eki oku) kullanilmaktaydi. Ayrica Kita Yunanistan arabalarinda ipten, sicim-
den veya kaytandan yapilmis bir ok ucu destegi araba kasasinin 6n iist kogesin-
den boyunduruga dogru araba okunun yukariya kavis yapan en ondeki ucuna
uzanip baglanmaktadir. Bati Anadolu arabalarinin 6n ucu diiz olan araba okun-
da ise bu ok ucu desteginin var olmadig: tasvirlerden anlagiimaktadr, Cagdas
Akamenid ve M.O. 6. ve 5. yiizyil italya-Etriisk kiitiiriine ait araba tasvirlerinde
de Kita Yunanistan arabalarinda yer alan bu ok ucu destegi goriilmez. Anadolu
ve diger Onasya iilkeleri arabalarinda ise araba okunun (¢eki okunun) 6n ucu
diizdiir. Bati Anadolu arabalari hari¢ tiim Onasya iilkelerinde kasanin 6n iist kis-
mindan ¢ikan dikey konumdaki bir ok destegi asagiya dogru araba okuna (ceki
okuna) uzanmaktadir33, Bati Anadolu arabalari ile yakin benzerlikler tagtyan ve
iki veya dort atla gekilen Yunan arabalarinda Figiir 27°deki dort atli Frig araba-

32 Crouwel, J.H. 1992 : 5. 71.
33 Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1979: 5.110, 148 ; Crouwel, I.H. 1992 : 5. 72.
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sinda oldugu gibi bu atlardan sadece ikisi boyunduruga kosuludur. Bu boyun-
duruk tek bir merkezi araba oku (¢eki oku) ile araca baglanmaktadir.

Merkezi konumlu tek bir araba okuna sahip iki tekerlekli bir Yunanistan
arabasinda araba oku (¢eki oku) sabit olup araba kasasinin tiim tabanin altinda
uzanmaktadir. Iki tekerlekli bir aracin dingili aslinda bir tahterevallinin ortasin-
daki dayanak noktasinin iglevini goriir. Dingilin Onasya arabalarinda oldugu gi-
bi kasanin arka alt kisminda degil de kasanin orta kisminda yer aldig1 Kita Yu-
nanistan’da kasanin arkasina konulan herhangi bir yiik veya orada duran kiginin
agirhigi arabanin arka kismini agagiya iterken, diger yandan kasanin 6n kisminin
yukar1 kalkmasina neden olur. Ancak boyunduruk araba okuna bagl oldugundan
kosulu bir arabada bu okun ucu boyunduruk tarafindan asagiya ¢ekilmekte ve
boylece arabanin dniiniin yukariya kalkmasina engel olmaktadir. Ok ile kasa ta-
baninin iskeletinin baglandig1 bolgeye yapilacak baskiyi azaltmak igin, araba
okunun ucu ile araba kasasinin 6n tirabzam arasinda giiclii bir baglanti olmasi
sarttir. Kita Yunanistan araba okunun ucunun yukari kivrik olmasi da bu iste
onemli bir isleve sahiptir: $6yle ki, arabada dingilin arkasinda birisi durdugu za-
man veya araba engelli bir yerden gegerken, araba okunun yukariya dogru yap-
tig1 kavis bu agin etki aninda kasa iskeletinin 6n kenarinin oktan uzaklagmasi
olasiligin1 azaltir. Bu olasihik dingilin merkezi konumdan daha 6nde bir yerde
yer almasiyla orantili olarak artmaktadir34. Bati Anadolu dahil tiim Onasya iil-
kelerinde ise araba okunun ucu kivrik degil diizdiir.

Kita Yunanistan’in bronz araba modellerinde ve vazolar iizerindeki tasvir-
lerde Bati Anadolu ve Kibris arabalarinda da gortildiigii gibi araba okunun ara-
ba kasasinin arkasina, hatta bazen kasanin digina kadar uzandif1 ve ucunun ge-
nisledigi goriiliir (fig. 72, 73). Bu uzant1 daha biiyiik bir olasilikla araba okunun
bir uzantisidir33, '

Bati Anadolu arabalarinda oldugu gibi Kita Yunanistan arabalarinda da
kasanin altindan gelen araba oku kasanin 6n kisminda yukariya dogru sade bir
kavis yapmakta ve meyilli bir aciyla 6ne boyunduruga dogru devam etmektedir.
Geometrik donemin (M.O. 900-700) tirabzanh bronz araba modellerinde araba
oku bazen sekil olarak agikca diga dogru egilerek kavis yapmaktadir, ancak her
zaman on ucu diizdiir (fig. 59). Attik Geometrik boyali vazo iizerindeki ayn1 tip
bir arabada ise araba oku keskin bir sekilde yukariya donmiis bir uca (fig.54) sa-
hiptir. Bu ok aynu tiir vazolar iizerindeki yiiksek onlii arabalarin oklariyla da ay-

34 Crouwel, J.LH. 1992 : s. 38.
35 Crouwel, J.H. 1992 : s. 39.
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m goriiniimdedir (fig. 31, 32, 33). On ucu yukariya dogru keskin bir sekilde bii-
kiilmiis olan oldukg¢a kisa bir araba oku, daha sonraki donemde Kita Yunanis-
tan’n standart 6zelligi olmay: siirdiirmiistiir. Bu tip bir ok, hayvanin sirtinda yer
alan bir surt boyundurugu ile bir arada kullanilmistir. Bu iligki bize hayvanin
boynunda yer alan boyunduruga sahip araba oklarina kiyasla sirt boyundurugu-
na sahip araba oklarinin nigin daha kisa oldugunu agiklamaktadir. Ondeki ucun
kavisi belki de 1s1 altinda biikiilmek suretiyle yapilmakta ve araba ok ucu deste-
gi ile yerine tutturulabilmekteydi. Demir Cag1 Yunan arabalarinda bu ok ucu
destegi, araba okunun yukariya kivrik 6n ucundan geriye dogru arabanin 6n ti-
rabzaninin iist kismina uzanan bir sicim veya ipten olugmaktadir. Boyali vazo-
larda bu araba okunun ucu kiski veya kanca biciminde gosterilmektedir. Bu kan-
ca sicim veya ipin kayip yerinden g¢ikmasinmi 6nleme amacina yonelikti. Anlasi-
lacag iizere Yunan arabalari araba oku ve bu okun ucunu destekleyen ok ucu
desteginden olusan bir sistemle ¢ekilmekte idi. Kita Yunanistan’da araba oku
ucu destegi Geg Bronz Caginda kullanilan araba oku ucu desteginden esinlene-
rek gelistirilmigtir. Bu araba oku ucu destegini olugturan ip veya sicim tam ko-
numunda oldugu zaman, gerilmig bir yaya benzemektedir. Bu ¢ekilig sistemi,
kendinden 6nceki Ge¢ Bronz Caginin sisteminden daha basit, daha hafif ve da-
ha esnek idi ve atin boynu iizerinde degil, sirti iizerinde duran bir boyundurukla
bir arada kullanilmaktaydi. Béyle bir ok ucu destegi, merkezi konumda bir din-
gile sahip arabalar i¢in gerekli bir eleman idi36. M.O. 7. ve 6. yiizyila ait bazi
Kikladik vazolar ve Laconia37 kabartmali pithoslar iizerindeki arabalarda yuka-
riya dogru kavisli okun ucunda dekoratif amagcl siislemeler yer alir. Bu siisleme-
ler Bat1 Anadolu araba ok uglarinin da 6zelligidir.

M.O. 7. yiizyildan itibaren birgok vazo iizerindeki tasvirlerde, okun dagi-
lip par¢alanmasini 6nlemek icin bu okun iizerinin ip veya mesin seritlerle bag-
lanmak suretiyle saglamlastirildigin1 gostermektedir. Bu baglama malzemesi ba-
zen ag gibi birbirine girmis olarak gésterilmekte ve araba kasasinin altinda de-
vam ediyor veya okun &n ucunu da kapsiyor olarak gosterilmektedir (fig. 72,
73). Araba okunu saglamlastirmanin farkli bir tarzi da Delphi Araba siiriiciisii-
ne ait giiniimiize degin kalmis olan kirik bronz araba pargalarindan biri iizerin-
de goriiliir (fig. 60). Bu tasvirde bir "tahta" parcasi okun uzunlugu boyunca ip-
lerle sarilarak baglanmistir. Bu ok baglama gelenegi M.O. I. Binde Bati Anado-
lu’da veya diger Onasya iilkelerinde goriilmez. Ancak Gec Bronz Cagindaki ara-

36 Crouwel, J.H. 1992: 5. 40
37 Yunanistan'in Sparta Bélgesinde ozellikle M.O. 6. yiizyilda siyah figiirlii vazolar ile inlii bir yer,
Kikladik : Orta Giiney Ege Denizi adalan kiiltirii (M.0. 3000-1050)
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balarda goriiliir. Misir’da Yeni Krallik déneminden (M.O. 1570-1070) giiniimii-
ze kalan arabalarda araba oku, araba kasasiin altinda kalan kismi da dahil, de-
ri (mesin) ile baglanmistir38.

Yunan arabalarinda da Urartu, Asur ve Geg¢ Hitit arabalarinda da goriilen
araba oku baginin (kusagmnin) kullanilmakta oldugu cepheden tasvirlerde ¢ok
acik bir sekilde anlagilmaktadir. Siyah figiirlii vazolar iizerindeki arabalarin cep-
heden tasvirlerinde, araba okunu araba kasasinin on kisminin altina, her iki ta-
raftan baglayan iki kisa bag (kusak) goriiliir (fig. 74). Bu kusaklar araba okunun
yanlara dogru herhangi bir hareketini kisitlar ve 6nde ok ile kasa tabani arasin-
daki birlesme noktasindaki baskiy: azaltir. Bu tip bir ok kusagi profilden betim-
lenen Geg¢ Geometrik (M.O. 740-700) ve Proto Attik boyali vazolan iizerindeki
arabalarda da goriiliir ve Kita Yunanistan arabalarmin standart bir dzelligini
olusturur.

M.O. L. Binin ilk yarisinda Anadolu ve diger Onasya iilkelerinde kullani-
lan ve araba okunu 6n gogiis siperinin iist kismina baglayan dikey konumlu ara-
ba oku destegi (veya gogiis siperi askis1) Kita Yunanistan ve Bati Anadolu ara-
balarinda goriilmez.

g) Kibris Araba Oklari

Profilden betimlenen Onasya araba tasvirlerinde arabalarin zelliklerine
ait detaylarin daha iyi anlagilmasina ve yorumlanmasina, ayrica dlgiilerinin sap-
tanmasina hizmet eden Kibris/Salamis’te ele gecen gergek araba kalintilar ara-
sinda tek bir araba okuna bagl olan boyunduruga kosulu iki atla ¢ekilen araba-
larin ve iki araba okuna bagli olan bir tek boyunduruga veya iki ayr1 boyundu-
ruga kosulu dort atla ¢ekilen arabalarmn yer aldigin1 belirtmigtik.

Merkezi konumda tek bir araba okuna sahip ger¢ek araba buluntularinda
(fig. 62) bu ok tiim araba kasasinin alt kismui boyunca uzanmakta ve kasanin ar-
ka tabaninin ortasindaki dikey ¢ubuk ile dingil arasindaki iki noktada ve on ta-
bandaki iki noktadan olmak iizere, Misir arabalar1 gibi, dort noktadan kasaya
raptedilmekte idi3%. Salamis’te Mezar 2’de bulunan iki tekerlekli savas arabasi-
nin (fig. 62) oku 2.80 m. uzunlukta ve 7.0 cm. ¢capindadir. Bu araba okunun asa-
g1 kisminda ahsaptan ti¢ adet kiiciik eklenti par¢a goriiliir. Bu eklenti pargalar-
dan ¢ikan megin kayiglarla araba oku boyunduruga baglanmaktadir. Bu ii¢ ¢ikin-
tili eklenti kistm, araba okunun uzunlugunun ayarlanmasina hizmet elmcktei

38 Crouwel, J.H. 1992 : s, 39.
39 Crouwel, J.H. 1897 : s. 102,
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boylece yokuslara ¢ikis veya inislerde siiriigte kolaylik saglamaktaydi. Ayni uy-
gulama giiniimiizde ciftliklerdeki yiik arabalarinda da goriiliir*0. Boyle bir uygu-
lamanin Onasya arabalarinda var olup olmadigin profilden betimlenen tasvirle-
re bakip anlamak olanaksizdir. Bu arabalarda kasasinin altindan ¢ikan araba oku
kasanin arka kisminda yer alan dingilin iizerine tutturulmustur. Araba kasasinin
tam Oniinde bu araba oku agik¢a yukariya dogru kavis yaparak boyunduruga
yiikselmektedir.

iki araba okuna sahip arabalarda ise (fig. 36, 37) bu her iki ok, araba ka-
sasinin alt désemesinin yan kalaslarinin diga dogru ¢ikintili bir uzantisi olarak
goriinmektedir ve sadece yan taraflara percin civisi ile tutturulmuglardir. Bu ara-
bada diger arabalarda da oldugu gibi araba oklari, konstriikksiyon ¢izimlerinde
goriildiigii gibi, yatay degil diyagonal olarak yukariya boyunduruga dogru uzan-
maktadir*!, Gergekte bir cok Kibris araba tasviri ve Onasya tasvirleri araba ok-
larinin meyilli bir sekilde yukariya boyunduruga dogru yiikseldigini gostermek-
tedir. Asur kabartmalarindaki araba tasvirleri bu durumu ¢ok acik bir sekilde ka-
nitlayan belgelerdir.

Kibris adas1 diginda iki okla ¢ekilen arabalar sadece "Oxus Hazineleri"ne
ait olup Pers(Akamenid) donemine tarihlenen iki altin araba modelinde (fig.80),
ayrica Yakin Dogudan pismis toprak bir modelde (fig. 65) ve Kuzey Afrika ka-
ya kabarmalari iizerindeki araba tasvirlerinde42 goriildiigiinii daha 6nce belirt-
migstik.

iki oklu arabalarin oklarinin gercek Olciileri Salamis’te bulunan gergek bir
araba buluntusunda (fig. 36, 37) saptanabilmistir. 2.90 m. uzunluk ve 7.0 cm. ¢a-
pinda iki araba okuna sahip bu arabanin iki okunun, kasanin yan alt kismi bo-
yunca uzandig1 ve kasanin arka kismindan disartya 18.0 cm’lik bir uzant1 yap-
t1g1 goriiliir. Her iki okun da ucunda yer alan bronzdan kapaklar bu oklarin ucu-
nu koruma amaci tagir. Bu araba oklar dingile iki biiyiik demir ¢ivi ile tutturul-
mustur. Bu ¢iviler bazen ¢ok siislii olabilmektedir. Her bir okun arkasinda kasa-
dan digsa dogru ¢ikint1 yapan kisminin ucunda, ancak bronz kapaklarinin gériin-
mesine olanak verecek sekilde, oval bigimli ve dekorasyonlu iki disk (fig. 53)
dikey olarak asilmigtir ve arabalarin zengin siislii goriiniimiine katkida bulun-
maktadir. Pigmis toprak ve tas araba modelleri de Kibris arabalarinda hem tek
hem de iki oklu arabalarin kullanildigin1 dogrulamaktadir43,

40 Karageorghis, V. 1969 : s. 81.

41 Crouwel, J.H. 1987 : 5. 106.

42 Littauer, M.A-Crouwel, J.H. 1979 : 5. 107.
43 Karageorghis, V. 1969 : 5. 78-79.
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Kibris’ta M.O. 7. ve 5. yiizyillara tarihlenen pismis toprak ve tag araba
modellerinde ayrica iigiincii tip bir araba oku da gériiliir (fig. 55). Bu Onasya iil-
kelerinde yaygin olarak kullanilan ve "Y" bi¢imli ok diye adlandirilan ok tipidir.

Onasya arabalarinda goriildiigii iizere Kibris arabalarinin merkezi tek bir
oka veya "Y" bicimli oka sahip arabalarinda da dikey konumlu araba oku deste-
gi (gogiis siperi askis1) ve ok kusaklarmin kullanildig: tasvirli eserlerden ve pis-
mis toprak araba modellerinden anlasilmaktadir.

Araba Oku U¢lar

Urartu topraklarindaki kazilarda ele gecen bronzdan yapilmis ve tek tara-
f1 kapali ve dekorasyonlu silindirik objeler bilim adamlarinca ahgap araba okla-
rinin ucunu kapatan, dolayisi ile hem saglamlagtiran hem de dekore eden ok uc-
lar1 olarak yorumlanmistir*t. Erken dénem Urartu arabalarinda (M.O. 9. yiizyil
ile M.O. 8. yiizyilin erken safhasi) tek tarafi kapali bronz silindirik objelerin ge-
nellikle araba okunun uglari oldugu diisiiniilmektedir. Bu objeler bi¢im ve deko-
rasyon ag¢isindan dingil kapaklarina ¢ok benzemektedirler (fig. 85,87-91). Silin-
dirik objelerin kapal ucunda yuvarlak bir kapak seklindeki diskin orta bombe-
sinde yer alan kanatli ve kuyruklu bir halka icerisinde ve boga iizerinde duran
tanr1 motifli (fig. 85) veya yapraklarinin uglan yuvarlak veya testere disli olan
bir rozet veya bitki sapli kozalaklar motifli, araba oku uglari(fig. 87-91), dingil
kapaklari (fig. 94) iizerinde yer alan motiflerle yakin bir benzerlik tasimaktadir.
Urartu araba oku uclarina ait ele gecen 6rnekler asagida kisaca tanimlanmakta-
dir43;

1- Bronz bir silindir (fig. 84): M.O. 9. yiizyilin ge¢ dénemine aittir. Bu si-
lindirin kapali ucunda yer alan ve bir kapak gibi silindirin ucunu kapatan disk bi-
¢cimli objenin orta bombesindeki sekiz yaprakli rozetten ¢ikip diskin gevresine
dogru uzanan bitki saplarinin ucunda kozalaga benzeyen tomurcuklar gériilmek-
tedir. Bu silindirin bugiinkii uzunlugu 14.6 cm, ¢ap1 4.7 cm’dir.

2- Bir ucu kapal1 bronz silindirler (fig. 87-91): M.O. 9. yiizyilin geg saf-
hast ile M.O. 8. yiizyilin erken safhasina tarihlendirilmektedir. Araba okunun ug-
lar1 olarak kullanilmaktadirlar. Ancak diger araba pargalarinin uglar1 olarak da
kullanilmis olabilirler. Bu silindirlerden birinin (fig. 87) kapali ucundaki disk bi-
¢imli yuvarlak objenin orta bombesinde onalti yaprakl bir rozet yer almaktadir.
Diskin ¢evresi tomurcuk girlant motifinden bir bordiir ile kusatilmigtir. Silindi-

44  Merhav, R. 1991 : 5. 54.
45 Merhav, R. 1991 : 5. 55.
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rin govdesi ise tomurcuk-girlant motifi dizileri ile kusatilmistir ve bu diziler ara-
sinda kalan bantlar yiiriiyiis halinde arka arkaya siralanan dort ayakl fantastik
yaratiklar motifi ile dekore edilmistir.

3- Menua’nin ad1 yazili bronz bir silindir (fig. 89): Gévdesinde tomurcuk
girlant motifi dizileri ve bu dizilerin arasinda kalan bantlar da arka arkaya yiirii-
yen fantastik yaratiklar ile dekore edilmistir. Kapali ucunu bir kapak gibi kapa-
tan disk bi¢imli obje, orta bombesindeki onalt1 yaprakli rozet motifi ve diski cev-
releyen iki ince bant ile dekore edilmistir.

4- Araba oku ucu olarak kullanilan bronz bir silindir (fig. 85): Gévdesi to-
murcuk girlant motifi dizileriyle kusatilmigtir. Bu diziler arasinda kalan iki bant
igerisinde tek sira halinde arka arkaya yiiriiyen iki ayakli karisik yaratiklar mo-
tifi ile dekore edilmistir. Kapali ucundaki disk bigimli obje iki dairesel cizgiden
olugan bir bordiirle ¢evrelenmis ve orta kisminda boga iizerinde ve kanatli ve
kuyruklu bir halka igerisinde duran bir tanr1 motifi ile siislenmistir. M.0. 9. yiiz-
yil sonlarina tarihlendirilmektedir. Uzunluk 17.8 cm, cap 5.9 cm’dir.

5- Bronzdan yapilmis araba oku ucu (fig. 66): Japonya’da 6zel bir kolek-
siyondadr. Igpuini dénemine aittir. Silindir kismi piiskiil demetlerinden olusan
ve silindirin gevresini yatay bantlar halinde kusatan zincir motifi ile dekore edil-
mistir. Bu motif Ispuini doneminin ozelligidir. Kapali ucunda kapak gibi duran
disk kismu ise iki konsentrik cizgiden olusan bir bordiirle cevrelenmigtir. Orta
kisminda boga iizerinde ve kanath ve kuyruklu bir halka icerisinde duran ve sag
elini kutsar pozisyonda yukariya kaldiran, sol elinde genellikle bir yay tagtyan
bir erkek tanr1 motifi ile dekore edilmistir46,

Buna benzer dekorasyonda bronzdan diger bir araba oku ucu Figiir 93’de
goriilmektedir. Yiiksekligi 17.8 cm, ¢ap1 5.9 cm’dir. Silindirin govdesinde ara-
liklarla yer alan 4 adet bant igerisinde kozalak motifi dizileri goriiliir. Disk bi-
¢imli kapak kisminda boga iizerinde duran kanatl tanri motifi yer alir7.

6- Bir cift silindir (fig. 88-91): Silindirlerin govdesi dort bant halinde to-
murcuk zincirleri ile kusatilmistir ve kapali ucundaki disk bicimli kisim iki sira
¢izgiden olusan bir bordiir ile orta kisminda onalt: yaprakl bir rozet ile dekore
edilmistir. Bu rozetin yapraklarinin uglart yuvarlak degil testere dislidir. Uzun-
luk 17.6 cm, agik tarafindaki ¢ap1 6.5 cm’dir48.

46 Merhav, R. 1991 : s. 98.
47 Merhav, R. 1991 : s, 105.
48 Merhav, R. 1991 : s, 73.
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Ispuini-Menua ¢agina tarihlenen bu cesit objelerin 6rneklerinden yaklasik
onaltisi halihazirda bilinmektedir. Bunlardan yedi tanesi 16.0 cm-20.0 cm uzun-
lugunda ve agik ucunda 5.0 cm-6.0 cm capindadir. Diger yedisi 9.0 cm-15.0 cm
uzunlugunda ve 4.5 cm-6.0 cm capindadir. Yalniz Japonya’da 6zel bir koleksi-
yonda bulunan bir 6rnek 5.3 cm uzunlugunda ve 3.2 cm capinda olan kiigiik bir
ornektir. Bunlarin yani sira II. Sardur’un ismi yazili Karmir-Blur’da bulunan 5.4
cm uzunlugunda ve 4.8 cm capindaki kii¢lik diger bir 6rnek de g6z Oniine alin-
diginda, bu objelerin boyutlar: arasindaki énemli farkliliklar, bu objelerin islev-
leri konusunda bizi tereddiide diisiirmektedir. Bu durum karsisinda bazi bilim
adamlar1 bu bronz silindirlerin sadece araba oku ucu olarak degil, diger araba
parcalarinin da uglari olarak kullanilmis olabileceklerini ileri siirmektedirler?9.

Bu dekore edilmis silindirlerin fonksiyonunun saptanmas ile ilgili diger
bir sorun ise bir kisminin (fig. 87, 89 ; fig. 88, 90) ikili bir takim olugturmasi ya-
ni ¢ift olarak yapilmasidir. Ayrica bir cift olusturan silindirler yaninda, ayn1 de-
korasyona sahip ikiden fazla sayida silindirlere de rastlanilmasi bu silindirlerin
iglevi konusunda siipheler uyandirmaktadir. Bu gruplandirmalar sonucunda bu
bronz silindirlerin arabanin farkli kisimlari igin bitis noktasi yani u¢ kismi ola-
rak degisik bir gsekilde kullanilmig ve sadece araba okunun ucu olarak kullanil-
mamus olabilecekleri seklindeki goriisleri desteklemektedir. Bu ok uglarinin yu-
varlak kesitli olmasi araba okunun da yuvarlak kesitli olmasini gerektirmez. Ara-
ba oku kare veya dikdortgen kesitli olabilir3C, Asur ve Urartu araba tasvirlerin-
de araba oku da dekorasyonlu metal ile kaplanmig gosterilmektedir.

Erzincan yakinindaki Altintepe mezarlarinda bulunan araba oku uglari ise
bir at kafasi biciminde olup tek parca olarak dokiimii yapilmistir. Pirtlak gozle-
ri, sivri kulaklar1 ve paralel cizgilerle gosterilen yelesi kakma teknigi ile iglen-
migtir. Bu at kafas1 Karmir-Blur’da 1957°de bulunan ve aymi sekilde araba ok
ucu oldugu diisiiniilen bronzdan at kafasina (fig. 92) cok benzemektedir. Bu hay-
van bagl araba oku ug¢larinin orijini kesinlikle saptanamamugtir. Araba oklarinin
uclarinda hayvan baslarinin kullanilmasi belki de Asur ve Transkafkasya’da yay-
gin bir uygulama idi. Ancak Urartu’da bulunanlarin paralellerine sadece Asur
kabartmalarin iizerindeki araba tasvirlerinde (fig. 86) rastlanilmaktadir. Urartu
migferleri iizerinde Asur tipi arabalarin da betimlenmis olmasina kargin, bazi
Urartu savas arabalarinin Bronz Cagi Transkafkasya ve Kafkasya araba tipleri-
nin bazi arkaik ozelliklerini koruduklar1 anlagilmaktadir. Figiir 92’de Karmir-
Blur’dan ele gecen ve simdi Ermenistan Tarih Miizesinde bulunan ve araba oku

49 Merhav, R, 1991 : s, 55.
50 Merhav, R. 1991 : 5. 56.
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ucu olarak kullanildig: diigiiniilen bronz at kafas: bu gelenegin Urartu’da da uy-
gulandiginin bir kamtidir5!,

Araba okunun uglart oldugu diisiiniilen bronz ok uglarinin Frig toprakla-
rindaki kazilarda ele ge¢mis olmasi52 Friglerin de bu tip ok uglari kullandiklari-
n1 kanitlamaktadir.

Ozelleyecek olursak; M.O. I. Binin ilk yarisinda Onasya iilkelerinde bag-
licasi savag olmak iizere avlanma, ulasim, yarig gibi gesitli amaglarla kullanilan
arabalar iki tekerlekli olup iki veya dort atla ¢ekilmekte idiler. Araba kasasi ile
boyunduruk arasinda baglantiy1 saglayan ahsap bir gubuk olan araba oku (geki
oku) arabanin geKilig sisteminin belli basgh elemani idi. Bu ¢ag arabalar1 merke-
zi konumlu tek bir ok veya iki ok veya "Y" bi¢imli okla cekilen arabalar olmak
lizere ii¢ gesit okla cekilmekte idi. iki oklu arabalar Anadolu ve Asur’da asla kul-
lanilmamigtir. Sadece Kibris’ta gergek bir araba buluntusunda, Akamenid done-
mine ait altin araba modelinde ve Yakin Dogudan pigmis toprak bir araba mode-
linde goriiliir.

Gerek ok cesitleri gerekse yardimei elemanlar iilkelere ve tarihsel do-
nemlere gore farkliliklar gostermekle birlikte ¢ok yakin benzerlikler de sergile-
mektedirler. Mevcut tasvirler ve ele gegen buluntular ahsaptan yapilmig Onasya
araba oklarimin desenli metal veya deri ile kaplanmak suretiyle saglamlagtirildik-
larini; ayrica araba okunun ucunda, bu ucu korumak amaciyla bronzdan yapil-
mig ve bir ucu yuvarlak bir kapakla kapali dekorasyonlu silindir bigimli araba
oku ucu olarak isimlendirilen objelerin Urartu, Asur, Geg Hitit ve Frigler tara-
findan kullanildigin1 géstermektedir.

Aragtirma ve kazilarda yeni tasvirler veya buluntular ele gegtigi takdirde,
bu makaledeki bilgilerimize yenilerinin eklenmesi olasihig1 da géz oniinde bu-
lundurulmaldir.

51 Azarpay, G. 1968 : 5. 52.
52 Young, S.R. 1981 : s. 26.
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: Kibris. Tag Araba Modeli (Crouwel, J.H. 1987: Lev. XXXVI/2).
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.

Crouwel, J: H. 1979: Fig. 60).
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: Geg Asur. Ziwiye. Fildigi (Madhloom, T.A. 1970: Lev. XV/4)
: Larisa. M.O. 6-5. yy. Pismis Toprak Levha (Akerstrom, A. 1966:

Lev. 25/4). :

: Larisa. M.O. 6-5. yy. Pismis Toprak Levha (Akerstrém, A. 1966:

Lev. 25/1)

: Larisa. M.O. 6-5. yy. Pismis Toprak Levha. (Akerstrom, A. 1966:

Lev. 25/3)

: Proto-Korint. Vazo (Crouwel, J.H. 1992: Lev. 8/3)
: Attik. Siyah Figiirlii Amfora (Crouwel, J.H.1992: Lev. 9/1)
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Fig. 74
Fig. 75

Fig. 76-77

Fig. 78
Fig. 79

Fig. 80

Fig. 81

Fig. 82

Fig. 83
Fig. 84

Fig. 85

Fig. 86
Fig. 87-91

Fig. 92

Fig. 93
Fig. 94
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: Attik. Siyah Figiirlii Amfora (Crouwel, J.H.1992: Lev. 13/2)
: Geg Asur. M.O. 883-859. Nimrud. Araba Konstriiksiyonu (Madh-

loom, T.A. 1970: Lev. IX / 1).

Geg Asur. M.O. 1049-1031. Ninive. Beyaz Obelix (Madhloom,
T.A. 1970: Lev. I a-b).

Geg Asur. M.O. 883-859. Ortostad ( Reade, J. 1983: Fig. 34).

: Geg Asur. M.O. 858-824. Nimrud. Balawat Kapisi (Madhloom,

T.A. 1970: Lev. II/1).

: Oxus Hazinesi. M.O. 5. yy. Altin Araba Modeli (Littauer, M.A..-

Crouwel, J.H. 1979: Fig. 82).

: Yakin Dogu Bronz Araba Modelleri. (Littauer, M.A. - Crouwel,

J.H. 1979: Fig. 83)

Ermenistan. M.O. 1. Binin ilk Yans1 ( Littauer, M.A. - Crouwel,
J.H. 1977: Fig. 8).

: Geg Asur. M.O. 883-859. (Nagel, W. 1966: Lev. 62).
: Urartu. M.O. 9.yy. Bronz Araba Oku Ucu (Merhav, R. 1991:

No.10).

: Urartu. M.O. 9. yy. Bronz Araba Oku Ucu (Merhav, R. 1991: No.

26).

: Geg Asur. M.O. 722-705 (Yadin, Y. 1963: Fig. 2).
: Urartu. M.O. 9.yy. Bronz Araba Oku Uclar1 (Merhav, R. 1991:

No. 21-25).

: Urartu. Karmir-Blur. At Bag1 Seklinde Bronz Araba Oku Ucu

(Azarpay, G. 1968: Lev. 28).

: Urartu. Bronz Araba Oku Ucu. ( Merhav, R. 1991: Fig. 65 a-b)
: Urartu. M.O. 9. yy. Bronz Dingil Kapag: (Merhav, R. 1991: No.

9).



273

SERHAN GUNDUZ




274 ONASYA ARABA OKLARI, OK DESTEK ELEMANLARI

Y

A
W

!

4@%

I
——

Q\ﬁ\
Wi

@




SERHAN GUNDUZ 275




ONASYA ARABA OKLARI, OK DESTEK ELEMANLARI




SERHAN GUNDUZ 277

Fig. 29
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Fig. 36

Fig. 37
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Fig. 44
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Fig. 57

Fig. 60

Fig. 58

Fig. 59

Fig. 61

Fig. 63
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Fig. 78
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Fig. 79

Fig. 80

Fig. 82

Fig. 83

Fig. 81
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Fig. 84
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