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ABSTRACT

Known as one of the world's most important
tourism center Antalya, as of 2019, § 9.2
billion to Turkey's tourism income has been
the province with the greatest overall
contribution. Standing out in hotel tourism
with the advantage of sea, sand, and sun,
Antalya province actually offers great
potential in terms of cruise tourism both
with its location in the Mediterranean and its
natural, historical and cultural wealth.
However, it is observed that Antalya
province cannot get the share it deserves
from cruise tourism compared to other
Mediterranean destinations. On the other
hand, in 2007 within the scope of the
tourism strategies announced by the
Republic of Turkey Ministry of Culture and
Tourism, it has come to the agenda to build
a cruise port in Antalya in order to diversify
tourism and increase tourism revenues.
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Even though important steps were taken
towards the realization of the cruise port
project by the Antalya Metropolitan
Municipality, it was criticized by the local
people and various non-governmental
organizations, especially for the port
location. This study evaluates the latest
cruise port project within the framework of
location selection criteria and responsible
tourism. The restructuring of the Antalya
cruise port in a way that does not impair the
life quality of the city and local people and
does not threaten future generations is
important for the economic, social, and
cultural interests of both Turkey and
Antalya.
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OZET

Diinyanin en 6nemli turizm merkezlerinden biri olarak goriilen Antalya, 2019 yili
itibariyle $ 9.2 milyarla Tiirkiye’nin genel turizm gelirlerine en fazla katkida bulunan il
olmustur. Deniz, kum ve giines avantajiyla otelcilik turizminde 6ne ¢ikan Antalya ili
aslinda hem Akdeniz’deki konumu ve hem de sahip oldugu dogal, tarihi ve kiiltiirel
zenginlikleriyle kruvaziyer turizmi agisindan da biiyiik bir potansiyel barindirmaktadir.
Ancak Antalya ilinin diger Akdeniz iilkesi destinasyonlarmma kiyasla kruvaziyer
turizminden hak ettigi pay1 alamadigi gézlemlenmektedir. Diger taraftan 2007 yilinda
T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 tarafindan agiklanan turizm stratejileri kapsaminda
turizmin cesitlendirilmesi ve turizm gelirlerinin arttirllmas: amaciyla Antalya’da
kruvaziyer liman yapilmasi giindeme gelmistir. Antalya Biiyliksehir Belediyesi
tarafindan kruvaziyer liman projesinin hayata gegirilmesine yonelik 6nemli adimlar
atilmaya calisilsa da 6zellikle liman yer se¢imine yonelik yerel halk ve ¢esitli sivil toplum
kuruluglar1 tarafindan elestirilmistir. Bu c¢alisma en son giindeme gelen Antalya
kruvaziyer liman projesini liman yer se¢im kriterleri ve sorumlu turizm g¢ergevesinde
degerlendirmektedir. Antalya kruvaziyer liman projesi, kentin ve yerel halkin yasam
kalitesini bozmayacak ve gelecek nesilleri tehdit etmeyecek bir sekilde yapilastirilmasi
kosuluyla hem Tiirkiye’nin hem de Antalya ilinin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel ¢ikarlari
acisindan biiyiik bir firsat sunmaktadir.

Anahtar sozciikler: Antalya kruvaziyer limani, deniz turizmi, sorumlu turizm, Akdeniz,
turizm gelirleri.

1. GIRIS verilebilmektedir. Giintimiizde 6zellikle

Kruvaziyer turizmi, uluslararasi turizmin en
hizli bliyliyen dallarindan biri  olarak
goriilmektedir. 2018 yilinda kruvaziyer
turizminde %7°lik bir artis yasanmis ve
diinya genelinde toplam 28.5 milyon
yolcuya hizmet verilmistir (CLIA, 2020).
2019 yil1 sonu itibariyle son 10 yilda siirekli
artan bir talep egrisine sahip olan diinya
kruvaziyer pazarinda Akdeniz sular1 en
yogun seyahat edilen ikinci bolge olmustur
(FCCA, 2017). Bolgedeki bu yogun talebin
temel nedeni destinasyonlarin sahip oldugu
cazibe merkezleridir (Deniz, 2017: 3).

Cazibe merkezleri kruvaziyer limanlara
olan talebi dogrudan sekillendirmektedir.
Bu yiizden kruvaziyer liman yatirimlari
stratejik bir yapida ele alinmalidir. Aksi
durumda hem beklenen talep karsilik
bulamamakta hem de yanlis yatirimlarla
destinasyon bolgelerinde kalici hasarlar
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cevre bilincinin artmasiyla birlikte ©ne
cikan sorumlu turizm ve siirdiiriilebilirlik
yaklagimlartyla bu tiir olumsuzluklari en aza
indirmek miimkiindiir (Polat, 2015: 438).
Bu noktada kruvaziyer turizmine konu olan
turistler, yerel halk ve sivil toplum
kuruluslar1 da dahil tiim paydaslarin bilingli
bir sekilde sorumluluk alarak birlikte
hareket etmesi Onem arz etmektedir
(Hacioglu ve Yetim, 2019: 44).

Akdeniz c¢anaginda en uzun kiyiya sahip
iilkelerden biri olan Tiirkiye’nin kruvaziyer
turizmine yoOnelik O6nemli bir¢ok cazibe
merkezleri bulunmaktadir. 2007 yilinda
T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nca
yayinlanan raporda Tiirkiye’nin 2023
turizm stratejileri  kapsaminda turizmin
cesitlendirilmesi ve gelistirilmesi amaciyla
yeni kruvaziyer liman projeleri giindeme
gelmistir (T.C. Kiiltlir ve Turizm Bakanligi,
2007: 65). Bu projelerden biri de Antalya
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kruvaziyer liman projesidir. Tiirkiye nin
sahip oldugu potansiyel (Akpinar ve
Bitiktas, 2016: 1) ve bolgedeki kruvaziyer
talebin artacagina yonelik projeksiyonlar
(DenAr, 2017: 57) gbz  Oniinde
bulunduruldugunda bu projenin biiyiik bir
firsat oldugu anlasilmig ve ozellikle 2017
yilindan itibaren Onemli girisimlerde
bulunulmustur. Ancak fizibilite caligsmalar
sonuglanan kruvaziyer liman projesi yerel
halk ve cesitli sivil toplum kuruluslarinda
ekolojik  ve  sosyo-kiiltiirel  kaygilar
dogurmustur. 2020 y1ili itibariyle ise projeye
yonelik halen somut bir adim atilamamustir.
Diger taraftan Tiirkiye’de son yillarda artan
glivenlik  kaygis1  kruvaziyer hatlarin
Tiirkiye’yi rotalarindan ¢ikarmasina neden
olmus (Yagci, 2017) ve Antalya dahil
Tiirkiye’deki tiim kruvaziyer limanlara olan
talep cok sert diislis yagamistir. Bu durum
Antalya kruvaziyer liman projesinin
ekolojik ve sosyo-kiiltirel (Klein, 2011:
107) kaygilarina ek olarak ekonomik risk
unsurunu da 6ne ¢ikarmustir.

Bu calismada sorumlu turizm (responsible
tourism) ve kruvaziyer liman kriterleri
cercevesinde Antalya’da en son giindeme
gelen kruvaziyer liman projesine yonelik
kavramsal bir degerlendirme yapilmistir.
Calismada akademik yaklagimlar esliginde
sektorel haberler, basin bildirgeleri ve resmi
kurumlarin  hazirlandigi raporlar basta
olmak iizere ikincil veri kaynaklarindan
yararlanilmigtir. Calismanin ikinci
boliimiinde Tiirkiye ve Diinya kruvaziyer
pazarlarina  yonelik  son  gelismeler
belirtilmis ve Antalya ilinin mevcut
kruvaziyer istatistikleri ortaya konulmustur.
Uciincii kisimda ise sorumlu turizm ve
kruvaziyer liman olma kriterleri konusuna
deginilmistir. Calismanin  bir  sonraki
asamasinda da en son giindeme gelen
Antalya kruvaziyer liman projesi sorumlu
turizm ve kruvaziyer liman kriterleri altinda
tartisilmistir. Calisma sonu¢ bolimi ile
tamamlanmustir.

2. KRUVAZIYER PAZARLARINDA
GUNCEL GELiSMELER

Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitii
(UNWTO) Diinya Turizm Barometresi
verilerine gore, uluslararasi turizm talebi
2018 yilinda %6 artarken, kruvaziyer
turizmi ayn siirecte yaklasik %7’lik bir
artigla 28.5 milyon yolcuyu agirlamistir.
Sektoriin ayrica 2018 yil1 verilerine gore $
150 milyarlik bir ekonomi yarattig1 tahmin
edilmektedir (CLIA, 2020). Diger taraftan
Tiirkiye’nin de ig¢inde bulundugu Akdeniz
canagi, Karayipler’den (%34.4) sonra en
fazla kruvaziyer seyahatin gerceklestigi
bolgedir (%17.3).

Deniz turizmi gelirleri basta kruvaziyer
yolcu ve liman harcamalar1 olmak iizere, yat
limani, ticari yat, gulet, giinii birlik gezi
tekneleri, dalis turizmi ve su iistii faaliyet
gelirlerinden olusmaktadir (Deniz Ticaret
Odas1 Dergisi, 2017: 16). Tiirkiye Istatistik
Kurumu (TUIK) verilerine gére 2019
yilinda Tiirkiye’nin toplam turizm geliri $
34.5 milyar olmustur (TUIK, 2020). Deniz
Ticaret Odas1 (DTO) verilerine gore ise ayni
yil toplam deniz turizmi gelirleri yaklagik $
7.2 milyar olarak hesaplanmistir (DTO,
2020). Bu rakamlar 1s1ginda Tirkiye’de

deniz turizmi gelirleri, genel turizm
gelirlerinin  yaklagik  %20’sine karsilik
geldigi soylenebilir.

Diger taraftan 2014 yilinda Yunanistan’da
yasanan kriz ve grevler ve sonrasinda 2016
yil kiiresel kriz ve teror algisinin etkisiyle
kruvaziyer hatlar rotalarint Akdeniz’den
uzak dogu sularma  yOnlendirmeye
baslamistir (Deniz Ticaret Odasi Dergisi,
2017: 17). Boyle bir donemde lizerine bir de
Tiirkiye’de artan gilivenlik kaygilariyla
kruvaziyer hatlarin birgcogunun Tirkiye’yi
rotalarindan ¢ikarmasina neden olmustur.
Tiirkiye’de biiyiilk bir gelisme gdosteren
kruvaziyer limanlar 2016 yilindan itibaren
yolcu ve sayilar1 bakimindan ciddi diisiigler
yagamistir. Tablo 1°de 2011-2019 yillar
arasinda Tiirkiye kruvaziyer limanlarina
gelen toplam yolcu ve gemi sayilar
gorsellestirilmistir.
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Sekil 1. Tirkiye’ye Gelen Kruvaziyer Gemi ve Yolcu Sayilar1 (Deniz Ticareti Genel

Miidiirliigii, 2020).

Kruvaziyer limanlara olan bu genel diisiis

Antalya’da bulunan kruvaziyer

terminallerini de dogrudan etkilemistir.

Sekil 2’de 2011-2019 yillar1 arasinda
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Antalya’da faaliyet gosteren Port Akdeniz
kruvaziyer terminali ve Alanya Limani
kruvaziyer terminaline gelen gemi ve yolcu
sayilar gorsellestirilmistir.
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Sekil 2. Antalya Kruvaziyer Terminallerine Gelen Gemi ve Yolcu Sayilar1 (Deniz Ticareti

Genel Midiirligi, 2020)

3. KRUVAZIYER VE SORUMLU
TURIZM

Literatiire ilk defa  dogal yasam
pazarlamasiyla giren (Hacioglu ve Yetim,
2019: 44) sorumlu turizm kavrami basta
ekoturizm ve siirdiiriilebilir turizm olmak
iizere, yesil turizm, diisiik etkili turizm,
alternatif ~ turizm  gibi  ifadelerle de
anilabilmektedir (Akpinar ve Bulut, 2010:
1576). Bu kavramlarin her biri aslinda
cevreyi koruma, yerel halkin refahini devam
ettirme ya da dogal alanlara kars
sorumluluk gibi benzer amaglara hizmet etse
de farklilagtigt noktalar bulunmaktadir
(Kaypak, 2012: 13).

Stirdiiriilebilir turizm genis anlamda aslinda

bir turizm tirli degildir. Siirdirilebilir
turizm, turizmin tiim tiirleri i¢in gegerli
olmasi1 beklenen temel bir koruma
yaklagimidir. Siirdiriilebilir turizmde asil
amag c¢evrenin ve ekonomik faydanin uzun
donemlere yayilacak sekilde kullaniminin
saglanmasidir.  Sirdiiriilebilirlik  kavrami
gelecek nesilleri de gbz 6niinde bulunduran,
firsatlar1 koruyan ve gelistiren bir nitelige
sahiptir (Erdogan, 2014: 3, 5). Diinya
Turizm  Orgiiti  (World  Tourism
Organization, UNWTO)’ne gore cevresel
kaynaklar1 en uygun sekilde tiiketmek,
ekolojik dengeyi bozmamak, dogal ve
kiiltiirel miraslart ve biyolojik cesitliligi
korumaya yardimci olmak, saglam ve uzun
vadeli ekonomik faaliyetler yliriitmek,
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istikrarl istihdam ve gelir saglamak ve tiim
paydaglara  sosyo-ekonomik  hizmetler
sunmak siirdiiriilebilir turizmin en temel
gorevlerindendir (UNEP and UNWTO,
2005: 11, 12).
1980’lerin ortalarinda ortaya ¢ikan ekolojik
turizm ya da ekoturizm ise doga temelli
alternatif  bir  turizm  tirli  olarak
anilmaktadir. Ekoturizm dogay1 koruma ve
bozmama amaciyla (Kaypak, 2012: 12)
aslinda siirdiiriilebilir turizm 6zelligi tasir.
Ekoturizm bir kavram olarak ekonomik
faydalarin etik ve esit dagilimina karsilik
gelirken, faaliyet olarak dogal alanlar
ziyaret anlami tagimaktadir. Farkli bir
tanimlamaya gore ise ekoturizm doga
odakli, koruma ve muhafazay:r konu alan,
kiiltiir, fayda, egitim ve etik konular1 da
icine alan bir turizm tiirtidiir (Erdogan,
2014: 3, 7).
Zaman igerisinde turizm taleplerinin
artmastyla yeni ihtiyaclar ortaya ¢ikmis ve
turizmde ekolojik ve siirdiiriilebilir nitelikler
yetersiz kalmistir. Bu yetersizligin en
onemli sebebi ekoturizmin ve siirdiiriilebilir
turizmin  “sorumluluk™ olgusunu yeteri
kadar One c¢ikaramayisidir. Turizmde
paydaslarin sadece igletme ydneticilerinden
olusmadigi, aym1 zamanda turistlerin ve
yerel halkin da icinde bulundugu bir
topluluk olarak hareket etmesi gerekliligi
ortaya cikmistir. Bu dogrultuda sorumlu
turizm, ilgili faaliyetlerdeki tiim aktorlerin
(devlet, sivil toplum kuruluslari, turistler,
yerel halk ve diger paydaslar) bilingli bir
sekilde ve tam sorumluluk alarak hareket
etmesine odaklanmaktadir (Hacioglu ve
Yetim, 2019: 44). 2002 yilinda Giiney
Afrika’da Siirdiirtilebilir Gelisme Diinya
Zirvesi (Johannesburg, 26 Agustos- 4 Eyliil
2002) oncesi Cape Town’da agiklanan
“Glizergahlarda Sorumlu Turizm”
bildirgesine gore sorumlu turizm esaslar
sunlardir (Cape Town Turizm Departmani,
2019: 2);

*Ekonomik, sosyal ve

sorunlarin etkisini azaltir

*Yerel halka ekonomik katki saglar ve

toplumun refahini arttirir

*Caligma sartlarini iyilestirir

gevresel

*Yerel halka bolgeleri s6z hakki tanir
*Dogal ve kiiltiirel mirasin korunmasina
yardimect olur

*Yerel halk ve turistler arasinda dogru
iletisim ve anlaml iliski kurma firsati
sunar

*Engelli bireylerin turizme erisimini
kolaylastirir

*Kiiltiirel hassasiyet, saygi ve giiven

tesis eder.
Sorumlu turizm su {i¢ temel kategoride
ilkelere sahiptir; ekonomik, sosyal ve

cevresel unsurlar (UNEP and UNWTO,
2005: 162). Bu ilkeler kruvaziyer turizmi
acisindan ele alindiginda bir takim olumlu
ve olumsuz algilar ortaya cikabilmektedir
(CESD, 2006: 93). Bu algilar Tablo 1’de
Ozetlenmistir

Tablo 1. Kruvaziyer Turizmin Algilanan
Olumlu ve Olumsuz Etkileri (CESD, 2006:
93)

Etkiler Olumlu Olumsuz
Ekonomik - Yatirim ve - Diisiik harcama
gelirlerin diizeyi
artisi - Ziyaretlerin
- Istihdam gerceklesmesindeki
artis1 uyusmazliklar
- Altyap1
gelisimi
Sosyo- - Kiiltiirler - Uyusturucu ve sug
Kiiltiirel arast oranlarinda artis,
paylagim - Arazi fiyatlarinin
yiikselmesi
- Asiri
kalabaliklasma
- Trafik yogunlugu
Cevresel - - Asiri
kalabaliklasma
- Kaynaklara kisith
ulasim, giiriiltl ve
cevre kirliligi
Diger turizm tiirlerinde oldugu gibi

kruvaziyer turizminde de gelecek nesiller,
yerel halkin yasam kalitesi ve pazar yapisi
gibi unsurlar gozetilmeden, sadece isletme
cikarlarina gore kisa vadedeli hedefler
cercevesinde yapilan yanlis yatirimlar geri
dondiirtilemez hasarlara yol agabilmektedir.
Bu yiizden etkisi uzun siireli olan kruvaziyer
liman yatirimlarina yonelik adimlar sorumlu
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turizm  cergevesinde  degerlendirilmesi
biliyiik bir 6nem arz etmektedir. Sorumlu
turizmin ~ temel  ilkeleri  kruvaziyer
turizminin ekonomik, sosyal ve cevresel
unsurlar1 altinda bir sonraki boliimde ele
alinmustir.

3.1. Ekonomik Unsurlar

Kruvaziyer endiistrisi destinasyonlarda kisa
siireli olumlu ekonomik etkiler yaratsa da,
orta ve uzun vadede olumsuzluklara neden
olabilmektedir. Ozellikle biiyiik yatirimlara
konu olan kruvaziyer limanlardan beklenen
geri doniis alinamayabilmektedir. Bu durum
uzun vadede maliyet ve fayda dengesi
acgisindan da olumsuz sonuglar
dogurabilmektedir (Polat, 2015: 441, 442).
Diger taraftan kruvaziyer hatlar tek bir
destinasyona bagli kalmak zorunda degildir.
Destinasyon iilkelerinde olas1 bir dogal ya
da politik kargasa, talebin farkli bolgelere
kaymasina neden olabilmektedir. Bu
baglamda kruvaziyer turizminin son derece
kirilgan bir yapida oldugunu belirtmek
gerekir. (Deniz, 2017: 10).

Kruvaziyer turizminin destinasyon
bolgesindeki ekonomik etkisi limanin ana
liman ya da ugrama liman1 olma durumuna
da baglidir. Ana liman kruvaziyer seyahatin
basladigi ve bittigi limanlardir. Ugrama
limani ise ara durak (transit) olarak hizmet
veren limanlardir. Her iki amaca hizmet
veren hibrit limanlar da bulunmaktadir.
Ugrama limanlarinda kruvaziyer yolcular
genellikle on  saatten az  zaman
harcamaktadir (Brida ve Zapata-Aguirre,
2009: 215). Kruvaziyer turistlerin kisith
stirede konaklama ve diger bir¢cok hizmetten
yararlanamiyor olusu ugrama
limanlarindaki  harcamalarim1  en aza
indirmektedir. Ana limanlarda ise ekonomik
etki daha fazla olmaktadir. Yapilan bir
arastirmaya gore ana liman 6zelligi tasiyan
Miami kruvaziyer limaninda yolcular
ortalama 1.6 giin konaklamakta ve gecede
ortalama $ 63 harcamaktadir (Klein, 2005:
10).

Diger taraftan liman masraflar1 ve vergiler
ekonomik katki sunsa da kruvaziyer
limanlarin rekabetg¢i giliciinde kritik etkiye

sahiptir  (Deniz, 2017: 10). Ornegin
Biiytikipek¢i ve GOk (2016)’tin  yaptigi
arastirmaya gore Bati Akdeniz bolgesinde
Tiirkiye’nin ~ rakibi  olan  Yunanistan,
kruvaziyer gemirler i¢in daha cazip bir
vergilendirme yapisina sahiptir. Yapilan bir
hesaplamaya gore Tiirkiye ve Yunanistan
destinasyonlar1 arasinda ortalama gemi
ugrama maliyetleri Tiirkiye i¢in $§ 20,087,
Yunanistan i¢in $§ 6,876 olmustur. Yani
Tiirkiye’ye ugrayan bir kruvaziyer gemiden
alman vergi miktar1 Yunanistan’in ii¢ kati
kadardir.  Yunanistan’in,  Tirkiye’nin
neredeyse dort kati kadar yolcu ve gemi
agirlamasiin 6nemli nedenlerinden biri de
uyguladigi bu diisiik vergilendirme sistemi
oldugu diistiniilmektedir (Biiyiikipek¢i ve
Gok, 2016: 36).

3.2. Sosyo-Kiiltiirel Unsurlar

Sosyo-kiiltiirel agidan kruvaziyer limanlar
ilk olarak “toplumsal tasima kapasitesi
(social carrying capacity)” konusu ile
giindeme gelmektedir. Toplumsal tasima
kapasitesi destinasyon bdlgesindeki yore
halkinin ve ziyaretgilerin kalabalik toleransi
ya da rahatsiz hissetmeyecekleri en fazla
insan yogunlugu olarak ifade edilmektedir.
Kalabalik algist kisilik tipi, cinsiyet tiirt,
kiiltirel ~ hatta  mesleki  6zelliklerden
etkilenen dinamik bir dogaya sahiptir (De
Ruyck vd., 1997: §822).

Kruvaziyer gemiler limanlara anlik olarak
binlerce insan getirir ve bu insanlar ortak
kullanim alanlarinda yiiksek yogunluklara
neden olabilmektedir. Gemi sayis1 arttik¢a
bu yogunlugun derecesi daha da etkileyici
diizeylere ulasabilmektedir. Bu durum
bolgesindeki yerel halkin ani kalabaliga
kars1 tolerans diizeyini zorlayabilmektedir.
S6z konusu yogunluk bodlgenin yasam
kalitesini  olumsuz etkileyebilmektedir.
Kisith zamana sahip yolcular kisa siirede en
iyi turistik deneyimi elde etme giidiisiiyle
yerel halk ile olan etkilesimini yiizeysel ve
niteliksiz diizeyde tutabilmektedir (Ayazlar
ve Ayazlar, 2016: 10).

Bir diger konu da kruvaziyer limanlarin
bolgede homojenlesmeye neden olmasidir.
Kruvaziyer limanlar belli bir dereceye kadar
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homojen olmak durumundadir ancak bu
durum turist odakli iirlin ¢esitliligini de
beraberinde getirmektedir. Ozellikle biiyiik
isletmeler acisindan ekonomik bir katki
sunuyor olsa da kiiltirel anlamda
yozlagsmaya neden olabilmektedir. Ornegin
Alaska'nin  Ketchikan isimli kiigiik bir
kentinde kruvaziyer limandan kaynakli 43
adet kuyumcu magazas1 bulunmaktadir.
Taki tiretimi on y1l 6ncesine kadar yore halki
tarafindan saglanmaktayken giiniimiizde bu
pazari biiyilk magazalar ele geg¢irmis
durumdadir (Klein, 2011: 113).

Bir diger konu da yerel deneyimlerin
bozulma durumudur. Kruvaziyer turistlerin

varts noktalarindaki yerel ve kiltiirel
deneyim beklentileri, 0&zellikle yogun
talebin oldugu donemlerde

karsilanamamaktadir. Cogu kez bdlgeye
ozel trilinler otantik 6zelliklerini yitirmekte
ve hatta sahte {iriinler ortaya ¢ikabilmektedir
(Ayazlar ve Ayazlar, 2016: 10). Ayni
sekilde turist yogunlugunun fazla oldugu
zamanlarda bolgedeki iireticiler {riinlerini
kalitesiz bir yapida ya da daha yliksek fiyatla
satma arayisina girebilmektedir. Bu durum
hem turistlerin o anki deneyimlerine hem de
bolgenin markasina zarar verebilmektedir.
Sosyal etkileri yerel halk kadar ziyaretciler
acisindan da degerlendirmek miimkiindiir.
Tiirkiye’de yapilan bir arastirmaya gore,
Kusadasi’'na  gelen  turistlerin  talep
etmemelerine ragmen hali, kuyum ve
seramik pazarlarina goétiiriildiikleri, yerel
esnafin satis yapmak icin turistleri rahatsiz
edici davraniglarda bulunabildikleri, eksik
iletisime maruz kalabildikleri ve yeterli
giivenlik  hizmeti edinemedikleri  gibi
durumlar ortaya cikabilmektedir
(Oguzbalan ve Kizilirmak, 2017: 1020). Bu
gibi durumlar hem destinasyon markasini
zedelemekte hem de  sosyo-kiiltiirel
kaygilara neden olabilmektedir.

3.3. Cevresel Unsurlar

Kruvaziyer endiistrisi diinya denizlerine en
fazla atik iireten olusumlardan biri olarak
goriilmektedir. Ozellikle kruvaziyer gemiler
diinya deniz ticareti filosunun %]1'ine
karsilik geliyor olmasina ragmen, atiklarin

%?25'inden sorumludur (Butt, 2007: 591).
Biiytik ve liikks kruvaziyer gemiler ¢evrenin
korunmasi agisindan biiylik bir tehlike
olusturmaktadir. Ortalama bir kruvaziyer
yolcu giinde yaklasik ii¢ kilogram atik
iretmektedir. Bunlara lagim camurlar ve
yagli sular da (Polat, 2015: 443)
eklendiginde denizler i¢in ciddi bir tehdit
olusturmaktadir. Amerika Birlesik
Devletleri Cevre Koruma Ajansi (United
States Environmental Protection Agency,
US EPA)’nin tahminine gore 3 bin kisilik bir
yolcu gemisi haftada yaklasik 800 bin litre
lagim suyu tiretmektedir. 2014 yilinda yolcu
gemileri, okyanusa 3 milyar litreden fazla

islenmemis  lagim  atig1  birakmustir
(Webmaster, 2019).
Yiizen kiiclik sehirler olarak anilan

kruvaziyer gemiler ekolojik bir ayak izine
de sahiptir. Kruvaziyer gemilerin motorlari,
kiiresel ve yerel kiikiirt oksit (SOx), azot
oksit (NOx) ve partikiil madde (PM)
emisyonlarima 6nemli Olgiide katkida
bulunmaktadir. Havada olusan bu kirlilik
ayrica iklime ve sagliga zararli olan kurum
emisyonlarini (siyah karbon) da
icermektedir (Soot-Free for the Climate,
2012:5).

Ayn sekilde kruvaziyer gemilerin karbon
salmimlar1 da etkileyici boyutlardadir.
Ortalama bir kruvaziyer geminin yolculuk
stiresince ortaya ¢ikardigi CO2 emisyonu,
bir tren yolculugundan bin kat daha fazla
(Webmaster, 2019) olabilmektedir. Daha da
etkileyici olan ise bir kruvaziyer geminin bir
yilda bir milyon otomobil kadar partikiil
madde yayabildigi gercegidir (Farand,
2017). Transport & Environment (2019)'un
yaptifi bir arastirmaya gore, Carnival
Corporation & PLC kruvaziyer gemilerin
2017 yilinda Avrupa denizlerinde salindigi
kiikiirt dioksitin, tim Avrupa'daki yaklasik
260 milyon yolcu aracindan on kat daha
fazla oldugu ortaya ¢ikmistir. Giiniimiizde
Avrupa’da kruvaziyer gemi hava kirliligine
en fazla maruz kalan iilkeler; ispanya, Italya,
Yunanistan, Fransa ve  Norveg’tir.
Kruvaziyer gemilerin en fazla ugrak yaptigi
Barselona, Palma Mallorca ve Venedik
kentleri ise en kirli bolgeler olmustur
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(Transport & Environment, 2019). Ancak
kruvaziyer gemilerden kaynakli bu yogun
hava kirliliginin Uluslararas1 Denizcilik
Orgiitii’niin (IMO), 1 Ocak 2020 tarihinden
itibaren uluslararasi sulardaki emisyonlarin
digiiriilmesine yonelik yiirtirliige soktugu
“Duisiik Kiikiirt Yonetmeligi” ile en az

seviyelere indirilecegi  belirtilmektedir
(IMO, 2020).

4. KRUVAZIYER LIMAN
KRITERLERI

Kruvaziyer limanlarin en temel 06zelligi
cazibe merkezleri ile olan iligkisidir.
Endiistriyel hizmet {reten denizcilik
sektoriiniin altinda yer alan kruvaziyer
turizmi son tliketiciye hizmet sagliyor
olmasiyla benzersiz bir konuma sahiptir.
Ancak bir kruvaziyer seyahatte destinayon
se¢im kararini gemi operatorleri
belirlemektedir. ~ Yani  son tiiketici
konumundaki kruvaziyer yolcular ya da
turistler  hatlarin ~ 6nceden  belirledigi
rotalarda seyahatlerini gerceklestirirler. Bu
durumdan dolay1 kruvaziyer limanlarin asil
misterisinin  kruvaziyer hatlar oldugu
sOylenebilir. Kruvaziyer hatlar rotalarina
ekleyecekleri limanlar1 sahip oldugu cazibe
merkezlerine ve ulasim imkanlarina gore
(Muslu, 2018: 217) degerlendirmektedir.
Limanlar kruvaziyer hatlarin miisterisi
konumunda olsa da, kruvaziyer hatlara olan
talebi son tiiketiciler belirlediginden
limanlarin cazibe merkezleriyle olan iliskisi
dolayl1 bir 6nem arzetmektedir.

Deniz turizmi  endiistrisi  uluslararasi
rekabetin en yogun yasandigi sektorlerin
basinda gelmektedir. Kruvaziyer hatlarin
beklentilerini karsilamayan veya
stratejilerine ayak uydurmayan limanlarin
ayakta kalmas1 miimkiin degildir (Oral vd.,
2011: 664). Bu baglamda kruvaziyer
hatlarin  destinasyon liman1  se¢imine
yonelik  birtakim  kriterler 6n plana
cikmaktadir. Bu kriterlerin en basinda
limanin konumu yer almaktadir. Kruvaziyer
gemilerin limanlardan en yiiksek fayday1
edinebilmesi i¢in liman yer se¢im kriterleri
hayati bir onem tagimaktadir. Akademik

yazinda kruvaziyer limanlarin yer sec¢im
kriterlerine yonelik hazirlanmis ¢esitli
caligmalar bulunmaktadir. Oral vd. (2014)
kruvaziyer liman yer se¢iminde one ¢ikan
altt unsuru asagidaki sekilde siralamigtir
(Oral vd., 2014: 303);

*Turizm: dogal, tarihi ve kiiltiirel

alanlara (cazibe merkezlerine) yakinlik

*Liman kullanicilart: kruvaziyer hatlarin

hizmet beklentileri

*Cevre: fiziksel, kimyasal ve biyolojik

sartlar

*Sosyo-Ekonomik: bolge niifusu, ticaret

ve egitim diizeyi

*Alt yap1: ulagim imkanlari, enerji, su ve

konaklama durumu

*Miihendislik  ozellikler:  jeolojik,

topografik, osinografik ve meteorolojik

sartlar
Kruvaziyer limanlarin yer sec¢imi kritik
oneme sahip ve karmasik bir sorundur.
Yatirim kararlar1 sirasinda ekonomi, gevre,
insan hayati ve toplumsal etki gibi onemli
unsurlar goéz Oniinde bulundurulmalidir.
Demirel ve Yicenur (2011) kruvaziyer
liman kriterlerini stratejik, teknik, ekonomik
ve sosyal kosullar kapsaminda ele almstir.
Bunlar;

«Stratejik kosullar; cazibe merkezlerine

yakinlik, turizm pazarina yakinhik ve

genisleme olanagi

*Teknik kosullari; meteorolojik

ozellikler, su derinligi, rihtim uygunlugu,

dalga etkileri ve kiy1 seridinin uygunlugu

*Ekonomik kosullar; yatirim, igletme ve

tutundurma maliyeti

*Sosyal kosullar; ulagim imkanlar1 ve

egitim durumu
UNCTAD (2011) ise kruvaziyer ana limani
olma ozelliklerini belirtmistir. Aslinda
ugrama ve ana liman arasinda bircok yonden
benzerlik bulunsa da (emniyetli, giivenli,
rahat ve ilgi ¢ekici yerlerin yani sira yeterli,
uygun maliyetli olanaklar gibi) basaril bir
ana limanm1 ayirt eden Onemli kriterler
sunlardir (UNCTAD, 2011: 10);

«  Ust diizey liman hizmetleri ve cazip

bir sehir

*  Modern ve verimli bir havaalan

* Cekici  turistik  mekanlar  ve
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giizergahlar

*  Gelismis kent merkezi;

*  Erisilebilirlik
McCalla (1998) ise liman se¢imini iki ana
baslik altinda incelemistir; saha (site) ve
durum (situation) kriterleri. Tablo 2’de
kruvaziyer limanlarda beklenen saha ve
durum sartlar1 dzetlenmistir. Ornek liman,
calismanin yapildig1 1998 yilinin sartlarina
uygun saha ve durum Ozelliklerini
icermektedir. Giiniimiizdeki limanlar igin
gemilerin biliyiimesi ve kruvaziyer yolcu
davranislarindaki ~ ve  beklentilerindeki
degisikliklerin g6z oniinde bulundurulmasi
gerekmektedir.

Tablo 2. Kruvaziyer liman &zellikleri
(McCalla, 1998)

Liman sahasi Liman bolgesi
durumu

- Ust diizey liman - iki havaalam (45

olanaklari dakika mesafede)

- En iyi plaj, su
sporlar1 ya da ada

- 4 gemi yanasma yeri
- 2 orta biiyiikliikte

kruvaziyer geminin turu imkani.
yanasabilecegi bir - Misafirperver yerel
iskele halk.

- Biiyiik kruvaziyer - Tarihi mekanlar
gemiler i¢in yanasma - Resif ve torpik
yeri ormanlar

- Merkeze ve turistlik
alanlara kolay ulagim

- Ozel terminal

- Merkez, restoran ve
otellere yiliriime
mesafesi ya da kisa
yolculuk olanag:

- Pilotaj, rdmorkaj,
glimriik, acenta, ve
yakit olanaklari

- Gelgit sinirlamasinin
olmamast

- 9.6 m draft

Oral vd. (2014) kruvaziyer liman yer se¢im
kriterleri daha giincel ve detayl olarak ele
almistir. Bu kriterler asagida 6zetlenmistir
(Oral vd., 2014: 303-305);
«Liman yatirim ve isletme siirecinde
fiziksel, kimyasal ve biyolojik cevreye
zarar vermemeli. Segilen bolge olas1 kisa
siireli olumsuz etkileri tolere edebilmeli.
*Secilen bolge koruma statiisiindeki
yerler (milli park, tabiat ya da sit alani,
kiiltiir varliklar ve miraslar vb.) i¢inde yer

almamali. Yaban hayat, orman ve tarim
alanlarim1  tehdit edecek konumda
olmamali.

*Kentin cazibe noktalarina yakin ve
ulasim, mesafe ve konfor acisindan
uygun olmali

*Segilen bolge sosyo-ekonomik
sartlartyla (gelismislik, egitim, alisveris
olanaklar) turizme uygun olmali.
*Bolgenin temel altyapist (elektrik, su,
yol vb.) uygun olmali

*Liman geri sahasinda yogun kentsel
yapilanma olmamal1 (yerel halkin yasam
alanlarinin ~ Oniinli  kapatmamasi1 ve
rahatsizlik vermemesi i¢in).

*Secilen bolgenin deniz ulagim 6zellikleri
(deniz trafigi, manevra imkani, yik ve
yolcu yogunlugu gibi) elverisli olmali.
Her tiirli meteorolojik kosul ve deniz
sartinda emniyetli olmal1.

*Cografik ozellikleri kruvaziyer liman
icin elverigli bir konumda olmali. Geri
saha topografik agidan alan kazanmak
icin yogun hafriyat gerektirmemeli.
Benzer sekilde uygun su derinligi igin
yiiksek hacimli tarama gerektirmemeli.
*Bolgenin meteorolojik ve iklim sartlari
uygun olmali. Her tiirlii hava kosulunda
ve deniz sartinda emniyetli olmali.
Jeolojik bakimdan bolge (fay hatlari,
yapisal ve tektonik olusumlar, zemin
uygunlugu ve dogal sartlar) yatirima
uygun olmali

*Segilen bdlgenin osinogragfik
karateristigi  (dalga, akinti, gel-git
miktari, kimyasal ve biyolojik 6zellikler)
liman yapilanmasina elverisli olmali.

5. ANTALYA KRUVAZIYER LiMAN
PROJESI

T.C. Kiiltlir ve Turizm Bakanligi’nin 2007
yilinda  yaymladigi  Tiirkiye  Turizm
Stratejisi 2023 Eylem Plani raporuyla deniz
turizminin  gelistirilmesi ve kruvaziyer
limanlara 6zel Onem verilmesi amaciyla
Tiirkiye’nin belli bolgelerine kruvaziyer
liman yapilmasi giindeme gelmistir (T.C.
Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2007: 55). Bu
kapsamda projelendirilen limanlardan bir
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tanesi de Antalya kruvaziyer liman
projesidir. Antalya Biiytiksehir
Belediyesi’nin iistlendigi projede, 2017 ve
2018 yillar1 arasinda Onemli asamalar
kaydedilmis olsa da 2020 yili son g¢eyregi
itibariyle  halen somut bir adim
atilamamigtir. 2017 yilinda kruvaziyer
limanin yap-islet-devret modeliyle Sekil

Antalya Sand @y

3’te gorsellestirilen Kemeragzi- Kundu
Kiiltir ve Turizm Koruma ve Gelisim
Bolgesinde yer alan Lara Birlik plajinda
yapilacagi (TRT Haber, 2017) ve 300
dontimliik bir arazi iizerinde yaklasik bir
kilometre sahil  genisliginde olacagi
duyurulmustur.

A P1t Egmm Ve
" o Dinlenme TeS|sIer| S

Sculpture Museum

> = : 2 X
- ' '{ "‘ Lara HaIk-;PIau T _,, [ m i '.
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Kruvaziyer Liman

Sekil 3. Antalya’da en son glindeme gelen kruvaziyer limani proje alani

Proje bolgesinin gii¢lii yanlari; Kundu ve
Belek gibi turizm bolgelerine ve otellerine
yakin olmasi, sehir merkezine ulasim
kolayligi, havaalanimma yakin olmasi ve
dolayistyla da bir ana liman kriteri olarak
kruvaziyer seyahate baglama ve bitis noktasi
olabilme 6zelligi tasimasidir. Limanin 300
metreden biliyiikk dort kruvaziyer geminin
ayni anda  yanagabilecegi  sekilde
planlandig1 ve ayrica 420 adet yat kapasiteli
bir marina, ticari alanlar ve bir de otel
barindiracag aciklanmistir. Ayrica limanin
cazibesini arttirmak i¢in mendireginin
acikta olacagi ve karaya geg¢isin bir tiip gecit
saglanacagi belirtilmistir (DHA, 2017a).
Proje ile Antalya iline yilda bir milyondan
fazla kruvaziyer turistin kazandirilmasi
hedeflenmistir. Yapilan fizibilite
caligmalar1 neticesinde yatirim maliyetinin
yaklagik 815 milyon TL olmasi tahmin
edilen projenin 11 yilda kendini geri
O0demesi Ongoriilmiistiir (DenAr, 2017: 1).
2018 y1linin son ¢eyreginde yapilan ihalede
$ 300 milyonluk bir yatirnmla Hong Kong
ve Cin menseli iki sirketin projeye ortaklaga

talip oldugu aciklanmistir (Deniz Haber
Ajansi, 2018).

Liman projesiyle ilgili bu son giincel
gelismelerin ardindan 2019 yilinda 31 Mart
Mahalli idareler Genel Secimleriyle birlikte
Antalya Biiyiiksehir Belediyesi yonetimi el
degistirmis ve sonrasinda da projeyle ilgili
bir agiklama yapilmamustir. 2019 y1l1 ortasi
Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Fen Isleri
Miidiirliigii ve Nazim Plan Mudiirliigii’ne
yapilan ziyarette edinilen bilgilere gore ise,
yeni belediye yonetiminin kruvaziyer liman
projesini rafta beklettigi ve liman yerlesim
planinin  yeniden ele alinacagi ve
degerlendirilecegi belirtilmistir.

5.1. Antalya Kruvaziyer Liman Projenin
Sorumlu Turizm ve Liman Kriterleri
Agisindan Degerlendirilmesi

Uluslararasi Cevre Egitim  Vakfi
(Foundation for Environmental Education,
FEE)’'nin Avrupa, Asya, Kuzey ve Giliney
Amerika, Afrika ve Okyanusya’dan 47
farkli tlkenin tiiye oldugu mavi bayrak
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uygulamasinin (Blue Flag, 2019) verilerine
gore Tirkiye 463 mavi bayrak plajiyla
Ispanya ve Yunanistan’dan sonra, diinyanin
en ¢ok mavi bayrak sahibi iiglincii tilkesidir.
Tiirkiye’deki bu 463 mavi bayrak plajin
202’si Antalya, 102’si Mugla ve 49’u da
[zmir’de bulundugu (T.C. Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi, 2019: 40, 42) g6z Oniinde
bulunduruldugunda, aslinda Antalya’nin,
gerek Tiirkiye’nin gerekse Diinya’nin en
temiz ve en degerli denizsel ¢evreye sahip
kentlerinden biri oldugu sdylenebilir.
Antalya ilinin sahip oldugu temiz denizsel
cevresi ve bolgenin hali hazirda yiiksek
turizm gelirleri dikkate alindiginda sorumlu
turizm yaklastmi  Onem kazanmaktir.
Ozellikle yanlis bir planlama ile sonuglanan
liman yapilasmas1 gemilerden kaynakl
emisyon ve olasi ¢evresel atiklarin etkisiyle
hem yerel halk hem de turizm tesisleri
acisindan biiyiik bir risk dogurabilir.
Kruvaziyer gemilerin en fazla ugradigi
Barselona ve Venedik gibi kentlerde
yasanan gemi kaynakl kirlilik vakalar1 goz
oniinde bulunduruldugunda, kruvaziyer
limanin Antalya sehrinin mavi bayrak
plajlarina ve turizm tesislerine etkisi uzun
stirebilecek zararlar verebilecegi durumu iyi
hesap edilmelidir.

Cesitli  haber kaynaklarindan edinilen
bilgilere goére en son giindeme gelen
kruvaziyer liman projesinin, bolgeye

verebilecegi zararlara iliskin birgok sivil
toplum kurulusu ve yerel halk hem fikir
olmus ve hayata gecirilmesine karsi
cikmigtir. Ayrica konuya iligkin agilan bir
davada bilirkisi heyeti projenin uygun
olmadigini raporlamistir. Bilirkisi raporuna
gore  bolgenin  s6z  konusu  liman
yapilagsmasiyla zarar gorecegi, karasal
yapilarin bolgenin halka agik plajina engel
olacag1 ve alanin kuzeyinin dogal sit alani
oldugu ve bu alana zarar verebilecegi
belirtilmistir (DHA, 2019). Diger taraftan
anayasanin  43. maddesi ve Kiy1
Kanunu’nun 5. maddesinde “Kuyular,
Devletin hiikiim ve tasarrufu altindadir.
Kuwilar, herkesin esit ve serbest olarak
yararlanmasina agiktir, kiyt ve sahil
seritlerinden yararlanmada éncelikle kamu

yarart gozetilir’ diizenlemesi
bulunmaktadir. Buna gore kamu yarari
paralelinde olan sorumlu  turizm

kapsaminda, s6z konusu liman projesinin
sorun olusturabilecegi diisiiniilmektedir.
Her ne kadar liman mendireginin kiy1
seridinden  uzakta  konumlandirilmasi
planlansa da, uzun vadede bu bolgenin kara
tarafinda istenmeyen yapilasmalar soz
konusu olabilecegi ve bolgenin dogasinin
zarar gorebilecegi tahmin edilmektedir.

Sorumlu turizmin en 6nemli kriterlerinden
bir digeri de yerel halka kendi yasamlarini
etkileyen kararlarda s6z hakkinin taniniyor
olmasidir.  Projenin  giindeme  geldigi
donemde basina yansiyan haberlere gore
Antalya kruvaziyer liman projesinde yerel
halk ve paydaglar icin c¢evresel etki
degerlendirmesi  (CED)  bilgilendirme
toplantisinin  yapilmadigi belirtilmektedir
(DHA, 2017b). Bu durum sorumlu turizm

esaslarina  aykindir  ve  gelecekte
ongoriilemez sorunlara yol agabilecegi
diistiniilmektedir.

Diger taraftan sorumlu turizm esaslarina
gore yerel halkin turizm faaliyetlerinden
ekonomik kalkinma ve refah saglamasi
beklenmektedir. Ancak projenin yer aldigi
Lara bolgesi Antalya ilinin en gelismis ve
refah diizeyinin en yiiksek oldugu bolgedir.
Bolgede kiltirel ve tarthi cazibe
merkezlerinden ¢ok turizm tesisleri, otel ve
aligveris merkezleri yer almaktadir. Ayrica
bolgenin kdkeni seraciliktan gelmektedir ve
gelismis alanlardan geri kalan kisimlarda da
halen tarim faaliyetleri uygulanmaktadir.
Bu baglamda kruvaziyer limanin bolgeye
ekonomik katkidan c¢ok bozulma ve
yozlagmaya neden olabilecegi
diistiniilmektedir.

Antalya ilinde hali hazirda faaliyet gosteren
iki kruvaziyer terminal bulunmaktadir. Bu
terminaller Sekil 2’de goriilecegi {izere
yolcu ve gemi sayist bakimindan ciddi
kayiplar yasamistir. Bu durumun temel
nedeninin  giivenlik  kaygis1  oldugu
belirtilmistir. Ancak 2016 y1l1 6ncesi i¢in de
bir  kapasite  sikintistnin  olmadigi
gozlemlenmektedir. Mevcut terminallerin
normal sartlarda, diger kruvaziyer limanlara

234



Aydn et al., Turkish Journal of Maritime and Marine Sciences, 6(2): 224-238

kiyasla yeterli sayida gemi ve yolcu
agirlayamamasinin temel nedeninin altyapi
ve konum bazli dezavantajlar oldugu
diisiiniilmektedir. Ornegin T.C. Ulastirma
ve Altyapt Bakanligt (2019) denizcilik
istatistiklerine gore 2019 yili krizine ragmen
Kusadasi’na 181 bin, Cesme’ye 49 bin,

Marmaris’e 36 bin kruvaziyer yolcu
gelirken, Port  Akdeniz  kruvaziyer
terminaline  hi¢  gemi  gelmemistir.

Kruvaziyer turizmin dibe vurdugu bir
donemde bile diger limanlara belirli 6l¢iide
talebin devam etmesinin en onemli sebebi,
kapasite degil limanin cazibe merkezleri ile
olan iligkisine dayanmaktadir. Oysaki
Antalya ili genel turizmde oldugu gibi
kruvaziyer  turizmde  de  istiinliik
saglayabilecek bir¢ok cazibe merkezine
sahiptir. S6z konusu liman projesinin bu
cazibe merkezleriyle kolay etkilesimde
bulunabilecegi bir konuma insa edilmesi
kritik 6nem arz etmektedir.
Son olarak ¢alismanin ¢ergevesini olusturan
sorumlu turizm ve kruvaziyer liman
kriterlerince desteklenen, Antalya Meslek
Odalar1 Esgiidiim Kurulu’nun 2017 yilinda
Lara kruvaziyer liman projesi ile ilgili
kaygilarimi dile getirdigi (DHA, 2017b)
basin agiklamasi asagida Ozetlenmistir
(Antalya Tabip Odasi, 2017);
*  Proje yerel halkin faydalandigi dort
kilometrelik ki1y1 seridi ve dogal sit alam
olan kent parkin1 kapsamaktadir. Bu
durum yerel halk ve turistik tesislerin
denizle olan bagini riske atmaktadir
*  Hizla artan niifus ve gelecek nesiller
disiintildiiginde halk plajina liman
yapilmasi kamu yararina olmayacaktir.
* Bolgenin dogal yapisi kruvaziyer
liman yapimina uygun degildir
* Liman ig¢in gerekli olacak dalga
kiranin ve dolgusunun boélgenin deniz
ekosistemini bozabilir. Deniz
akintilarinin ~ 6nline  set  olusturarak
kirlenmeye ve yosunlasmaya neden
olabilir
» Kara ve deniz tarafli yapilagmalar
(otel, destek ve hizmet binalar1 vb) bolge
kumullar1 ve bitki ortiisii ve diger canlilar
icin risk olusturabilir
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*  Gemi atiklar1 denizsel ¢evreye zarar
verebilir

* Olas1t bir gemi kazasinda deniz
kirliligi olusabilir ve bu kirliligin tesisler
bolgesindeki kumsallara etkisi ¢ok uzun
stireli olabilir

*  Bolgenin su derinligi mevsime gore
degismektedir ve bu yiizden sik sik
basenin taranmasit ve temizlenmesi
gerekecektir. Bu tiir operasyonler mavi
bayrakli bir plaj konumundaki bdlgenin
cevresel tahribatina neden olabilir.

*  Kruvaziyer gemilerin
yanasabilecegi 20 metrelik su derinligi
kiyidan bir kilometre agiktadir. Karaya
erisim icin yiiksek maliyetli bir yatirim
gerektirecektir.

6. SONUC

Calismada 6ne ¢ikarilan sorumlu turizm ve
kruvaziyer liman kriterleriyle en son
giindeme gelen Antalya kruvaziyer liman
projesi degerlendirilmis ve en uygun proje
icin nelere dikkat edilmesi gerektiginin alt1
cizilmistir. Tiirkiye’ nin turizm baskenti olan
Antalya ilinin mevcut turizm avantajlari,
gelecek nesiller, yerel halkin yasam kalitesi
ve paydaglarin ¢ikarlar1 goz Onilinde
bulunduruldugunda s6z konusu projenin
sorumlu  turizm yaklasimiyla devam
ettirilmesinin hayati bir Onem tasidigi
anlagilmistir.

Sorumlu turizmin 6ne ¢ikan kriterlerinden
biri yerel halka ve paydaglara s6z hakki
tantyor olmasidir. S6z konusu proje yonelik
kaygilarin  basinda  ¢evresel konular
gelmektedir. Mavi bayrak sulartyla oOne
cikan bir kenttin denizsel bolgesine
yapilacak yanlis bir miidahale deniz
olanaklarina, kumsallara ve haliyle bolgenin
turizmine uzun siireli olumsuz etkiler
yapabilir.

Kruvaziyer limanin yapilacagr bolgede
gelecekte cesitli yapilagsmalarin olabilecegi
ve bu durumun da bolgenin
homojenlesmesine neden olabilecegi goz
oniinde bulundurulmalidir. En son giindeme
gelen proje alaninin 6zellikle geri sahasinda
bulunan sit alan1 gibi dogal alanlarin uzun
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vadede tahrip edilmesi s6z konusu olabilir.
Hali hazirda gelismis bir bolgede yanlis bir
yapilanma  ekonomik faydadan  ¢ok
bozulma, yozlagsma, kalabalik ve haliyle
turizm yogunlugundan dolay1 da yiikselen
fiyatlar, cevresel tahribat, denizle baginin
kisitlanmasi ve yasam kalitesinin diigmesi
gibi olumsuz sonuglar dogurabilir.

Liman yatirimlar yiiksek maliyet gerektiren
ve varh@m nesiller boyu siirdiiren
yapilardir.  Bundan dolayr bu tiir
yapilagmalar sadece mithendislik
hesaplamalariyla ya da  ekonomik
firsatlartyla degil, yatirnmin yapilacagi
bolgedeki sosyal, kiiltiirel ve dogal unsurlar
ele alinarak degerlendirilmelidir. Antalya
kruvaziyer liman projesinin kentin ve yerel
halkin yagam kalitesini bozmayacak ve
gelecek nesiller1 tehdit etmeyecek bir

sekilde yapilagtirllmasi kosuluyla hem
Tikiye’'nin hem de Antalya ilinin
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel ¢ikarlari

acisindan biiylik bir firsat sunmaktadir.
Gelecekteki arastirmalar Antalya
kruvaziyer liman projesi i¢in yerel halk ve
paydaglarin da goriisii alinarak en uygun
yerlesim yerinin neresi olabilecegine dair
kapsamli bir saha aragtirmasi ytiriitebilir.
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	ABSTRACT
	1. GİRİŞ
	Kruvaziyer turizmi, uluslararası turizmin en hızlı büyüyen dallarından biri olarak görülmektedir. 2018 yılında kruvaziyer turizminde %7’lik bir artış yaşanmış ve dünya genelinde toplam 28.5 milyon yolcuya hizmet verilmiştir (CLIA, 2020). 2019 yılı son...
	Cazibe merkezleri kruvaziyer limanlara olan talebi doğrudan şekillendirmektedir. Bu yüzden kruvaziyer liman yatırımları stratejik bir yapıda ele alınmalıdır. Aksi durumda hem beklenen talep karşılık bulamamakta hem de yanlış yatırımlarla destinasyon b...
	Akdeniz çanağında en uzun kıyıya sahip ülkelerden biri olan Türkiye’nin kruvaziyer turizmine yönelik önemli birçok cazibe merkezleri bulunmaktadır. 2007 yılında T.C. Kültür ve Turizm Bakanlığı’nca yayınlanan raporda Türkiye’nin 2023 turizm stratejiler...
	Diğer taraftan Türkiye’de son yıllarda artan güvenlik kaygısı kruvaziyer hatların Türkiye’yi rotalarından çıkarmasına neden olmuş (Yağcı, 2017) ve Antalya dahil Türkiye’deki tüm kruvaziyer limanlara olan talep çok sert düşüş yaşamıştır. Bu durum Antal...
	2. KRUVAZİYER PAZARLARINDA GÜNCEL GELİŞMELER
	Birleşmiş Milletler Dünya Turizm Örgütü (UNWTO) Dünya Turizm Barometresi verilerine göre, uluslararası turizm talebi 2018 yılında %6 artarken, kruvaziyer turizmi aynı süreçte yaklaşık %7’lik bir artışla 28.5 milyon yolcuyu ağırlamıştır. Sektörün ayrıc...
	Türkiye’de büyük bir gelişme gösteren kruvaziyer limanlar 2016 yılından itibaren yolcu ve sayıları bakımından ciddi düşüşler yaşamıştır. Tablo 1’de 2011-2019  yılları arasında Türkiye kruvaziyer limanlarına gelen toplam yolcu ve gemi sayıları görselle...
	3. KRUVAZİYER VE SORUMLU TURİZM
	Literatüre ilk defa doğal yaşam pazarlamasıyla giren (Hacıoğlu ve Yetim, 2019: 44) sorumlu turizm kavramı başta ekoturizm ve sürdürülebilir turizm olmak üzere, yeşil turizm, düşük etkili turizm, alternatif turizm gibi ifadelerle de anılabilmektedir (A...
	Sürdürülebilir turizm geniş anlamda aslında bir turizm türü değildir. Sürdürülebilir turizm, turizmin tüm türleri için geçerli olması beklenen temel bir koruma yaklaşımıdır. Sürdürülebilir turizmde asıl amaç çevrenin ve ekonomik faydanın uzun dönemler...
	1980’lerin ortalarında ortaya çıkan ekolojik turizm ya da ekoturizm ise doğa temelli alternatif bir turizm türü olarak anılmaktadır.  Ekoturizm doğayı koruma ve bozmama amacıyla (Kaypak, 2012: 12) aslında sürdürülebilir turizm özelliği taşır. Ekoturiz...
	Zaman içerisinde turizm taleplerinin artmasıyla yeni ihtiyaçlar ortaya çıkmış ve turizmde ekolojik ve sürdürülebilir nitelikler yetersiz kalmıştır. Bu yetersizliğin en önemli sebebi ekoturizmin ve sürdürülebilir turizmin “sorumluluk” olgusunu yeteri k...
	•Ekonomik, sosyal ve çevresel sorunların etkisini azaltır
	•Yerel halka ekonomik katkı sağlar ve toplumun refahını arttırır
	•Çalışma şartlarını iyileştirir
	•Yerel halka bölgeleri söz hakkı tanır
	•Doğal ve kültürel mirasın korunmasına yardımcı olur
	•Yerel halk ve turistler arasında doğru iletişim ve anlamlı ilişki kurma fırsatı sunar
	•Engelli bireylerin turizme erişimini kolaylaştırır
	•Kültürel hassasiyet, saygı ve güven tesis eder.
	Sorumlu turizm şu üç temel kategoride ilkelere sahiptir; ekonomik, sosyal ve çevresel unsurlar (UNEP and UNWTO, 2005: 162). Bu ilkeler kruvaziyer turizmi açısından ele alındığında bir takım olumlu ve olumsuz algılar ortaya çıkabilmektedir (CESD, 2006:...
	Tablo 1. Kruvaziyer Turizmin Algılanan Olumlu ve Olumsuz Etkileri (CESD, 2006: 93)
	Diğer turizm türlerinde olduğu gibi kruvaziyer turizminde de gelecek nesiller, yerel halkın yaşam kalitesi ve pazar yapısı gibi unsurlar gözetilmeden, sadece işletme çıkarlarına göre kısa vadedeli hedefler çerçevesinde yapılan yanlış yatırımlar geri d...
	3.1. Ekonomik Unsurlar
	Kruvaziyer endüstrisi destinasyonlarda kısa süreli olumlu ekonomik etkiler yaratsa da, orta ve uzun vadede olumsuzluklara neden olabilmektedir. Özellikle büyük yatırımlara konu olan kruvaziyer limanlardan beklenen geri dönüş alınamayabilmektedir. Bu d...
	Diğer taraftan kruvaziyer hatlar tek bir destinasyona bağlı kalmak zorunda değildir. Destinasyon ülkelerinde olası bir doğal ya da politik kargaşa, talebin farklı bölgelere kaymasına neden olabilmektedir. Bu bağlamda kruvaziyer turizminin son derece k...
	Kruvaziyer turizminin destinasyon bölgesindeki ekonomik etkisi limanın ana liman ya da uğrama limanı olma durumuna da bağlıdır. Ana liman kruvaziyer seyahatin başladığı ve bittiği limanlardır. Uğrama limanı ise ara durak (transit) olarak hizmet veren ...
	Uğrama limanlarında kruvaziyer yolcular genellikle on saatten az zaman harcamaktadır (Brida ve Zapata-Aguirre, 2009: 215). Kruvaziyer turistlerin kısıtlı sürede konaklama ve diğer birçok hizmetten yararlanamıyor oluşu uğrama limanlarındaki harcamaları...
	Diğer taraftan liman masrafları ve vergiler ekonomik katkı sunsa da kruvaziyer limanların rekabetçi gücünde kritik etkiye sahiptir (Deniz, 2017: 10). Örneğin Büyükipekçi ve Gök (2016)’ün yaptığı araştırmaya göre Batı Akdeniz bölgesinde Türkiye’nin rak...
	3.2. Sosyo-Kültürel Unsurlar
	Sosyo-kültürel açıdan kruvaziyer limanlar ilk olarak “toplumsal taşıma kapasitesi (social carrying capacity)” konusu ile gündeme gelmektedir. Toplumsal taşıma kapasitesi destinasyon bölgesindeki yöre halkının ve ziyaretçilerin kalabalık toleransı ya d...
	Kruvaziyer gemiler limanlara anlık olarak binlerce insan getirir ve bu insanlar ortak kullanım alanlarında yüksek yoğunluklara neden olabilmektedir. Gemi sayısı arttıkça bu yoğunluğun derecesi daha da etkileyici düzeylere ulaşabilmektedir. Bu durum bö...
	Bir diğer konu da kruvaziyer limanların bölgede homojenleşmeye neden olmasıdır. Kruvaziyer limanlar belli bir dereceye kadar homojen olmak durumundadır ancak bu durum turist odaklı ürün çeşitliliğini de beraberinde getirmektedir. Özellikle büyük işlet...
	Bir diğer konu da yerel deneyimlerin bozulma durumudur. Kruvaziyer turistlerin varış noktalarındaki yerel ve kültürel deneyim beklentileri, özellikle yoğun talebin olduğu dönemlerde karşılanamamaktadır. Çoğu kez bölgeye özel ürünler otantik özellikler...
	Sosyal etkileri yerel halk kadar ziyaretçiler açısından da değerlendirmek mümkündür. Türkiye’de yapılan bir araştırmaya göre, Kuşadası’na gelen turistlerin talep etmemelerine rağmen halı, kuyum ve seramik pazarlarına götürüldükleri, yerel esnafın satı...
	3.3. Çevresel Unsurlar
	Kruvaziyer endüstrisi dünya denizlerine en fazla atık üreten oluşumlardan biri olarak görülmektedir. Özellikle kruvaziyer gemiler dünya deniz ticareti filosunun %1'ine karşılık geliyor olmasına rağmen, atıkların %25'inden sorumludur (Butt, 2007: 591)....
	Yüzen küçük şehirler olarak anılan kruvaziyer gemiler ekolojik bir ayak izine de sahiptir. Kruvaziyer gemilerin motorları, küresel ve yerel kükürt oksit (SOX), azot oksit (NOX) ve partikül madde (PM) emisyonlarına önemli ölçüde katkıda bulunmaktadır. ...
	Aynı şekilde kruvaziyer gemilerin karbon salınımları da etkileyici boyutlardadır. Ortalama bir kruvaziyer geminin yolculuk süresince ortaya çıkardığı CO2 emisyonu, bir tren yolculuğundan bin kat daha fazla (Webmaster, 2019) olabilmektedir. Daha da etk...
	4. KRUVAZİYER LİMAN KRİTERLERİ
	Kruvaziyer limanların en temel özelliği cazibe merkezleri ile olan ilişkisidir. Endüstriyel hizmet üreten denizcilik sektörünün altında yer alan kruvaziyer turizmi son tüketiciye hizmet sağlıyor olmasıyla benzersiz bir konuma sahiptir. Ancak bir kruva...
	Deniz turizmi endüstrisi uluslararası rekabetin en yoğun yaşandığı sektörlerin başında gelmektedir. Kruvaziyer hatların beklentilerini karşılamayan veya stratejilerine ayak uydurmayan limanların ayakta kalması mümkün değildir (Oral vd., 2011: 664). Bu...
	•Turizm: doğal, tarihi ve kültürel alanlara (cazibe merkezlerine) yakınlık
	•Liman kullanıcıları: kruvaziyer hatların hizmet beklentileri
	•Çevre: fiziksel, kimyasal ve biyolojik şartlar
	•Sosyo-Ekonomik: bölge nüfusu, ticaret ve eğitim düzeyi
	•Alt yapı: ulaşım imkanları, enerji, su ve konaklama durumu
	•Mühendislik özellikler: jeolojik, topografik, oşinografik ve meteorolojik şartlar
	Kruvaziyer limanların yer seçimi kritik öneme sahip ve karmaşık bir sorundur. Yatırım kararları sırasında ekonomi, çevre, insan hayatı ve toplumsal etki gibi önemli unsurlar göz önünde bulundurulmalıdır. Demirel ve Yücenur (2011) kruvaziyer liman krit...
	•Stratejik koşullar; cazibe merkezlerine yakınlık, turizm pazarına yakınlık ve genişleme olanağı
	•Stratejik koşullar; cazibe merkezlerine yakınlık, turizm pazarına yakınlık ve genişleme olanağı
	•Teknik koşulları; meteorolojik özellikler, su derinliği, rıhtım uygunluğu, dalga etkileri ve kıyı şeridinin uygunluğu
	•Ekonomik koşullar; yatırım, işletme ve tutundurma maliyeti
	•Sosyal koşullar; ulaşım imkanları ve eğitim durumu
	UNCTAD (2011) ise kruvaziyer ana limanı olma özelliklerini belirtmiştir. Aslında uğrama ve ana liman arasında birçok yönden benzerlik bulunsa da (emniyetli, güvenli, rahat ve ilgi çekici yerlerin yanı sıra yeterli, uygun maliyetli olanaklar gibi) başa...
	• Üst düzey liman hizmetleri ve cazip bir şehir
	• Modern ve verimli bir havaalanı
	• Çekici turistik mekanlar ve güzergahlar
	• Gelişmiş kent merkezi;
	• Erişilebilirlik
	McCalla (1998) ise liman seçimini iki ana başlık altında incelemiştir; saha (site) ve durum (situation) kriterleri. Tablo 2’de kruvaziyer limanlarda beklenen saha ve durum şartları özetlenmiştir. Örnek liman, çalışmanın yapıldığı 1998 yılının şartları...
	Tablo 2. Kruvaziyer liman özellikleri (McCalla, 1998)
	Oral vd. (2014) kruvaziyer liman yer seçim kriterleri daha güncel ve detaylı olarak ele almıştır. Bu kriterler aşağıda özetlenmiştir (Oral vd., 2014: 303-305);
	• Liman yatırım ve işletme sürecinde fiziksel, kimyasal ve biyolojik çevreye zarar vermemeli. Seçilen bölge olası kısa süreli olumsuz etkileri tolere edebilmeli.
	• Liman yatırım ve işletme sürecinde fiziksel, kimyasal ve biyolojik çevreye zarar vermemeli. Seçilen bölge olası kısa süreli olumsuz etkileri tolere edebilmeli.
	•Seçilen bölge koruma statüsündeki yerler (milli park, tabiat ya da sit alanı, kültür varlıklar ve miraslar vb.) içinde yer almamalı. Yaban hayat, orman ve tarım alanlarını tehdit edecek konumda olmamalı.
	•Kentin cazibe noktalarına yakın ve ulaşım, mesafe ve konfor açısından uygun olmalı
	•Seçilen bölge sosyo-ekonomik şartlarıyla (gelişmişlik, eğitim, alışveriş olanakları) turizme uygun olmalı.
	•Bölgenin temel altyapısı (elektrik, su, yol vb.) uygun olmalı
	•Liman geri sahasında yoğun kentsel yapılanma olmamalı (yerel halkın yaşam alanlarının önünü kapatmaması ve rahatsızlık vermemesi için).
	•Seçilen bölgenin deniz ulaşım özellikleri (deniz trafiği, manevra imkanı, yük ve yolcu yoğunluğu gibi) elverişli olmalı. Her türlü meteorolojik koşul ve deniz şartında emniyetli olmalı.
	•Coğrafik özellikleri kruvaziyer liman için elverişli bir konumda olmalı. Geri saha topografik açıdan alan kazanmak için yoğun hafriyat gerektirmemeli. Benzer şekilde uygun su derinliği için yüksek hacimli tarama gerektirmemeli.
	•Bölgenin meteorolojik ve iklim şartları uygun olmalı. Her türlü hava koşulunda ve deniz şartında emniyetli olmalı.
	•Jeolojik bakımdan bölge (fay hatları, yapısal ve tektonik oluşumlar, zemin uygunluğu ve doğal şartlar) yatırıma uygun olmalı
	•Seçilen bölgenin oşinogragfik karateristiği (dalga, akıntı, gel-git miktarı, kimyasal ve biyolojik özellikler) liman yapılanmasına elverişli olmalı.
	5. ANTALYA KRUVAZİYER LİMAN PROJESİ
	T.C. Kültür ve Turizm Bakanlığı’nın 2007 yılında yayınladığı Türkiye Turizm Stratejisi 2023 Eylem Planı raporuyla deniz turizminin geliştirilmesi ve kruvaziyer limanlara özel önem verilmesi amacıyla Türkiye’nin belli bölgelerine kruvaziyer liman yapıl...
	Proje bölgesinin güçlü yanları; Kundu ve Belek gibi turizm bölgelerine ve otellerine yakın olması, şehir merkezine ulaşım kolaylığı, havaalanına yakın olması ve dolayısıyla da bir ana liman kriteri olarak kruvaziyer seyahate başlama ve bitiş noktası o...
	Liman projesiyle ilgili bu son güncel gelişmelerin ardından 2019 yılında 31 Mart Mahalli İdareler Genel Seçimleriyle birlikte Antalya Büyükşehir Belediyesi yönetimi el değiştirmiş ve sonrasında da projeyle ilgili bir açıklama yapılmamıştır. 2019 yılı ...
	5.1. Antalya Kruvaziyer Liman Projenin Sorumlu Turizm ve Liman Kriterleri Açısından Değerlendirilmesi
	Uluslararası Çevre Eğitim Vakfı (Foundation for Environmental Education, FEE)’nın Avrupa, Asya, Kuzey ve Güney Amerika, Afrika ve Okyanusya’dan 47 farklı ülkenin üye olduğu mavi bayrak uygulamasının (Blue Flag, 2019) verilerine göre Türkiye 463 mavi b...
	Antalya ilinin sahip olduğu temiz denizsel çevresi ve bölgenin hali hazırda yüksek turizm gelirleri dikkate alındığında sorumlu turizm yaklaşımı önem kazanmaktır. Özellikle yanlış bir planlama ile sonuçlanan liman yapılaşması gemilerden kaynaklı emisy...
	Çeşitli haber kaynaklarından edinilen bilgilere göre en son gündeme gelen kruvaziyer liman projesinin, bölgeye verebileceği zararlara ilişkin birçok sivil toplum kuruluşu ve yerel halk hem fikir olmuş ve hayata geçirilmesine karşı çıkmıştır.  Ayrıca k...
	Sorumlu turizmin en önemli kriterlerinden bir diğeri de yerel halka kendi yaşamlarını etkileyen kararlarda söz hakkının tanınıyor olmasıdır. Projenin gündeme geldiği dönemde basına yansıyan haberlere göre Antalya kruvaziyer liman projesinde yerel halk...
	Diğer taraftan sorumlu turizm esaslarına göre yerel halkın turizm faaliyetlerinden ekonomik kalkınma ve refah sağlaması beklenmektedir. Ancak projenin yer aldığı Lara bölgesi Antalya ilinin en gelişmiş ve refah düzeyinin en yüksek olduğu bölgedir. Böl...
	Antalya ilinde hali hazırda faaliyet gösteren iki kruvaziyer terminal bulunmaktadır. Bu terminaller Şekil 2’de görüleceği üzere yolcu ve gemi sayısı bakımından ciddi kayıplar yaşamıştır. Bu durumun temel nedeninin güvenlik kaygısı olduğu belirtilmişti...
	Son olarak çalışmanın çerçevesini oluşturan sorumlu turizm ve kruvaziyer liman kriterlerince desteklenen, Antalya Meslek Odaları Eşgüdüm Kurulu’nun 2017 yılında Lara kruvaziyer liman projesi ile ilgili kaygılarını dile getirdiği (DHA, 2017b) basın açı...
	• Proje yerel halkın faydalandığı dört kilometrelik kıyı şeridi ve doğal sit alanı olan kent parkını kapsamaktadır. Bu durum yerel halk ve turistik tesislerin denizle olan bağını riske atmaktadır
	• Hızla artan nüfus ve gelecek nesiller düşünüldüğünde halk plajına liman yapılması kamu yararına olmayacaktır.
	• Bölgenin doğal yapısı kruvaziyer liman yapımına uygun değildir
	• Liman için gerekli olacak dalga kıranın ve dolgusunun bölgenin deniz ekosistemini bozabilir. Deniz akıntılarının önüne set oluşturarak kirlenmeye ve yosunlaşmaya neden olabilir
	• Kara ve deniz taraflı yapılaşmalar (otel, destek ve hizmet binaları vb) bölge kumulları ve bitki örtüsü ve diğer canlılar için risk oluşturabilir
	• Gemi atıkları denizsel çevreye zarar verebilir
	• Olası bir gemi kazasında deniz kirliliği oluşabilir ve bu kirliliğin tesisler bölgesindeki kumsallara etkisi çok uzun süreli olabilir
	• Bölgenin su derinliği mevsime göre değişmektedir ve bu yüzden sık sık basenin taranması ve temizlenmesi gerekecektir. Bu tür operasyonler mavi bayraklı bir plaj konumundaki bölgenin çevresel tahribatına neden olabilir.
	• Kruvaziyer gemilerin yanaşabileceği 20 metrelik su derinliği kıyıdan bir kilometre açıktadır. Karaya erişim için yüksek maliyetli bir yatırım gerektirecektir.
	6. SONUÇ
	Çalışmada öne çıkarılan sorumlu turizm ve kruvaziyer liman kriterleriyle en son gündeme gelen Antalya kruvaziyer liman projesi değerlendirilmiş ve en uygun proje için nelere dikkat edilmesi gerektiğinin altı çizilmiştir. Türkiye’nin turizm başkenti ol...
	Sorumlu turizmin öne çıkan kriterlerinden biri yerel halka ve paydaşlara söz hakkı tanıyor olmasıdır. Söz konusu proje yönelik kaygıların başında çevresel konular gelmektedir. Mavi bayrak sularıyla öne çıkan bir kenttin denizsel bölgesine yapılacak ya...
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