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Oz Abstract

Kent i¢i ulagimda kullanilan farkli ulasim tiirlerine bagl olarak;
ulasim modlarmin entegrasyonu basgka bir ifade ile “aktarma
merkezleri” ihtiya¢ haline gelmistir. Kullanicilarin toplu ulasimda
giivenlik, konfor ve hiz gibi beklentilerini karsilayan, bir ulasim
altyapist olan aktarma merkezleri, Istanbul kent i¢i ulastmmda
sozedilen beklentilerin cevaplanmast i¢in 6nemli bir faktor olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu ¢alismada; zaman kavraminin giderek
daha Onemli hale geldigi c¢agimizda kent i¢i ulasimda
entegrasyonun ve ulasim planlamasinin bir triinii olarak aktarma
merkezi kavrami incelenmistir. Aktarma merkezleri yapilirken
giivenlik, erisilebilirlik, bilgilendirme, goriintirliik ve imaj
yoniinden yani planlama ve tasarim ilkeleri bakimindan uygun bir
stirecin isletilmesi ve kamu yararinin gozetilmesi beklenmektedir.
Bu cergevede IBB tarafindan 2018 yilinda projelendirilen ve
Yenibosna’da yapimi planlanan “Yenibosna Aktarma Merkezi
Projesi”  belirtilen  beklentiler ~baglaminda ornek  olarak
irdelenmigtir. Calismada Yenibosna semtinde yapimi planlanan
aktarma merkeziyle birbirine entegre edilecek olan ulagim modlari,
proje alan1 akademik veri arasgtirmasi ve ulagim analizi yontemleri
kullanilarak erisilebilirlik ve elde edilebilirlik yoniinden
incelenmistir.

Anahtar kelimeler: Aktarma merkezi, kent i¢i ulasim, Yenibosna
Aktarma Merkezi Projesi.

In relation to different transports types used in urban
transportation, the integration of transport modes, in other words,
the construction of “transfer centers" has become a requirement for
cities. In order to meet the expectations of users from public
transportation such as safety, comfort, speed, transfer centers,
which have a transportation infrastructure, emerge as an important
dynamic for meeting the expectations mentioned in Istanbul urban
transportation. As ‘timing' has become even more crucial
nowadays. In this study, the concept of transfer center is analysed
as an outcome of the urban transportation planning and integration.
During the construction of transfer centers, it requires the
implementation of a legal process in terms of planning and design
principles such as security, accessibility, information, visibility and
image by prioritising public interest. In this regard, the planned
"Yenibosna Transfer Center Project" has been examined as an
example in the context of the mentioned urban expectations. In this
study, the transportation modes to be integrated with the planned
transfer center in Yenibosna project area will be observed with
regard to accessibility and availability by applying academic data
research and transportation analysis methods.

Keywords: Transfer center, urban transportation, Yenibosna
Transfer Center Project.
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1.GIRIS

Niifus ve aktivitelerin artmasi, teknolojik ilerlemelerin etkisi ile birlikte ulagim tiirleri geliserek
cesitlenmis ve insanlarin seyahatleri daha hizli, daha konforlu ve daha giivenli bir hale gelmistir.
Ulagim tiirlerinin ¢esitliliginin artmasi ayn1 zamanda kisilerin ihtiyaglarina gore ulasim tiirlerinin
tercih edilebilir hale gelmesini de saglamistir. Lastik tekerlekli araglarla ulagim, rayl sistemlerle
ulasim, deniz yolu ulagimi ve hava yolu ulasimi olmak tizere dort farkli ulasim modu vardir.
Uzun mesafe yolculuklarinda kullanicilarin ihtiyaglarina gére ulasim tiirleri arasinda aktarma
yapmast durumu; yani seyahat siiresince ayni ulasim modunda farkli araglarin kullanilmasi veya
farkli ulasim modlarinin tercih edilmesi sebebiyle aktarma merkezleri ortaya ¢ikmustir.

Kirdan kente goglerin yasanmasi ve kent niifuslarinin giderek artmasi, paralel olarak kent ici
ulagim yogunlugunun artmasi ve daha karmasik hale gelmesine sebep olmustur.

Giliniimiizde niifus ve niifus yogunlugunun artmaya devam ettigi gozlenen kentlerde ulasim
ihtiyact da giderek artmakta ve karmasik hale gelmektedir. Bireysel ara¢ sahipliligi ve
kullanimindaki artis, kent i¢i ulasimi olumsuz etkileyen faktorlerden birisidir. Toplumun
sosyoekonomik yapisinin ¢esitlenmesi, ara¢ yogunlugunun artmasi, buna paralel olarak ses, hava
ve ¢evre kirliliginin artmasina, sonug¢ olarak hayat kalitesinin diismesine sebep olmaktadir. Bu
anlamda ulagim aglarinin birbirine entegre edilmesi hem ulagimda hiz, konfor ve giivenlik gibi
faktorler ¢ercevesinde ulagim kalitesini arttiracak hem de ses, hava ve c¢evre kirliligi basta olmak
lizere hayat kalitesine olumsuz yonde etki eden sebeplerin azalmasini saglayacaktir.

Istanbul metropoliten alaninda énemli bir diigiim noktas: haline gelmis olan Yenibosna semti
demiryolu ve karayolu ulagiminin kesistigi, metro, metrobiis, otobiis ve minibiis hatlarinin durak
noktasi ve ge¢is giizergahi olarak 6ne ¢ikan yerlesmeler arasindadir. Ayn1 zamanda Bahgelievler
flgesi’nde yer alan Yenibosna’nin; Bahgelievler Ilgesi’nin komsu ilgeleri olan Giingdren,
Bakirkdy, Kiiciikcekmece ve Bagcilar ile birlikte diisiiniildiigiinde, 2018 verilerine gore Istanbul
niifusunun %17,33’{ine hitap eden bir odak noktas1 oldugu saptanmaktadir. (Niifusune, 2019)

Calisma kapsaminda ilk olarak aktarma merkezi kavrami ve kavramin tarihsel silirecine
deginilerek aktarma merkezlerinin planlama ilkeleri ile yer segimleri {izerinde durulmaktadir.
Calismanin devaminda Yenibosna Aktarma Merkezi Projesi’nin kapsami ve proje alani
degerlendirilerek Yenibosna Aktarma Merkezi Projesi, planlanan ulagim altyapisi tasarim
kriterleri ¢ercevesinde ele alinmaktadir.

2. AKTARMA MERKEZi KAVRAMI

Ulasim, farkli amag¢ ve araglar da dahil olmak {izere insan veya esyanin konum degistirmesi
seklinde tanimlanmaktadir (Karabulut ve Helvaci, 2017). Kentsel ulasim ise yolcu, yiik, arac ve
insan hareketlerini kapsamakta, toplumsal faaliyetlerin tiimii i¢in dnemli bir rol oynamaktadir.
(Akbulut ve Demirel, 2016).

Ulastirma ise temel ulasim sistemleri olan karayolu, denizyolu, havayolu ve demiryolunu
kapsayan ve bunlar arasinda entegrasyonun saglandigi sistemi ifade etmektedir (Deniz, 2016).
Ulasim sisteminin tarihsel siire¢ icerisinde bir¢ok degisime ugramasi, ulasim modlarin etkiledigi
kadar yolcular1 da etkilemektedir. Teknolojinin ilerlemesiyle ulasim sistemindeki olumlu
degisimler, kentsel ulasimin gelismesine katki saglamaktadir.

Tirk Dil Kurumu Sézliigiinde aktarma sozciigii ile ilgili yapilan 9 tane tanimdan; “Bir tasittan
baska bir tasita gegme” ve “Bir yolcunun gidecegi yere birkag ara¢ degistirerek ulagmasi™ olarak
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aciklan tanimlar, ulasim ile ilgili olanlardir. S6z konusu aktarma merkezi’ ise “tasit degistirilen
mekan” olarak tanimlanmaktadir. Ulkemizde Mekansal Planlar Yapim Yonetmeliginde de
“Toplu tagima tiirleri arasi1 degisim ve aktarma alan1” tanimlanmistir (Sozliik, 2019).

Aktarma merkezleri; farkli kaynaklardan yapilan literatlir aragtirmasi sonucu cevresel iligki,
ulagimdaki konumu ve kapsami acisindan farkli yonlerden incelenmistir.

Sonmez (2011), aktarma merkezlerini bireysel ulagim, lastik tekerlekli toplu tasima, suyolu toplu
tasima ve rayli sistem toplu tagima olmak {izere 3 temel ulagim tiirii lizerine kurgulayarak ve
durak-yaya iliskisini gozeterek tanimlamaktadir. (Sekil 1)

BIREYSEL ULASIM

SU YOLU
TOPLU TASIMA

RAYLI SISTEM
TOPLU TASIMA

LASTIK TEKERLEKLI
TOPLU TASIMA

Sekil 1. Aktarma Merkezi - Ulasim Iliskisi, (Sénmez, 2011)

Aktarma merkezi kavrami 19. ylizyilda ortaya c¢ikmis ve 20. yiizyilin ortalarindan itibaren
gelismeye baslamistir. Ulasim sisteminde entegrasyon calismalari Londra’da 20. ylizyilda
baslamis ve rayli sistemlere dncelik verilmistir. Bu donemde ulagim modlarinin avantajlarinin 6n
planda tutulup bir biitiiniin pargalar1 olabilmeleri i¢in ¢calismalar yapilmistir.(Sekil 2) (Giir, 2010)

KENTLERIN YOLCULUK ENERJi KAYBI VE
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-
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TASIMA TALEBINiN

Sekil 2. Kentlesme ile Ulasim Sistemindeki Degismeler
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1950’lerde 6zel arag¢ kullanimin yayginlagsmasiyla ulagim sorunlarinda artis gézlenmistir. Toplu
tasima ve rayl sistemlere verilen 6nem giderek azalmis ancak buna karsilik toplu tagima
entegrasyonu saglama calismalarina adim atilmis, farkli politikalar ve uygulamalar ile ¢6ziim
yollar1 aranmistir. (Inanli, 2013)

Tarihsel siire¢ igerisinde aktarma merkezi kavraminin degisimi Tablo 1°de gosterilmektedir.

Tablo 1. Tarihsel Siirec Icerisinde Aktarma Merkezi Kavrami

Kale kapis1 (ilk transfer merkezi drnegi)
19.yy Merkez tren istasyonlari
20.yy Entegrasyon ¢aligmalarinin baglamasi
1950ler Havayolu ve karayolu tagimacilifinda pay artis
1960lar Transfer merkezleri: Ulasim sorunlarina akilct bir ¢6ziim
1990-2000 Yeni transfer merkezlerinin kurulmasi

3. AKTARMA MERKEZLERiNiN PLANLANMASINDA
YER SECIMIi VE ISLEVSEL KURGU

Aktarma merkezlerinin dogru bir sekilde planlanmasi, bulundugu konuma kazandirdig kimlik ve
cevresel iliskisi acisindan 6nemli bir konudur. Dogru sekilde planlanmasi ise planlama ve
tasarim ilkeleri dikkate alindig1 takdirde gergeklesmis olacaktir. Aktarma merkezleri
planlanirken islevselligi de Onemli bir faktordiir. Yani yer secimi, elde edilebilirlik ve
erisilebilirlik acisindan degerlendirilerek dogru tespitler yapilmali ve kullanicilarin konfor,
giivenlik ve hiz anlaminda maksimum faydas1 hedeflenmelidir.

Aktarma merkezlerinin yer se¢cimi hususunda Dublin Transportation Office (2000)’de, ‘mevcut
ve Onerilen toplu ulagim agina, arazi kullaniminin gelisimine, yaya ve otobiis giizergahlarini
iceren trafik diizenlemelerine, yerel ve bolgesel trafik durumuna, aktarma merkezinin ticari
gelisim potansiyeline, park et - devam et ve taksi duraklari i¢in yeterli alan bulunmasina,
ozellikle trafik yogunlugu ile ilgili kurumlarin goriislerinin alinmasina dikkat edilmesi gerektigi’
vurgulamaktadir. Aktarma merkezlerinin konumlandirilmasi yukaridaki kriterlere uygun bir
sekilde yapildiginda basarili olmas1 miimkiin goriilmektedir. Erisimde yaya yolu ulasimi dikkate
alinarak, yayalara oncelik taniyan planlama anlayisi ile tasarim yapilmalidir. (aktaran Giir, 2010)

Aktarma merkezleri planlanirken dikkat edilmesi gereken 6nemli bir unsur da ¢evre iliskisidir.
Yolculuklarin konforlu ve giivenli bir sekilde gerceklesmesi, aktarma merkezinin ¢evre ile olan
iligkisinin diizeyine baghdir (S6nmez, 2011). Aktarma merkezinin kent i¢i ulasimda tistlenecegi
rol ve saglayacag1 faydalar tasarim siirecini de dogrudan etkilemektedir. Aktarma merkezleri
yalnizca yolcularin ulagim araglar arasinda aktarma yapmalarini saglamak gorevleriyle degil,
cevresiyle iligkileri dikkate alindiginda meydanlarla benzer islevsel 6zellikleri ile de 6n plana
cikmaktadir. Bagka bir ifadeyle aktarma merkezi, meydan odak 6zelligi ortaya ¢ikarmakta ve
mevcut meydanlarla biitiinlesmektedir.

Aktarma merkezinin icerdigi binalar, alanlar, yiizeyler ve farkli mahaller, islevsel kurguyu
olusturan ogeler olmakla birlikte yolcular agisindan farkli etkiler olusturmaktadir. Bu nedenle
aktarma merkezlerinde yolcularin dikkatini ¢ekecek ve olumlu etki birakacak farkli islevli
yapilar ve mekanlarin planlanmasi 6nemli etmenler arasinda yer almaktadir.
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4. AKTARMA MERKEZLERINDE TASARIM VE TASARIM iLKELERI

Avrupa Komisyonu’na (1999) gore aktarma merkezlerinde ulasim islevinin yani sira yolcularin
aktarma sirasinda bekleme, dinlenme, yeme-igme gibi aktivitelerden faydalanmasi1 gerektigi de
asikardir. Yolcularin kendilerini yabaci hissetmeyecekleri dogal bir ortam olusturmak, tasarimin
basarili olmasinda gerekli ilkeler arasinda sayilmaktadir (Giir, 2010).

Aktarma merkezleri yolculuk siiresince kullanicilarin bekleme, yeme-igme, ibadet etme gibi
gereksinimlerine de cevap verecek nitelikte olmalidir.

4.1 Erisilebilirlik

Kamusal alan olan aktarma merkezlerinde erisilebilirlik baslica faktdrlerden birisidir. Yaya ve
aracla ulasim imkanlarinin ne diizeyde oldugu aktarma merkezinin ulasilabilirligi agisindan
temel degerlendirme kriteridir. Bu baglamda aktarma merkezlerinin tasarim siireglerinde alan
se¢imi hususunda yaya veya ara¢ ile ulasima olanak saglayacak yerlerin tercih edilmesi 6nem
kazanmaktadir. Aktarma merkezleri tasarlanirken engelli ve her yasta insanin kolaylikla
erisebilmesi dikkate alinmalidir.

4.2 Bilgilendirme

Kent igerisinde bir kimlige sahip olan aktarma merkezlerinde goriintii 6nemlidir ve bilgilendirme
amaciyla yapilan her tiir hizmetin sade, anlasilir ve evrensel olmas1 gerekmektedir. Toplu tasima
sistemindeki bilgilendirme hizmetleri, imaj ve goriintiisiiyle yolcularin ulagimini olumlu ya da
olumsuz etkileyebilmektedir. Yolcular tarafindan ulagim sistemine olan giivenin artirilmasinda
onemli bir rol oynayan bilgilendirme faktorii, yolculara kendini giivende ve konforlu
hissettirmektedir. Aktarma merkezinin bulundugu konum, diger baglantilar, 6nceki ve sonraki
duraklar, yonler, ulasim aracindan indikten sonra yonelimi gosteren uyaricilar ve semalar tasarim
ilkeleri ile ele alinmalidir. (Gtir, 2010)

4.3 Guvenlik

Aktarma merkezlerinde giivenlik hizmeti ve gerekliligi farkli bicimlerde ortaya ¢ikmaktadir. Sug
faaliyetlerine karsi yolcularin giivenliinin saglanmasinin yani sira planlanmayan durumlara
karst da hazir olmak gerekmektedir. Acil durumlarda giivenlik i¢in olumlu ve olumsuz durumlar
teskil edebilecek yangin merdiveni, asansor ve merdivenler gibi faktorler dikkate alinmali,
giivenligin saglanmasi i¢in onceden bakimina 6zen gdsterilmelidir. Fiziki saldirilar karsisinda
giivenlik faktoriiniin 6nemi anlagilmakla birlikte aktarma merkezlerinin tasarimi igin de yeni
yaklasimlar ortaya c¢ikmaktadir. Acil bir durum sirasinda yeraltinda bulunan aktarma
merkezlerinde yiizeye ¢ikis hesap edilmeli ve standartlara uyulmalidir (Giir, 2010).

4.4 Goriiniirliik ve Imaj

Kent igerisinde bir odak noktasi haline gelmeleri ve kent kimligini de etkileyen yapilar olarak
karsimiza ¢ikmalar1 sebebiyle aktarma merkezlerinin imaj ve gorlnirliigii, tercih edilirligi
etkileyen ve kullanim oranini arttiran faktorlerdendir.

Aktarma merkezlerinin kent icerisinde bir kimlik olusturabilmeleri i¢in bir mekan ortaya
cikaracak unsurlar barindirmasi gerekmektedir. Yolcularin alam1 kavrayabilmeleri, diger
alanlardan ayirt edebilmeleri i¢in aktarma merkezlerinin olusturulan smirlar ve cevresiyle
baglant1 kurmas1 6nem arz etmektedir (Sonmez, 2011).
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5. YENIBOSNA AKTARMA MERKEZi PROJESI

Bahgelievler Ilgesi Yenibosna Semti’nde yapilmasi planlanan aktarma merkezi projesi bu
calismada Ornek olarak secilmistir ve tasarim kriterleri agisindan incelenmistir.

Bahgelievler Ilgesi Yenibosna semtinde bulunan, ulasim araglarmin, ulasim altyapisinin ve
ulasim ihtiyaglarinin degerlendirilerek; bahse konu alanin metro, metrobiis, otobilis ve
minibiislerin kesisim noktas1 ve Kent i¢i ulasimda bir diigiim noktas1 olmasi sebebiyle bu alanda
Yenibosna Aktarma Merkezi Projesinin hayata gecirilmesi planlanmig ve uygulama projesi
kapsamina alinmistir.

Bu cergevede mevcut ulasim altyapisina dair degerlendirmeler yapilarak, Yenibosna’nin bir
aktarma merkezi haline getirilmesi ve yapimi planlanan proje i¢in bir Ongérii ortaya
konulmustur.

5.1 Proje Alani

Yenibosna, aligveris merkezleri, liniversiteler, i3 merkezleri gibi insan sirkiilasyonun ve giinliik
hareketliligin yiiksek oldugu merkezler bakimindan yogun bir alandir. Yenibosna’nin kentsel
gelisimi acgisindan yerlesik niifus artist 6nemli bir faktdr olmakla birlikte; yaya ve arag
yogunlugundaki temel sebep ulasim aglar1 ve ulasim modlarinin kesisim noktasit olmasidir.
(Sekil 3)

Sekil 3. Proje Alan1 ve D100 Karayolu Giizergahi
Proje alani, E5 karayolunun giineyinde, Ayamama Deresi’nin kuzeyinde, Atakdy 7-8-9-10

Mabhallelerinin batisinda, NEF konutlarinin dogusunda, Bahgesehir ilgesinin Yenibosna semtinde
yer almaktadir. (Sekil 4)

R - w3 e ’
S L o "
et “; =
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MAHALLELER
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Sekil 4. Proje Alani
16



S.Yigit, L. Suri Kent I¢i Ulasimda Aktarma Merkezlerinin Rolii ve Yenibosna Aktarma Merkezi Projesi

Proje alan1 igerisinde 9 adet baki noktasi secilerek proje alani ¢evresinde mevcut durumda yer
alan yliksek yogunluklu konutlar, metro altyapisi ve minibiis ve otobilis duraklari
goriintiilenmistir. (Sekil 5 ve Sekil 6)

Sekil 6. Baki Noktalarindan Goriiniim

[saretli baki noktalar1 yerlesik niifusun proje alanina yakinhigini ve erisiminin kolayligmi da
gostermektedir. Bu ¢ergevede proje alan1 hem bir gecis glizergah1 hem de yakin g¢evresinde
bulunan yogun niifus ile birlikte diistiniildiigiinde aktarma merkezi olabilirligi agisindan verimli
bir alan olarak degerlendirilmektedir.

5.2 Mevcut Ulasim Altyapisi

Proje alani, ulasim acgisindan incelendiginde kavsak ve yan yollarla ¢evrilmis, Ayamama Deresi
ile smirlanmigtir. Mevcut durumda, projenin uygulanacagi konumdan 800 metre ylirlime
mesafesinde 7 temel servis ve metrobiis hattinin “Yenibosna” duragi, yaklasik 1 km. uzakliginda
ise metrobiis hattinin “Atakdy- Sirinevler” duragir bulunmaktadir. Proje, 400 metre mesafede
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bulunan IETT otobiislerinin hareket noktasmi ve park alanini, M1 metro hattinin “Yenibosna”
duragini barindiracak bir alan igin hazirlanmustir. (Sekil 7)

o ")

Sy g o . T =t =
R§ 1 S | B\ (COBANCESMEE=S
“*\YANYOL GADDESI!*

=

Iﬁi = o M )
BEDRI RAHM] EYUBOGLUGADDES]
~ X >

Sekil 7. Proje Alan1t Mevcut Durum
5.3 Planlanan Ulasim Altyapisi

“Yenibosna Aktarma Merkezi Projesi”, Yenibosna otobiis park alanini ve M1 metrosunun
“Yenibosna” duragmi da igerisine alacak sekilde tasarlanmistir. Bu cercevede proje alanina
yiriime mesafesinde olan metrobiis ve miniblis hatlarinin da projeyle entegre edilmesi
planlanmaktadir (Sekil 8).

“Yenibosna Aktarma Merkezi Projesi” 46.000 m? proje alaninda 70.755 m? insaat alam olarak
projelendirilmistir. Peyzaj alanlar1 toplami1 33.395 m? dir. Proje 39 otobiis park alam ve 1.146
arag¢ otoparkini da bilinyesinde bulundurmaktadir.

“Yenibosna Aktarma Merkezi Projesi” ulasim modlarinin entegre edilmesini saglamakla birlikte
barindiracagi otopark alanlari ile Yenibosna semtinin otopark ihtiyacina biiyliik bir katki
saglayarak yol kenarlar1 basta olmak {izere park yeri problemini ortadan kaldirmaya yonelik bir
¢Ozlim sunacaktir.

Proje ayrica ihtiva ettigi bisiklet parkiyla, bisiklet kullanicilart i¢in park ve kolay erisim imkani

da sunmaktadir. Bisikletli ulasimin konfor ve giivenligi bakimindan aktarma merkezi ile entegre
edilmesi 6nem tasimaktadir.
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Sekil 8. Planlanan Ulagim Altyapisi

Bisikletli ulasimin aktarma merkezi ile biitiinlestirilmesi ¢evre ve ses kirliligini azaltmaya, yakit
tasarrufu saglamaya ve boOylece hayat kalitesini arttirmaya, dolayli yoldan iilke ekonomisine
katki saglanmasina yarayacaktir.

6. SONUC

Istanbul metropoliten alan1 ulagiminda aktarim yapmak bir zorunluluk haline gelmis olmakla
birlikte, toplu tasima tiirlerinin kentsel ¢evresiyle ve birbirleriyle baglantilar1 yani entegrasyonu
zaylf ve erisilebilirligi diisiik diizeyde oldugundan, yolcular birden fazla tiirii kullanmay1 ve
tiirler arasinda aktarma yapmayi tercih etmemektedirler. Bu entegrasyon eksikligi Istanbul kent
i¢i ulasim sisteminde kendini 6nemli Ol¢lide hissettirmekte ve sistemin kullanimin1 olumsuz
yonde etkilemektedir. Mevcut yapidaki entegrasyon eksikliginin ortadan kaldirilmasi, kesintisiz
ve erigilebilir bir ulasim ag1 kurulmasi i¢in ulasim tiirlerinin mekansal olarak bir araya
getirilmesi ve yolculara ulasim tiirleri arasinda hizli, konforlu ve gilivenli gecis imkani
sunulmasina ihtiya¢ duyulmaktadir.

Ulasim aglarinin birbirlerine entegre edilmesiyle hedeflenen hizli, konforlu ve giivenli ulagimin
yaninda aktarma merkezlerinin saglayacag yakit tasarrufu iilke ekonomisine katkida
bulunacaktir. Boylelikle ¢evre ve ses kirliliginin azaltilmasi da saglanacak olup, hayat kalitesi
arttirilmig olacaktir.

Aktarma merkezleri ve Ornek olarak incelenen Yenibosna Aktarma Merkezi Projesi
barindirdiklart otoparklar ile uygulandiklar1 bélgelerin park problemlerine de ¢oziim
getirmektedir. Yenibosna ve ¢evresinde ara¢ yogunlugunun fazla olmasi ve trafik sikisikligina
sebep olmasinda 6nemli bir etkisi olan park yerlerinin yetersizligi ve hatali park problemlerine
proje kapsaminda bulunan araba, otobiis otoparklari ile ¢6ziim iiretilecektir.
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Istanbul Metropolitan alaninda bulunan farkli ve yogun ulasim aglari arasinda aktarma
yapilabilmesi Istanbul’da yapilan seyahatlerin birgogunda ulasimim konforu ve hiz1 bakimindan
bir gereklilik haline gelmistir. Fakat Istanbul’da ulasim aglari arasindaki entegrasyonun
yetersizligi ve ulasim aglarinin mekansal olarak bir biitiin haline getirilememis olmasinin
eksikligi hissedilmektedir. Bu ¢ercevede ulasim aglarinin birbirlerine entegre edilmesine ve hizli,
giivenli, konforlu seyahat edilebilmesi icin aktarma merkezlerinin tesis edilmesine ihtiyag
duyulmaktadir.

Yenibosna Aktarma Merkezi Projesi planlama ve tasarim ilkelerine gore degerlendirildiginde
farkli sonuglara ulasilmaktadir. Projeye, planlama ilkelerinden olan yer se¢imi ve islevsel kurgu
acisindan bakildiginda Yenibosna Aktarma Merkezi’nin karayolu ulasiminda diiglim noktasi
gorevi Ustlenmesi, ana ulasim akslar1 iizerinde yer almasi, igerisinde farkli fonksiyonlari
barindirmas: ve fonksiyonlar arasi entegrasyonun saglanmasi, projeyi cekici kilmakla birlikte
ilkeler dogrultusunda bir projelendirme siireci gergeklestirildigi goriilmektedir.

Tasarim ilkeleri agisindan degerlendirilecek olursa aktarma merkezi projenin konumu ve ¢evre
ilgelerle olan iliskisi, dolayisiyla ¢evre ilgelerden ulasiminin kolay olmasi ve yakin g¢evresinde
bulunan otobiis duragi, yliksek yogunluklu konut alanlari, metro hatt1 ve is yerleriyle birlikte
yerlesik niifusun proje alanina yakinligi erisilebilirligin yiiksek oldugunu gostermektedir.

Belirtilen sorunlara ¢6ziim getirmek amaciyla yerlesim alani ve gecis giizergaht yogunlugu
dikkate alinarak segilen Yenibosna Semti’nde tasarlanan aktarma merkezi projesinin planlama ve
tasarim ilkeleri dogrultusunda Istanbul kent i¢i ulasimina 6nemli bir katki saglamasi
beklenmektedir.
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