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Oz

iki mekan arasindaki insan ve mal akimu iliskileri ulasim diye tanimlanir. Bu akimin yogunlastig: noktalarda yerlesimlerin hayat buldugu
goriiliir. Tarihsel siiregte ulasim tiirlerin veya giizergahlarmim degisimi kentlerin kaderini belirlemistir. Dolayis1 ile ulagim tiirlerinin kesisim,
baglant1 veya kavsak noktalarinda yerlesimlerin kurulmasi, gelismesi ulasim ve kentsel gelismeyi agiklamaktadir. Kentlerdeki niifus

degisimleri, yagsam bigimleri ve yerlesim formlari, ulagim sistemi ve modlar ile iligkilidir. Bu iliski Ayas, Beypazari ve Sivrihisar kentlerinde
ulagim sistemi, yol aglarinin kentsel gelismeye etkileri incelenerek, sonuglarinin kent planlamaya girdi saglamasi onerilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel Yerlesme, Ulagim, Ayas, Baypazari, Sivrihisar

Abstract

The relations of human and property flow between two spaces are defined as transportation. It is seen that settlements come to life at the
points where this trend intensifies. In the historical process, the change of transportation types or routes has determined the fate of cities.
Therefore, the establishment and development of settlements at the intersection, connection or junctions of transportation types explain
transportation and urban development. Population changes, lifestyles and settlement forms in the cities are linked to transportation systems
and modes. It is suggested that the effects of transportation system and road networks on urban development in Ayas, Beypazari and
Sivrihisar cities are examined and its results should provide input for urban planning.
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Giris

Ulagim; insanin degerli gérdiigii ya da iirettigi mal ve hizmetlerin, bilginin ve sermayenin bir yerden
bagka bir yere aktarilmasidir. Ulastirma sektorii, sanayi veya tarim sektorii gibi mal {ireten degil isgiicli
ve hammaddenin taginmasini yani diger sektorlerde tiretimin ve tretilenin ticaretini saglayan hizmet
sektoriidiir. Yol, insan hareketliligini, iletisimini ve mal akimini saglamak i¢in ulagim sistemine,
modlarina ve tasima araglarina ve doneminin teknolojik diizeyine gore belirlenmis rota ya da insa
edilmis yapidir. Yol aglar1 (dolasim mekanlari) farkli yollar ile yol iizeri ya da yakin ¢evresinde hizl,
konforlu ve giivenli ulasim1 saglayan donatilar ve yapilar biitiiniidiir. Ulasim sistemleri ve yol aglari,
bir iilke, b6lge ya da kentte basta ekonomik olmak tizere sosyal, siyasi, askeri ve kiiltiirel faaliyetlerin
gelismesinde en etkin aragtir. Bu nedenle yol aglar toplumlarin gelismislik diizeyinin gdstergesidir?.
En eski yol aglarinin en eski medeniyetlerde bulunmasi bu olgunun kanitidir.

Anadolu, M.O. 8000’li yillarla siiregelen yol ve yerlesim gelenegine sahiptir. Bereketli Hilal (the
Fertile Crescent) iizerinde, neolitik ¢cagdan bugiine dogu ile bati arasinda Diinyanin en iglek cografi ve
kiiltiirel kopriisii ve evrensel ana ulasim akslarinin kesisme noktasi olan Anadolu’da®® uzak mesafe
ticaret, ordu, posta ve hac yollar1 kentlerin kurulmasinda ve gelismesinde belirleyici olmustur®,
Anadolu’da yol aglart farkli donemlerde yonetim bigimlerine ve teknolojik diizeye gore kentler
sistemini, giivenlik, tretim-dagitim ve toprak kullanim mekanizmalarini, yerlesim siyasasini ve

! Hanson 2004, 3-29
2 Lloyd 1989, 16-18
3 Hammond 1972, 52
4 Taescher 1924, 3-5
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boylece mekansal ve islevsel orgiitlenme ile birlikte lilke-bolge ve kentsel ticari kademelenmeyi
yonlendiren temel dinamik oldugu bilinmektedir. Kentleri birbirine baglayan birincil bu yol aglar1 ve
kentin tarimsal hinterland iligkisini kuran ve giliglendiren ikincil yollar, kentin kaliciligini, gelismesini
ve bu kademelenmeyi belirlemistir. Anadolu’nun tarihi kentleri, ulagim sistemlerine bagl gelismeyi ve
siirekliligini kanitlayan degerlere sahiptir> & 7. Tarihsel siirecte, Hititler, Asurlar, Frigler, Persler,
Yunanlilar, Romalilar, Selg¢uklu Tiirkleri ve Osmanlilar, Anadolu’da yollarin bdylece kentlerin
odagindaki medeniyetin gelismesine katki saglamiglardir® 10,

MO. 9. yiizyillda Asur krallarinin Anadolu kralliklartyla savasmalari ve 8. yiizyil sonlarinda bu
kralliklarin Asurlulara karsi birlik kurmalari, Bati Anadolu’yu doguya, Orta Anadolu’yu giineye
baglayan yollarin daha 6nceki tarihlerde kullamildigini diisiindiirmektedir?. Bolgede yapilan yiizey
arastirmalari, bu yollarin MO. 3. binden itibaren ticari ve askeri, MO. 3. binin ortalarinda Kuzey
Suriye ile Anadolu arasinda ticaret yolu oldugunu ve MO. 2. binin ilk ¢eyreginde Asurlularin bu
yollarla ticarete devam ettiklerini, MO. 1. binde aym yollar1 Hititlerin ticari ve askeri amacla
kullandiklari1 ve giliniimiizde oldugu gibi Kizilirmak ve Firat Havzalarini birbirine baglayan yol
giizergahlar1 oldugunu gostermistir'® 2. Anadolu medeniyetinde Asur Ticaret Kolonileri (Kiiltepe)
Caginda (MO. 1945- MO. 1730), Anadolu-Suriye-Mezopotamya arasindaki bu kervan yollar1, yazinin
bu cografyaya tasinmasi ve ilk ticaret merkezleri-kolonilerinin (Karum ve Wabartum) kurulmasi
nedeniyle ayri bir 6neme sahiptir. Asur dilinde liman ve rihtim anlamindaki Karum, bugiinkii serbest
ticaret yerleri gibi biiyiik pazar yerlesmeleridir. En onemlileri yazili tabletlerin bulundugu Kanes,
Alisar ve Hattus’tur. Misafir anlamindaki Wabartum, ana merkezler arasinda konaklama, mal
depolama igin kullanilan gorece kiiciik merkezlerdir (Ulama, Salatuwar, Karahna, Zalpa, Ankuwa
gibi). Kayseri-Corum-Yozgat tiggenindeki Anadolu’nun en eski bu ticaret merkezleri, Mezopotamya
ve Suriye’ye ii¢ ana giizergahla baglanmustir. Ilki Musul’dan kuzeyde Dicle iizerinden Midyat,
Darende ve Giiriin’den Kanes’e, ikincisi Dicle vadisinde bir yerde batiya donerek Urfa, Gaziantep,
Adana ve Giilek gegidi ile Kapadokya’ya, tiglinciisii Gaziantep’ten kuzeye dogru Pazarcik, Maras,
Elbistan, Pazarviran’dan Kanes’e ulasmaktaydi'®. Ticari kitabelerine gore; Frigler (MO. 1200-MO.
330) Anadolu'nun Orta Bati'sinda ¢ok gelismis ve iyi korunmus bu yol sistemini kullanarak, batida
Hellenlerle, doguda Urartularla, giineyde Asurlularla iligkilerini gelistirmisler ve yeni kentler
kurmuglardirt® 16 17.18

MO 5. yiizyila tarihlenen Kral Yolu (King Road), Anadolu’da Sardes’ten baslayip Afyon-Sivrihisar-
Ankara-Tokat-Malatya-Diyarbakir giizergihini takip ederek Iran’da Susa ve Persepolis’e ulastyordu.
Bu yol agi ile Friglerden itibaren 6nemli kentsel yerlesmeleri birbirine baglayan ¢ok sayida ana ve tali
yollar Anadolu yollarmin omurgasim olusturmus!® ve Asya’nin ticaret mallar1 Ege limanlarindan
Avrupa'ya ulastirllmistir. Bu agin Merkez Yolu Konya’da Giiney Yolu ile birlesip, buradan ayrilan
yolun Ankara-Sivas-Malatya-Musul giizergdhi, Anadolu’nun dénemin en énemli ticaret yoludur®
(Sekil 1) Kral Yolu’nun, farkli cografi bolgelerinde hizli, konforlu ve giivenli ulagimi saglamak igin
yapilan dinlenme, duraklama mekanlar1 (Caparhane-Chapar Khaneh, Menzilhane) ve kavsak noktalari
Anadolu’da da oldugu gibi zamanla ticari yerlesmelere doniigmiistiir’> 22, Sasani déneminde (M.S.

5 Kemer 2018

5 Naumann 1991, 373

" Ttimertekin 1976, 270

8 Eskikurt 2014

® Akurgal 1993, 2-3

10| Joyd 1989, 27

1 Birmingham 1961

2 Okse 2005

13 Kontani 1995

4 Yakar 2007, 8-11
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16 Sahin 2004, 28-30

7 Macguen 2001, 151-153
18 Sevin 2007, 18

¥ Young 1963

2 Cetin 2014

21 Nikaein ve Giiltekin 2019
22 Ramsay 1960, 48
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224-651) kervan yollarinin Kral Yoluna baglanip, donemin baskenti Hamedan (Hegmataneh)
Kenti’den farkli rotalara ayrilarak Hazar Denizinden Karadeniz’e ve Horasan ve Kabil kentlerinden
Hindistan’a baglanan Ipek Yollarryla birlesmistir?® (Sekil 1). Helen doneminde Anadolu’da bu yol
onemini siirdiirmiis ve Roma déneminde “Roma arazisi yollarinin uzandigi yerdir” ilkesiyle yeniden
tasarlanmus, insa edilmis, kopriiler, kilometre taslar1 (miliare), garnizonlar ve hanlarla donatilmistir®*.
Ozellikle Imparatorlugun Pax Romana déneminde (MS.27- 192) tasrada hakimiyet kurmanmn, Roma
kiiltiiriinii yaymanin ve medeniyetin yer’i kenti imar etmenin, en 6nemli aract ulasim sistemi ve yol
aglar1 olmus ve bu anlayisla Anadolu’da da kentleri birbirine baglayan birincil ve ikincil yollarin alt
yapist bu dénemde kurulmustur?® (Sekil 1).

Bizans déneminde Anadolu’daki Giiney, Kuzey ve Merkez olmak iizere ii¢ ana yondeki kervan yollari
aglari, Roma déneminin mirasidir. Ancak, Roma yollarmin baslangici Efes’in yerine dnce Izmit, sonra
da baskent olan Istanbul olarak degistirilmistir (Sekil 1). 1096’da baslayan Hach Seferlerinde izlenen
giizergadh sonrasinda ticaret ve posta yollarina ve Kudiis’e giden Hiristiyan i¢in hac yoluna
doniistiiriilmiistiir. Iznik’te ikiye ayrilan bu yol bugiinkii Nallthan, Beypazari iizerinden Ankara’ya
baglanarak Aksaray iizerinden Akdeniz kiyilarina ulasmistir®. Bu yol ag1 Anadolu Selguklu
doneminde de kullanilmis ve Selcuklu doneminde -kervan yollari- gelistirilmistir (Sekil 1). 13.
yiizyildan itibaren giinliik yasamda Roma anlayigsinin (hukuk, ticaret, vd. alanlarda) yerine Tiirk kiiltiir
altyapisina gore kentler sistemi ve topografyaya uygun yol aglari, konaklama ve korunma ihtiyaglar
icin sayisiz kamusal hizmet ve savunma yapilart (ribat, han, kervansaray, derbent) ile yeniden
yapilandirilmistir. Boylece daima agik ve giivenli yol aglariyla iiretim-dagitim ve savunma sistemleri
giiclendirilmis, kentler de anitsal yapilarla imar edilmistir 2" 2 2, Selguklu hakimiyeti 13. yiizyildaki
Mogol akinlariyla zayiflayinca, Anadolu yol giizergahlar1 can ve mal emniyeti kalmadigi igin
1ssizlagmig ve ticaret faaliyetleri gerilemistir. Osmanli Devleti’nin kurulmasiyla yenilenen yol aglari
(Sekil 1) derbend-menzil teskilati olarak yeniden o6rgiitlendigi icin ticaret eski canliligina kavugmustur.
16. yiizyilda Osmanlilar gelismis posta sistemi (menzil) kurup, yol aglarin1 da menzil kiilliye ve
kervansaraylar1 ile donatmislardir *°,

Giiniimiizde Anadolu’da varligi siiregelen tarihi kentler, yol aglarindaki konumuna bagli ge¢misin
izleri {izerindeki Osmanli Doneminin ulagim ve kentler sistemini aktarmaktadir. Bu kentlerin
cogunlugunda, deniz asir1 kesifler, sanayi devrimiyle ulasim teknolojisi, modlar1 dolayisiyla ve
giizergah degisimleri ve buna bagl yeni ekonomik iligkiler ve modernlesme hareketlerinin etkisiyle
ekonomik yapinin dolayisiyla kentsel mekandaki degisimler de izlenmektedir. 19. yiizyilin ikinci
yarisinda Anadolu’da demiryolu (Sekil 1) baglanan bolgelerde 20. yiizyilin basinda, kervan yolu
tizerindeki bircok kentin ekonomik ve ticari Onemini kaybettigi goriilmektedir. Yani ulagim
sistemlerine dayali yeni bolgesel iliskilerle, kentler sistemi, ticari kademelenmeyle kentlerde
ekonomik, sosyal ve mekansal yapt da degismistir. 19 Haziran 1892’de Istanbul-Eskisehir
demiryolunun acilmasi, 31 Agustos 1892°de Eskisehir’in Izmit-Ankara hattmna baglanmasi ve 27
Kasim 1892°de izmit-Ankara demiryolunun agilmasiyla®!, i¢ bati Anadolu ile Istanbul arasindaki
kervan yollar {izerindeki bolgesel ticari merkez olan kentler ve ayn1 giizergahtaki ikinci kademe ticari
merkez olan yerleskeler ekonomik islev ve 6nemlerini yitirmislerdir.

Cumhuriyet’in modernite projesinin 6ngordiigii ekonomik hizli kalkinma ve ¢agdaslagma politikalar
ile ulasim ve firetim-dagitim sistemleri i¢in demiryolunun Onemsenmesine kosut yeni Kkentler
sistemiyle kentsel yerlesme, yapilasma ve yasam bigimi degistirilmistir. Bu yapilanmanin ekonomik
dinamikleri, yol tizeri kentlerde gelismeye Onciililk etmis ya da yol agmin disinda kalan kentlerin

23 Mohammadi 2016, 75-84
2 Owens 2000, 21

% Thorpe 2002

% Eskikurt 2014

2" Ozergin 1959, 10

2 Ozcan 2005, 96-101

2 Cahen 2001

% Halagoglu 1981

31 Efe 1998, 136
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¢okmesine neden olmustur. 1950’lerle degisen ulasim politikasiyla karayoluna éncelik kazandirilmasi
ve eszamanli olarak tarimda sanayilesme ile kirdaki isgiiciiniin kentlere gog¢ etmesi, her kademedeki
kentte ekonomik, sosyal ve mekansal degisimi keskinlesmistir. Ardindan 1980’lerle siiregelen
kiiresellesmeyle pompalanan mega projeler, yeni yol aglari ve ticaret mekanlari, kentte ayrismaya ve
giderek kaosa neden olmaktadir.

Yontem ve Calisma Alanlari

Anadolu’da ilk kentlerin dogusundaki tarimsal, ekonomik, dinsel ve sosyal ve giivenlik faktorleri®? ile
birlikte yol aglarinin kentsel islevleri ve kentleri birbirine baglayarak gelismeyi yonlendirmesi, durak
ve kavsak noktalarinin ticaret merkezlerine doniisiip, stratejik 6nem kazanmalari, kentsel gelisme ile
ulagim sistemleri arasindaki etkilesimin gostergeleridir. Kentlerin mekansal striiktiirinde belirleyici
olan bu etkilesimin, tarihi ¢caglar boyunca izlenebilmesi bu ¢aligmanin dayanagidir. Caligmanin amaci
ise ulagim sistemi, teknolojisi ve modlarmin degisimine gore; yol agindaki kentlerin gelistigini ya da
yenilenen yol agimin disindaki kentlerin onemini yitirmesini, kentin mekéansal striiktiirii iizerinden
aciklamaktir. 19. yiizy1l sonunda Istanbul-izmit-Eskisehir-Ankara demiryolunun yapimiyla, bati-dogu
arasindaki ana kervan yolu iizerinde birinci kademe ticaret merkezi olan Beypazar1 ve Sivrihisar
kentleri ile ayni gilizergahta ikinci kademe merkez olan Ayas yerleskesi, bu olguyu dogrulayan
mekansal 6zellikleri nedeniyle 6rneklem secilmistir.

19. yiizyildan bugiine 6rneklem kentlerde mekansal degisim ve degisimin ardindaki ulagim sistemi ve
yol aglarmm etkinligi, kentsel morfoloji** yaklasim temelinde gelistirilen, kiiltiirel cografya, tarihi
cografya ve ekonomik tarihe dayali yapi-mekan /zaman ¢6ziimlemesi yontemi ile degerlendirilmistir.
Mekansal niteliklerinin zaman siirecinde sistematik analizini Ongdren “farihsel cografi yaklasim”
olarak tanimlanan bu yOntem ve mekansal striiktliriin yapist ve dinamikleri iizerine kurulu olan
“mekadnsal analitik yaklagim™* ve kentsel mekanin bigimlenis siirecinin inceleyen “tipolojik mekansal
bicimlenis (tipomorfoloji) yaklasimi™**3®, yontemleri birlikte izlenmistir. Bu ¢alismanmin amaci ve
kapsami nedeniyle birbirini tamamlar nitelikteki bu yontemlerle, yapili ¢evrenin (artifact) araziye
yapisina ve kentsel islevlere gére olusturulan kent i¢i yollar yani sokak(lar)la bigimlendirilen kentsel
doku ve ana yol baglantilarina gore kent formu analiz edilmistir. Kentsel doku formlari; ulasim
sistemlerinin ve politikalarinin da degisim zamanlariyla da oOrtiisen organik, 1zgara, Cumhuriyet
déneminin modernist planlama anlayisiyla olusturulmus modern ve 1980 sonrasina bigimlenme olarak
siniflandirilmistir. Bu kapsamda tarihsel arka planda kent sistem ve kademelenmesindeki degisimin
etkilerini tanimlamada kentin kendi ekonomik ve sosyal zamanlariyla birlikte, iilkenin ekonomi ve
ulasim politikalarinin tarihi siireci incelenmistir. Eszamanli olarak 6rneklem kentlere iligkin literatiir
taramasi, yerinde yapilan inceleme ve goOzlemler, gorsel materyaller, alanla ilgili daha OnceKi
caligmalar degerlendirilmistir.

19. ve 20. Yiizyillarda Anadolu Kenti’nin Morfolojik Ozellikleri ve Ulasim Sistemindeki
Degisikliklerin Etkileri: Beypazari, Ayas ve Sivrihisar Ornekleri

Anadolu Kenti’nin tarihsel siiregte Morfolojik Ozelliklerinin ulagim sistemleri ve yol aglarina bagh
olarak gelisimi ve degisimi, 6rneklem segilen kentler {izerinde asagidaki boliimlerde incelenmektedir.

% Yerlesimlerin ilk olusumu; hidrolik (su kaynaklarina bagl tarim organizasyonlartyla yerlesimlerin kurulmasi (hidrolik teori), yerlesmelerin
gelismesiyle kutsallikla halkin kontrol edilmesi (teolojik teori) ana yol kavsaklarinda ticari faaliyetlerle pazar yerlerinin gelistirilmesi
(ekonomik teori), giivenlik nedeniyle askeri amagla yerlesimlerin olusturulmasi (askeri teori) olmak tizere dort teori ile agiklanmaktadir
(Carter 1977).

3 Kentsel mekani bigimini ele alan kentsel morfoloji, kentsel mekanin belirli bir siire igerisinde gegirdigi déniisiimiin fiziki, sosyal ve tarihi
acilardan incelenmesine yardimer olan bir kentsel mekan okuma yaklagimidir (Larkham 1998, 159-171). Bu yaklasimin, kentin cografyasi,
tarihi ve yasamini genel hatlariyla ele alan bir disiplin oldugu da ifade edilmektedir (Rossi 2006, 9-11).

3 Kropt 2009

% Moudon 1997

% Birik 2016, 534-546
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Tarihsel Siirecte Anadolu’da Yol Aglar1 ve Degisimin Kentsel Yerlesmeye Etkileri

Tarihi kentlerin mekansal analizinde ve yol aglariin kentte yarattigi ekonomik dinamikleri anlamak
icin tarihsel arka plan betimlenmektedir. Anadolu’daki kentlerin ¢ogunlugu antik dénem kervan
yollar1 izerinde kurulmustur ve antik bir ¢ekirdege sahiptir. Bir¢ok kent, hoyiikten akropole gegmistir.
Bu durumda, ¢ok yiiksek kotta oldugu i¢in terk edilen kaleler (Afyon, Bayburt gibi) harig, i¢ kale
(Ankara, Amasya gibi) antik kentin kendisidir. I¢ kale, Osmanli 6ncesinden gelen morfolojik ve
mimari tek 6ge degildir. Osmanli kenti dag esigi-yamag kenti olarak ovanin kenarina tutunmustur.
Mabede odaklanma, giineye yonlenme, topografyaya uyum, manzaraya agilma yerlesim ilkeleri ile
mahalleler olusturulmustur. Yapilar arasinda ulasimi saglayan baglantilar bu sema igerisinde, giiniin
ulasim teknolojisine uygun olarak (genelde bir en fazla iki ath arabanin gegisine uygun genislikte)
organik bir yerlesme desenini ortaya ¢ikarmistir. Kent morfolojisinde akarsu, yasamsal zorunlulugu
olan Ogedir. Arazinin algak kotunda, ana yol agina baglanan ticaret merkezi, suya arkasini
donmiistiir’”. 16. yiizyila kadar Anadolu’da bu yerlesme gelenegine gore kent, kale ve yamagtaki
mahalleler ile “kale alti” denen kale disinda pazarlarin, tekke ve zaviyelerin bulundugu yerden
olusmustur®™® ¥, Bu yiizyila kadar en islek ticaret yolu olan dogu-bati eksenindeki kervan yollarinin
duraklama ve kavsak noktalarindaki kentler ticaret kademelenmesinde 6nemli merkezler olmustur.
Osmanl Devleti ii¢ ticaret ekseni yani yol aglari iizerinde konumlanmist1. Birinci eksen, Osmanli-iran
iktisadi iligkilerinin kuruldugu Dogu-Bati (Doguda Hindistan ve Cin’e, batida Giiney ve Dogu
Avrupa’ya baglanan Tebriz, Halep, Sam, Diyarbakir, Konya Bursa hatt1) yani Ipek ve Baharat
yollarina baglanan eksendir. Ikincisi baskent ve ordu igin gerekli hammaddeyi saglamak icin Dogu
Akdeniz’den Misir’a uzanir. Ugiinciisii Anadolu ile Karadeniz ticaretini her donemde canli tutan
Karadeniz merkezli kuzey-giiney eksenidir 16. yiizyil ile birlikte, ticaretteki gelismeye kosut bu
kentlerin morfolojisi degismis, kapan han, bedesten, carsi gibi bliyiik ticaret mekanlar1 kalenin
karsisinda ikinci mekansal odak olarak belirmis ve zamanla etrafinda belirli iiretim, ticaret ve hizmet
faaliyetlerinde uzmanlasan sokaklar olusmustur. Yeni mahallelerin (Sehre Kkiistii) bu merkeze
eklemlenmesiyle kent makroformu degismis ve genislemistir 4% 41,

Bu donemde Avrupa’da gelisen endiistrinin talepleriyle ham madde i¢ pazar yerine, dis pazara kaymus,
boylece mal akis yonii ve iligkilerinin degismesi ve kirsal alandan kentlere gonderilen {iretim miktar
azalmasiyla kentlerin ekonomisiyle birlikte mekéansal yapisi degismistir*>. Tasradaki devlet
yoneticilerinin kentlere mal akis1 igin iireticilere baskilar1 ve vergileri artirmasiyla, Anadolu
koyliisiiniin biiylik bir kismi kentlere go¢ etmesi bu degisimi tetiklemistir. Kirdan kopan niifusun,
devlete karsi ayaklanan timar erbabiyla birlesmesi, 17. yilizyilin ilk yarisina kadar siiren i¢ savasa
neden olmus, kentlerde asayis ve yiyecek kitligi sorunlariyla birlikte kervan yollarinda giivenlik
saglanamadig1 igin ticaret yani ekonomi de gerilemistir. Ayni donemde dogu-bati giizergdhinin
Afrika’y1 dolanan yeni bir rotaya kaymastyla Osmanli imparatorlugu transit gegis roliinii ile Hindistan
ve Ortadogu ile ticaret hacmini yani ticaret gelirlerini de kaybetmistir*®. 17. yiizyilin ikinci yarisi ve
18. yiizy1l boyunca, Dogu Akdeniz’de iktisadi giic dengesi de degismis, Venedik ve Italyan kent
devletlerinin etkinlikleri kalmamus, ingiltere’nin giicii artmis, bu yiizyilin sonuna dogru Anadolu’nun
da dis ticaretteki payr artmigtir*. Ancak, bu donemin sonlarinda devletin vergi gelirlerini iltizama
devretmesi, yerli esrafin ya da ayanlarin merkezi otoriteye karsi giliglenmesine ve kentsel iiretimin
loncalar digina kaymasina neden olmustur. Avrupa’nin sanayi mallar1 Osmanlmin geleneksel
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iiriinlerinin i¢ pazarini daraltmis, yabanci iiretim ve ulasim altyap1 yatirimlari ile Imparatorlugu daha
cok yar1 somiirge haline getirmistir. Bu ortamda miilkiyet ve servet toplumsal tabakalasmanin tek
belirleyicisi olmus®, kentlerde ekonomik ve buna bagl olarak sosyal ve mekansal yapida sikintili
degisimlere neden olmustur.

19. yiizyil, modern devlet amaciyla Tanzimat Fermani ile baslatilan yeniden (batiya dykiinen modern)
yapilanma, teknolojik ilerleme ve bazi sosyal gelismelere kosut Osmanli kentlerinde basta Istanbul
olmak ftizere, yeni kent yonetimi, ulagim/haberlesme sebekeleri ve modern kentsel hizmetler ve
kamusal mekanlarla mekansal yapida radikal degisimler baglamistir. Kentlerde baslatilan imar
hareketleriyle genis bulvarlarin agilmasi, modern kamu binalarmin insa edilmesi kentsel mekanda
ayrisma gerceklestirilmistir®®. 19. yiizy1l ile birlikte 20. yiizyilin ikinci yarisinda milliyetgilik
hareketleri ve Anadolu’ya zorunlu donen Tiirk niifusunun kentin bitisigine yerlestirildigi, gogmen
mahalleleri, 1zgara tipi kent formu ile gergeklestirilmistir®’. Ahgap binalarin ¢ogunlukta oldugu
kentlerdeki biiyiilk yanginlar sonrasinda yangin yerlerinin 1zgara sistemli yeni dokuya gecisi
hizlandirmistir®®. Boylece, 1882 tarihli Ebniye Kanunu ile kargir yapilasma kosulu ile birlikte
yasallastirilan 1zgara sistemli yerlesim deseni ile kent i¢i yol diizlestirilip, genislestirilerek sosyal doku
ile uyumu azalan, sadece “ulastirma” i¢in kullamlan kimliksiz sokak mekanlar1 olusturulmustur®,
Kentin bu miidahalelerle mekansal ve sosyal dokusuyla eszamanli olarak, gd¢men mahalleriyle
birlikte, tim 6nlemlere ragmen kirdan gelenlerin kentin ¢eperlerinde yerlestikleri gecekonduya benzer
mahalleler kent makroformu da degistirmistir®.

Cumbhuriyetin kurulusuyla, ulus-devletin kontroliinde, devrimlerle desteklenen ve kirsali da kapsayan
modernite projesinde kent; modernizmle O6zdeslestirilen cagdaslasmanin mekéansal ifadesi ve
bagarisinin gostergesi olarak goriilmistiir. Bu ideoloji ile kentte, modern sehircilik ve modern mimari
yaklagimlariyla yapisal doniisiimler baglatilmistir. Savas sonrasinda kentlerin imari, miibadillerin
iskani, batakliklarin kurutulmasi, ekonomik kalkinma hedefiyle kentlerde sanayi ve altyap1 tesislerinin
gergeklestirilmesi gibi birgok gereklilikler, planli radikal bu doniisimii zorunlu kilmistir. Tanzimat
ve/veya batililasma déneminden itibaren bu déonemde de kentlerin mekansal striiktiiriinii, biiytikligini
ve formunu, sanayi devrimi ve buharli ve motorlu nakil araglari belirlemistir. Demiryollar1 ve
karayollarimin kentsel yasama gegmesiyle, yaya egemen kentlerde fiziki/mekansal yapinin degisimi,
toplumsal ve ekonomik yapr da degismistir. Ozellikle 1950’lerden sonra karayolunun, demiryoluna
tercih edildigi donemde bu degisim keskinlesmistir. Boylece, bu doneme kadar kent merkezinden
gecen demiryolu ve gar binalarina odakli yeni-modern kent merkezi ve gevresinde gelisen ticari ve
toplumsal yasam, kentin disindan gegen by-pass karayolu baglantisiyla atil kalmistir®: %2, 1980li
yillarin ardindan da iilkenin yeni liberal ekonomik politikalarinin uzantisinda kiiresel sermaye
yatirimlartyla 6ncelik ve onem kazandirilan karayollarinin ¢evresindeki biiyiik aligveris merkezleri ve
cevresinde olusturulan korunakli konut siteleri araciligi ile kentin mekansal yapisi ve kent makro
formu karayoluna paralel bi¢imde genislemistir . Bu siire¢ ve sonuglari Ankara’yr merkez alan
Beypazari, Sivrihisar ve Ayas kentleri iizerinden izlenebilmektedir.
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Beypazan

Arkeolojik bulgulara gére Beypazari ve yakin ¢evresindeki Boyali Koy’deki mezarlar ve Fasil Koyii
yakinindaki kayaliklardaki yasam ve ibadet magaralar1 ve yapi kalintilari, kaya oyma mekénlar,
yerlesimin tarihi Neolitik donem ve Frigler’e kadar uzanmaktadir. Kronolojik sirayla Frigler (MO. 8.
yiizy1l) ve Galatlar (MO. 3. yiizy1l) yerlesime egemen olmustur. Galatya kentleri Bursa ve Ankara
arasinda tek yolun Beypazari’ndan ge¢mesi, Hititlerin de bu yolu kullanmasi, kent kurulusunun bu
kervan yolunda, tasima kolaylig1 ve kalkerli tepeler sagladigi giivenlik olanaklartyla durak-Pazar yeri
olarak kuruldugunu disiindiirmektedir. Kentin etrafinda konumlandigi Kirmir Cayi’na hakim bir
tepede yapimi Roma Dénemine onarim ve eklentileri Selguklu Déneminde tarihlenen, bugiinki kent
merkezinin kuzeydogusundaki Adadren kalesi, onceki donemlerdeki dogu-bati arasindaki ana kervan
(Kral) yolunun, Roma ve Selguklu donemindeki onemini, durak yeri ve kentin antik g¢ekirdegi
oldugunun gostergesidir. Avdan Mevki yakinlarindaki Uregil yerleskesinin yakinlarindaki kalintilar ve
mezarlarin konumu da Anadolu yerlesim gelenegine kosut olarak antik donem kale yerlesiminden
yamaca-ovaya geg¢isi ve yerlesim tercihinin bu yol iizerine kaydirilmis oldugunu dogrulamaktadir. Bu
gelisme Roma Doneminden itibaren Ipek yolunun (istanbul-Ankara-Bagdat-Hindistan) bu dénemde
islerlik kazanmasina baglanmistir®™ %, Yerlesimin bilinen ilk adi ilk yerlesikleri (MO. 1200’ler) Hint-
Avrupa kokenli Luwi dilinde Kaya Dorugu Ulkesi anlamindaki ad1 Lagania, Dogu Roma Imparatoru
Anastasios’un (491-513) ziyaretine atfen adi, Lagania-Anastasipolis (Anastasios’un Kenti) adim
almigtir®®, Kentin, imparator tarafindan ziyaret edilmis olmasi gelismis ve zenginlesmis bir yerlesim
oldugunu diisiindiirmektedir.

Tiirklerin Anadolu’ya hakim olmaya basladigi ve Islamiyetin yayginlastirildigi 1071 sonrasinda
Ankara ve civari, Tiirk Boylarina ve Dervislerine yurtluk yapmistir. Beypazari’na Oguz Boyunun Kay1
Kolunun biiytik bir kismi Osmanli Devleti’nin kurucusu Osman Bey’in dedesi Gazi Giindiizalp
yonetiminde yerlesmisler ve yerlesme toresi olan kurucularia tiirbe yapma gelenegi ile Hirkatepe
kdyiine Gazi Giindiizalp’m Tiirbesini insa etmislerdir. Bu siirecte yerlesime Istanbul-Mudurnu-
Ankara- Bagdat ana kervan (Ipek) yolu iizerindeki konumu ve pazar islevi nedeniyle “Beg Bazarr”
adinin verilmesi ulasima bagh biiyiilk Pazar olusumunu dogrulamaktadir. Kent, 1100’1 yillarla
Danismentler’den sonra kentin 1127°de Anadolu Selguklu egemenligine girmistir. Selguklular, Islam
ve Tiirk kiiltliriinii giiclendirmek icin medrese, zaviye, koprii, cami ve hamamlar inga etmislerdir.
Selguklu hiikiimdar1 Sultan Alaaddin déneminde sultana atfedilen Alaaddin Cami’nin (Pasa Cami,
Cami-i kebir), sonradan ilk insa edilen (1221-1225) yerde yeniden yapildig1 (1805-1809) bilinmektedir
(Sekil 2). Kent merkezinin bu caminin odaginda gelistigi, cami ile hamam arasindaki yolun kuzeydogu
yoniinde hemen ana kervan yani Ipek yolu baglantis1 ve Hacilar Kopriisiine kadar bugiine ulasmis olan
10 m.’de bir yer alan kemerli kiigiik kopriiler, kentin bu donemde de kervan ticareti ile gelistigini
agtklamaktadir. Selguklular doneminde Beypazari, Germiyanogullart veziri Dinar Hezar tarafindan
Osmanli topraklarina katilmig, Orhan Gazi doneminde Ankaramin alinmasiyla (1354) Osmanli
yonetimine Hiidavendigar (Bursa) Sancagi'na baglanarak girmig, ancak tam olarak Osmanl
yonetimine 1362°de Ankarali Ahi isyanlarmin sonlandirilmasiyla girmistir®” °8, 1402°de Ankara
Savasi sonrasinda Anadolu’nun siyasi birligi bozuldugu siirecte Timur, Il. Murat Doneminde (1444)
Balkan Savaslarini firsat bilen Karamanoglu Ibrahim Bey kenti yagmalamist’®® 0. Fatih Sultan
Mehmet doneminde Anadolu siyasi birliginin giiglenmis ve saglanan yol giivenligi ile kentte ticaret
yeniden canlanmus, 16. yiizyilda 20 olan mahalle sayis1 23 ulasip®, kent kalkerli (Hidirlik, Salihler ve
Ug Kizlar) tepeleri arasinda kervan yoluna olabildigince paralel bicimde Indzii, Murdanci ve
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Kumsiiren derelerinin gegtigi vadilerin yamaglarina dogru genislemistir (Sekil 2). 17. yiizyilda “kale
ve asagisehir” olmak {lizere ikili yerlesim diizeninde, jeopolitik konumuna bagli canli bir
sosyoekonomik sahipti. Kale, Mundarci Deresi’nin iki yakasinda Dogu-bati dogrultusunda birbirine
paralel uzanan iki sira dogal sur hattiyla kale, Aldaeddin Camii odakli yerlesimi kusatmaktadir (Foto 1,
Foto2). Indzii Cay1 ile Mundarc1 Deresi arasindaki bolge asag1 sehirdir. Bu bélgede 20 mahalle, 41
cami-mescit ve 70 okul vardir. Ahsap striktiirlii yaklasik 3000 adet iki katli konut alaninda nufiis
12.000 kisidir. Merkezdeki 7 han ve 600 diikkanlik garsi ve Suluhan kentin zenginligini aktarmaktadir
6216. yiizyillda mahalle adlarmin odaklandig1 mescid yapilartyla adlandirilmis olmasi (Mescidi Ali
Celebi, Mescidi Haci Pir Ahmet, Mescidi Eminoglu, Mescidi Hac1 Kasim gibi) ve topografyanin
elverdigi ol¢lide organik bicimlenen sokaklarla vadiye yonelen yerlesim dokusu Osmanli donemi
yerlesim gelenegine uygun bigimlendirilmistir® ®4, Bu yiizyilda da kentte tiftik ve sofun yaninda basta
piring, afyon ve yas meyve (kavun, armut gibi) yetistirilmis ve ihra¢ edilmistir. 19. yiizyila kadarki
donemde kentin varsilligini, carsilar (Bostancilar, Develik, Bedesten) ve c¢arsilardaki islikler
(semerciler, nalbantlar, yemeniciler, dokumacilar, giimiisciiler gibi) hanlar ve pazarlar agiklamaktadir.

1868°de Beypazari, Tanzimat dénemindeki idari yapilanmada Ankara livasina bagh ilge olmustur®,
Bu donemde kentin merkezi Alaaddin Cami etrafinda giineydoguya yayilmis merkezi ve etrafinda Bey
(Beytepe) mahallesi ve giineyinde Istanbul’a uzanan ana yol (bugiinkii Istanbul Caddesi) iizerinde II.
Abdiilhamit tarafindan yaptirilan ve yurt disindan gelen Tiirk gogmenlerin yerlestirildigi (bugiinkii
Zafer Mahallesi) bitisik nizam, ii¢ katli konutlar, kentte ikili mekansal yapiy1 olusturmustur® 7, 19.
yiizy1l sonlarinda sof (angora) iiretiminin {ilke digina kaymasi ve kervan yollarinda savaglar ve i¢
cekismelerle giivenligin saglanamamasiyla nedenleriyle bu donemden itibaren kent gb¢ vermeye
baglamistir. Eszamanli olarak biiyiik yanginlarla 1869’da Beytepe Mahallesi, 1884°te Nerdiibandede
ve Karcikaya Mahalleleri digindaki tiim mahalleler, 1894’de ¢arsinin tamami yanmistir. Yanginlarla
birlikte 1845 ve 1874’te katlik, 1874’de agir kig kosullari, 1851°de carik ¢ikartmaz, 1893’de kolera
salginlar1 kentin ekonomisi ile birlikte fiziksel ve mekansal yapisini olumsuz etkilemistir®. Yangm
sonrasi bir mithendis tarafindan grid sistemle yeniden planlanan carsi, kagir yapim sistemle yeniden
insa edilmis ve geleneksel olarak her esnaf (Saraglar, Tenckeciler, Demirciler, Yagcilar, Semerciler,
Bakircilar, Zahireciler, Dokumacilar, Bostancilar, Terziler gibi) ayr bir sokakta ayr1 yer almigtir®®.

19. yiizyil sonlarina kadar Beypazari ¢cevre kasaba ve koylerin alig-veris ve Ankara esnafinin mal alip
sattig1 biiyiik ticaret merkezi iken, iilkede ulasim teknolojisi ile giizergahinin degismesiyle, tarimsal
hinterland iligkilerini korumussa da bolgesel 6l¢ekte ana yol aglarina bagl ticari 6nemini kaybetmistir.
1911°deki kolera salgmi, 1918°deki biiyiik yangin ve kentin 1892°de agilan Ankara-istanbul demiryolu
baglantisinin disinda kalmasi ve aymi giizergahtaki karayolunun Kizilcahamam’a yonlendirilmesi,
bolgesel ticaretin baskent olan Ankara’da yogunlagmasi nedenleriyle kentin ekonomisi ¢okmiistiir.

Beypazari, Cumhuriyet Déneminde Ankara Vilayetine bagli 6nemli bir kaza olmustur. 1927 niifus
sayimi sonuglarina gore kaza niifusu 21.445 kisiye ulasarak, vilayete baglh kazalar icerisinde 7. biiyiik
niifusa sahip olmustur. Bu dénemde kentte 1930’1ara tarihlenen kargir ve cephesi tag konut yapilari ve
grid sisteme yakin yerlesme dokusuyla yeni kurulan Gazipasa Mahallesi, tarihi merkeze gore
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farklilasmustir™®, Kent 1940-1945 tarihlerinde biiyiikk kentlere gd¢ vermeye ve 1950 yillarla
hinterlandindaki kirsal alandan go¢ almaya baglamigtir. 1970’ler sonrasinda, Cayirhan Termik
Santralinin kurulmasiyla c¢alisanlar i¢in 1978’de kentin bat1 ve giineybatisinda insa edilen lojmanlar,
1980’lerle kooperatif eliyle Kurtulus ve Hacikara Mahalleleri ve sanayi sitesinin Akyazi mevkine
taginmasiyla kent doguya geligsmistir. 1990°1arla Ankara Yolu yenilenmis ve bu baglantiy1 giiclendiren
Alparslan Tirkes Bulvari tizerindeki yeni-modern is yerleri kentsel gelismeyi yonlendirilmistir. Planlh
bu gelisme alan1 da bu donemi okutan yerlesme ve mimari tercihlerle belirgindir.

Beypazari’nda 2000 yilimin basinda donemin belediye baskanimin onciiliigiinde tarihi dokunun
tekrardan canlandirilmasi i¢in galigmalara baslanmistir. Bu ¢abalar sonucunda kentte kiiltiir turizm
gelistirilmis, yerel iiriinler degerlendirilmis, Beypazari kurusu ve baklavasi, havucu ve giimiis
islemeciliginde marka olmus, basta Ankara olmak iizere i¢ ve dig pazara agilmustir.

Ayas

Ayas ve yakin cevresi yoredeki hoyiiklere ve bazi antik kalintilara gére M.O. 2000’lerden itibaren
Asurlular Hititler, Frigler, Kimmerler, Lidyalilar, Persler ve Galatlar Roma ve Dogu Romalilarin
hakimiyetinde siirekli yerlesim yeridir®. Kral Yolu ile Roma Dénemi’nde Istanbul’dan baslayip
Bagdat’a ulasan ana kervan (Ipek)- ticaret ve Istanbul’dan Tarsus iizerinden Kudiis’e uzanan Hac (Via
Tauri) yolunun Beypazari-Ankara giizergahi tizerindeki konumu Ayas’in durak yeri olarak énemini
arttirmistir’?2, Bu siiregte Hac yolu iizerinde piskoposluk merkezi Mnizos (Minizos) ve durak yeri
olan™ Ayas’ta Tiirk-Islam kiiltiiriiyle bu dénemden farklilasan izler ve yapilar giiniimiize ulasmistir’™.

1073’te Selguklular, bu bolgeyi ele gegirip, donemin bes biiyiik piskoposluk merkezinden biri olan
Mnizos’u fethederek, Oguzlarin Bozok Kolu, Giin Han Ogullar, Bayat Boyu, Barak obasina baglh
Ayas (Oztiirkge Ayas) oymagini’®, bu oymagm adim verdigi bdlgeye yerlestirmistir. Tiirkler, Ayas
Beli’nin bat1 eteginde, Sakarya Nehrinin kolu Ayas Cayr’min kuzeyinde vadiye hikim olan Ibicek
Tepesinin (1025 m.) giiney yamacinda, dik ve engebeli araziye (bugiinkii Karakaya mevki, Hac1 Veli
ve Hact Recep Mabhalleleri) yerlesip, kale, menzil hane ve kaplica insa etmislerdir. Giliniimiize ulasan
kale kalintilar1 ve kalicili olmanin ifadesi Toprak -Ahmet- Dede tiirbesi ilk yerlesim alaninin bu bélge
oldugunu diisiindiirmektedir®.

Ayas, 1354’te Orhan Gazi doneminde Ankara Bolgesi ve Beypazari’nin fethedilmesiyle birlikte
Osmanli egemenligine girmistir’’. Ayni giizergahtaki Beypazari’nda oldugu gibi bolgedeki savas ve
siyasi iktidar degisiklikleri sonunda Sultan II. Murat déneminde tamamen Osmanli YOnetimine
geemis, Fatih Sultan Mehmet zamaninda Beypazari ile ordu yolu ve durak yeri olmustur’®. 1558’de
Ayas’in (Nahiye-i Ayas der Liva-1 Ankara) bagli oldugu sancak merkezi Ankara’ya kirsalindaki
nahiye statiisii, 1864’te il yapilan Ankara’ya bagl ilge olana kadar devam etmistir’®.
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15. yiizyilda Anadolu’nun dogu-bati eksenindeki tek kervan yolu iizerindeki jeostratejik konumuna
bagh ticaretle varsillasan kent, giineye dogru gelismeye baslamigtir. Béylece, ana kervan yolu oldugu
diistiniilen (buglinkii Beypazari-Ayas-Ankara giizergahi) yolun kuzeyinde kalan ilk yerlesim alani
Yukar1 Ayas, giineydeki yerlesim alani Asagi Ayas olarak anilmaktadir. Her iki yerlesim alani
Osmanli Doénemi Anadolu kentsel yerlesme gelenegi ile diizenlenmistir. Yukar1 Ayas, vadiyi yana
kervan yolunu dik sokaklar iizerinde (Igdeli ve Kilik Sokaklar: gibi) vadiye-giineye acilan dar alanda
Karakaya Killik Cami® etrafinda egime paralele konumlanan konutlarla, egimin birden diklestigi
(%50’ye varan) yere kadar uzanmaktadir (Sekil 3). Bu yerleske giineyde kervan yoluna paralel kaplica
alani, glineybatida mezarlik, giineydoguda kagni pazari ile sonlanmaktadir. Giinliimiize ulasan yap1
temel izlerinden ge¢miste bu yerleskenin iki kat daha biiyiik oldugu anlagilmaktadir.

Asag1 Ayas batida Kirazli Dere ile glineyde Kocadere ile ¢evrilidir. Bu yerleske giineyde Kocadere’ye
sinirdag alandan sonra mezarlik alani, kuzeye dogru ana yola yakinlastikca egimin yerlesime uygun
olmadig1 alandaki ¢am korulugu ile ana yolda iizeri kaplica alani ile sonlanmaktadir (Sekil 3).
Glintimiizde korulugun kiictiltiilerek farkli islevlerdeki kamu yapilarinin (kaymakamlik lojmani,
hiikiimet konagi, yetistirme yurdu, saglik ocagi, v.d) insa edildigi anlagilmaktadir. Asagi Ayas’ta
yerlesme diizeni, Kocadere’nin etrafindaki dar vadi ve derenin her iki yaninda egimin azaldig alanda,
derenin hemen kuzeyindeki Eski (Ulu) Cami ve Paga Hamami etrafinda, ana yola topografyayi
uymaya calisarak baglanan sokaklar iizerinde egime paralel bicimdedir (Foto 3). Osmanli Déneminde
Ayas’ta 19.yiizy1l sonuna kadar sof, tiftik ve ¢ogunlugu saraya ulastirilan (iiziim, dut, kiraz gibi) yas
sebze ve meyve tretim ve ticaretine dayali canli sosyo-ekonomik yasantiy1 ve niifus bilyiikliigiinii,
Asag1 Ayags’taki dar ve egimli araziye ragmen konut alaninda yap1 yogunlugu ile birlikte ¢cok sayida
camiler & (Aktas Mescidi-15. yiizy1l, Biinyamin Cami-15. yiizy1l sonu-, Sinanli Ulu Cami-1547, Seyh
Muhyiddin Cami -17. yiizy1l sonu, Kesikbas Cami -18. veya 19. yiizyil, vd.), tiirbeler, hamamlar,
kaplicalar, ¢esmeler Yukar1 Konak, Hasan Efendi, Cars1 Cesmeleri, vd.) ve yunaklar (Ilica Sokak,
Dibekbas1 Sokak, vd.) gibi ortak kullanim alan ve mekanlar1 agiklamaktadir.

1907 tarihli Ankara Vilayeti Salnamesinde belirtildigi gibi Ankara-Istanbul yolu fiizerinde
bulunmasiyla iiretim ve ticaret merkezi olan Ayas® 1892’de Istanbul-Ankara arasi demiryolunun
acilmastyla bu 6nemini kaybetmistir. Ancak, Ankara ve Istanbul’da yeni is ve endiistri alanlarinin
acilmast ve ihrag¢ edilen hammadde miktarinda artig nedenleriyle Ankara’nin bu hat boyundaki
hinterlandinda tarimsal iiretim artmistir. Ciinkii Ankara istasyonuna deve kervanlari ile mal akimini
saglayabilen Ankara’nin dogusu, giineyi ve kuzeyinde, yeni ulagim sisteminin avantajlarla Ayas ve
Beypazari’nda oldugu gibi tiftik tiretimi artmis ve Ayas’ta pamuklu dokuma, sal, corap, ¢omlek, testi
gibi zanaatlar ve ticaret tekrar onem kazanmistir 8. Ancak 1950’1i yillarla baslayan biiyiik kente ve
Ozellikle Ankara’ya gocle Ayas’ta sosyo-kiiltiirel ve ekonomik diizeyde gerileme ve Yukar1 Ayag’ta
heyelanlarin da tetiklemesiyle hizla terk edilen konutlari, kirdan go¢ edenler sahiplenmistir®. Boylece
kent gegmisteki ticaret ve kent kiiltiiriinii yitirmistir. Giintimiizde, Cayirhan Termik Santraline baglanti
saglayan Ankara-Nallthan karayolunun yenilenmesiyle, bu yolun ulasim kolaylhig: ile kent ekonomisi,
kaplica ve hafta sonu turizmi ve Ankaralilarin ikinci konut tercihleri ile gelismektedir.

8 Killik Caminin kesin olmamakla birlikte 1560 yilina tarihlenmesi (Yiiksel 2016; Karacag 2010), Ulu Caminin, 14. yiizyilda (Onge 1972,

224) ve 15. yiizyilda insa edildigi (Karagag 2010) konusundaki farkli goriisler Ayas’ta ilk yerlesimin tarihi konusunda celigkilere neden

olmaktadir.

811890 — 1891 tarihli Ankara Vilayeti Salnamesinde Ayas’ta toplam 45 cami, 15 mescit oldugu,1902 tarihli Salnamede 1900 yilinda Ayas’ta
S caminin inga ve tamir edildigi belirtilmektedir (Karaman 2006, 29).

8 Unal 1997, 36

8 Ortayli 2000, 214

8 Giiltekin 2002, 33
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Sivrihisar

Sivrihisar Orta Anadolu’nun Yukar1 Sakarya boliimiinde Ankara’nin 153 km. giineybatisinda,
Eskisehir’in 97 km. giineydoguya dogru rakimi 1080 m., yiizolgiimii 4043 km? olan Eskisehir iline
bagh ilgedir. Kent kurulusundan bugiine Ege ve Akdeniz boélgelerini Orta ve Dogu Anadolu’ya
baglayan uzak mesafe yollarinin kesistigi kavsak noktasidir. Yerlesime kuzeyindeki Giines Dagi’na ait
volkanik sivri kayalar kente buglinkii adin1 veren sivri kayalar, kentin dogal kimlik 6gesidir. Sivrihisar
giiniimiize ulagsan Osmanli kent kurgusunun ardindaki -Roma ve Bizans- medeniyetlerinin izleriyle
birlikte Selcuklular déneminde Anadolu’nun Tiirklesme ve Islamiyet’e gecis siirecini de agiklayan
tarihi, kiiltiirel, mimari, dini ve simgesel degerleriyle, sadece Tiirklerin, Anadolu’nun degil diinya
tarihinin 20. ylizyila kadarki dénemini aktaran mekansal birikimlere sahiptir. Sivrihisar Ulu Cami’nin
2018’de UNESCO-Diinya Miras Merkezi (World Heritage Centre) tarafindan Anadolu'da Ahsap
Catili ve Ahgsap Siitunlu Camiler (Wooden Roofed and Wooden Columned Mosques in Anatolia)
grubunun (Afyon Ulu Camii-1272, Ankara Aslanhane -Ahi Serafettin- Cami-1289, Beysehir Esrefoglu
Camii-1297, Kastamonu Mahmut Bey Camii-1366,) icerisinde, diinya kiiltiir miras1 gegici listesine
almmmis olmasi kentin kiiltiirel miras degerini agiklamaktadir.

Kent, Hitit doneminde Palia (Spalia, Spdlya ya da Spania) adinda kiigiik bir yerlesim oldugu, Frig
doneminde (MO. 6. ve 7. yiizyil) tanrica Kibele’ye (Kybele) tapmnma yerlerinden Pessinus’un
(bugiinkii Ballihisar) kuzey batisinda 16 km. kadar uzaklikta kale yerlesimidir. Antik dénemde, dogu
ile batiy1 baglayan, uzak mesafe ticareti ve askeri amaglarla kullanilan ana kervan yolunun (Kral Yolu)
kavsak noktasindaki konumu ve kalenin sagladigi giivenlikle bu yerlesim ticaretle gelismistir.
Dolayistyla, kent kurulusundan itibaren ana yol aglariyla gesitli cografyalardan ulastirilan mallarin ve
kendi tarimsal art1 iiriin ticareti ve askeri lojistik merkez olarak zenginlesmistir. Roma Doneminde
313’de Milan Fermantyla Hiristiyanligin yani tek tanri inancinin kabul edilmesiyle ibadet bigim ve
mekanlarinin degismesi ve ticaret kolonilerini birbirine baglayan Roma Yollarinin Sivrihisar’a
baglanmasiyla Pessinus Onemini kaybettigi i¢in Sivrihisar, bolgesel Ol¢ekte askeri, ticari ve dini
merkeze doniismiistiir. Bizans déneminde, imparator Justinian I (527-565) tarafindan Justinianopolis—
Mokisos (Kirsehir yakini) ve Justinianopolis—Mela (Inegdl yakini) ile birlikte Anadolu’da kurdugu ii¢
kaleden biri olan Sivrihisar Kalesi imparatora atfen Justinianopolis—Palia olarak adlandirilmigtir®,2°.
Boylece kent, giivenli ve daha kestirme olan Roma Yollarinin tizerindeki konumu ve saglanan
giivenlikle dnemini Bizans doneminde siirdiirmiigtiir &',

Selguklular, bu yol ag1, ticaret ve kent sistemini, kervansaray ya da ribat yapilari ile destekleyerek
degistirmis ve yine uzak mesafe yol agi ile biitiinlesik yeni bir {iretim-dagitim sistemine dayanan
ekonomi politikasi izlemistir®. Bizans hakimiyetini sonlandirmay1 hedefleyen bu politikayla ticaret-
kervan yollarinin giivenligini de orgiitleyerek, stratejik noktalara yeni yerlesim yerleri kurmuslar veya
Sivrihisar gibi ana kervan yolu yakiindaki yerlesimleri gelistirmislerdir. Selguklular, savunma ve
kervansaray Orgiitlenmesine bagli olarak, kentin jeo-stratejik konumu nedeniyle Sivrihisar’in bu
statiisiinii karahisar®® orgiitlenmesiyle desteklemislerdir. Ancak, Sivrihisar’m gelisimi ikincil kervan
yolu iizerindeki konumuyla yavaslamistir®. Selguklularin Anadolu'ya tasidigi mimari iislupla inga
edilen Alemsah Kiimbeti, kentin Anadolu Selguklu Devleti sonrasinda Ilhanlilarin hikimiyetine
gectiginin kanitidir. Bu yapinin bugiine ulagmamis medrese ve mescit ile birlikte yaptirilmis olmasi,

8 Ramsay 2010, 211

8 Giiltekin ve Canbolat 2019

87 Bektas 1999, 21

8 zcan 2006

8 Selguklular déneminde, Sivrihisar, Sol Kol Ya da Giiney Uc Eyaleti igerisinde, Karahisar statiisiindedir. Karahisar, Anadolu yol sisteminin
stratejik baglanti noktalarinda erisilmesi gii¢ kayaliklara insa edilmis Roma-Bizans déneminden devralinan kale kentlerin (castron), Tiirk
toponomi gelenegiyle savunma sisteminin mekansal unsuru olarak kolonizasyon ve askeri harekat iissiine ¢evrilmistir (Ozcan 2005)

% Faroghi 2000, 32
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Tiirklerin Anadolu’da yerlesme siyasasini ve Islamiyet’i yayma araglarini agiklamaktadir. {lhanlilarin
Acem mahallerine verdikleri Tat adiyla kentte kurulan Tatlar Mahallesi bu dénemin izleridir®.

Orhan Gazi’nin 1354’te Ankara’y1 aldiginda cografi baglantisi olan Sivrihisar Osmanli Beyligi’nin
egemenligine gecmisse de 1402’deki Ankara Savasi sonrasinda Timur tarafindan Karamanogullari’na
verilmistir. 1415’te Padigah 1. Mehmed, kenti geri almistir. 14. yiizyil ortalarindan itibaren Ahilik
sistemini etkin kullanan Tiirkler, Tiirkliigiin ve Islam’m yayilmasmi desteklemislerdir. Kentteki
bedesten ve varligini siirdiiren arasta bu sistemin nesnel gostergeleridir (Foto 4). 15.-16. yiizyillarda
Sivrihisar’m (Seferihisar-1 Giinyiizii Kazas1) Istanbul’a odakli degistirilen ana kervan yollarmmn
tizerindeki konumuyla bolgesel ticaret merkezi olarak gelismesiyle artan niifus yamagtan giineye
dogru yerlesmeye baglamistir. 15. yiizyil basinda niifusun 3100 kisi (587 hane) ve yiizyilin ortalarinda
niifusun 3500 kisiye (621 hane) ulasmis olmasi®? bu gelismeyi dogrulamaktadir. Aym siirece
tarihlenen bedesten, han, carsi, acik pazar ve arasta, kentin ticarette ve donemi itibariyle (tabanca,
eyer, ayakkabr islikleriyle) sanayide gelismisligini gostermektedir®®. Bu dénemden 19. yiizyila kadar
yerlesime ve ekonomisine iligkin bilgiye ulagilamamigsa da Anadolu’da yasanan yonetsel ve ekonomik
karmasanin bu kentte de gegerli oldugu sdylenebilir®.

Osmanli dénemi kent morfolojisinin sabit gostergesi ve odagi ulu cami ve onu gevreleyen ticaret
birimleridir. Bedesten carsinin odak noktasidir. Ticaret merkezi, ulu cami ve bedesten etrafinda gelisir.
Diikkanlar, bunlara yapisik veya ayrik diizendedir. Cami ve diikkan ikilisi, ticari ve kiiltiirel islevlerin
bir tiir birlesimidir®. Sivrihisar kentinde Ulu Cami ve arastaya-carsiya odakli konut alanlar1 bu
kurguyu agiklamaktadir (Foto 5). Diger Miisliiman mabhalleleri de camiye odakli ve topografyaya
uygun organik yerlesim dokusuna sahiptir. Merkezdeki 36 diikkani olan Umur Beyoglu Selguk Bey
Kiilliyesine ait vakif bedesteni, han ve 102 vakif diikkan1 ekonomik varsillig1 gostermektedir®,

18. yiizyilda Eskisehir bolgesine Kinm, Katkasya, Romanya ve Bulgaristan’dan go¢ olmustur.
Ruslarin 1783’te Kirim’1 ilhak etmesinden sonra kitlesel bir gog baslamistir. Devlet bu gogmenleri,
koyliilerin, Tirkmen ve Yoriiklerin gecim alam1 diginda kalan, devlete ve vakiflara ait topraklara
yerlestirmistir. I¢ gdclerle yeni kdyler kuruldugu gibi, gd¢menler kentlerin ve kasabalarin gevrelerine
yerlesmisler ve yeni mahalleler olusturmuslardir. Bu anlayisla, Kirim Tatar’lariin Sivrihisar’da yeni
mahalleler kurularak yerlestirildikleri bilinmektedir. Bu gogmenlerle birlikte 1800’lerde kent niifusu
11.200 kisiye ulagmistir. Balkan Savasi sonrasi 1880°de Balkan gdgmenlerinin de basta Eskisehir
olmak {izere kente yerlestirilmesiyle Sivrihisar niifusu 34.900’e yiikselmistir®. Sivrihisar’da Ulu Cami
cevresindeki yerlesmeye gorece yeni olan ve bugiin “Yenimahalle” olarak adlandirilan gridal diizene
benzes kentsel dokuyu gégmenler kurmustur®. Kent merkezinin kuzeybatisinda, 1880’lerle at ve kagn
arabasinin yogun kullaniminda bagli olarak organik yol dokusundan kolaylikla ayirt edilebilen 1zgara
yani “dama tahtas1” diizenindeki yol ag1 ile olusturulan Yenimahalle (Foto 5) yerlesim gelenegi ile
birlikte kent makroformunu degistirmistir %.

Sivrihisar’in uzak mesafe ticaret merkezi olarak gelismesiyle kente Ermeniler ve Yahudiler goc
etmistir. 20 ylizy1l baginda Ermeni niifusunun 4.000 kisiye, Yahudi niifusun 500 kisiye ulastig1 tahmin
edilmektedir. Gayrimiislimlerin niifusu, 36.000 kisi olan kentsel niifusun 9/1’idir ®°. Gayrimiislimler

%! Giiltekin ve Canbolat 2019
92 Sezgin 2009, 31

% Faroghi 2000, 128

9 Giiltekin vd., 1998, 29

% Tuncer 2001, 9-12.

% Faroghi 2000, 379.

% Isik, Senlier 1998,10.

% Giiltekin, 1998, 36.

9 Aktiire 1978, 135.

100 Giiltekin, 1998, 121
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merkezin uzagina Yenimahalle’nin kuzeyinde grid yerlesim diizeninde kurduklar1 Gavur Mahallesi
olarak amlan mahalleye yerlesmislerdir . Bu mahallenin odak noktas1 Ermeni Kilisesidir (Foto 5).
Ermeniler 1915 tehcir yillart ve 1. Diinya Savasi sonrasinda kenti terk etmislerdir. Eskisehir’in
hinterlandin1 olumsuz etkileyecek bi¢imde gelismesi ve Gayrimiislimlerin Anadolu’dan tehcir ile

gitmeleri, Sivrihisar’da varlikli kesimin de Eskisehir’e gd¢ etmesine neden olmustur®,

Gayrimiislimlerin Sivrihisar’dan ayrilmalar1 sonucu kent ekonomik canliligim kaybederek giindelik
yasamini devam ettirmeye calismistir. Cumhuriyetin ekonomik politikalar1 ve sanayilesme tercihi
dogrultusunda Istanbul-Ankara demiryolunun Eskisehir’e baglanmasiyla Sivrihisar’da ulasima bagh
ekonomik kayiplara dolayisiyla goge neden olmustur. Sivrihisar’in 1920’den sonrasindaki kentsel
gelisme siirecinde kiiciilen geleneksel kent merkezinin yeni ulasim modundaki degisimle canlandig1
goriilmektedir. Ulagim tiirli ve agindaki degisim eski Eskisehir yolu ve Ankara Caddelerinin {izerinde
olan ticaret merkezinin kentin glineyindeki devlet karayoluna dogru kaymasina neden olmustur

Sivrihisar, Tiirkiye’de ulasim politikasi olarak demiryolunun gelistirilmesi yerine karayollarina 6nem
verilmesi sonucu 6zellikle 20. yilizyil basinda yeniden kirsallagsmaya baslamistir. Ancak, 1960’larda
karayolu politikalarinin gelismesi ile Ankara-Eskisehir-Istanbul karayolunun Sivrihisar’in giineyinden
gegmesi kentsel gelisme i¢in 6nemli bir dinamik olmustur. Sivrihisar kenti, ayrica Ankara-Polatli-
Sivrihisar-Eskisehir karayolu baglantisiyla birlikte Bati Anadolu’nun ulagim modlarinin kesisme
noktasindadir. Ozellikle, Sivrihisar’in Bati Anadolu ulagim agina baglanan ve Eskisehir’i Afyon’a
ulastiran karayolu kavsaginin yakininda bulunmasi kentsel gelismeye yeniden ivme kazandirmistir.
1970°te planh olarak geleneksel ticaret merkezinde yogunluk artirilmig, 1980°de kentsel yatirimlar
devlet karayoluna dogru yonlendirilmistir. 1990’larda yeni konut politikalari, kamu yatirimlar1 ve
karayolunun agindaki aktifligiyle kentsel gelisme ile Sivrihisar’da konut alanlar1 Eskigehir
Karayolunun giineyine sigramasina neden olmus ve kent makroformu da genislemistir (Sekil 5).

Sonuc¢

Bu calismada, kentlerin gelismesinde ulasimin sistem ve yol aglarmin kentsel gelismeye etkileri,
tarihsel arka planda ilk kentlerin etkenleri (teorileri) iizerinden dogu-bati arasinda kiiresel Slgekte
ozellikle cografi kesiflerle ve teknolojik geligsmelerle degisen ya da yonetim donemleri ve siyasi
iktidarin ekonomik politikalarinin uzantisinda degistirilen yol glizergdhlarina gore tartisilmistir.
Anadolu’nun antik dénemden itibaren kitalar arasinda koprii-gecis alani olmasina bagli jeostratejik
konumu, bu cografyada ulasim baglantilarinin kent sistemlerinin olusumunda ve kentsel gelismede
temel etken olmasini ve Onemini gostermektedir. Anadolu’da uzak mesafe yol aglarmin kiiresel
Olgekte hem de bu cografyadaki kesisme-kavsak noktalarinda, tarihin her doneminde kentlerin
kuruldugu ve ekonomik, kiiltiirel gelismenin saglandig i¢in her siyasi iktidarin ele gecirmeye caligtigi
yerler olmustur. Beypazari, Ayas ve Sivrihisar kentlerinin kurulma ve gelisme seriiveni bu baglamla
incelenmistir. Sonug olarak ulagim sistem, yol ag1 ve teknolojisinin bir tilke, bolge ya da kentte basta
ekonomi olmak iizere sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerin gelismesinde ve kentlerin yerlesim deseninin
yani morfolojik yapisinin 6zellikle mimarisinde kisaca yapili ¢evresinin bi¢imlenmesinde etkin arag
oldugu anlagilmistir. Dolayisiyla, bir kentin mekansal gelisiminin tarihsel baglamla okunmasi ve
ulasimla kent iliskilerinin analiz edilmesi, gelecege yonelik planlamalarda hem de kiiltiirel miras
degeri olan kentsel dokulara iligkin koruma planlamasinda ve olas1 ulagim sorunlarina iliskin ¢6ziim
senaryolarinin iiretilmesine katki saglayacaktir.
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Foto 1. Beypazari kent merkezi Alaaddin Cami ve ¢evresi Foto 2. Beypazari’nda organik kentsel
doku
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Foto 5. Ermeni Kilisesi ve Sivrihisar’da Ermeni ve Go¢men Mahallerinin grid dokusunda konutlar
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