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OZET

Bu arastirmada ilk olarak kentsel doniisiim kavrami, kavramin tarihsel gelisimi, kentsel doniisiim c¢esitleri ve
boyutlari incelenmektedir. Daha sonra Hollanda’nin Rotterdam sehrinde gergeklestirilen Kop van Zuid kentsel
doniistim projesi incelenmistir. Kop van Zuid kentsel doniigiim projesi ile atil bir liman bolgesi karma bir kullanim
alanmna doniistliriilmiig, sehir ekonomisine katki saglanmig ve sehrin kuzey ve giliney yakalari birbirine
baglanmustir.
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URBAN TRANSFORMATION PROJECT IN ROTTERDAM AND KOP VAN ZUID

ABSTRACT

In this study, firstly, the concept of urban regeneration, the historical development of the concept, the types and
the dimensions of urban transformation are examined. Then the Kop van Zuid urban regeneration project in
Rotterdam, the Netherlands was examined. The Kop van Zuid urban regeneration project transformed an idle port
area into a mixed use area, contributed to the city economy, and the northern and southern sides of the city were
connected.
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U. Koksiiz ve 1. Baz Rotterdam, Kop van Zuid Kentsel Déniisiim Projesi

1. GIRIS

Kentler zaman i¢inde doga olaylar1 ya da savaslar gibi insan kaynakli nedenlerle yikilmis ve yeniden insa
edilmistir. Kimi zaman da ekonomik gelismeler ile kentlerde ¢okiintii bolgeleri olugsmus, kent niifuslarinin nitelik
ve niceligi degisime ugramis ve yasam kalitelerinde diisiisler yasanmuistir. Biitiin bu ve benzeri sorunlarin ¢éziimii
yolunda kentsel doniigiim uygulamalar1 6n plana ¢ikmaktadir.

1.1. Kentsel Doniisiim Kavramm

Kentsel doniisiim, Tiirk Dil Kurumu’na gore “kentin imar planina uymayan, ruhsatsiz binalarinin yikilip, planlara
uygun olarak toplu yerlesim alanlarinin olusturulmasi.” olarak tanimlanmaktadir (Tiirk Dil Kurumu, 2018). Bir
diger sozliik taniminda ise “belediyelerce, kentin yipranan ve 6zelligini yitirmeye yiiz tutmus, Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarin1 Koruma Kurullarinca sit alani olarak tescil ve ilan edilen kent bdlgeleri ile bu bolgelere ait alanlarin,
kentin gelisimine uygun olarak yeniden yapim ya da 6ziine uygun bigimde yenilenerek, bu bdlgelerde konut,
ticaret, kiiltiir, turizm ve toplumsal donat1 alanlart olusturulmasi, dogal afet risklerine karsi dnlemler alinmast,
kentin tarihsel, kiiltiirel dokusunun yenilenerek korunmasi ve yasatilarak kullanilmasi amaciyla gergeklestirilen
eylemlerin tiimii.” olarak daha genis bir yapida ele alinmustir (Tiirk¢e Bilim Terimleri Soz1iigi, 2018).

Literatiirde kentsel doniisiimle ilgili olarak farkli tanimlara ulasmak miimkiindiir. Birpmar (2012), “cevresel,
fiziksel, ekonomik, sosyal ya da kiiltiirel hangi sebeple olursa olsun, eskimeye ve deger kaybina ugrayan, sagliksiz,
depreme dayaniksiz, ekonomik dmriinii tamamlamig veya ¢okiintii haline gelmis kentsel ve sosyal mekanlarin,
fiziki olarak yenilenmesi, ekonomik, c¢evresel ve sosyal olarak yeniden deger ve Onemlerini kazanmalari,
canlanmalar1 i¢in gelistirilen politikalar ve eylemler biitiini” olarak tanimlamistir.

En sik karsilasilan kentsel doniigiim taniminda Roberts ve Sykes (1999) kavrami, kentsel sorunlarin ¢éziimiine yol
acan ve degisime maruz kalan bir alanin ekonomik, fiziksel, sosyal ve ¢evresel kosullarinda kalici bir iyilesme
saglamay1 amaclayan kapsamli ve entegre bir vizyon ve eylem olarak agiklamaktadir.

Polat ve Dostoglu’na gore kentsel doniisiimiin amaci asagida verilen dort kriteri yerine getirmektir (2007). Bunlar;

o  “Fiziksel ¢okiisli durdurmak ve tarihi dokunun siirdiiriilebilirligini saglamak,

o Ekonomik yasami canlandirmak,

e  Mimarlik ve kentsel yasam kalitesini arttirmak ve kiiltlire dayali dinamikleri harekete gegirmek,
e  Proje siirecine her dlgekte ilgili aktorlerin katilimini saglamaktir.”

Kentsel donilisim kavrami Tirk¢e’de kentsel yenileme, kentsel yeniden canlandirma, kentsel koruma, kentsel
ronesans, kentsel sagliklilagtirma, kentsel diizenleme gibi ¢esitli uygulama pratiklerini kapsayan bir semsiye
kavram olarak kullanilmaktadir.

1.2. Kentsel Doniisiim Yontemleri

Diinya genelinde gergeklestirilmekte olan kentsel doniisim projelerinde farkli kosullar i¢in farkli pratikler
gelistirilmis ve uygulanmistir. 1950°1i yillardan giiniimiize uygulanan projelerde bes uygulama bigimi farkl
donemlerde 6n plana ¢ikmugtir. Bunlar;

e Yikip Yapma (Reconstruction): Bir imar planina gore kentlerdeki eski bolge veya yapilarin yikilarak
yeniden yapilmasi ve kent sinirlarinin banliyolere dogru genisletilmesi (Roberts ve Sykes, 1999).

e Yeniden Canlandirma (Revitalization): Saglam yapilarin bulundugu ¢okiintii bolgelerinde ¢okiintiiye
sebep olan fiziksel, sosyo-kiiltiirel ve ekonomik nedenlerin ortadan kaldirilmasi yonelik miidahaleler
biitlini.

e Yenileme (Renewal): “Kentte istenmeyen, sorunlu goriilen ya da yasanabilirlik, barinma hakki gibi ilkeler
dogrultusunda yenilenmesi gerektigi ortaya konularin bolgelerin agirlikli olarak fiziksel yeniden
yapilandirilmasidir.” (Sahin, 2015).

e Yeniden Arazi Gelistirme (Redevelopment): “Kentin belli bir alaninda yeniden ortaya ¢ikan ya da
potansiyeli anlagilan arazi degerlerinin insaat sektorii eliyle yeniden gelistirilmesi amaciyla
gergeklestirilen kentsel doniisiim ¢aligmalari” (Sahin, 2015)

e Yeniden Yapilandirma (Regeneration): Cesitli mekansal 6lcek, sektor, aktér ve disiplin seviyelerini
iceren karmasik bir vizyon ve yaklagim gelistirme siirecidir. Kentsel dokuyu yeni sartlara, sosyal
gereksinmelere ve taleplere uyacak sekilde degistirmeyi amaglar (Stouten, 2010).
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Bu yontemlerin yani sira farkli amag ve yontemler igeren uygulamalar da mevcuttur.

e Sagliklilastirma (Rehabilitation): Tamir ve restorasyon ile kentin zaman iginde yipranmis ve islevini
yerine getiremeyen bolge ve yapilarini koruyarak kullanima agma siirecidir (Aydin ve Camur, 2016).

e Koruma (Conservation): “Toplumun kent iginde bir arada yasayarak elde ettikleri sosyal ve ekonomik
kosullarin, kiiltiirel degerlerin ve kentin fiziksel yapisinin yasanan degisimlerle yok olmasinin
engellenmesi amaciyla yapilan sagliklagtirilma hareketidir.” (Polat ve Dostoglu, 2007).

e Diizenleme (Improvement): Kontrollii olarak bdlgelerin toplum yarar1 gozetilerek gelistirilmesi ve toprak
kullanimu ile yerlesim yerinin islevi arasinda bir iliski kurulmasi amaciyla yapilan miidahalelerdir (Ertas,
2011).

e  Bosluklar1 Doldurarak Gelistirme (Infill Development): Kentlerdeki bos ve atil alanlarin mevut dokuya
uygun olarak yeniden yapilandirilmasidir.

e  Tazeleme — Parlatma (Refurbishment): Kentlerdeki sokak ve binalarin gériiniimlerini iyilestirmek yoluyla
bolgeye canlilik kazandirma uygulamasidir.

o Kentsel Ronesans (Reneissance): “Kent merkezlerinde mekansal, sosyal ve gevre sorunlariin ortadan
kaldirilmasi ve bu alanlarda niifus kaybinin 6nlenmesi” ¢aligmalarina verilen isimdir (Yaman, 2010).

o Kentsel Biitiinlestirme (Integration): Kent yapisinda ortaya ¢ikan bdliinme ve kutuplagma sorunlarini
¢ozmek amaci ile yapilan uygulamalardir (Sahin, 2015).

o Kentsel Eski Haline Dondiirme (Revival): “Kentin ¢okiintiilesen, gerileyen ya da eski degerini kaybeden
bolgelerinin eski canliligina kavusturulmasi i¢in alinan énlemler biitiiniidiir.” (Sahin, 2015).

e  Soylulagtirma (Gentrification): “Mimari deger ya da sembolik kent kimligine sahip koruma alanlarinda,
fiziki yapuy1 ve ¢evreyi korumak i¢in bu bolgelerdeki sosyal tabakay1 degistirmeye yonelik izlenen yol
ve yontemdir.” (Sadioglu vd., 2016).

e Kentsel Soykirim (Urbicide): Orta ve iist gelir gruplarinin yararina alt gelir gruplarinin yasam alanlarinin
daraltilmasi ve ortadan kaldirilmasi stratejisine verilen isimdir (Sahin, 2015).

1.3. Kentsel Doniisiimiin Tarihsel Gelisimi

Kentsel doniisiim ilk olarak Bati iilkeleri kentlerindeki ekonomik ve sosyal ¢okiintliye ¢6ziim arayisi ile ortaya
cikmigtir. Sanayi Devrimi ile kentler yogun goc alarak kapasitesi lizerinde niifusa sahip olmus ve yasam
kosullarinda sorunlar bas gostermeye baslamistir. Bu donemde Ebenezer Howard ve Tony Garnier gibi isimler ve
“Bahge Sehri” gibi litopyact akimlar ortaya ¢ikmis, bunlar1 “Yeni Kent” ve “Modern Kent” gibi kent yenilemesi
stratejileri takip etmistir.

Ikinci Diinya Savasi sonrasi bilyiik yikima ugrayan Avrupa’da zorunluluk haline gelen kentsel doniisiim ile
idealizmden uygulama agirlikli bir yaklagima ihtiyag duyulmustur. Bu donemde kentsel doniisiim
kurumsallagsmaya baslamis ve devlet destekli projeler uygulanmustir.

1960’11 y1illardan 1980’lere kadar kamu yonetiminde projeler gelistirilmis, sosyal konut uygulamalar1 yapilmastir.
Daha sonraki donemde neo-liberal ekonomi politiklarinin yayginlagsmaya baslamasi ile kademeli olarak kamu
giidiimlii projeler yerini kamu — 6zel sektor ortakliklar: veya 6zel sektdre birakmaya baglamistir.

1.4. Kentsel Doniisiim Boyutlari

Kentsel doniligiim uygulamalart genis kapsamli ¢aligmalar olmasi sebebiyle ¢esitli boyutlar agisindan
degerlendirilebilmektedir. Bunlar sosyal, ekonomik, planlama ve hukuki boyutlar olarak listelenebilir.

Sosyal boyut; doniisiim projelerinin uygulandig1 bolgelerde halkin ihtiyaglarinin belirlenerek bunlara yonelik
¢oziimlerin katilimc1 yontemlerle belirlenmesi, sosyo-ekonomik ve sosyo-kiiltiirel faydalarin maksimize edilmesi
konularimi kapsamaktadir.

Polat ve Dostoglu (2007)’na gore kentsel doniisiimiin ekonomik boyutu “segilen alan ve c¢evresindeki is
olanaklarinin nitelik ve niceliklerinin yiikseltilmesini” kapsamaktadir. Bunun yaninda doniisiim projelerinin yerel

ve iilke 6l¢eginde ekonomik etkileri de bu kapsama dahil edilebilir.

Planlama boyutu genel olarak kentsel tasarim siirecini ifade etmektedir. Kentsel gelisim, degisim ve korunmanin
fiziksel olarak tasarlanmas siirecidir (Polat ve Dostoglu, 2007).
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Kentsel doniisiim projelerinde en ¢ok sorun yaganilan alanlardan biri kentsel doniisiimiin hukuki boyutudur.
Kentsel doniigiim projelerini diizenleyen yasalarin yerel ve merkezi yonetimlerin uyum i¢inde ¢alisabildigi yapida
olmasi gerekmekte ve saglikli bir yasal ¢ergcevenin olusturulmasi gerekmektedir.

2. ROTTERDAM - KOP VAN ZUiD KENTSEL YENIiLEME PROJESI
2.1. Birimler

Avrupa’nin en biiyiik liman1 konumunda bulunan Rotterdam, Ren ve Maas nehirleri deltasinda yer alir. Rotterdam,
Randstad (kdse sehir) ad1 verilen ve Hollanda’nin batisinda kentlegmis kismin kenarinda at nalina benzer sekilde
konumlanmis dort sehirden biridir. Randstad ¢ok c¢ekirdekli bir yapida, birbirinden farkli islevlere sahip
sehirleriyle bilinmektedir. Giineyde bulunan Rotterdam limana, batidaki Lahey Hollanda Parlementosu ve
Kraliyete, kuzeyde bulunan iilkenin bagkenti Amsterdam uluslararasi havaalanina ve dogudaki Utrecht iilkenin
demiryollarinin merkezine sahiptir. Bu sehirlerin ortasinda “Greenheart” ad1 verilen agik yesil alan bulunmaktadir
(Burke, 1996).

Rotterdam geleneksel olarak bir isci sinifi sehri olmustur. Sehir stratejik konumu sebebiyle Ikinci Diinya
Savasi’nda agir bombardimana tutulmus ve bilylik zarar gdrmiistiir. Savasin ardindan yeniden insa edilen sehir ve
limanlar ile sehir yiikselise gecmis ve ¢ok sayida gogmen c¢ekmistir. Ardindan gelen limanlarin taginmast ve
modernizasyonu sehirde terkedilmis araziler ve yliksek issizlik oranlarina neden olmustur.

Kentin ekonomik ge¢misi fiziksel ve sosyal yapisini da belirlemistir. Sehir Maas Nehri ile iki farkli parcaya
ayrilmig; kuzey boliimiinde idari ve ticari igletmeler, oteller, rekreasyon ve kiiltiirel alanlar ve eski popiiler
mahalleler bulunurken kentin sanat bolgesi olan giiney boliimiinde liman isletmeleri ve ilgili sektorler yapilanmig
durumdadir. Sanayi ve liman bdlgesinin artan iggiicii talebi ile ¢alisma yerlerinin yakinlarinda yeni konutlar insa
edilerek bolge genisletilmistir. Zaman i¢inde kuzey boliimii kentin idari ve ticari kismi haline gelirken ekonomik
olarak 6n plana ¢ikan giiney boliimii sosyal ve kiiltiirel olarak geri planda kalmistir (Engbering ve Miedema, 2001).
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‘Groana Harf'
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Intermediate Zone
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- Haaglandan Region
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a 30 km [ Rest of Zuid-Holland
— — —

Sekil 1. Rotterdam ve Randstad (Kreukels, 2003).
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1960’larin sonlarinda sadece Hollanda’da degil tiim Avrupa’da banliyblesme artarak biiyiik sehirler ayricalikl
konumlarini kaybetmeye basladilar. Sehirler hem niifus hem de islevlerini banliyolere kaybetmeye bagladilar.
Rotterdam ve diger biiyiik Hollanda sehirleri de ayni durumdan etkilendiler ve 1970 ve 1980’1 yillarda kent
merkezlerinde yagayan insanlar artan igsizlik neticesinde sosyal yardima daha ¢ok ihtiya¢ duyar hale geldiler.

Ikinci Diinya Savasi'nin neden oldugu konut sikintisina ve gdgmenlerin akinina cevap olarak hiikiimet tarafindan
kapsamli bir ev ingaat1 programi baslatilmistir. Rotterdam'da, bir grup politikaci tarafindan yerel kentsel yenileme
orgiitleri kurularak hiikiimet tarafindan finanse edilen yenileme alanlarinin olusturulmasi i¢in kampanya baslatildi.
Bu politika biiyiik 6l¢iide bagarili oldu ve 1996 yilinda yenileme alanlarindaki konut stokunun yiizde 50'sinden
fazlasi modernize edildi. Ancak bu politika igsizlikle ya da kentsel yasamin daha genis sosyal yonleriyle
ugrasmadi. Bunun neticesinde dort biiyiik sehrin belediye baskanlari, kentsel yenilemeye yonelik genis kapsamli
bir yaklagim konusunda daha fazla destek i¢in ulusal hiikiimete baski yaptilar. Bu, ekonomik, sosyal ve fiziksel
onlemlerle ve “asagidan yukariya” bir yaklasimla “tam sehirler” yaratmay1 amaglayan Biiyiik Sehirler Politikasi’na
(Grote Steden Beleid) yol agt1 (Cadell, Falk ve King, 2008).

Biiyiik sehirler politikasi; yoksul bolgelerdeki uzun siireli igsizligin azaltilmasi ve egitimin istihdama destek
verecek sekilde optimize edilmesini, kamusal alanlardaki giivenlik sikintisinin hem bdlge sakinleri hem de turistler
icin ortadan kaldirilmasint ve sehirdeki yasam kalitesinin biitiin olarak yiikseltilmesini amaglayan bir anlagma
olarak ortaya ¢ikti (Mak ve Stouten, 2014). Rotterdam da dahil olmak {izere dort sehrin yerel yetkilileri ile merkezi
hiikiimet arasinda bes yillik bir fonlama anlagsmasi 1994 yilinda yapildi. Bu tarihten itibaren iki tane daha 5 yillik
anlagma yapild1 ve katilimci sehirlerin sayis1 30'a yiikseldi. Her anlagma, {izerinde anlagsmaya varilmis bir kalkinma
stratejisi ve ulusal hiikiimetten gelen bir mali taahhiidii ortaya koymaktadir. Uygulama programu ilgili belediye
tarafindan olusturulmakta ve smrl sayida ¢ikti hedefi icermektedir. Ongdriilebilir uzun vadeli finansmanin
teminati karsiliginda, yerel yonetim, programin uygulanmasi ve sehrin basarisi i¢in sorumlulugu iizerine
almaktadir. Bu, merkezi hiikiimetten yerel seviyeye dnemli bir yetki ve sorumluluk devri anlamina gelmektedir.

Yerel yonetimler i¢in ¢ogu kamu finansmani ulusal hiikiimet tarafindan yénlendirilmekle birlikte, arazilerin biiyiik
¢ogunluguna sahip olan belediyeler kalkinmay1 tesvik etmek i¢in giiglii bir iradeye sahiptir. Bununla birlikte, eyalet
yonetimi (Rotterdam orneginde Giiney Hollanda), gelistirme projelerinin eyalet gercevesi ile tutarli olmasini
saglayarak (6rnegin, Amsterdam Schipol havalimani tamamlanana kadar Rotterdam havaalani ¢evresinde gelisimi
yavaslatmak suretiyle) bir rol oynar.

2.2. Kop van Zuid Yenileme Projesi

Kop van Zuid, Maas nehrinin giiney kiyisinda Rotterdam sehir merkezinin tam karsisinda 125 hektar1 kapsayan
bir yarimadadir. Bolge rihtimlar, bir tersane ve okyanusa giden gemiler igin bir terminal ile dnemli bir liman alam
olarak kullanilmaktaydi ancak 1960'lar ve 1970'ler boyunca liman nehrin akis yoniinde asagi dogru tasindiginda
tim bu faaliyetler kapandi ve Kop van Zuid terkedildi. Demiryolu hatlari ile nehirden ve etrafindaki alanlar ile
baglantisi kesilerek izole edilmis ve biiyiik 6l¢iide gizli ve sehir merkezine yeterince baglanamamis bir alandi.
Icinde bulundugu Feyenoord ilgesi (Rotterdam'm 13 alt belediyesinden biri) cogunlukla liman ve diger nehir kenar1
islerde calisan fakir gruplarin yasadigi mahallelerden olugmaktadir. Simdi niifusu arasinda yiiksek bir gé¢cmen
seviyesi barindiran bolge geleneksel olarak diisiik egitim orani, yiiksek issizlik ve ¢ok zayif bir imaja sahipti. Bu
sebeple 6zel sektdr ya da segim sahibi insanlar tarafindan tercih edilmesi zor bir bdlge olarak goriiliiyordu.

Bolgeyi sosyal konut alan1 olarak yeniden yapilandirma planlari vardi, ancak 1986'da yeni sehir planlama direktorii
Riek Bakker tarafindan yaptirilan bir imar plani ile Kop van Zuid tim sehir i¢in biiyiik bir potansiyeli agiga
¢ikarmanin anahtari olarak goriildii. Yiiksek kaliteli bir karma kullanim alan1 olarak, g6z alici binalar ve canli bir
kiy1 ile gelistirilir ve dogrudan sehir merkezine baglanirsa, sadece Rotterdam'in goriintiisiinii degistirmekle
kalmay1p, ayni zamanda sehrin tiim giliney tarafini da gelistirebilirdi (Cadell, Falk ve King, 2008).

45



U. Koksiiz ve 1. Baz Rotterdam, Kop van Zuid Kentsel Déniisiim Projesi

Sekil 2. Kop van Zuid.

Kop van Zuid'i yeniden yapilandirma projesi hem karmasik hem de iddialiydi. Gii¢lii sosyal ve ekonomik ve
fiziksel hedefleri vardi. Amaci sadece terk edilmis bir liman alanini doniistiirmek degil bir biitiin olarak Rotterdam"
degistirmekti. Projenin amaglari kisaca su sekilde listelenebilir:

e Kop van Zuid’i ve giineyindeki banliydleri bir koprii, yeni bir metro istasyonu ve tramvay hatt1 ile
dogrudan sehir merkezine baglamak,

e Kop van Zuid’de canli ve ¢ekici bir karma kullanmim bolgesi (ofis, mesken, eglence ve egitim tesisleri)
olusturmak,
Tim yap1 ve alanlarda yiiksek kaliteli tasarimlar konusunda 1srarci olmak,
Miimkiin oldugunda kentin mevcut simge yapilarini yenileyerek kullanmak,

e Kop van Zuid’in yakinlarindaki yoksul bolgelerdeki vatandaslarin da projeden faydalanmasi igin bir
“karsilikli fayda” programi gelistirmek.

Sekil 3. Erasmus Kopriisii ve Kop van Zuid.

Proje, dogrudan kentin gelisiminin her yoniiyle segmeninden sorumlu olan Rotterdam Kent Konseyi tarafindan
yiiriitiilmektedir. Cok sayida farkli belediye departmani (arazi sahibi Rotterdam Sehir Gelistirme Isletmesi,
Planlama ve Konut Dairesi, Rotterdam Ulastirma Sirketi, Kamu Isleri Dairesi ve Liman Yetkilileri) projeye
dahildir. Proje bir iletisim ekibi ile bir karsilikli fayda ekibi iceren 6zel bir proje ekibi tarafindan koordine
edilmektedir. Proje Yoneticisi, gelistirme Onerilerini saglayan ve tasarimin her alaninda tavsiyede bulunan dis
kalite ekibini de denetleyen bir konsey yonetim kuruluna karst sorumlu durumdadar.
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Belediye meclisi, 1991'de Kop van Zuid i¢in ana plani onayladi ve 1994'te ulusal hiikiimet tarafindan onaylandi.
Bu arada hiikiimet, Maas iizerinde inga edilecek Erasmus Kopriisii i¢in yaklasik 150 milyon avro 6deme yapmay1
da kabul etti. 1996 yilinda tamamlanan kdprii Rotterdam'in ¢ok taninan bir sembolii haline geldi. Yerel yonetim
acisindan 6nemli bir basar1 politikacilart i¢ koprii segeneginiden en pahali ve etkileyici olaninit desteklemeye ve
bolgeye ¢esitli devlet dairelerinin (Giimriik ve Vergi Dairesi ve Adalet Divami dahil) taginmasina ikna edilmesi
oldu.

Kop van Zuid'deki yeni metro istasyonu, Erasmus Kdpriisii ve tramvay sisteminin genigletilmesi, sehrin kuzey ve
giiney taraflarin1 daha yakindan birlestirmistir. Ayrica, ana demiryolu hatlarin1 yeraltina yerlestirerek, bitigik
yerlesim alanlarina sahip yaya baglantilar1 biiyiik 6lclide iyilestirilmistir ve yeni banliyd istasyonlar1 yerel
erigilebilirligi gelistirmeye yardimci olmustur. Nehrin 6tesine gegen ve gesitli turistik mekanlarla baglanti saglayan
popiiler bir su taksileri sistemi de mevcuttur. Kop van Zuid simdi sehir merkezinden sadece birka¢ dakika
uzakliktadir ve sehir merkezi tiim Giiney Rotterdam'a iyi baglanmistir. Dogrudan yaya yollari ve yiiksek kaliteli
yiizeyler ile kamusal alanin yiiksek kalitesi, bolgeye daha yiiksek gelir elde eden insanlarin ¢ekilmesine yardimet
olarak bolgenin demografik profilinin yeniden dengelenmesine yardimei oldu.

Kop van Zuid'in sehir merkezine yakin yiiksek kaliteli bir karma kullanim alan1 olarak yeniden gelistirilmesi, kenti
tasarim gibi modern endiistrilere ve icinde calisan insanlara ¢ekici hale getirerek Rotterdam ekonomisinin yeniden
konumlandirilmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir. 1980'lerde kent, yaraticisi sektérlerde Amsterdam ya da Lahey
ile rekabet edemeyeceginden korkuyordu fakat durum degismeye basladi. Rotterdam, Kentsel Gorev Giicii
tarafindan kentsel ronesansin dnde gelen 6rneklerinden biri olarak gdsterildi ve 2001'de Avrupa Kiiltiir Bagkenti
olarak tanindu. Issizlik oram 1991'de yiizde 17 iken 2005'te yiizde 6'ya diistii ve kent niifusu yavas yavas tekrar
yiikselmeye bagsladi. Yeni istihdamin biiyiik bir kismi sehrin kuzeybatisindaki (havalimanma dogru) olusturuldu
ve Kop van Zuid'deki birgok is, sehrin diger bdlgelerinden buraya tagiman organizasyonlarda bulunuyor. Yeni
konutlar biiyiik oranda basarili olarak iyi islere sahip insanlarin sehirde yasamaya tesvik edilmesine yardimci
olmustur. Ayni zamanda Amsterdam’in daha pahali bir hale gelmesi, Rotterdam'in yeni imaji ile yaratici insanlar
icin bir yer haline getirmektedir. Bu, Rotterdam' sadece bir liman sehri degil, ayn1 zamanda yirmi birinci yiizyil
i¢in dinamik bir gehir olarak yeniden konumlanmasinda basarili olundugunu géstermektedir.

3. SONUC

Kop van Zuid yenileme projesi, atil bir alanin kamu yonetimindeki bir projeyle karma kullanimli bir alana
doniistiiriilerek kaderinin kendisi ve gevresi igin degisebilecegini gostermesi agisindan bir basar1 hikayesidir.
Proje, daha genis bir gelir araliginda olan sakinler i¢in bir alan agmis ve hem ekonomik hem de konut olarak
biliylimeyi sehir sinirlart iginde tutmaya c¢alismistir. Projenin basarisi 1960’lardan itibaren gelisen politikalarin
sonucudur. Giiney Rotterdam’ki terkedilmis bir bolgeyi yeniden canlandirmayi, sehri bir biitiin olarak bir araya
getirmeyi ve bilgi tabanli ekonominin igveren ve is¢ilerini bolgeye ¢ekmeyi basarmistir. Sosyal meseleler tam
olarak ¢oziilmemis olsa da Kop van Zuid gevresindeki bolgelere de katki saglamustir.
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