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OZET

Ulkemizde otopark yeri iiretiminde sikintilarin had safhada yasanmasi, kentlerdeki niifusun hizla artis
gostermesi, buna karsilik park yeri iiretimine gereken onemin verilmemesi; ulagim problemlerinin artmasina
neden olmustur. Giiniimiizde otopark problemi metropollerin en biiyilk ulagim problemlerinden biri haline
gelmistir. Son yillarda arag sahiplik oraninin yiiksek oranda artmasina karsin otopark alanlart ayni 6lgiide
gelismemistir. Mevcutta kullanilan otoparklarin kapasiteleri artan ara¢ oranina cevap verememektedir. Tiim bu
olumsuz sebepler metropollerde otopark sorununu karsimiza ¢ikarmaktadir. Bu ¢alismada; Geleneksel agik ya da
kapali otoparklarin yapiminin olanakli olmadigi ya da kapasite ve igletme kosullar1 yoniinden ihtiyaglari
karsilamadig1 gelismis {ilkelerde uzun siiredir kullanilan ve kullanim orani ciddi bir sekilde artan mekanik lift,
yar1 otomatik, tam otomatik otopark sistemlerini tanitarak, Diinya’da ve iilkemizde uygulanmis projelerin
incelenmesi ve Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin 2012 yilinda ihale ederek yaptirdig1 2014 yilinda hizmete giren
ve halen yilda 150 bin aracin park ettigi, 280 ara¢ kapasiteli, yerli teknoloji ile gerceklestirilmis, Alsancak Tam
Otomatik Otopark Sistemi projesinin yatirim planlama, biitceleme, fizibilite, ihale, yapim, isletme ve bakim
stireclerinin incelenmesi, bu tiir otopark sistemlerinin {ilkemizde yeteri kadar uygulanamamasin nedenlerini ve
mevcut otopark probleminin ¢éziimiine katkilar1 amaglanmistir.

Anahtar Kelimeler: Otopark, kapasite artis1, otomatik otopark, izmir Alsancak

ADVANCED PARKING SYSTEMS IN TURKEY PRESENTATION OF IZMIR
ALSANCAK PARKING APPLICATION EXAMPLE AND RECOMMENDATIONS

ABSTRACT

Problems in the production of parking spaces in our country, the rapid increase of the population in cities, on the
other hand, the importance not given to the production of parking spaces has led to the increase of transportation
problems. Today parking problems have become one of the biggest transportation problems of metropolises. In
recent years, car ownership has increased considerably, but parking areas have not been developed equally. The
capacity of the existing car parks is not able to respond to the increasing vehicle rate. All these negative reasons
bring the problem of parking in metropolises. In this study,; The construction of traditional open or enclosed car
parks is possible in terms of capacity and operating conditions does not meet the needs, whether or not for a long
time in developed countries where it is used, and the usage rate is severely increased mechanical lift, semi-
automatic, fully automated parking system with the introduction of projects of Investigation applied in our
country and in the world in 2012, and the tender of Izmir Metropolitan Municipality made by 150 thousand per
year and still parked vehicles entered service in 2014, with a capacity of 280 cars, are made with domestic
technology, The purpose of Alsancak full automatic parking system project is to examine the investment
planning, budgeting, feasibility, tender, construction, operation and maintenance processes and to contribute to
the solution of the existing parking problem.
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1. GIRIS

Kentlerde artan tasit sayist ile orantilt bir sekilde siiriictilerin park yeri ihtiyacini karsilayamamalar1 sonucu
ortaya cikan tasit sirkiilasyonu problemi ve bunun dogurdugu olumsuz etkilerin tiimii otopark problemi olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Tasit hareketlerine ayrilmis arazi seritleri olan yollar otopark haline gelerek; baglanti,
erisim ve hareket fonksiyonlarini icra edemeyen bir sistem haline doniismektedir. Sonugta da gerekli akisin
saglanamadigi bir ulasim aginda, 6nlenemez tikanikliklar ve darbogazlar meydana gelmektedir (Yardim, 2013a).

Ancak, uzun siireli yol iistii parklarin engellenmesine yonelik yeterli 6nlemler alinmayip caydiric1 yaptirimlar
uygulanmadiginda, yapilan otoparklarin etkin ve verimli olarak kullanilmasi da mimkiin degildir. Tasit
sayisindaki artisa karsilik, sunulmayan her park yeri, yollar1 tekrar otopark haline donistiiren bir etki
olusturmaktadir. Problemin ¢dziimiiniin iki ayag1 olan “park yeri yapimi1” ve “siiriiciilerin bu park yerlerine park
etmesinin saglanabilmesi” birbiri ile dogrudan iliskilidir (Yardim ve Agrikli, 2014).

Kentlerde aktivitelerin yogun oldugu merkezi bolgelerde genellikle bir arsa problemi s6z konusudur. Arsalar ya
biiyiik yapilar inga etmek i¢in ¢ok kiigiiktiir ya da alternatif yatirim maliyetleri dikkate alindiginda ¢ok pahalidir.
Yol iistii parklara alternatif olarak, ihtiya¢ halinde, atil ve kiiglik arsalara “cok katli otomatik otopark™ yapmak
bir ¢6ziim olarak ortaya ¢ikmaktadir (Yardim, 2013b).

Mevcut otoparklarin kapasitelerinin yetmedigi durumlarda ise mekanik lift, yar1 otomatik ve tam otomatik
otopark sistemleri arag¢ park talebine goére uygulanabilmektedir. En basit sistem olarak bilinen hidrolik arag
asansoril; konvansiyonel otoparkin ara¢ rampasi yerine hidrolik arag platformlari ile yapilmasi projede ilave
otopark yeri kazanimi ve rahat giivenli giris-¢ikis saglamaktadir.

2. ILERi OTOPARK SiSTEMLERI TiPLERI
2.1. Hidrolik Arag Platformlar: (Lift)

Hidrolik arag¢ platformu rampa egimlerinin izin verilen Slgiilerin disinda olmasi halinde veya ara¢ manevra
kabiliyetleri dogrultusunda yapilan rampanin otopark sayisini kisitlamasi halinde sunulan hidrolik ¢éziimlerdir.
Bu sistemler sadece dikey yonde hareket ederler. Arag i¢indeki siiriicii otopark katina ulagabilmek i¢in aracindan
inmeden platformun iizerine ¢ikar ve yine aracindan inmeden gidecegi otopark katina ulagim saglamaktadir
(Sekil 1). Bu sistem sayesinde otopark katlarina ulagim ve arag park sayisinin arttirtlmasi saglanabilmektedir.

Sekil 1. Otopark katina erisim saglayan hidrolik arag platformuna dair kesit ve yandan gériiniis (Otomatik,
2019a).

2.2. Mekanik Park Sistemleri

Mekanik park sistemleri araglarin iist iiste istiflenmesi prensibine gore dizayn edilmis sistemlerdir. Mekanik park
sistemleri bagimli ve bagimsiz olmak iizere iki gruba ayrilir.

2.2.1.Bagimh Tip Mekanik Park Sistemleri

Bagiml: tip sistemlerde araclarin park edebilmesi diger aracin sistemde bulunup bulunmamasina baghidir. Sekil
2’de belirtilen bagimli sistemler diisey yonde hareketi saglayan sistemlerdir.
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Sekil 2. Bagiml tip mekanik otopark ¢éziimii Lale Apartman, Etiler Istanbul (Otomatik, 2019b).
Sekil 2’de gosterilen bagimli tip mekanik otopark ¢oziimiinde platform flizerine ¢ikartilmis olan aracin
¢ikabilmesi i¢in asagidaki aracin platform altindan ¢ikarilmasi gerekmektedir. Bu sistemlerin bagimli olmasimin
sebebi budur. Bu sistemlerin diger bir adi da valeli sistemlerdir.

2.2.2. Kuyruklu Bagimsiz Tip Mekanik Park Sistemleri

Kuyulu bagimsiz tip mekanik sistemlerde (Sekil 3) araglarin park sistemlerine giris ve c¢ikislari birbirinden
bagimsizdir. Bu sistemlerin binanin i¢inde veya disinda olabilmesi miimkiindiir.

Sekil 3. Kuyulu bagimsiz tip mekanik otopark ¢dziimii Ziihtii Tursan Apartmani, Kadikdy Istanbul (Otomatik,
2019c).

Sekil 3’de goriilen sistemde {istteki aracin ¢ikabilmesi igin siiriicli kumanda paneli {izerinden sistemi caligtirir.
Sistem bir biitiin olarak asagidaki ¢ukura dogru iner. Ustteki arag bu sayede zemin mesafesine iner. Siiriicii
arabasina bindikten sonra otopark sistemini terk eder.

2.2.3.Yar1 Otomatik Park Sistemleri
Yar1 otomatik park sistemlerinde (Sekil 4) siiriiciiler araglarinin kendileri igin ayrilmis platformun iizerine
koyarak araglarinin i¢inden ¢ikarlar. Araglarini almak istediklerinde kontrol panelinden kendilerine verilen

anahtar veya kart vasitasi ile sistemi harekete gegirirler. Kendilerine ayrilmis bolmeden araglarini alip sistemden
cikarlar.
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Seki 5. Yar1 otomatik otopark sistemi ¢aligma semasi (Otomatik, 2019d).

Sekil 5’de her bir sistemde 1 adet bosluk vardir. Sistemden hangi ara¢ ¢ikis yapacak ise bosluk diger tarafa dogru
ilerler ve ¢ikis yapan arag icin ¢ikis yolu olarak kullanilir. Bu sistemler yatay ve dikey yonde hareket edebilen
sistemlerdir.

2.2.4.Dénme Dolap Otopark Sistemleri

Dénme dolap sistemi (Sekil 6), 12 ve 8 arag kapasiteli olarak iiretilmistir. Iki araglik yere 12 arag park edilebilen
donme dolap, alan kullanimi agisindan verimli bir otopark sistemidir. Sistem araglari tagiyan vagonlarin dikey
diizlemde elips seklinde bir yoriingede donerek hareket etmesiyle ¢alisir. Donme dolap hem saat yoniinde hem
de saatin tersi yonde hareket edebilmektedir. Arag giris kismindaki vagona park edilir. Araci alirken, aracin
girise yakin oldugu yonde dénerek hizlica aract giris konumuna getirir. Siiriiciilerin araglarini park etmek ya da
parktan almak igin bir vale hizmeti almalar1 sistemin dezavantaji olarak sdylenebilir (Polipark, 2019).
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Sekil 7. Donme dolap otoparki teknik ¢izimi (Polipark, 2019).

Tablo 1. Dénme dolap otopark boyutlari (Polipark, 2019).

Dikey donme dolap (H) Yiikseklik (W) Genislik (D) Derinlik Alan
8 Araglik sistem (binek) 984 cm 476 cm 627 cm 29,85 m?
12 Araglik sistem (binek) 1357 cm 476 cm 627 cm 29,85 m?
8 Araglik sistem (suv) 1350 cm 530 cm 627 cm 33,23 m?

Acik otoparklarda bir aracin park etmesi igin gerekli olan ve manevra alanlari dahil toplam park alani siiriis
konforuna bagli olarak 25 m? ile 30 m? arasinda degismektedir (TS 10551). Dénme dolap sistemlerinin yap1
oturum alani, yiikseklik, genislik ve derinlik bilgileri Tablo 1’de verilmistir. Buna gore 8 ve 12 araglik (binek)
sistemin kurulabilmesi i¢in 29,85 m? alan, Suv tarz1 araglar iginde 33,23 m? alan yeterli olmaktadir. Bu sistem
ile 2 binek araca ayrilacak bir park alanina (30 m?) 8- 12 aracin park etmesine olanak saglamaktadir. Sistem
iizerindeki haznelere park edilen araglar sag veya sola donen sistem sayesinde park eder ya da siiriiciiye teslim
edilir.

3. ILERi TAM OTOMATIK OTOPARK SiSTEMLERIi

Ileri otomatik otopark sistemleri hicbir gdrevli personel destegi olmaksizin siiriiciilerin araglarim giris-gikis
odalarina biraktiklari sistemlerdir. Giris ¢ikis odasinda aracin uygun 6lgiilerde ve dogru konumda oldugu, agirlik
smirint agmadig, elektronik kontrol sistemleri ile kontrol edilir ve siirlicliye bilgi verilir. Uygun kosullardaki
araclarmn siiriiciileri odadan cikarak araglarinin teslimini yaparlar. Higbir operatdr miidahalesi olmaksizin tam
otomatik otopark sistemi yazilimi ile aracin boyutlarmim uygun oldugu park yerine park edilmesi ve
istenildiginde geri getirilmesi saglanir.

Siiriiciilerin araglar ile birlikte park etmemeleri dolayisi ile igerisinde insan bulunmamasi, araglarin otopark
igerisinde kullanilmamas1 sayesinde yapisal ve mimari olarak alan kullaniminda biiyiik kazanglar saglanir.
Rampalar, koridorlar olmadig1 gibi, insanlar i¢in merdivenler, asansorler de kullanilmaz. Boylelikle geleneksel
katli otoparklarin yapilamadigi alan o&lgiilerinde de otoparklar insa edilebilir. Kapasite artist 3 kata kadar
saglanabilir. Bir ara¢ basma yap:r hacmi 90-100 m® yerine 30-45 m® seviyesindedir. Igeride egzoz salinimi
olmadigindan ve insan bulunmadigindan havalandirma, aydinlatma, temizlik ve giivenlik igin personel gibi
isletme giderlerinden kazang saglanir.

Sistem konfigiirasyonunda yogun kullanim, optimum kapasite ve performansa dayali olarak maliyeti olusturacak

tasarim kararlar1 alinir. Genellikle umumi otopark projelerinde 250-750 ara¢ kapasiteli, konut, isyeri, otel gibi
kullanimlarda 10-100 arag kapasiteli uygulamalar yaygindir.
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3.1. Ileri Otomatik Otopark Sistemi Secim Olgiitleri
Otopark sistemi se¢imi ve tasariminda asagidaki basliklardaki dl¢titler belirlenir;

1. Proje alaninin yapisal kosullart:
e Alan bilylikligi, dlgiileri
e Alan kullanim kurallar1 (imar sartlart)
e Zemin altinda inga olanaklari, yapim teknigi ve maliyet

2. Ulasim iligkileri:
e Otoparka gelecek arag trafiginin yonii, ara¢ yogunlugu, kuyruklanma kabiliyeti
e  Otoparktan ¢ikis yapan araclarin trafige katilim yonii, akiskanlik kabiliyeti
e  Yayalarin otoparka giris-¢ikis yon egilimleri
3. Hedeflenen arag¢ kapasitesi:
e Birim zamandaki azami arag giris-¢ikis beklentisi, Park etme 6zellikleri
e Yogun zaman dilimleri ve beklenen kapasite kullanim orani
e Olagandis1 park talebi performansi faktorleri (sinemalar, konser salonlari, stadyumlara yakinlik)
4. Kaynaklar:
e Biitce
e Finansman
5. Siirdiirebilirlik analizi
6. Degerler
e  (Cevreyi koruma
e  Engelli kullanimi
o  Siirdiirebilirlik analizi
7. Yasa, yonetmelik, tarife sinirlamalari
8. Bolgedeki otopark alternatifleri, piyasa rekabet 6zellikler, kapasite, fiyat
9. Sosyoekonomik bilgiler 1s1g1nda park talebi/6deme kabiliyeti iligkisi
10. Abonelik talebi beklentisi, tarife-gelir etkisi, Arag tipleri, 6lgiileri
11. Otopark isletme modeli

e Isletmeci profili ve misyonu
e  Personel kalifikasyonu

4. ORNEK VAKA ANALIZi: iZMiR ALSANCAK iLERI OTOMATIK OTOPARK

Bu calismada 6rnek uygulama vakasi olarak Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin 2012 yilinda ihalesini yaparak
2014 yilinda hizmete giren ve halen yilda 150 bin aracin park ettigi, 280 ara¢ kapasiteli, yerli teknoloji ile
gerceklestirilmis, Alsancak Tam Otomatik Otopark Sistemi projesi (Sekil 8) ele alinarak projenin yatirim
planlama, biit¢eleme, fizibilite, ihale, yapim, isletme ve uzun vadeli bakim, yenileme siireci degerlendirilmistir.
Sehrin en islek semti olan Alsancak'ta ve ii¢ ana bulvardan (Ali Cetinkaya, Talatpasa Bulvar1 ve Sair Esref
Bulvar1) en yogun kullanimin oldugu Sair Esref Bulvari'nda; yogun konut yerlesimi ile birlikte, saglik birimleri
ve 3 hastanenin ortasinda, protokol camii olarak kabul edilen Alsancak Hocazade Cami’nin karsisinda bulunan
akaryakit istasyonunun, kaldirilmasi igin 2009 yilinda sehir plam geregi Biiyiiksehir Belediyesince islemlere
baslanmistir. Tlgili mevzuata uygun olarak akaryakit istasyonunun kapatilmasi ve kamulastiriimasi, mahkeme
stirecleri sonucunda 2012 yilinda tamamlanmistir. Kamulagtirma i¢in 4.750.000 1 bedel 6denmistir. Sehir plani
ve imar mevzuatina uygun olarak belediye tarafindan alinan kararla bolgeye hizmet etmek iizere bir umumi
otopark yapilmasi igin ¢aligmalar yiiriitilmiistiir. Proje i¢in harcanan yatirim tutari asagidaki kalemlerden
olusmustur (Tablo 2).
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Tablo 2. Proje i¢in harcanan yatirim tutart.

Proje bedelleri

Arsa temini kamulastirma bedeli 4.750.000,00 b
Yapim ihalesi bedeli 13.250.000,00 b
Toplam yatirim tutari 18.000.000,00 b

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi, Kasim 2009°da petrol istasyonu ¢ok katli otopark yapmak iizere 4.75 milyon TL
bedelle kamulastirmistir. 280 araglik park yeri igin yerli teknoloji kullanilan ve bugiine kadar Tiirkiye’deki tim
tam otomatik otoparklar1 yapan firma 13,25 milyon TL bedelle ihaleyi kazanan taraf olmustur. S6zlesmesi ve
projelendirme siirecinden sonra 18 milyon TL yatirim bedeli ile (Sekil 8), insa ¢alismalar1 baslatilmustir.

Otopark katlarinda iklimlendirme yapilmamast ve ek yalitimli dis cephesinin sagladigi avantajla en diisiik
diizeyde enerji tiiketerek, dogaya en az sera gazini salar. Normal bir otopark binasindan farkli olarak biitiin
katlara otomasyonlu asansor sistemi ile ulastirilan otomobiller, dogaya egzoz gazlari salmaz ve bina sakinlerinin
kimyasal ve tehlikeli partikiillere maruz kalma diizeylerinin en aza indirgenmesi saglanir. Bina, gerek egzoz
tiiketimini diigiirmesi ile gerek bulundugu merkezi konumunun trafigini azaltic1 katkisi ile gerek ulasim aglarina
yakin, kolay ulasilabilir bir noktada bulunmasi ile gerek de icerdigi mekanik ve otomasyon sistemlerinin katkisi
ile ¢evre dostu ve akilli bir binadir. Leed, arazi se¢imi, su verimliligi, enerji ve atmosfer, malzeme ve kaynaklar,
i¢ mekan cevresel kalite, bolgesel oncelik ve tasarimda yenilik olmak lizere 7 kategoride puan kazanan
kredilerden olusur. Bu kategorilerde minimum enerji, su kullanimini azaltma, geri doniisiim toplama ve tiitiin
dumani kontrolii gibi zorunlu 6n kosullarla yiiz puan kazanilabilir. Her kategoride, diisiik emisyonlu {iriinlerin
kullanimi, su tiiketiminin azaltilmasi, enerji verimliligi, toplu tasima araglarina erigim, geri doniistiiriilmiis igerik,
giin 15181 ve yenilenebilir enerji gibi siirdiiriilebilirlik i¢in belirli stratejilere iliskin krediler bulunmaktadir. Tam
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otomatik otoparkin yesil bina (Leed sertifika) kriterlerine cevap veren avantajlarini soyle siralayabiliriz; Arazi
secimi ve siirdiiriilebilirlik, toplu tagimaya entegrasyon, enerji verimliligi ve atmosferi temiz tutma, engellilerin
kullanimina uygunluk vb. siirecleri tamamlamistir.

Boylelikle:
e Bir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan sehir merkezinde aykir1 durumdaki akaryakit istasyonu
kaldirilmustir.

e Arsa kamulastirilarak sehirde yapilan binalarda otopark yapilamamasi sebebi ile toplanmis otopark
harc1 bedellerinin, Belediyenin gorevi olan otopark yapiminda kullanilmast miimkiin olmustur.
e  Yesil bina (Leed sertifika) 6lgiitlerinin ogunu tamamlamis olmasi

5. TAM OTOMATIK OTOPARKIN TEKNIiK OZELLIiKLERIi

Izmir Alsancak tam otomatik otopark sistemi, tamamen Tiirk miihendisler tarafindan gelistirilen, tamamen yerli
bir teknolojiye sahiptir. Tasarimi, projelendirmesi, kullanilan donanim ve yazilimlar ile yap1 isleri iilkemiz
imkanlartyla gergeklestirilmistir.

Geleneksel yontemle ayni imar sartlarinda 110 araghk (100 m*/park yeri) bir otopark yapilabilecek 616 m?
yapilasma oturum alanli (Sekil 9) bu arsaya, otomatik otopark kuruldugunda, ayn1 hacimde 280 ara¢ (54 m?/park
yeri) park edilebilecektir (Tablo 3).

Sekil 9. Projenin normal kat plani (Otomatik, 2019e¢).

Tablo 3. Otomatik otoparkin tasarim ve teknik 6zellikleri (Yardim ve Agrikli, 2014).

Tasarim Ozellikleri Tasarim Degerleri
Arsa buyikligii (m?) 938
Yapilagma oturma alan1 (m?) 616
Yapi yiiksekligi (m) 24,50
Zemin alt1 derinligi (m) 2,00
Insaat hacmi (m?) 15.092
Park yeri basina hacim (m?*/park yeri) 54
Toplam arag kapasitesi (adet) 280
Parka uygun arag 6lgiileri (dzami) 525mx 1,90 mx 2,00 m
Tasarim tasit1 agirh@ (kg/tasit) 2.500
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Sekil 10. Katlarin goriildiigii otopark kesiti (Otomatik, 2019¢).

Zemin alt1 derinligi 2,0 metredir. Bina girisin tizerine 11 kath olup, toplam yiiksekligi 24,5 metredir (Tablo 3).
1,60 m yiiksekligindeki araglar igin 7 kat, 2,0 m yiiksekligindekiler i¢in 4 kat ayrilmistir (Sekil 10).

Sekil 11. Giris kat plani, kabinler ve doner tablalar (Otorlvﬁétik, 201%). .
Giris katinda lobi, kabul kabinleri ve gerekli teknik odalar vardir (Sekil 11). 4 adet diiseyde hareket eden tasiyict

asansore buradan erisilmektedir. Araglar doner tablalar ile ¢ikis yoniine dondiiriilerek yine buradan teslim
edilmektedir.
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Sekil 12. Arag

ik

kabul ve transfer odas (Otomatﬂ;,‘ 209e).

Bu sistem, “dinamik pozisyon kontrollii transfer” yontemiyle araglari tasiyan gelik paletlerin, asansor iizerinden
konveyore aktarilmasini saglar (Sekil 12). Diisey lift, araglar1 bir transfer odasindan alarak, park edilecek kattaki
disli zincir mekanizmali ve tahrikli konveyor hattina, ¢elik park paletler {izerinde tasir.

6. PROJENIN ULASIM iLiSKiLERi

Otoparka Gelecek Ara¢ Trafiginin Yonii, Ara¢ Yogunlugu, Kuyruklanma Kabiliyeti: Sair Esref
Bulvari ortadan bir refiijle boliinmiis, orta refiij {izerinde parklanma yapilan yogun trafik akish bir
bulvardir. Parselin tam 6niinde bulunan otobiis duragi ve bir blok ilerideki sinyalizasyonlu kavsak trafik
akigin1 yavaglatmaktadir. Otoparka yogun girigslerin oldugu saatlerde araglarin kuyruklanmasi igin
gereken park seridini Sair Esref Bulvari ilizerinde temin etmek miimkiin olmayacaktir. Bu sebeple
bitisik 1408. Sokagin otoparka giris trafigi i¢in kullanilmasina doniik ulasim plani ¢dziim saglayacaktir.
1408. Sokagin tek yonlii trafige gevrilerek otoparka giris yoniinde ¢alistirilmasi ile yaklasik 30 araglik
bir kuyruklanma olanagi saglanabilmektedir.

Otoparktan Cikis Yapan Araclarin Trafige Katihm Yonii, Akiskanhk Kabiliyeti: 1408. Sokak
iizerinden otoparktan ¢ikis yapan araglarin Sair Esref Bulvari’na katilmalari i¢in otobiis duraginin bir
blok geriye alinmas1 gereklidir.

Yayalari Otoparka Giris-Cikis Yon Egilimleri: Sair Esref Bulvari, Alsancak Camii ve kavsagi yaya
trafiginin en 6nemli aksidir. Yayalarin giris ve ¢ikislariin Sair Esref Bulvar1 cephesinden planlanmasi
dogru olacaktir.

6.1. Hedeflenen Arac¢ Kapasitesi

Birim Zamandaki Azami Arag¢ Giris-Cikis Beklentisi: Alsancak Sair Esref Bulvari iizerinde kath
otopark olmayip, cadde iizerinde orta refliijde parklanma yapilmaktadir. Bulvara agilan sokaklar dar
oldugundan park yapmaya uygun degildir. Bu nedenle azami ara¢ kapasitesi hedeflenmektedir.
Saglanan kapasitenin %40’min bir saatte giris ya da ¢ikis yapabilmesi, umumi kullanimli otomatik
otopark sistemleri igin genel geger bir kuraldir.

Yogun Zaman Dilimleri ve Beklenen Kapasite Kullamim Orani: Hafta igerisinde sabah 08:00-10:00,
aksam 17:00-21:00 saatleri, hafta sonlarinda 10:00-14:00 ve 17:00-23:00 saatleri arasinda en yiiksek
giris-¢ikis Ongoriilmektedir.

Olagandist Park Talebi Performansi1 Faktorleri (Sinemalar, Konser Salonlari, Stadyumlara
Yakinlhk): Ayrica bulvarin ¢evresindeki fuar alanindaki etkinlik donemleri yogun kullanimi
arttiracaktir. Ozellikle yaz aylarinda bulvarin baglandigi Kordon bélgesinde yogunluk artmaktadir.

7. TURKIYE’DE iLERi OTOMATIK OTOPARK PROJELERI

Ulkemizde ileri otomatik otopark projeleri ilk olarak 2002 yilinda Istanbul Leventte uygulamasi yapilmistir
(Tablo 2). Sonrasinda izmir, Balikesir, Manisa ve diger illerde uygulamasi devam etmistir.
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Tablo 2. Tirkiye’de uygulanmig ve uygulamasi devam eden ileri otomatik otopark projeleri.

UYGULANMIS ve UYGULAMASI DEVAM Ara Proje

EDEN iLERi OTOMATIK OTOPARK Sehir Yil Kapa Si‘i o Alan (m?) Bedeli

PROJELERI P (TL)
I;/f;tla)ls Tam Otomatik Otopark Sistemi (Levent, istanbul 2002 612 800 17.303.000
Parkp0|nt Tam .Otomatlk Otopark Sistemi istanbul 2010 276 320 6.000.000
(Nisantasi, Sisli)
Magka Suits Residance (Magka, Besiktas) Istanbul 2012 76 500 2.310.000
Izmir B.S.B Tam Otomatik Otopark Sistemi _
(Alsancak) Izmir 2014 280 616 18.000.000
Balikesir B.S.B. Tam Otomatik Otopark Sistemi Balikesir 2015 84 183 4.200.000
(Merkez)
Manisa B.S.B Tam Otomatik Otopark Sistemi Manisa 2016 580 930 28.900.000
(Sehzadeler)
Argehk Genel }VIudurluk Tam Otomatik Otopark istanbul 2017 44 251 2.760.000
Sistemi (Beyoglu)
Lo o 2018 Thale

Trabzon Biiyiiksehir Belediyesi (Merkez) Trabzon yili 310 480 37.550.000
Izmir B.S.B Tam Otomatik Otopark Sistemi izmir 2019 Thale 636 800 45.000.000
(Bayraklr) yili
Toplam 2898 Arag

8. SONUCLAR

fleri tam otomatik otopark sistemleri 6zellikle Avrupa ve Amerika’da yapilarin kendi otopark ihtiyaglarini
karsilamak iizere kullanilirlar. Japonya basta olmak {izere yine Amerika’da ve iilkemizde umumi otopark
yatirimlar (Tablo 2) igin de ileri tam otomatik otopark sistemleri kullanilmaktadir.

Sehir merkezlerinde mevcut agik veya katli otoparklarin artan ara¢ sayisina ve otopark talebine cevap
verememesi durumlarinda minimum alanlarda maksimum kapasite artis1 saglamak amaciyla mekanik lift, yar
otomatik ve ileri tam otomatik otopark sistemlerinin kurulmas: tesvik edilmelidir.

Izmir Alsancak ileri tam otomatik otoparki sehir plani ve imar mevzuatina uygun olarak izmir Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan alinan meclis karari ile bélge halkina hizmet etmek amaciyla umumi bir otopark yapilmasi
i¢in ¢aligmalar yapilmistir. Bu yapici ¢alisma modeli diger belediyelere 6rnek teskil etmektedir.

Izmir Alsancak’ta uygulanan ileri otomatik otopark sistemi, gerek finansman modeli, gerek ileri teknolojisi ve
yerli mithendislik ar-ge ¢alismalart ile diger sehirlere drnek olabilecek diizeydedir. Otoparklar igin 6nemli bir
problem olan araglardan ¢ikan karbon gazlari ile insanlarin oksijen gereksinimleri, kaynaginda ¢oziilmekte ve
ortadan kalkmaktadir. Konvansiyonel otoparklardaki araglar park yerlerini arama-ulagsma siireleri boyunca
tiikettikleri yakit ve karbon salimi ile insanlarin zaman kayiplar1 da ortadan kalkmaktadir. Yangin giivenligi
konusunda insansiz binalar, yangina neden olabilecek riskler yoniinden dnemli bir giivenlik avantaj1 sunarlar.

Diger taraftan, otomatik otopark sistemlerinin Tiirkiye’de uygulanma potansiyeli, 6zel yatirimcilarin otopark
yatirimi yapmaya yonelmeleri ile dogrudan ilgilidir. Ne yazik ki iilkemiz genelinde yaygin olarak gézlenen “park
etmedeki disiplin eksikligi” sebebiyle bu yonelim halen istenen diizeyde degildir. Bunun da temeli, siiriiciiler,
bolge sakinleri, yerel yonetimler ve miiteahhitler olarak gruplandirilabilecek iilkemiz aktorlerinin otopark ve
otopark problemi algilarina dayanmaktadir (Yardim ve Agrikli, 2014).

Bu sistemlerin Tiirkiye’de yapi projelerinin kendi biinyelerinde veya umumi otopark yatirim ve isletmeciligi
acisindan degerlendirmesini yaptigimizda, karsilagilan engelleri asagidaki gibi siralayabiliriz.

En temel sorun otopark hizmetinin kent yasaminda ve bir yap1 projesinde sagladigi katma degerin, sosyal ve
ekonomik bir deger olarak algilanmasindaki eksikliktir.

En temel sorun otopark hizmetinin kent yasaminda ve bir yap1 projesinde sagladigi katma degerin, sosyal ve
ekonomik bir deger olarak algilanmasindaki eksikliktir.
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Bunun altinda yatan sebepler:

e Otopark hizmetinin yeterli say1 ve kalitede saglanmasim1 denetlenmemesi ve etkin yaptirim
uygulanmamast

e  Yeni yapilarin kendi ihtiyaclar i¢in saglanmasi gereken nitelikte ve arag park yeri sayisi kapasitesinde
yapilmasint gozeten ilgili otopark yonetmeligini zorunlu kilan kamu ve sivil denetim otoritesinin var
olmamasi

e Imar planlarmin hazirlanmasi ve uygulamasinda otopark konusunda tutarli bir strateji ve disiplinin
saglanamamasi

e Yasa ve yonetmeliklerin bu eksiklikleri giderecek sekilde diizenlenmemesi

e Otopark yatirnmlari yapmak iizere gorevlendirilmis ve kaynak toplamis olan kamu idarelerinin bu
kaynaklar1 otopark yapiminda kullanmamast

e  Otopark hizmetinin iptidai usullerle saglanmasina doniik aligkanliklar

e Ilgili otopark mevzuatinin yetersizligi ve uygulamada yasanan problemler

Diinyada yayginlasan ¢ok katli tam otomatik otoparklar, Tiirkiye’de bugiin otopark problemlerinin ¢ézim
stirecine katki saglayabilecek 6nemli bir teknolojik firsattir (Yardim, 2015).

9. ONERILER

Asagida ileri tam otomatik otoparklarin uygulanmasindaki engelleri ve 6nlemleri bir arada gorebiliriz.

e Imar planlarinda tam otomatik otopark sistemleri de dahil olmak iizere dogru belirlenmis otopark
alanlarinin saglanmasi.

e Imar ve ulasim planlarindaki fonksiyon dagilimina baghlik ve siirdiiriilebilirlik.

e  Otopark konusunda yasa ve yonetmelikler ile birlikte bunlar1 uygulayan, denetleyen kamu veya sivil
otoritelerin olusmasi.

e  Otopark ve ulasim planina biitiinliiklii yaklasim stratejisi ve uygulama taktikleri gelistirilmesi.

e  Yatirim planlamasi ve tesvik yontemleri ile yatirimer ve igletmecilerin desteklenmesi.

e Teknolojik kirliligin ve dejenerasyonun Oniine gececek tasarim, iiretim ve isletim teknik sartlarinin
belirlenerek denetlenmesi.
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