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OZET

Istanbul’daki yas meyve ve sebze lojistik sektoriiniin genel degerlendirmesinden once lojistigin tammi ve
tarih¢esinin anlatimryla baglanan bu ¢alismada Diinyadaki lojistik hareketliligi, Tiirkiye nin lojistik biiyiikligii ve
Istanbul’un bu biiyiikliik icindeki pay: ile kentsel lojistik hakkinda genel bilgiler paylasilmistir. Bu bilgilerden
sonra sektdr hakkinda genel bilgiler agiklanmugtir.

Bu calisma; Istanbul ili Bayrampasa ilcesinde bulunan Bayrampasa Yas Meyve ve Sebze Hali 6zelinde hale yiik
getiren ve gotiiren araglarin istatiksel bilgilerini igermektedir. Bu bilgiler, arag tiirlerine (Tir, Kamyon Kamyonet,
Panelvan ve Minivan) ve tasidiklar1 {iriin tiplerine gore geldikleri veya gidecekleri mesafeye bagh olarak zaman,
mesafe, sayi, ara¢ doluluk oranlarini ve bu hal i¢in sehir i¢i ve sehir dis1 yiik hareketliligi hakkinda genel verileri
kapsamaktadir.

Ayrica bu ¢alismada toplanan veriler 1s18inda yiik araglarmin doluluk modellemesi yapilarak diisiik doluluga
¢Oziim Onerileri getirilmektedir. Bu ¢oziim Onerileri 1s18inda kent igi trafiginde yiik araglarinin giinliik ulasima
etkilerini en aza indirmek i¢in doluluk oranlarimin artirilmasinin; trafik sikisikligina, cevreye ve ekonomiye
saglayacagi faydalar hesaplanmustir.
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THE EFFECTS OF ISTANBUL BAYRAMPASA FRESH FRUIT AND VEGETABLE
LOGISTICS AND FREIGHT VEHICLE OCCUPANCY RATE ON TRAFFIC
CONGESTION

ABSTRACT

Fresh fruit and vegetable logistics sector in Istanbul started with the logistics of the definition and explanation of
the history before the general assessment in this study in the world of logistics mobility, logistics size of Turkey
and Istanbul were shared general information about urban logistics with the share of this magnitude. After this
information, general information about the sector is explained.

This work; Bayrampaga Bayrampasa Fresh Fruit and Vegetable Market in the province of Istanbul in the special
load and transport vehicles that contain statistical information. This information includes time, distance, number,
vehicle occupancy rates and general data on urban and suburban freight mobility depending on the type of vehicle
(lorry, truck van, van and minivan) and the type of product they carry or will travel.

In addition, in the light of the data collected in this study, the occupancy modeling of the load vehicles is made
and solutions are proposed for low occupancy. In the light of these solutions, increasing occupancy rates in order
to minimize the effects of daily vehicles on daily transportation in urban traffic; traffic congestion, environment
and economy.
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1. GIRiS

Lojistik; bir {irlin veya malin ilk elden/iireticiden hatta iiretim 6ncesinden son kullanici/tiiketiciye kadar gegen
nakliye, depolama, giimriikleme, ambalajlama, dagitim gibi tiim siireglerini ifade eder. Kentsel Lojistik, lojistik ve
tagimacilik siireglerinin; kentsel alanlarda, trafik kosullar1 ve ¢evresel etkiler ile birlikte enerji tiiketiminin de goz
oniine alinarak, pazar ekonomisi biitiinliigii icinde en verimli hale getirilme ¢alismalaridir.

vasitasiyla toptanci hallerinde toplanmakta, toptanci hallerinden semt pazarlarina, gida isletmelerine ve manavlara
satilmakta ve sonucunda bu isletmeler araciligryla son tiiketicilere ulasmaktadir.

Yas sebze ve meyve hallerindeki isletmeler sattiklart {iriin 6zelliklerinden dolayi siirekli ¢evik bir yapida hareket
ederek tirlinlerini hedef pazarlara sunmak zorundadirlar. Bu nedenle, yas sebze ve meyve iirlinlerinin giinliik olarak
yogun bigimde sirkiilasyonu s6z konusudur. Uriinlerin iireticilerden hallere getirilmesi ve buradan son tiiketiciye
erismek icin semtlere dagitilmasi faaliyetleri karayolunu kullanan yiik araglariyla gergeklestirilmektedir. Istanbul
hallerine gelen bir kamyonluk {iriiniin dagitimini yaklasik sekiz adet daha diisiik kapasiteli yiik araci1 yapmaktadir.
Bu durum sehir iginde ilave bir trafik hareketliligine ve ciddi oranda ¢evre kirliligine neden olmaktadir.

Yiik araglarinin kapasitelerini hacimsel ve agirlik olarak en uygun bir sekilde kullanarak doluluk oranlarinin
yiikseltilmesi trafikteki ara¢ sayisinin azalmasina etki yapacagi gibi 6zellikle kent ici trafik yogunluguna ve g¢evre
kirliligine olumlu katk: yaparak kent i¢cinde yasayan insanlarin yasam standartlarinin yiikselmesini saglayacaktir.

2. LITERATUR TARAMASI

Bu béliimde lojistik ve kentsel lojistik tamimlari ile Diinya, Tiirkiye ve Istanbul’daki lojistik hareketlerle ilgili
bilgiler verilmektedir.

2.1. Lojistik Nedir

Lojistik; bir iiriiniin ilk tireticiden son tiiketiciye kadar olan nakliye, depolama, giimriikleme, ambalajlama, dagitim
gibi tiim siireglerini ifade eder. Bir bagka tanimla lojistik; dogru {irlinii, dogru yerde, dogru zamanda, dogru
miktarda, dogru sekilde, dogru kalitede, rekabet¢i bir fiyatla saglamaktir. Diinyanin en biiyiik lojistik
organizasyonu olan Tedarik Zinciri Uzmanlar1 Konseyi’nin (Council of Supply Chain Management Professionals,
CSCMP) tanimiyla lojistik; “Miisterinin ihtiyaglari dogrultusunda hizmetler de dahil olmak {izere tiim {iriinlerin
ve ilgili bilgilerin ¢ikis noktasindan varis noktasina kadar etkili ve verimli bir bigimde taginmasi ve depolanmasi
icin gerekli prosediirleri planlama, uygulama ve denetleme siirecidir. Bu tanima i¢e dogru, disa dogru, dahili ve
harici hareketler dahildir” (Logiport, 2018).

2.2. Diinya’da Lojistik Sektorii

Diinya ticaret Orgiitii(DTO) tarafindan hazirlanan; “Diinya Hizmet Gayri Safi Yurt ici Hasila” raporlarina gore
ulastirma, “Diinya Hizmet Sektorii” icinde gosterilmektedir. DTO raporunda, ulastirma kapsaminda yer alan
faaliyetler su sekildedir: Denizyolu tagimaciligl, i¢ suyollar1 tasimaciligi, havayolu tasimaciligl, uzay tasimaciligy,
demiryolu tagimaciligi, karayolu tasimaciligi, boru hatt1 tasimaciligi, depolama- ellegleme- acentecilik ve diger
hizmetler. Diinya niifusunun 2017 verilerine gore 7,53 milyara dayandigi giliniimiizde insanlarin tiiketim
miktarlarinin artmastyla birlikte lojistik faaliyetlerinde 6nemi her gecen zaman da daha da artmaktadir.

iki y1lda bir agiklanan Diinya bankas1 verilerine gore Lojistik Performans Endeksi (LPI) degerlerine gore 167 iilke
arasinda Tiirkiye 47. sirada yer almaktadir.

Diinya Bankasi'min Lojistik Performans Endeksi (LPI) iilkeleri alt1 gosterge araciligiyla analiz etmektedir.
e Giimriik ve sinir yonetiminin etkinligi.
e Ticaret ve ulasimla ilgili altyapinin kalitesi.
e Rekabetci fiyatli uluslararasi diizenleme kolaylig1 gonderiler.
o Lojistik hizmetlerin yeterliligi ve kalitesi.
e Gonderileri takip etme ve takip etme yetenegi.

e Gonderilerin alicilara ulagsma siklig1 planlanan veya beklenen teslim siiresi i¢inde.
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Diinya ihracat pazarinin en yiiksek pay: her gecen yil oranini yiikselten Cin’e(% 12,8) aittir, Cin’i sirasiyla
Amerika(%38,7) ve Almanya (%S8,2) ile takip etmektedir. Diinyadaki ihracatin Gigte birini 28 Avrupa birligi tilkesi
gergeklestirmektedir. Detayl bilgiler Tablo 1 de gosterilmektedir.

Tablo 1. Tablo 1.Ulkelere Ve Ulastirma Sistemlerine Gore Yiik Tagtmalari (Ton - Km) (Milyar) (2015) (TCDD
Istatistik Y1llig1, 2017).

Ulke Demiryolu % Karayolu % | icSuYolu % Pet;ﬂ tlzoru % Toplam
Tiirkiye 10,2 3,3 244.3 79,6 - - 52,5 17,1 307
ingiltere 22 12 151,7 82,5 0,2 0,1 10 54 183,9
Yunanistan 0,3 19 5 96,8 - - 0,2 1,3 55
Almanya 116,6 25,4 269,7 58,7 55,3 12 17,7 3,9 459,3
italya 20,8 15,4 104,1 77,3 0,1 0,1 9,7 7,2 134,7
ispanya 11,1 7 137,2 86,6 - - 10,1 6,4 158,4
Fransa 34,3 17,5 141,2 72,2 8,5 43 11,5 59 195,5
Avusturya 20,3 448 14,7 32,5 1,8 4 8,5 18,8 45,3
Cek Cum. 15,3 39,8 21,1 54,9 - - 2 5,2 38,4
Polonya 50,6 28,6 104,7 59,1 0,1 0,1 21,8 12,3 177,2
Macaristan 10 40,5 10,4 42,1 1,8 7.3 2,5 10,1 24,7
Bulgaristan 37 21,5 7,2 41,9 5,6 32,6 0,7 41 17,2
Hollanda 6,5 7 32,2 34,5 48,5 52 6 6,4 93,2
Romanya 13,7 34,3 12,1 30,3 13,2 33 1 2,5 40
e 4175 174 | 172200 717 1475 6,1 1152 48 | 2.402,20
Birligi
Amerika 2.702,70 32,6 3.810,50 45,9 483 538 1.305,20 15,7 8.301,40
Cin 2.375,40 13,3 5.795,60 32,5 9.177,20 Bl 466,5 2,6 17.814,70
Rusya 2.306,00 45,7 232 4.6 63 1,2 2.444,00 48,4 5.045,00

Tablo 2°deki Diinya Ticaret Orgiitii (DTO) 2017 verilerine gére diinyadaki toplam mal ihracatmin 17.729.953
milyon$ oldugu goriilmektedir. Bu ihrag pazarindaki Tirkiye’nin pay: kiigilk miktarlar dada olsa artarak 2017
yilinda 157 milyar dolar seviyelerine yiikselmektedir. Tiirkiye’nin diinya ihracatindaki pay1 %00,9 seviyesindedir.

Tablo 2. Toplam Mal ihracati1 (Milyon ABD Dolarr) (DTO, 2018).

ULKELER 2005 2012 2013 2014 2015 2016 2017
AB (28) 4.082.705 5.808.580 6.074.180 6.154.675 5.389.370 5.379.857 5.903.875
Almanya 970.914 1.401.113 1.445.067 1.494.608 1.326.765 1.334.356 1.448.302
Hollanda 406.372 655.374 671.556 672.671 569.727 571.436 652.000
Fransa 463.428 568.708 580.963 580.471 505.784 501.765 535.186
italya 373.135 501.306 518.268 529.899 457.437 461.875 506.226
Ingiltere 390.860 472.792 540.616 505.205 460.153 409.578 444,982
Belgika 334.400 445.939 468.760 472.319 396.909 398.033 429.528
ispanya 192.644 295.250 317.833 324.536 282.478 290.054 320.515
Diger AB(28) 950.951 1.468.098 1.531.116 1.574.966 1.390.116 1.412.760 1.567.136
Cin 761.953 2.048.714 2.209.005 2.342.293 2.273.468 2.097.632 2.263.329
ABD 901.082 1.545.703 1.579.593 1.620.532 1.502.572 1.451.011 1.546.725
Japonya 594.941 798.568 715.097 690.217 624.787 644.900 698.131
Giiney Kore 284.419 547.870 559.632 572.664 526.756 495.426 573.694
Hong Kong 292.119 492.907 535.187 524.065 510.533 516.734 550.272
Kanada 360.475 455.592 458.318 474.725 409.952 390.307 420.861
Meksika 214.207 370.770 380.015 397.129 380.623 373.939 409.494
Singapur 229.649 408.393 410.250 409.787 346.638 338.082 373.237
BAE 117.287 349.000 379.000 375.000 271.000 299.000 360.000
Rusya Fed. 243.798 529.256 523.276 497.764 341.465 281.851 353.116
Tayvan 198.432 306.409 311.428 320.092 285.344 280.321 317.381
Tiirkiye 73.476 152.462 151.803 157.610 143.839 142.530 157.006
Diger Ulkeler 2.154.457 4.681.776 4.661.217 4.458.447 3.482.653 3.337.111 3.802.833
T.iHRACAT 10.509.000 | 18.496.000 | 18.948.000 | 18.995.000 | 16.489.000 | 16.028.701 | 17.729.953
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2.3. Tiirkiye’de Lojistik Sektorii

Asya ve Avrupa’y1 birbirine baglayan Tiirkiye; cografi, kiiltiirel ve ekonomik olarak koprii niteligindeki stratejik
konumu, {i¢ tarafinin denizlerle ¢evrili olmasi, gelismekte olan ekonomilere yakinligi, transit {ilke olmasi, artan
dis ticaret hacmi lojistik iis olma potansiyeli tasimaktadir. Tiirkiye nin lojistik iissii olmasi ve lojistik sektorii igin
belirlenen hedeflere ulasabilmesi i¢in tek modlu tagima sisteminden deniz, hava ve demiryolunu iceren entegre bir
tasima sistemine gecilmesi, giimriiklerin modernlesmesi, bilgi teknolojilerinin yayginlagtirilmasi ve 6zel sektor
lojistik hizmetlerinin gelistirilmesi gerekmektedir. Karayollarina yapilan yatirimlarin yan: sira, hava, deniz, demir
ve boru hattina yapilacak yatirimlarla lojistik sektoriiniin gelisip biiyiimesine olanak saglayip, Tiirkiye nin stratejik
konumunun avantaji1 kullanilarak lojistik merkezler kurulmalidir (MUSIAD, 2013).

Avrupa birliginin 2018 Tiirkiye raporundaki verilere gore ana sektorler tarafindan eklenen briit deger bakimindan
son on yilda Insaat sektoriindeki biiyiimeye ragmen oransal olarak gok fazla degisim goriilmemekle beraber Gayri
Safi Yurti¢i Hasila ve Kisi Basina Diisen GSYIH miktarlarinda %94 ve %68 oranlarinda artis meydana gelmistir.
Tablo 3 de daha detayli veriler verilmektedir.

Tablo 3. Ulusal Ekonomik Gostergeler (European Commission, 2018).

Ulusal Hesaplar 2005 2012 2013 2014 2015 2016

Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYiH)
(Milyon Ulusal Para Birimi)

Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYiH)
(Milyon Euro)

673.703 1.569.672  1.809.713  2.044.466  2.338.648  2.608.526

401.707 678.484 714.313 703.412 772.979 780.225

GSYIH (Kisi Basi Euro) 5.907 9.080 9.445 9.175 9.949 9.909
Kisi Basina Diisen GSYIH (Satin Alma

Giiciinde Standartlar (PPS)) 10.100 15.600 16.400 17.800 18.900 18.800
AB'ye Gore Kisi Basina GSYIH (PPS

Cinsinden) Ortalama (AB-28 = 100) - = 2 % & &
Gerc¢ek GSYIH Biiyiime Orani: Onceki 9 48 85 52 6.1 32

Degisim GSYIH Hacmi Yih (%)

Ana Sektorler Tarafindan Eklenen Briit Deger

Tarim, Ormancilik ve Balik¢ilik (%) 10,6 8,8 1,7 75 78 7
Sanayi (%) 22,6 21,9 22,4 22,7 22,4 22,3
insaat (%) 6,4 8,5 9,2 9,2 9.3 9,7
Hizmetler (%) 60,4 60,8 60,7 60,6 60,5 61

Tablo 4. Tirkiye'de Ulagtirma Sistemlerine Gore Yiik Tagimalari(Milyon) (Ulastirma ve Altyap: Bakanligi,

2018).
KARAYOLU DEMIRYOLU DENIZYOLU HAVAYOLU Gl
YILLAR TOLAL
Ton-km % Ton-km % Ton-km % Ton-km %

2002 150.912 89,3 7.221 4,3 10.627 6,3 275 0,2 169.035
2003 152.163 88,9 8.669 5,1 10.001 5,8 276 0,2 171.109
2004 156.853 90,2 9.417 5,4 7.277 4,2 321 0,2 173.868
2005 166.831 91,3 9.152 5 6.439 35 392 0,2 182.814
2006 177.399 91,4 9.676 5 7.084 3,6 - - 194.159
2007 181.330 90,3 9.921 4,9 9.573 4.8 - - 200.824
2008 181.935 89,3 10.739 53 11.114 55 - - 203.788
2009 176.455 89 10.326 5,2 11.397 5,8 - - 198.178
2010 190.365 88,8 11.462 53 12.570 59 - - 214.397
2011 203.072 88 11.677 51 15.959 6,9 - - 230.708
2012 216.123 88,6 11.670 4.8 16.223 6,6 - - 244.016
2013 224.048 88,7 11.177 4.4 17.312 6,9 - - 252.537
2014 234.492 89,5 11.992 4,6 15.572 59 - - 262.056
2015 244.329 89,8 10.474 39 17.204 6,3 - - 272.007
2016 253.139 89,7 11.661 4,1 17.279 6,1 - - 282.079
2017 262.739 89,2 12.794 4,3 18.946 6,4 - - 294.479
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Tablo 4’deki Ulastirma ve Altyapr Bakanligi 2018 verilerine gore ulagtirma sistemlerine gore yiik tasimalar1 ton-
km olarak her yil artmakla birlikte kendi aralarindaki(Karayolu, Demiryolu, Denizyolu ve Havayolu) oransal
dagilimlart degisim gostermemektedir. Buna gore iilkemizde Karayolu agi (%89,2), Demiryolu ag1 (%4,3),
Denizyolu ag1 (%6,4) ve Havayolu ag1 (%0,1) oranlarinda kullanilmaktadir(Tablo 5). Toplam yiik tagimacilig
2002’den 2017’ye kadar 15 yilda %74 artarak 169.035 milyon ton-km den 294.479 milyon ton-km ye ¢ikmustir.

Diinya bankasinin iki yilda bir acikladigi lojistik performans verilerine gore Tiirkiye en iyi derecesi olan 2012
yilindaki 27°cilikten 2018 yilinda 47°ci siraya gerilemistir. Lojistik performans degerlendirmelerinden en yiiksek
puanlar1 genellikle altyap1 degerlendirmelerinden almaktayiz. Genel durum puanlamasinda ise en yiiksek degerlere
2012 ve 2014 yillarinda 27 ve 30 uncu sira ile ulagsmis1z.2018 yilinda ise puanlarimiz degerlendirmelerin ilk olarak
yapildig1 2007 yili seviyesine gerilemigiz. Daha detayli puanlama sistemi Tablo 5’de gosterilmektedir.

Tablo 5. Tirkiye’nin Lojistik Performans: (THE WORD BANK, 2018).

Genel En Giimriik Al Sevkiyat Lojistik izleme Zamaninda
il Durum yiiksek tmr tyapt Kolayhig Hizmetleri Kolayhig Teslim
performa

Puan Sira nsin% 'si Puan Swra | Puan Sira | Puan Sira | Puan Sira | Puan Sira | Puan Sira
2007 3,15 34 67,5 3 33 294 39 3,07 41 3,29 30 3,27 34 3,38 52
2010 3,22 39 71,4 2,82 46 3,08 39 315 44 3,23 37 3,09 56 3,94 31
2012 3,51 27 80,3 3,16 32 3,62 25 3,38 30 3,52 26 3,54 29 3,87 27
2014 315 30 80,1 3,23 34 3,53 27 3,18 48 3,64 22 3,77 19 3,68 41
2016 3,42 34 75,1 3,18 36 3,49 31 341 35 3,31 36 339 43 3,75 40
2018 3,15 47 67 2,71 58 321 33 3,06 53 3,05 51 323 42 3,63 44

2.4. Istanbul’da Lojistik Sektorii

Istanbul ili Tiirkiye’nin niifus ve iiretim olarak en biiyiik ili konumundadir. Bunu tiim sosyal, ticari, ekonomik ve
jeopolitik konumu itibariyle gostermektedir. Ulkedeki iiretimin, ihracatin ve ithalatin biiyiik bir béliimiinii tek
basina gergeklestirdigi gibi hizmet ve sanayi tiretiminin de yadsinamaz sekilde 6nemli bir kismini tek basina ortaya
¢ikarmaktadir. Niifusu, ticari hacmi, turistik faaliyet sayisi da her gecen giin artmaktadir. Bu artig beraberinde
ulagim, altyapi, tikketim ve sosyal hizmetler ile ilgili problemleri de beraberinde getirmektedir.

Tablo 6 da Tiirkiye Istatistik Kurumunun(TUIK) son bes yildaki ista_nbul’un dis ticaret verilerine gore ihracatta
%3,3’liik bir artis ithalatta ise %6,9’luk bir diisiis gergeklesmistir. Thracatin ithalati karsilama orani ise artma

egiliminde olmakla beraber son yilda diisiis géstermistir.

Tablo 6. Istanbul un D1s Ticaret Hacmi (TUIK, 2018)

Yl ihracat (3) ithalat ($) ihracat / ithalat
2013 78.719.221.193 144.136.312.825 0,55
2014 82.047.959.573 136.021.887.154 0,60
2015 77.009.984.258 118.040.296.739 0,65
2016 76.071.913.832 116.097.055.366 0,66
2017 81.296.882.873 134.212.593.807 0,61

2.5. istanbul’da Yas Sebze ve Meyve Sektorii

Tarim sektorii iginde yer alan yas sebze ve meyveler bahge bitkileri olarak degerlendirilmektedir. 15 milyonu asan
niifusuyla Istanbul, yas sebze ve meyve sektdriiniin en biiyiik ¢ekim merkezi haline gelmistir. 2017 TUIK
verilerine gore 2016-2017 arasinda Tiirkiye’de kisi bagi sebze tiiketimi 281 kg a, Meyve(Sert kabuklular ve i¢cecek
bitkileri dahil) tiiketimi ise 182 kg a ¢ikmustir. Bu duruma goére Istanbul’un yillik sebze ihtiyac1 4.223.005 ton
meyve ihtiyaci ise 2.733.078 tondur. Hal miidiirliigii verilerine gore Istanbul’a gelen sebze miktar1 1.815.675 ton
meyve miktari ise 1.194.139 ton dur. Aradaki bu fark hale girisi olmadan piyasaya siiriilmiis olan iiriinler ile
yoresel tiriinlerin memleketten bireysel olarak getirilmesiyle aciklanabilir. Sekil 1’dede goriildiigii tizere en yogun
meyve ve sebze hareketliligi yaz aylarinda gergeklesmektedir.
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Sekil 1. Bayrampasa Haline Gelen Meyve Sebze Tonajlar1(2017) (IBB Hal Miidiirliigii, 2018)

3. SAHA CALISMALARI

Bu baslikta Bayrampasa yas sebze ve meyve halinin yiik hareketliliginin analizleri verilmektedir.

3.1. Bayrampasa Haline Gelen Araglarin Bolgesel Dagilim

Tablo 7°de verilen verilere gore hele sehir iginden gelen yiik araglarin %70,6’sini kamyonetler, %27,4’linii hafif
ticari araglar olusturmaktadir. Agir tagit(Kamyon, TIR) yiik araglari ise toplam %1,8’lik yogunluga sahiptir. Sehir
disindan gelen araglarda bu oranlar hafif ticaride %4,1, Kamyonette %21,9, Kamyonda %30,8 ve TIR’da 43,2’dir.

Tablo 7. Arag Tiirlerine Gére Bayrampasa Haline Gelen Araglarin Bélgesel Dagilimi (Hafta Ici).

Arag Tiirleri

Geldigi Bolge Hafif Ticari Kamyonet Kamyon Tir Toplam
Satir % Siitiin % Satir % Siitiin % Satir % Siitiin % Satir % Siitiin % Satir % | Siitiin %
Sehir ici 27,4 97,4 70,6 94,8 1,3 19,4 0,6 75 100 85
Sehir Dis1 41 2,6 21,9 52 30,8 80,6 43,2 92,5 100 15

3.2. Gelen Aragclarin Tiirlerine Gore Dagilim

Tablo 8’e gore hafta i¢i giinliik ortalama gelen arag sayis1 6.768 adettir. Bunlarin %24,1°1 Hafif Ticari, %63,2’si
Kamyonet ve %12,7’si de Agir Tasit "tir(TIR ve Kamyon). Hafta sonu toplam arag sayis1 olarak hafta igine gore
%15°1ik artig gostererek 7.680’e ulagmustir. Toplamda gerceklesen bu artig biitiin arag tiirlerinde de artig olarak
goriilmektedir. Bunun sebebi halin Pazar giinii kapali olmasindan dolay1 esnafin ihtiyaglarint Cumartesi giiniinden
gorme gerekliligidir. Burada yiik getiren bir Agir Tasit(Kamyon ve TIR) aracina karsilik yaklagik olarak yedi
kiiclik aracin(Hafif Ticari ve Kamyonet) geldigi sdylenebilir.

Tablo 8. Arag Tiirlerine Gore Gelen Arag Sayilari.

Hafta i¢i Ortalama Hafta Sonu (Cumartesi) Toplam Giinliik Ort.
Aragc Tiirii

Adet | % Adet % Adet %
Hafif Ticari 1.603 24,1 1.835 239 1.680 24,0
Kamyonet 4.207 63,2 4.867 63,4 4.427 63,3
Kamyon 372 5,6 456 59 400 57
Tir 471 71 522 6,8 488 7,0
Toplam 6.653 100 7.680 100 6.995 100
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3.3. Tasinan Yiiklerin Arag¢ Tiirlerine Gore Dagilimi(Giinliik Ortalama)

Tablo 9’da hale gelen yiiklerin arag tiirlerine gore dagilimi goriilmektedir. Buna gére Bayrampasa haline giinliik
yaklasik olarak 10.651 ton yiik gelmektedir. Istanbul’un giinliik tarim ihtiyacinin neredeyse tamami gevre iller ve
Antalya gibi tarim illerinden gelmektedir. Bu iiriinlerin yiiklerin 6.511 tonu TIR ve 3.565 tonu ise Kamyon gibi
Agir Tasit yiik araglariyla tasinmaktadir.

Tablo 9. Gelen Yiiklerin Arag Tiirlerine Gore Dagilimi

Arag Tiirii Gelen Yiik(Ton) Gelen Yiik(%)
Hafif Ticari 61 0,6
Kamyonet 514 4.8
Kamyon 3.565 33,5
Tir 6.511 61,1
Toplam 10.651 100

Hale gelen iiriinlerin biiyiik ¢ogunlugu sehir disindan geldigi i¢in dogal olarak taginan yiiklerin de biiyiik
¢ogunlugu TIR(%61,1) ve Kamyon(%33,5) gibi uzun mesafe yiik tasimacilifinda kullanilan agir tasit ytik
araglariyla yapilmaktadir.

3.4. Taginan Uriinlerin Arac Tiirlerine Gére Dagihm

Hale gelen yiiklerin siniflamalar1 incelendiginde bos kasa ve ambalaj tiirii yiiklerin %94,2’si; satilan sebze ve
meyvelerin kasalarinin geriye doniistinde tasima kapasitesinin uygunlugu ve sehir i¢i hareket kabiliyetinden dolay1
Kamyonetlerle gerceklestirilmektedir. Gida tiirii iirtinler TIR ile %54,3 oraninda ve Kamyon ile %38,9 oraninda
tasinmaktadir. Meyve tasimacilifinda %39,7 ile Kamyon, Sebze tasimaciligi ise %75,5 oraninda TIR ile
yapilmaktadir. Daha detayli bilgiler 0’ paylasiimaktadir.

Tablo 10. Arag Tiirlerinin Tasidig1 Uriin Gruplar.

Arac Tiirii
Yiik Tiirii Hafif Ticari Kamyonet Kamyon Tir Toplam
Satir (%) | Siitiin (%) | Satir (%) | Siitiin (%) | Satir (%) | Stitiin (%) | Satir (%) | Siitiin (%) | Satir (%) | Stttin (%)

Bos Kasa-Ambalaj 5,8 79 94,2 17,5 0 0 0 0 100 0,9
Gida 3,7 10,5 31 1,2 38,9 21 54,3 1,6 100 1,8
Sebze 0,6 59,9 4,1 53,3 19,8 35,8 75,5 75 100 60,7
Meyve 0,4 21,7 29 22,4 57 59,7 39,7 229 100 35,2
Diger 0 0 18,6 5,6 59 24 22,3 0,5 100 14
Toplam 0,6 100 4,6 100 33,6 100 61,1 100 100 100

Hale gelen iiriinlerin tigte ikisinden fazlasi(%60,7) Sebze, %35,2’si ise meyve iriinlerinden olugsmaktadir.
3.5. Saatlere Gore Gelen Arag¢ Sayilar:

Sekil 2°deki saatlere gore gelen araglarin dagiliminda Istanbul trafigindeki yiik araci kisith saatlerinin etkisi yiiksek
oranda goriilmektedir. Toplam araglari %39,6s1 24.00 ile 06.00 saatleri arasindaki hareketleriyle en yogun dilimi,
saat 10.00 ile 20.00 saatleri arasinda ise %12,3 ile en sakin zaman dilimlerini olugturmaktadir. Arag tiirlerine gore
saatlik dilimlerde de zirve saatlerin sabaha kars1 04:00-04:59 ile, trafige ¢ikis yasaginin kalktig1 ilk zaman dilimi
olan 10:00-10:59 saati arasindadr.
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Sekil 2. Giris Yapan Araglarin Saatlere Gore Yiizdeleri

3.6. Bayrampasa Halinden Cikis Yapan Araclarin Doluluk Oranlar

Cikis yapan agir tasit araglart Kamyon ve TIR’larin bos olma oranlari hallerin yapisindan kaynaklanan yiik getiren
araglar olmasi sebebiyle %68,6 ve %84 ile ¢ok yiiksektir. Bos olma durumu Hafif ticarilerde %11,2 ve
Kamyonetlerde %12,7 ile agir tasitlara gore ¢ok diisiik olmasina ragmen sehir igine yiikiin dagiliminda kullanilan
arag tiirleri olmasi nedeniyle yiiksek sayilir. Hafif Ticari ve Kamyonetlerin %50 ve daha diisiik dolulukta olma
oranlar1 %79,4 ve %76,3 ile ¢ok yiiksektir. Bu sonuglar bize sehir igine dagitim yapan yiik araglarinin ciddi oranda
doluluk problemleri oldugunu gostermektedir. Doluluklarla ilgili detayl bilgiler Tablo 11°de dir.

Tablo 11. Arag Tiirlerine Gore Doluluk Oranlar1(%)

%25 den
o Bos Daha Az %725 Yiiklii %50 Yiiklii %75 Yiikli | %100 Yiiklii Toplam
Arag Tiirii PR,
Yiiklii
Satir % Satir % Satir % Satir % Satir % Satir % Satir %
Hafif Ticari 11,2 21,6 18,5 28,1 13,1 75 100
Kamyonet 12,7 12,5 21,9 29,2 1835 10,3 100
Kamyon 68,6 0 0 15 10 6,4 100
Tir 84 19 3.3 4 3.3 3,6 100
Toplam 20,7 13,2 18,5 26,3 12,5 8,9 100

Genel olarak ara¢ boyutlar biiylidiikge doluluk oranlar1 artmaktadir. Sekil 3’te goziiktigii gibi bos arag sayilarinin
Agir Tagsit yiik araglarinda fazla olmasinin sebebi ise genellikle yiik getiren arag olmalaridir.

%100 Yiikli
%675 Yiiklia
%050 Yiiklia
2625 Yiiklii

%625 den Daha Az Yiiklii

Bos

=

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mHafif Ticari ®WKamyonet ®Kamyon BT

Sekil 3. Bayrampasa Halinden Cikis Yapan Araglarin Doluluk Oranlari.
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3.7. Halden Cikis Yapan Araglarin Gittigi Mesafe(km)

Dogal olarak ara¢ kapasiteleri biiyiidiikce yiik ile kat edilen mesafede biiylimektedir. Sehir i¢inde % 27,4
yogunluga sahip Hafif Ticari araglar ortalama 8,3 km, %68 yogunluga sahip Kamyonetler ise 8,6 km yol
yapmaktadirlar. Sehir i¢i ve dist hareketlilikte halden ¢ikis yapan araglar i¢cinde en yogun kullanilan Kamyonetlerin
ortalama kat ettikleri mesafe ise 20,1 km’dir. Kat edilen mesafelerle ilgili bilgiler Tablo 12’de verilmistir.

Tablo 12. Yiik Gotiiren Araglarin Ortalama Gittigi Mesafe(km).

Mesafe

Arag Tiirii Sehir ici Sehir Dist Toplam

Ortalama km I % Ortalama km | % Ortalama km | %
Hafif Ticari 83 27,4 103,4 10,5 16,7 24
Kamyonet 8,6 68 90 44,5 20,1 63,2
Kamyon 16,8 2,3 276,6 19,6 1944 58
Tir 11,7 2,3 332,7 25,5 2477 7
Toplam 8,8 100 189,7 100 45,2 100

Arag tiirlerinin sefer bagina genel hareketlilik grafigi Sekil 4’de verilmistir. Buna gore bir aracin sefer bagina(sehir
dis1 dahil) yaptigi mesafe 45,2 km’dir.

247.7
250
194.4
200
150
100
30 452 @ o
16,7 20.1
. mm 1
Hafif Ticari Kamyonet Kamyon Tir

e Gidilen Mesafe — —@=— Ortalama Mesafe

Sekil 4. Yiiklii Araglarin Yaptiklar: Ortalama Mesafeler (km).

4. PROBLEMLER VE COZUM ONERILERI

Bu bagliktaki hesaplamalar sehir disindan yiik getiren araclar ile sehir i¢ine ylik dagitan araglar icin hafta i¢i arag
hareketliligi degerlerine gore yapilmustir.

4.1. Sehir Dis1 Yiik Hareketliligi Coziim Onerileri

e  Sehir disindan gelen araclarin doluluk oranlar artirilarak arag¢ trafik yiikii hafifletilebilir. Bunun ig¢in
uygun kutu ve ambalajlama sistemine gegilmesi gerekmektedir.

e  Arag tiirleri degistirilerek tasima kapasiteleri yiiksek araclarla yiikler taginabilir.
e  Araclarin kasa tipleri taginan iiriine uygun segilerek kapasite ve doluluk oranlar1 artirilabilir.

e I¢ Anadolu, Akdeniz ve Ege bolgesinden Bayrampasa haline yiik tasiyan araclar Bursa veya Balikesir’den
bir limandan Ro-Ro tasimacilik ile Istanbul’a getirilebilir.

e Bayrampasa haline sehir disindan yiik getiren araglar i¢in otobanlarda ve hal giris iicretlerinde zamana
gore fiyat kademelendirmesi yaparak hareketlili§in yayilmasi saglanabilir.
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Tablo 13°de sehir disindan yiik gotiiren araglarin kapasite, arag igi yiik miktar1 ve gittigi mesafe bilgileri
verilmektedir.

Tablo 13. Sehir Disindan Gelen Araglar I¢in Doluluk Oranlar1 (%).

: - Geldigi
Arag Tiiri Kapasite (ton) Arag I¢i Yiik(ton) Doluluk Mesafe (gkm)
Ortalama Ortalama Arag Sayist (%) Ortalama
Hafif Ticari 2,3 0,2 65 8,1 301,9
Kamyonet 6 11 219 18,6 2525
Agir Tasit 23,8 12,8 745 53,9 429,8
Toplam 19 9,5 1.028 50,2 383,4

Bu tabloda yapilan hesaplamalara gore;
Kamyonetler i¢in;

Tablo 13°deki bilgilerden yararlanilarak, Kamyonetler i¢in %8,1 olan doluluk orani, %40 sevilerine ¢ikarilirsa,
giinliik trafikteki arag sayisi 216’dan 102’ye diiserek 114 adet azalmaktadir. Toplam yaptiklari kilometre ise
55.343 km’den 29.600 km azalarak 25.743 km’ ye diismektedir. Bir Kamyonetin uzun yolda 100 km’de ortalama
9 litre yakit tiikettigi varsayimiyla 2.664 litre yakit tasarrufu saglanmaktadir.

Bir litre dizel yakitin ¢evreye saldigi karbondioksit(CO2) miktar1 2,65 kg oldugu hesabindan (Demir, 2019);

Bir baska deyisle doluluk oranimin her %1 lik artis1 durumunda 11 arag, 2.823 km/arag, 254 litre yakit ve 673,2
kg’lik karbondioksit(CO2) salinim tasarrufu saglar.

Agir Tasit yiik araglari icin;

Tablo 13’deki bilgilerden yararlanilarak, doluluk orant 53,9°dan, %70 sevilerine ¢ikarilirsa, gilinliik trafikteki arag
sayis1 745°den 574°¢ diiserek 171 adet azalmaktadir. Toplam yaptiklari kilometre ise 320.016 km’den 73.517 km
azalarak 246.500 km’ ye diismektedir. Bir Agir Tasit yiik aracimin uzun yolda 100 km’de ortalama 25 litre yakit
tiikettigi varsayimiyla 18.379 litre yakit tasarrufu saglanmaktadir.

Agir Tasit yiik araglarinin 100 km de ortalama 25 It yakit tiikettigi kabuliine gére doluluk oraninin her %1°lik
artisinda 14 arag, 5.827 km/arag, 1.457 litre yakit ve 3.860,4 kg karbondioksit(CO2) salinimi tasarrufu saglanir.

Hafif Ticari yiik araclar icin;

Yine tablo 13’deki bilgilerden yararlanilarak, Hafif Ticari yiik araglariimn 100 km de ortalama 6 It yakit tiikettigi
kabuliine goére doluluk oraninin her %1°lik artisinda 7 arag, 2.153 km/arag, 129 litre yakit ve 342,3 kg
karbondioksit(CO2) salinimui tasarrufu saglanir.

4.2. Sehir I¢i Yiik Hareketliligi Coziim Onerileri

e Bu tez calismasinda 6zellikle uygulanabilirligi ve kontrol edilebilirligi uygun olan bu baslik altindaki
degerlendirmeler detaylandirilmistir.

e  Schir i¢i dagitim yapmak i¢in Bayrampasa halinden ¢ikan araglarin ¢ok diisiik olan doluluk oranlarini
artirmak i¢in doluluk orani kotasi koyulabilir.(Arag¢ kapasitesi ile tasidig1 yiikiin miktar1 arasinda %75
doluluk gibi)

e Arag tiirleri sehir i¢i tasimaciliga daha uygun olarak secilebilir.(Istanbul’un fiziki sartlarina uygun)

o Uriine gére uygun paketleme ve ambalajlama yapilarak hem iiriinlerin raf dmriiniin uzamas1 hem de {iriin
zayiatinin azalmasi saglanarak hale hareketlilik azalacaktir.

e Bayrampasa haline giris ¢ikislarin saatlik licretlendirme tarifelerinde yapilacak diizenleme ile zirve saatin
giin i¢ine yayilmasi saglanabilir.

e Uriin tedarikgileri bolgesel olarak simflanabilir ve o bélgeye gidecek fiiriinler toplulastirilarak
tasimacilik(organize tasimacilik birligi, kooperatif gibi) yapilabilir. Bu ¢aligmay1 yapmak i¢in 6ncelikle
herkesin rahatlikla kullanabilecegi bir isletme programi yapilmalidir.
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e Isletme programa internet iizerinden ve mobil uygulama ile erigilmelidir.
e Programda biitiin tedarikgilerin ve miisterilerin bilgileri olmalidir.
e Tedarikgiler iiriinlerinin bilgilerini giinliik olarak girmelidir(iiriin, cins, fiyat gibi).

e Misteriler almak istedikleri {irlinlin tiiriinii ve cinsini girdiklerinde o {rliniin hangi tedarikgilerde
oldugunu ve fiyatini gérebilmeliler.

e Satin aldiklar1 tirtiniin miktarmi(kg)ve yaklagik olarak hacim bilgilerini ile iiriiniin teslim edilecegi
adresi(kodla girildiginde sistemde kayitli olabilir) sisteme girmeliler.

e Sisteme girilen bilgiler isletme programinin veri tabaninda toplanmali.
e Toplanan veriler kurulacak olan tasimacilik birligine iletilecek.

e Tagmmacilik birligi bu bilgilere bakarak bolgesel dagilimlar yapmak icin iiriinleri tedarik¢ilerden
toplayarak uygun arag tipi ve rota ile miisterilere ulastiracak.

e Tasmmacilik yapan araglar sistemden takip edilebilmeli(GPS).

e Bu calisma mobil uygulama veya internet iizerinden yapilabilecegi gibi miisterinin bizzat hale gelerek
yaptig tedarikler dede ayn1 yol izlenerek bilgiler sisteme girilerek yiiklerin toplulastiriimasi saglanabilir.

e Boyle bir isletme programi ki; Web sayfasi, stok yonetimi, GPS takip sistemi ve Mesaj ile bilgilendirme
gibi konular1 kapsayan profesyonel bir programin yaklasik maliyeti 750.000 TL civarindadir. Yillik
bakim, gelistirme ve isletme maliyeti ’de 100.000 TL bir rakam tutmaktadir.

Tablo 14. Sehir Igine Giden Araglar igin Doluluk Oranlar1 (%).

Avag Tiri Kapasite (ton) Arac Ici Yiik(ton) Doluluk Mg;‘;‘(gk‘ m)
Ortalama Ortalama | Arag Sayis1 (%) Ortalama
Hafif Ticari 2,2 0,6 1454 26 8,4
Kamyonet Si5 0,9 3495 26,3 8,2
Agir Tasit 24,8 33 250 13,2 16,3
Toplam 4,1 0,9 5.199 22,5 8,6

0’deki sehir igine yiik getiren araglarin kapasite, arag i¢i yiik miktar1 ve gittigi mesafe bilgileri verilmektedir. Bu
tablodaki veriler kullanilarak;
Hafif Ticari yiik araclar icin;

Hafif Ticari yiik araglarimin 100 km de ortalama 7 It yakit tiikettigi kabuliinden, doluluk oraninin her %1’lik
artisinda 54 arag, 455 km/arag, 32 litre yakit ve 84,4 kg karbondioksit(CO2) salinimi tasarrufu saglanir.

Kamyonetler i¢in;

Kamyonet yiik araglarimin 100 km de ortalama 12 It yakat tiikettigi kabuliine gore doluluk oraninin her %1°’lik
artisinda 128 arag, 1.045 km/arag, 125 litre yakit ve 332,3 kg karbondioksit(CO2) salinim tasarrufu saglanir.

Agir Tasit yiik araclar icin;

Agir Tasit yiik araglarinin 100 km de ortalama 35 1t yakit tiikettigi kabuliine gore doluluk oraninin her %1°lik
artisinda 18 arag, 286 km/arag, 100 litre yakit ve 256,6 kg karbondioksit(CO2) salinimi tasarrufu saglanir.

5. SENARYOLAR

Yapilan bu analizleri degerlendirmek igin bir senaryo kurulmustur. Bu senaryoya gore 1.yilsonunda dolulugun
toplam doluluk iizerine %15 daha artmasi, 2.y1lsonunda %30 artmasi ve 3. yilsonunda ise %50 artmas1 6ngoriisii
incelenmistir. Buradan Tablo 15, 16 ve 17°deki sonuglar elde edilmistir. Bu tablo sonuglarina gore;

Hafif Ticari yiik araclari icin;

Tablo 15’de Hafif Ticari yiik araglarinin doluluk oraninin %15°lik artiginda giinliik ortalama; 532 arag, 4.491
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km/arag, 314 litre yakit ve 833 kg karbondioksit(CO2) salinimi tasarrufu saglanir. Yillik toplam; 166.105 arag,
1.401.154 km/arag, 98.081 litre yakit ve 259.914 kg karbondioksit(CO2) salinimi tasarrufu saglanir.

Kamyonetler icin;

Tablo 15°de Kamyonet yiik araglarinin doluluk oraninin %15°lik artisinda giinliik ortalama; 1.268 arag, 10.368
km/arag, 1.244 litre yakit ve 3.297 kg karbondioksit(CO2) salinimi1 tasarrufu saglanir. Yillik toplam; 395.655 arag,
3.234.779 km/arag, 388.173 litre yakit ve 1.028.659 kg daha az karbondioksit (CO2) salinimi tasarrufu saglandigi
goriilmektedir.

Agir Tagsit yiik araclar icin;

Tablo 15°de Agir Tasit yiik araglarinin doluluk oraninin %15°lik artisinda giinliik ortalama; 133 arag, 2.166
km/arag, 758 litre yakit ve 2.009 kg karbondioksit(CO2) salinimi tasarrufu saglanir. Yillik toplam; 41.432 arag,
675.682 km/arag, 236.489 litre yakit ve 626.695 kg karbondioksit(CO2) salimimi tasarrufu saglandigi
goriilmektedir.

Tablo 15’de agiklanan senaryonun 1.inci yilinin sonunda trafik sikisikligina etkisi Hafif Ticari, Kamyonet ve Agir
Tasit yiik araglari i¢in y1llik toplam 603.193 aracin trafikten eksilmesi ve 722.743 litre yakit tasarrufu saglamasidir.
Bu yakit tasarrufunun ekonomiye katkisi ise 4.712.284 TL ve ¢evreye 1.915.269 kg daha az karbondioksit(CO2)
salinimudir.

Tablo 15. Senaryonun 1.Y1l Sonu Ongoriisii.

1. Y1l Sonunda Toplamda %15 Doluluk Artis1
Giinlitk Hafif Ticari Kamyonet Agir Tagit Giinliik Top.
Tasarruf (km/Arac) 4.491 10.368 2.166 17.024
Tasarruf Arag(Adet) 532 1268 133 1.933
Tasarruf Yakit(lt) 314 1244 758 2.316
Tasarruf CO2(kg) 833 3.297 2.009 6.139
Yakit Tasarrufu(TL) 15.103
Yilhk Yillik Top.
Tasarruf (km/Arac) 1.401.154 3.234.778 675.682 5.311.615
Tasarruf Arag(Adet) 166.105 395.656 41.432 603.193
Tasarruf Yakit(lt) 98.081 388.173 236.489 722.743
Tasarruf CO2(kg) 259.914 1.028.659 626.695 1.915.269
Yakit Tasarrufu(TL) 4.712.284

Tablo 16. Senaryonun 2.Y1l Sonu Ongoriisii.

Tablo 16’ya gére senaryomuzun 2.yilsonunda yillik tasarruf rakamlari toplamda; 877.925 arag, 1.022.120 litre
yakit, 6.664.223 TL yakit tasarrufu ve 2.708.618 kg daha az karbondioksit(CO2) salinimidir.

2. Y1l Sonunda Toplamda %30 Doluluk Artisi
Giinliik Hafif Ticari Kamyonet Agir Tasit Giinliik Top.
Tasarruf (km/Arag) 6.574 15.216 2.828 24.618
Tasarruf Arag (Adet) 779 1861 173 2.814
Tasarruf Yakit (It) 460 1826 990 3.276
Tasarruf CO2 (kg) 1.219 4.839 2.623 8.681
Yakit Tasarrufu (TL) 21.360
Yilhk Yillik Top.
Tasarruf (km/Arac) 2.051.118 4.747.289 882.478 7.680.885
Tasarruf Arag (Adet) 243.157 580.656 54.112 877.925
Tasarruf Yakit (It) 143.578 569.675 308.867 1.022.120
Tasarruf CO2 (kg) 380.482 1.509.638 818.498 2.708.618
Yakat Tasarrufu (TL) 6.664.223
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Tablo 17°de biitiin yiik araglari i¢in 3.y1lin sonu itibartyla nihai sonuca ulasma ve bundan sonra takip eden yillarda
her yil i¢in beklenen tasarruf rakamlari ise toplamda; 1.073.319 arag, 1.227.552 litre yakit ve 3.253.013 kg daha
az karbondioksit(CO2) salmimudir.

Tablo 17. Senaryonun 3.Y1l Sonu Ongoriisii.

3. Y1l Sonunda Toplamda %50 Doluluk Artis1

Giinliik Hafif Ticari Kamyonet Agir Tagit Giinliik Top.
Tasarruf (km/Arac) 8.093 18.666 3.223 29.982
Tasarruf Arag(Adet) 959 2.283 198 3.440
Tasarruf Yakt(lt) 567 2.240 1.128 3.934
Tasarruf CO2(kg) 1.501 5.936 2.989 10.426
Yakit Tasarrufu(TL) 25.653
Yilhik Yillik Top.
Tasarruf (km/Arac) 2.525.073 5.823.693 1.005.583 9.354.348
Tasarruf Arag(Adet) 299.344 712.314 61.661 1.073.319
Tasarruf Yakit(lt) 176.755 698.843 351.954 1.227.552
Tasarruf CO2(kg) 468.401 1.851.934 932.678 3.253.013
Yakat Tasarrufu(TL) 8.003.640

Tablo 15, tablo 16 ve tablo 17°de yapilan hesaplamalarda motorinin litre fiyat1 6,52 TL olarak alinmustir.
6. SONUC VE DEGERLENDIRMELER

Bayrampasa Sebze Meyve haline yiik getiren ve 6zellikle sehir i¢ine yiik dagitimi yapan yiik araglarinin doluluk
oranlarinin ¢ok diisiik olmasi iilke ve sektdr ekonomisi lizerinde olumsuz etkileri olmaktadir. Yiiklerin
toplulagtirilarak akilli  yonetim uygulamalari ile desteklenmesi ve doluluk oranlarinin arttirilmasi
hedeflenmektedir.

Onerdigimiz ¢dziim onerileri ile birlikte doluluklarin arttirilmasinin iilke ekonomisine katkilari gergekgi senaryoya
gore 3 yil sonunda toplam 2.554.437 yiik araci yolculugunun trafikten eksilmesi, 2.972.415 LT akaryakit tasarrufu,
7.876.901 kg daha az gevreye akaryakit emisyon salinimi ve 19.380.148 TL maddi fayda olarak ortaya
cikmaktadir. Degerlendirme kisminda yapilan biitiin tasarruf hesaplamalarinda yiik araglarinin tek yonlii
hareketine gore hesaplanmistir. Zira yiikiin teslim noktasindan hareketle iki yonlii bir yolculuk olacagi kabul
edilirse hesaplanan sonuglarimiz 2 kat daha biiylimektedir.

Hazirlanacak yazilim ve yazilimin ¢aligsacagi sunucu altyapist bu maliyetlerle karsilastirildiginda uygulanabilir
goriinmekte ve teknoloji ¢aginda oldugumuz bu dénemde hizlica aktif hale getirilmesi gerektigi diisiiniilmektedir.
Yazilimin aktive edilmesi i¢in Bayrampasa Yas Meyve ve Sebze Hali Pilot hal olarak segilerek bu uygulama tilke
capinda yiik araglarinin yogun olarak hizmet verdigi diger Lojistik Odaklar i¢inde yayginlastirilabilir.

55



A. Emin ve M. Ilicali Yas Sebze ve Meyve Hali Lojistigi

KAYNAKLAR

Yillara Goére TCDD Istatistik  Yilligi. (2017). T.C. Devlet Demiryollari. Erisim  adresi:
http://www.tcdd.gov.tr/content/35

Logiport. (2018). Lojistik nedir? Lojistikte bazi kavramlar. Erigim Adresi: https://www.lojiport.com/lojistik-nedir-
lojistikte-bazi-kavramlar-81034h.htm

Diinya Ticaret Orgiitii (DTO). (2018). Erisim adresi:
http://stat.wto.org/StatisticalProgram/WSDBStatProgramHome.aspx?Language=E

European Commission. (2018). Commission Staff Working Document: Turkey 2018 Report. Erisim adresi:
https://ec.europa.eu/neighbourhood-enlargement/sites/near/files/20180417-turkey-report.pdf

IBB Hal Miidiirliigii. (2018). Erisim adresi: http://www.ibb.gov.tr/sites/haller/tr-TR/tarince/Pages/Anasayfa.aspx
TUIK. (2018). Merkezi Dagitim Sistemi. Erisim adresi: https:/biruni.tuik.gov.tr/medas/?kn=72&locale=tr
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi. (2018). Erisim adresi: http://www.ubak.gov.tr

Demir, A. (2019). Bir litre dizel ka¢ kg karbondioksit (CO2) emisyonu igerir. Otogiincel. Erisim adresi:
https://www.otoguncel.com/teknik-bilgiler/bir-litre-dizel-kac-kg-karbondioksit-co2-emisyonu-icerir/

Lojistik Platform. (2018). Kentsel Lojistik (City Logistics - Urban Logistics) Nedir. Erigim adresi:
http://lojistikplatform.blogspot.com/2017/11/kentsel-lojistik-city-logistics-urban.html

The World Bank. (2018). Erisim Adresi: https:/Ipi.worldbank.org/

56



