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Tekstil driinlerinin dier sanayi dallart arasinda en
fazla tiiketimi bulunan alan otomobil endiistrisidir.
Yilda 30 milyonu askin otomobil iiretildigi ve her
ara¢ igin 5-9 m? kumas kullamldi$: gozoniine
alindifinda yalnizca oto dogeme icin yaklasik 250
milyon m? ‘lik bir pazar ortaya gikmaktadrr.

Otomobil kumaglarinda Gnem tagiyan hususlar; ta-
sarruf acisindan agr kumaglardan kagimilarak daha
hafif kumaglara yonelinmesi, bunun yamnda
kumagin yiiksek teknik oOzellikleri tagimast ve
giinliik aplikasyonlara uygun olmasidir. Polyester ve
naylon ofo endiistrisinde en fazla aramilan el-
yaflardir. '

Yazida; otomobil kumaglarinda pazar durumu, kul-
lanilan elyaflar ve kumagin ozellikleri kullamim
yerleri belirtilerek agiklanmigtir.

USE OF TEXTILES IN AUTOMOBILE INDUSTRY

Automobile industry is the most important field
among the other industrial branches for consumption
of textile products. When it is considered that more
than 30 millions of motor cars are manufactured an-
nually in the world and that 5 - 9 sq. metres of cloth
are used for each car there appears a market of a
magnitude approaching 250 million sq. metres for car
upholstery only.

The important points in textiles for cars are to select
light weight cloths avoiding heavy types for eco-
nomical reasons beside high technical performance
and suitability for daily application. Polyester and
polyamide fibres are generally sought for automo-
bile industry.

In this article cloths for cars are discussed regarding
their marketing, technical specifications, the fibres
used and the places for application.
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1. OTO KUMASLARINDA PAZAR DURUMU
Tekstil {iriinleri diger sanayi dallarinda ana ma-

teryal ve takviye materyali olarak giderek artan

bir gekilde kullanim alam1 bulmaktadir. Bu sanayi

dallan iginde en fazla tekstil #riinii gerektiren

sektdr otomobil endiistrisidir. I¢ ddsemelerin
yanisira gelistirilen yiiksek performansl liflerin
lastik, kayis, emniyet kemerlerinde de kullanilmasi
tekstilin otomobil endiistrisindeki &nemi

" arttirmaktadir.

Bugiin diinya iilkelerinde, bagta en biiyiik
iireticiler; General Motor (ABD), Toyota (Japonya),
Nissan (Japonya) ve Renault (B. Avrupa) firmalar
olmak iizere gesitli iireticiler tarafindan yilda 30
milyonu agkin otomobil iretilmektedir.

Her arag igin 3,5 m2' den baglayarak 5-9 m2 kumag
kullamldigy gézbniine ahindiginda oto dégemecili-
ginin tekstil icin 6nemli bir pazar potansiyeli
olugturdugu ortaya gikar. Ornegin; yalnizca Bah Av-
rupa igin miktar 110 milyon lineer metredir.

Gergekten her otomobilin hacmine ve kumag kap-
lanan bolgelerin oramina gore degigebilmekte ise de
bir otomobilin dogenmesinde;

-Oturma yiizeyleri igin lineer 4 m,
-Yastik igin (koltugun &n yastifa ve
arka yiizeyi) 2 m,

-Bagliklar i¢in 2 m,

-Kap1 ve yan paneller i¢in 1 m.

kumasg kullamlmaktadir.

2. OTOMOBIiL KUMASLARINDA ARANILAN
OZELLIKLER

Otomobil kumasglarinda dnem tagiyan hususlar;
tasarruf agisindan agir kumaglardan kagimilarak
daha hafif kumaglara ybénelinmesi, bunun yaninda
kumagin yiiksek teknik ©Ozellikleri tagimasi ve
giinliik aplikasyonlara uygun olmasidir.

Oto dogseme kumasglann yalmzca kullamim ra-
hathig ve modaya uygunluk gerektirmekle kalmaz
hassas fiziksel ozelliklere ihtiyag gosterir. Buna il-
aveten statik elektrik meydana gelmesi insan
viicudunda istenmeyen bir duruma sebep olabilecegi
gibi, oto otomasyonunda kullanilan elektronik dev-
releri etkileyebileceginden oto kumaglarinda statik
elektrik olusumunun kontrol altina alinmas: gerekli-
dir. Kumagin antistatik bitim iglemi yapilmas: ile
¢bziim, saglanabilecegi gibi Japon Kanebo girketinin
geligtirdigi Belltron lifinden yalmzca % 0,1-0,2 ka-
dar kullanilmas: soruna kaha ve kesin bir ¢6zlim ge-
tirmekte olup, kumagin diger fiziksel dzellikleri, et-
kilenmemektedir.

Polyester (6zellikle tekstiire filament) veya nay-
lon en uygun elyaf olarak dikkate alinmaktadir.
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Rayon ve akrilik elyafin kullanilmas: hayli azal-
maktadir ve polipropilen elyafi bu pazar igin hizh
bir gekilde artig gstermektedir.

Yiin yiiksek kaliteli otomobillerde &zellikle B.
Almanya, Italya ve Fransa'da énemli bir husus adi
naylon 6 lifinin endiistride bazi olumsuz sonuglara
yol agmast nedeniyle uygun olmadig ve ultraviyole
1iginlan ile 1s1iya kargt korunan naylon 66'min gerek-
tigidir. Otomotiv standartlarin1 karsilamak
amacryla elyaf iireticileri bu alanda tatminkar
sonuglar veren yeni poliamid markalan
geligtirmislerdir. :

Otomobil endiistrisinde kullanilan terylene, diigiik
temperatiirde boyanabilirlik, diizgiin boyama
Ozellikleri, terbiye iglemlerine dayamiklilk ve son
derece iyi mekanik 6zellikler tagimasi itibariyle
farklihk gostermektedir.

Kumas stili genellikle gayet kiiciik ve sik geomet-
ridir. Cizgili ve baz1 diyagonal gizgileri kapsayan
kumaglar giderek yayginlagmaktadir. Bunun
yaninda poliamid havli dokumalar otomobillerin
liiks g6riiniimiini artbrmaktadir.

Mavi ve gri son birkag yildir 5nem kazanmig renk-
ler olmakla birlikte sonbahar renkleri diye ad-
landinlan krem-sari-kahverengi cizgisindeki renk-
ler vazgegilmez durumdadir.

Genel bir dzetle otomobil kumaglarinda aranilan
en 6nemli 6zellikler sunlardir:

-Siirtme haslhig,

-Isik hashg,

-Yirtilma mukavemeti,

-Esneme mukavemeti,

-Gii¢ tutusurluk,

-Kir tutmazhk,

-Kolay temizlenebilirlik,

-Statik elektrik meydana getirmemesi.

2.1. Koltuklar

Oto ddgemeciliginden en fazla kumag koltuk kap-
lamalarinda gereklidir. Bugiin otomobil koltuk-
larinda kumag kullamim oram % 100'e ¢ok yak-
lagmugtir ve yillara gore bu oran Tablo 1'de veril-
migtir. : -

Kumag gegidinde de degisiklik olmug sunni reyon

ipeginden yapilmig kumag kullanimi bir hayli
azalmisgtir.

En son otomobil modellerinde koltuklarin havh
dokuma kadifeler ve ¢bzgiilii 6rme teknigi ile
yapilmig kumaglar revactadirlar. Ipligi boyals
kumaglarinda son yillarda yayginlagtig1 belirtil-
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mektedir.

Koltuklarin belirli kisimlarna ii¢ boyutlu gekil
vermek igin kumagta biraz elastikiyet gerekmekte-
dir. Oniimiizdeki yillarda oto koltuklarmna kafes
yapisindan ayri olarak degisik sekiller ka-
zandirabilmesi i¢in germe mukavemeti fazla
kumaglarin 6n plana gikmasi muhtemeldir.

Tablo 1. Oto Koltuklannda Kumag Kullamm Orami (Avrupa)

Yil Oran (%)
1979 75
1980 85
1981 88
1982 89
1983 90
1984 97

2.2, Bagliklar

Otomobillerde bag konulacak yerler igin pazar
paymun yaklagik %50'sini PVC kaplamalar kapsa-
maktadir. Fakat son beg yil icinde bu kisimda da
tekstil kumaglarimin kullanilmasi hizli bir gekilde
artig gbstermigtir. Bu artig Tablo 2'de goriilmektedir.

Tablo 2. Oto Bagliklarinda Kumag Orani (Avrupa)

Yil Oran (%)
1979 16
1982 32
1984 48
1986 (Tahmin) 60
1988 (Tahmin) 80

Bagliklarda kullanilacak kumaslarda aranilan
Ozellikler; gekil verilebilirlik, biraz uzama kabi-
liyeti, hafiflik, genellikle agik renkler kullamldig
igin kir tutmazhk, 1tk hashgidir. Kopiik tabanh
kumaglar yaminda ¢bzgiilii &rmelerin baghk olarak
kullanilmas: yayginlagmaktadir.

2.3. Yastiklar

Tablo 3'te goriildiigii gibi yastik kumaglan icin pa-
zar durumu oturma yiizeylerinden daha az
Onemlidir. PVC kaplamalar bu pazarda da esas iti-
bariyle fiyati nedeniyle hala &nemli bir yer kapla-
maktadir. Baghk kumaslar1 i¢in aramilan tim
zellikler buradada gegerlidir. Bunun yaninda eko-
nomiklik nedeniyle baghklarda oldugu gibi ¢dzgiilii

TEKSTIL VE MAKINA YIL: 3 SAYT: 15 HAZIRAN 1989

o oot T o T MR e il R O S U B T T o R S o (N A e e e |
e S T ——— e —

prme kumaglara egilim 6n plana gitkmaktadir. Ancak
yumugak bir tutum kazandirmak igin kumag yapisi
bu alanda da nem tagimaktadir.

Tablo 3. Oto Yastiklarmda Kumag Kullanum (Avrupa) -

Yil Oran (%)
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Kaynak: Textile Horizons
2.4, Kap1 ve Yan Paneller

PVC kaplamalar burada da hala kullanl-
maktadir. Ancak kapi ve yan panellerde tekstil
kumaglarina gecis daha hizlidir (Tablo 4). Kul-
lanilan kumaglar koltuk ve yastiklarda kullamlan
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kumaglara benzerlik gostermektedir. Fakat alt
kisimlarda PVC kaplamalarin 6nemi hala korun-
maktadir.

Tablo 4. Oto Kapi ve Yan Panellerinde Kumag Kullarami
(Avrupa)

1985 (Tahmin)
1988 (Tahmin)
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