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Birinci Dinya Savasl henliz devam ederken, Amerika’nin, Almanya’ya savas agmasi nedeniyle
dolayl olarak kesilen Osmanli imparatorlugu-Amerika Birlesik Devletleri (ABD) diplomatik iliskileri,
savastan sonra da uzunca bir siire rayina oturtulamamistir. Ozellikle Lozan Miizakereleri esnasinda
Tlrk-Amerikan heyetleri arasinda imzalanan antlasmalarin Amerikan Senatosu’nda onaylanmamasi,
iki devletin iligkilerini resmi kanaldan gelistirebilme imkanina ket vururken belirli bir siire ancak
Amiral Bristol gibi taninmis sahsiyetlerin ¢abalariyla yol alinmaya g¢aligiimistir. Mevcut durum, 1927
yilindaki nota teatisi [modus vivendi] ile kismen ¢ozilirken, ilk blyUkelgilerin atanmasi ve sonrasinda
gerceklestirilen diplomatik ¢abalar, iki devlet arasinda ekonomik ve siyasal alanda yeni bir siirecin
baslamasina katki saglamistir. ABD ile olumlu iliskilerin kurulmaya ¢alisildigi bu siireg, Tirkiye’nin
ayni zamanda askeri ve sivil havacilik kabiliyetini gelistirmeye galistigi bir doneme tekabul etmistir.
Yeni ugak ve motor temini, havayolu tasimaciliginin yeniden diizenlenmesi gibi havacilik alanindaki
mal ve hizmet arayisi, iliskilerin hizla gelistigi bir siirecte gozlerin okyanus o6tesine gevrilmesine yol
acmis ve yapilan girisimler ilk meyvesini, Tirk HikGmeti ile Amerikan Curtiss-Wright Sirketi arasinda
yapilan is birligi anlagmasi ile vermistir. 23 Kasim 1931 tarihli anlagma geregince Kayseri Tayyare
Fabrikasinin Amerikali uzmanlarin nezaretinde tekrardan faaliyete gegirilmesi, Amerika’dan siparis
edilen bir kisim ucagin imalat ve montaj islemlerinin fabrikada gercgeklestirilmesi, tlkede motor
Gretim imkanlarinin incelenmesi ve havayolu tasimaciliginin yeniden diizenlenmesi konularinda
mutabakat saglanmistir. Curtiss-Wright Sirketi ile yiritilen yedi senelik isbirligi stresince 54
ucak envantere dahil edilmis, calisanlara yurt ici/disi egitimler verilmis ve sivil hava tasimaciliginin
temelleri atilmistir. Bu ¢alismada, genellikle iki savas arasi donem hava harp sanayisinin gelisimi
kapsaminda daha ¢ok teknik yoniyle ele alinan Curtiss-Wright Sirketi ile yapilan is birligi, ayni
donem iki ulke arasinda gelisen iligkiler baglaminda da ele alinarak konuya iliskin butincil bir
perspektif ortaya konulmaya galisilacaktir.
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Abstract

While the First World War was still going on, The Ottoman Empire-United States of America (US)
Relations were interrupted indirectly due to the US’s declaration of war against Germany and
couldn’t be settled for a long time after the war. Due to the disapproval of agreements signed
between Turkish-American delegations during the Lausanne Negotiations, two states were
refrained from advancing their relations through the official channel and for a certain period, only
the efforts of well-known figures such as Admiral Bristol were attempted for the progress. Thanks
to the note exchange [modus vivendi] in 1927, the current situation was partially resolved and with
the appointment of the first ambassadors and subsequent diplomatic efforts, a new economic and
political period started between the two states. The period which it is tried to establish positive
relations with US, corresponds with the time that Turkey strive for improving military and civilian
aviation capability. The search for goods and services in the aviation field, such as the supply of
new aircraft and engines, the reorganization of airline transportation, led the eyes to move beyond
the ocean in the context of rapidly developing relations, and the initiatives made the first fruit with
the cooperation agreement between the Turkish Government and the American Curtiss-Wright
Company. In accordance with the agreement dated November 23, 1931, a consensus was reached
on the re-activation of the Kayseri Aircraft Factory under the supervision of American experts, the
production and assembly of some aircraft ordered from the U.S in the factory, the examination
of engine production possibilities in the country and the reorganization of airline transportation.
During nearly seven years of cooperation with the Curtiss-Wright Company, 54 aircraft were
included in the inventory, employees were provided with domestic/international training, and the
foundations of civil air transport were laid. In this study, the cooperation with the Curtiss-Wright
Company, which is mostly dealt with technically in the context of the development of the aerial war
industry in the interwar period is examined in terms of the relations between the two countries in
the same period, and a holistic perspective on the subject is tried to be revealed.

Keywords: Curtiss-Wright Company, Aviation Industry, Turkish-American Relations, Interwar Period.




iki Savas Arasi Dénem Tiirk-Amerikan iliskilerine Yeni Bir Soluk: Curtiss-Wright Sirketi
ile Yapilan is Birligi ve Tiirk Havaciligini Gelistirme Cabalari

Giris

Osmanli imparatorlugu ile Amerika Birlesik Devletleri (ABD) arasindaki resmi iliskiler,
1830vyilindaimzalanan “Ticaret ve Seyr-i Sefain Antlasmasi” ve yine 1874 yilinda imzalanan
“Suclularin iadesi Antlasmasi” ile baslamistir. Sonraki siirecte gerek séz konusu anlasma
hiikimlerince hayata gecirilen uygulamalar gerekse de maslahatglizar seviyesinde
sergilenen dostane c¢abalar neticesinde iki Ulke arasindaki iliskilerde olumlu bir hava
yakalanmistir. Ote yandan Amerika’nin Monroe Doktrini geregince siyasal iliski/is birligi
konusunda kendisini geri planda tutmasi, bu girisimlerin uzunca bir siire ticaret, tretim ve
egitim danismanligi gibi belirli alanlarla sinirl kalmasina yol agmistir. Dahasi Amerika’nin
Osmanl topraklarindaki misyonerlik faaliyetleri, Ermeniler konusundaki tutumu, kendi
vatandas ve firmalari lehine imtiyaz elde etme cabalarinda gosterdigi asiriliklar ve son
olarak Trablusgarp Savasi esnasinda Osmanli’nin silah talebini reddetmesi, Birinci Diinya
Savasi’na girilirken Osmanli imparatorlugu nezdinde ABD’ye ihtiyatl yaklasiimasina yol
acmistir.?

Birinci Diinya Savas! patlak verip de Osmanli imparatorlugu savasa dahil oldugunda;
ABD, Osmanli’'ya karsi tarafsizligini korumus ve 0Ozellikle imparatorluk topraklarindaki
vatandaslarinin emniyeti ve ticari iliskilerinin muhafazasi icin tlimh bir politika izleme
yolunu se¢mistir. Osmanh da, Amerika ile iliskilerinde ayni minvalde ve olabildigince
dikkatli bir politika izlemis, savasta oldugu devletlere bir yenisini daha eklememek adina
gereken 6zeni gostermistir. Bununla birlikte 1917 yili Nisan ayina gelindiginde ABD’nin
Almanya’ya savas ilan etmesiyle Amerika’ya karsi bir hamle yapma zorunlulugu ortaya
¢itkmis, Osmanli Devleti de direkt olarak savas ilani yerine, “diplomatik iliskileri kesme”
formilini devreye sokmustur.

Mutareke Doneminde diger batili mittefiklerine nazaran Tirkiye konusundaki en
objektif ve anlayisli tavri sergileyen devlet ABD olmustur. Yunanlilarin Anadolu’da yapmis
oldugu zuliimler ve tahribat, Amiral Bristol baskanligindaki heyetin hazirladig raporda
yer alirken, King-Crane ve General Harbord baskanlhgindaki Amerikan heyetlerince
Tlrkiye'ye gerceklestirilen ziyaretlerden edinilen olumlu intibalar, agik bicimde ifade
edilmekten kaginilmamistir. ABD’nin bu ilgisinin temelinde Tirkiye’de olup bitenleri
(Ermenilerin durumu, Mattefiklerin Anadolu’daki emelleri, ulusal kurtulus hareketinin
temel dinamikleri) anlamlandirma gabasinin etkisi gbz ardi edilemeyecegi gibi Tirkiye
tarafinda da bu ilginin karsiliksiz birakilmadigini séylemek mimkiindir. Zira ABD Baskani
Wilson’un belirlemis oldugu 14 prensipten, Turkiye ile ilgili olan 12. prensipte yer alan
“imparatorlugun Tiirk olan béliimlerinin giivenceli egemenliginin sadlanmasina” yonelik
ifadeler; diger muttefiklerin hazirlamis oldugu Anadolu’yu parcalama niyetindeki planlar
distnaldiginde, bir bakima “tutamak” vazifesi gdrmdistir.?

Milli Micadelenin basariya ulasmasi sonrasi Lozan’da gergeklestirilen baris
miizakerelerine ABD gézlemci olarak katiimistir. Bununla birlikte gerek itilaf Devletleri
heyetleri, gerekse de Tirk heyeti kendi tezleri dogrultusunda ABD temsilcisini kendi
yanlarina ¢ekebilmek icin 6nemli gaba sarf etmistir. Ozellikle ismet Pasa’nin, Avrupa’nin
klasik diplomasisine ve emperyalist emellerine bulasmamis Amerika’ylr bazi ekonomik

1 Fahir Armaoglu, Tiirk-Amerikan lliskileri 1919-1997, Kronik Kitap, istanbul, 2017, 5.25-26; Giirbiiz Arslan,
“Diplomatik iliskilerin Kesilmesinden Stratejik Ortakliga Giden Siiregte Tiirk-Amerikan iliskileri (1917-1945)",
Vakandiivis-Uluslararasi Tarih Arastirmalari Dergisi, S.2, 2018, s.3-5.

2 ismail Soysal, “Tiirk Amerikan Siyasal iligkilerinin Ana Cizgileri”, Belleten, C.XLI, S.162, Nisan 1977, 5.258-259.
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imtiyazlar® ve acik kapi ilkesini kullanarak gerektiginde Turkiye'nin yaninda pozisyon
aldirmaya calistigi acgikgca gorulmektedir.* Amerika ise Turkiye’nin bu politikasina
ihtiyath yaklasmayi tercih etmis, agik veya ortuli destek yerine ikili gérismelerle, bir
yandan gec¢misten gelen bazi ayricaliklarini muhafaza edebilme, diger yandan da baris
antlagsmasinin imzalanmasindan sonra yeniden tesis edilecek diplomatik iliskilere zemin
hazirlamanin yollarini aramistir. Nihayetinde itilaf Devletleri ile Tirkiye arasinda bir
antlasmanin imzalanacagini kesinlik kazanincaya kadar Amerika s6z konusu politikasini
devam ettirmis ve ancak 6 Agustos 1923 tarihinde iki devlet arasinda bir antlasma
imzalanabilmistir. 1917 yilinda savas nedeniyle kesilen diplomatik iliskilerin yeniden
tesisini dngoren bu [genel] antlasmaya ek olarak, yine ayni tarihte suglularin iadesine
yonelik bir diger antlasma daha imzalanmistir.®

Lozan’da iki devletin temsilcileri arasinda imza edilen antlasmalar, Tirk tarafinda
memnuniyetle karsilanmistir. Clinkl Lozan sonrasi siirecte Tiirkiye’nin dis politikada en
cok ihtiya¢ duyacagi seylerden birinin, dostane iliskiler icindeki batili bir devlet olacagi
duslinilmektedir. Bu diisiincede ne kadar hakl olundugu ise Musul basta olmak Uzere
Lozan’dan arda kalan sorunlarin ¢dziim siirecinde goriilecektir. Ote yandan antlasmanin
imzasl sonrasi olusan pozitif ortam, cok gecmeden yerini karamsarliga birakacaktir
zira Amerika’daki Ermeni lobisi, antlasmanin Senato’da onaylanmamasi i¢in yogun bir
propaganda faaliyetine coktan girismistir. Esasinda Turkiye’nin saglkli bir diplomatik iliski
kurma amaciyla 1920’li yillarda Arnavutluk, Macaristan, Polonya, Almanya, Avusturya,
Cekoslovakya, Estonya, Hollanda, isvec vd. iilkelerle imzaladigi dostluk antlasmalarindan
cok da farkli olmayan Turk-Amerikan Genel Antlasmasi, baris goriismelerinden kendi
istekleri dogrultusunda bir Ermeni yurdu gikartamayan Amerika’daki Ermenilerin baslica
hedefi haline gelmistir. “Ermenistan Bagimsizligi icin Ermeni Komitesi” adli cemiyet adini
siratle “Lozan Antlasmasina Karsit Amerikan Komitesi”ne cevirirken daha sonra diger
orglt, gazete ve muhalefetteki Demokrat Parti ileri gelenlerinin de destegiyle Turkiye'ye
karsi yillarca stirecek yeni bir kampanyanin fitili ateslenmistir.® Nihayetinde s6z konusu
lobi faaliyetlerinin etkisiyle antlasma Senato’da onaylatilamamis ve 1927 yilina kadar iki
Ulke arasindaki iliskiler alisildik usullerden farkli sekilde yuratialmeye cahsilimistir.

Atatlrk’tGn “kdltirlii ve uygar bir iilkede, bagnaz bir azinligin, nasil olup da aydin
cogunluda istedigini empoze edebildigini anlamiyorum” seklindeki serzenisine sebep olan
Senato vetosu, beklendigi tzere her iki tarafin devlet kademesinde de hayal kirikligina
yol agarken alternatif ¢oziimleri de glindeme getirmistir. Yapilacak yeni bir antlasmanin
benzer sekilde Senato’dan geri donme ihtimali Gzerine, sorunun karsilikli nota teatisi
[modus vivendi] yéntemiyle ¢éziimlenmesine karar verilmistir. 17 Subat 1927 tarihinde
gerceklestirilen ve Senato’dan herhangi bir onay gerektirmeyen s6z konusu nota teatisi
ile 10 yillik bir kesintiden sonra iki devlet arasindaki iliskiler resmen baslatiimistir. Amerika

3 Tirk kamuoyunda “Chester imtiyazi” olarak bilinen, Tirk Devleti ile The Ottoman-American Development
Company arasinda imzalanan antlagmayi bu kapsamda degerlendirmek mimkindir. Antlasma hukimlerince
sirket, Turkiye hikiimetinden herhangi bir maddi destek gormeden Anadolu ve Musul-Kerkiik-Stleymaniye Bol-
gesi'nde Ug liman ve yaklasik 4.400 km’lik bir demiryolu hatti insa edecek; karsiliginda ise s6z konusu limanlar,
demiryolu hatlari ve hatlarin 40 kilometrelik yan seritleri igcinde kalan bolgelerdeki petrol ve madenlerin 99 yil
streyle isletim hakkina sahip olacakti. Bige Siikan Yavuz, “Fransiz Arsiv Belgelerinin Isiginda Chester Demiryolu
Projesi”, Ankara Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S.24, 1999, s.547.

4 Fahir Armaoglu, “Amerikan Belgelerinde Lozan Konferansi ve Amerika”, Belleten, C. LV, S.213, 1991, s.483-484.
5 ismail Kése, “ABD’de Tiirk-Amerikan Lozan Antlasmasi’nin (6 Agustos 1923) Onay Tartismalari ve Onay
Taraftarlarinin Yayinlamig Oldugu Kitapeik”, Erciyes Universitesi [iBF Dergisi, Aralik 2014, 5.132; Giirbiiz Arslan,
agm., s.10-11.

6 Bilal Simsir, “Turk-Amerikan iligkilerinin Yeniden Kurulmasi ve Ahmet Muhtar Bey’in Vagington Biyikelgiligi
(1920-1927)”, Belleten, C. XLI, S.162, 1977, s.305-307.
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tarafindan Joseph C. Grew, Tirkiye tarafindan ise Ahmet Muhtar Bey, ilk buyukelgiler
olarak belirlenmisler ve ayni yil icerisinde géreve baslamislardir.” Ozellikle Amerika’daki
Ermeni lobileri tarafindan siddetle kinanan® bahse konu girisimlerle iki savas arasi Tuirk-
Amerikan iliskilerinde yeni bir sayfanin agildigini sdylemek mimkindir.

Amerika ile diplomatik iliskilerin gliclikle de olsa rayina oturtuldugu 1920’li yillarin
son periyodu, Tarkiye'nin dis politikada atihm icerisinde oldugu bir zaman dilimidir. Zira
Lozan’dan bakiye kalan Musulsorunu, OsmanliBorglarisorunu gibitemel meseleler ¢coziime
kavusturulmus, ingiltere ve Fransa gibi Avrupa siyasetinin iki basat aktori ile iliskilerin
normallesmesi de dolayl olarak diger Ulkelerle olan iliskileri pozitif bicimde etkilemistir.
Yukarida da deginildigi tizere bu siire zarfinda Avrupa ve iskandinav ilkelerinin bircogu
ile dostluk antlasmalari imzalanirken, 1930’lu yillarin hemen basinda Yunanistan ile
miibadele sorununun da halledilmesiyle dis politikada daha yapiciiliskilerin kurulabilecegi
bir donemin kapisi aralanmistir. Atatlirk’tin akilci ve gercekgi dis politika stratejisinin
geregi olarak yapilan hamleler, Turkiye’nin gtvenilirligi ve sayginhgini arttirmakla birlikte
zamanla bolge istikrari agisindan 6nemli bir aktér olarak 6n plana ¢ikmasina katki
saglamistir. Bu gerek Tirkiye, gerekse de bolge Ulkeleri ve Avrupa agisindan son derece
onemli bir gelismedir. Zira yakin gelecekte bas gosterecek Ekonomik Buhran ticari iliskiler
alaninda; italya ve Almanya’nin revizyonist girisimleri ise politika ve giivenlik alaninda
karsihkli is birligine her zamankinden fazla ihtiya¢ duyulmasina yol acacaktir.

Avrupaileiliskilerde olumluivmelenmenin yasandigi bu dénemde Amerika ile islerin de
yoluna sokulmasi, Tiirkiye agisindan oldukga énemli bir gelismedir. Amerika her ne kadar
benimsedigi dis politika stratejisi geregince kendi kitasi haricindeki gelismelere fazlaca
miidahil olmamayi tercih etse de, daha sonra Tirkiye'nin de dahil oldugu Briand-Kellog
Pakt gibi organizasyonlarin hayata gecirilmesine katki saglayarak gerektiginde Avrupa
siyasetinin yonlendirilmesinde nasil bir inisiyatif Gstlenebileceginin isaretlerini vermistir.
Ayrica ticari iliskiler alaninda sahip oldugu potansiyelin herkes farkindadir. Bilindigi Gzere
Cumhuriyetin ilk yillarinda “ilimli liberal” olarak ifade edilebilecek bir ekonomi politikasi
izlenmeye calisiimis fakat gerek yapisal gerekse de konjonktilrel kosullar nedeniyle
ilk planda istenilen hedeflere tam anlamiyla ulasilamamistir. Amerika ile iligkilerin
gelistirilmesi 6zellikle Amerikan pazarindan pay almak, yatirimcilar Glkeye ¢cekmek ve
teknik destek saglanmasi agisindan énemlidir. Esasinda o dénem belirli sartlara uymak
kaydiyla® ortam da buna miusaittir. Nitekim Buyukel¢i Grew géreve baslar baslamaz birgok
Amerikali mitesebbis ihale ve imtiyaz i¢in ¢oktan siraya girmistir. Biyikelginin yogun
¢abalari sonucunda daha gorev siiresinin ikinci yil dolmadan 1 Ekim 1929 yilinda Ticaret
ve Seyr-i Sefain Antlasmasi imzalanmis ve boylelikle Amerikalilara hem ticarette hem de
gemicilikte “en ziyade miisaadeye mazhar millet” unvani bahsedilmistir.°

7 Simsir, agm., s.324-331.

8 Amerika’daki Turkiye karsiti propagandanin 6nde gelen isimlerinden Vahan Cardashian’in nota teatisine
gosterdigi tepki ve Ahmet Muhtar Bey’in Vasington’daki faaliyetlerini engellemeye yénelik girisimleri iin bkz. O.
Kiirsad Karacagil, “Amerika’da Tek Kisilik Lobi: Vahan Cardashian (1883-1934)”, Gazi Universitesi Akademik Bakis
Dergisi, C.8, S.16, Yaz 2015, s.111-113.

9 Trask’a gore 1927 sonrasi resmi diplomatik iliskilerin kurulmasi, Amerika’ya Turkiye ile ticaretini gelistirme
imkani sunsa da bunun bir 6n kosulu vardi: Yatirnmcilarin Tirk milliyetgiliginin temel prensiplerine uyum
kabiliyetine sahip olmalari. ABD, 1927-1939 yillari arasinda Turkiye’nin i¢ ve dig iliskilerine miidahil olmama adina
son derece dikkatli davranmistir. Zira Turk Hukiimeti, Tirk milliyetgiligi temelinde hayata gegirilen devrimlere
karsi olumsuz bir tutum sergilemeyen ABD gibi Ulkelerin temsilcilerine karsi nispeten daha musamahakar
davranmistir. R. R. Trask, “The United States and Turkish Nationalism: Investments and Technical Aid during
the Ataturk Era”, The Business History Review, Vol. 38, No. 1, International Government-Business Issue (Spring,
1964), p.60.

10 Armaoglu, Tiirk-Amerikan lliskileri 1919-1997, 5.35; Ahmet Ozgiray, “Tiirkiye ile Amerika Birlesik Devletleri
Arasindaki Siyasi iliskiler (1923-1938)”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, C. XV, S. 43, 1999, s.64.
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1930’lu yillarla birlikte iki Glke arasindaki iliskiler iyiden iyiye hiz kazanmistir. Amerikah
is adamlarinin ve Ust duzey burokratlarin llkeye ziyaretleri siklasirken, Tirkiye’den
olusturulan heyetler mali konular basta olmak Uzere egitim ve diger idari konularda fikir
ahsverisinde bulunmak Gzere sik sik Amerika’nin yolunu tutmuslardir. 1920’li yillarin
ortalarinda petrol (Standart Oil Company, Turkish Petroleum Company), bankacilik
(American Express Company), meyan koki isleme (MacAndrews and Forbes Company)
tatlin (R.J Reynolds, American Tabocco, Liggett and Meyers) sektorlerinde faaliyet gosteren
ve yaklasik 10-15 milyon dolarlik toplam yatirim hacmine sahip Amerikan firmalarina bir
bir yenileri eklenmeye baslamistir. 1927 sonrasindaki Ulen and Company of New York,
American Oriental Bankers Corporation of Delaware ve Fox Brothers International
Corporation of New York’un basarisizlikla sonuglanan girisimleri sonrasi o doneme kadar
ki en 6nemli ticari anlasma, isveg Kibrit Tréstiiniin bir subesi olan Amerikan-Tiirk Yatirim
Ortakligiile yapilmis ve yillik yiizde 6,5 faizle 10 milyon dolarlik kredi karsiliginda Tiirk kibrit
tekeli 25 yilligina sirkete verilmistir. Yine Ford Motor Sirketi’nin istanbul Serbest Bélgede
yaptig yatirimla ilk Tirk Ford’lari Ocak 1930’dan itibaren Uretilmeye baslanmistir.’* Bu
dénemin en 6nemli girisimlerinden bir tanesi ise, bu arastirmaya da konu olan Tirk
havaciligini gelistirme ¢abalari ve bu kapsamda Amerikan Curtiss-Wright Sirketi ile yapilan
is birligidir.

Gergekten de Wright Kardeslerin 1903 yilinda gercgeklestirdigi ilk basarih ugusun
lizerinden gorece az bir slire gegcmisken havaciligin bas dondirlict bir siratle gelisimi,
basta Atatlirk olmak tizere Tirk yoneticilerinin de dikkatinden kagmamis, hava araglarinin
sivil ve askeri alanlarda gelecekte Ustlenecegi roller 6ylesine dogru tahmin edilmistir ki
Cumbhuriyetin kurulmasiyla birlikte 6ncelikli islerden biri Tirk havacihgini kalkindirmak
olmustur. 1925 yilinda Tirk Tayyare Cemiyeti'nin kurulmasiyla baslatilan hamleler ugak
ve motor fabrikasi teskili, yeni ugak temini ile sivil havacilik hizmetlerinin diizenlenmesi
calismalariyla devam ettirilmistir. iste Curtiss-Wright Sirketi ile Tirkiye’nin yollari da bu
slirecte kesismistir.

Tirkiye'nin havacilik alaninda Curtiss-Wright Sirketi ile yapmis oldugu is birligine iliskin
muhtelif calismalar literatiirde mevcuttur. Ozel olarak bu konuyu irdeleyen bir ¢alisma
heniiz gergeklestiriimemis olmakla birlikte mevcut galismalarin énemli ¢ogunlugu so6z
konusu is birligini hava harp sanayinin veya sivil havaciligin gelisimi kapsaminda daha ¢ok
teknik yoniyle ve kisith bir kapsam dahilinde ele almistir.*? Oysaki giiniimlizde oldugu gibi
gecmiste de bu tarz girisimlerin bir teknik, bir de diplomatik boyutu vardir. Dolayisiyla
s6z konusu girisimin sadece bir boyutuyla incelenmesinin resmin tamamini gérmek adina
yetersiz oldugu dusinilmektedir. Bu noktadan hareketle, yapilan galismada Tirk ve
Amerikan kaynaklarina dayanarak Turkiye’nin iki savas arasi donem havaciligi gelistirme
cabalari ve gelisen Tiurk-Amerikan iliskileri penceresinden Curtiss-Wright ile yapilan is
birligi irdelenmistir.

A. Tiirkiye’de Modern Havaciligin Dogusu ve Gelistirme Cabalari

Wright Kardeslerin havadan agir, kontrol edilebilir ve motorlu bir hava araciyla, 17

11 Semih Bulut, Atatiirk Dénemi Tiirkiye-ABD iliskileri (1923-1938), Atatiirk Arastirma Merkezi Yayini, Ankara,
2010, s.135-136; Trask, agm.,65-69.

12 Bu galismalardan bazilari igin bkz. Osman Yalgin, Tirk Hava Harp Sanayii Tarihi 1913-2009, Hava Basimevi
ve Negriyat Md.lGgu, Ankara, 2009, s.77-78; Ersan Bocutoglu-Mehmet Dingaslan, “1925-1950 Déneminde Tirk
Havacilik Endiistrisi ve ikinci Diinya Savasi Sonrasi Konjonktiiriin Tirk Havacilik Endistrisine Etkileri”, Karadeniz
Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S.7, 2014, 5.160; A. Fahimi Aydin, “Tayyareden Ugaga: Milli Hava Sana-
yinin Kurulusunda Tirk Halkinin Yaptigi Bagislar”, Karadeniz Arastirmalari, S.31, 2011, 5.78.
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Aralik 1903’de Kitty Hawk/Kuzey Carolina’da gerceklestirdikleri 12 saniyelik ugus, modern
havaciligin baslangici olarak kabul gérmustur. Bu ilk basarili deneme, Bati Avrupa-Amerika
ekseninde bu alanda zaten epeydir sirdirilen calismalara hiz kazandirirken, heniz
Gzerinden alti yil gegmeden Mans Denizi’'nin gecilmesiyle, havaciligin mevcut dengeleri
timuyle degistirmeye aday oldugunun sinyalleri net bicimde gérilmeye baslanmistir. Bu
kapsamda dizenli ve kontrol edilebilir bir ugus karakteristigine sahip hava araglarinin,
ozellikle askeri anlamda sahip oldugu potansiyel, Avrupa’nin pek ¢ok devleti gibi Osmanli
imparatorlugu’nda da gézlerden kagmazken hava giiciiniin teskiline iliskin ¢alismalar
erken donemlerden itibaren baslatiimistir.

Ozellikle askeri teknolojiler konusunda son derece duyarli olan Mahmut Sevket
Pasa’nin Harbiye Nazirligi sirasinda Tirk havaciliginin temellerinin atilmaya calisildigini
soylemek mimkindir. Bu kapsamda; Paris ve Berlin Askeri Ataselikleri vasitasiyla s6z
konusu ulkelerde yasanan gelismeler yakindan takip edilmis, tayyarelerin de yer aldigi
askeri manevralara®® katilim saglanmis, Genelkurmay Baskanhgl Kitaat-1 Fenniye ve
Mevaki-i Mistahkeme Mifettisliginin 2’nci Subesine bagh bir tayyare komisyonu teskil
olunmus, pilotaj egitimi icin yurtdisina subay gonderilmis ve Yesilkdy'de bir ugus okulu
tesis edilmistir.*

Ote yandan Tiirk havaciliginin cekirdegini olusturmak adina bu calismalar yiritiiliirken
Trablusgarp Savasi patlak vermis; ugagin harp meydanlarinda ilk kez kullanilmasi
nedeniyle havacilik tarihi adina pek cok ilki barindiran bu savas, Osmanl Devleti'nin de
bir an evvel ugak sahibi olmasi konusundaki galismalarina hiz kazandirmistir. Bununla
birlikte o tarihlerde bitceden ugak alimi igin yeterli paranin ayrilmasi mimkiin olmamis,
care olarak paranin bagis yolu ile toplanmasinda karar kiinmistir.  Bizzat Mahmut
Sevket Pasa’nin 30 altin vererek baslattigi kampanya, kendisi ve biitiin Genelkurmay
mensuplarinin 6 aylik maaslarinin 1/4’Gni bagislamasiyla genisletilmis ve 20 Mart 1912
tarihinde Ceride-i Askeriye’ de yayinlanan yaziyla tim ordu mensuplari bagis konusunda
tesvik edilmistir. Ordu blinyesinde baslatilan bu girisimin halki da igine alacak sekilde
genisletilmesi gorevi Osmanli Donanma Cemiyeti'ne verilirken Padisah Sultan Resat da
1000 lira vermek suretiyle kampanyaya katilmis ve bdylelikle hava glciinin, ilk ugaklarina
kavusmasi yolunda énemli bir kaynak saglanmistir.®

1912-1922 yillari arasindaki 10 yillik savas donemi, Tiirk hava giict adina konjonktlrin
de etkisiyle teskilat, techizat ve doktrin anlaminda 6nemli donilstimlerin yasadigi bir
zaman periyodu olmustur. Birinci Balkan Savasi’nin baslamasiyla harekat gorevleri icin
yeterli hazirliklar henliz tamamlanamadan eldeki pilot ve ucaklar gelisi giizel bir sekilde
cepheye sevk edilmis, hava teskilatinin basinda bulunan sorumlu subaylar da seferberlik
plani geregince baska gérevlere ataninca hava teskilati bassiz birakilmistir.?® Savastan
sonra saglikh bir teskilat yapisinin olusturulmasi adina, hava glicinin dizenlenmesi gorevi
Marquis De Goys baskanliginda Fransiz Heyetine verilirken, Birinci Diinya Savasi slresince

13 1910 yilinda Fransa’da duzenlenen Picardie Manevralarina Turk kurmay heyetinde yer alan Ali Fethi (Okyar)
ve Mustafa Kemal de nezaret etmistir. Mustafa Kemal, ayni tarihlerde Paris’te bulunan gazeteci Abidin Daver ile
yaptigi gdriismede, ucaklarin gelecek savaslarda oynayacagi énemli rollerden bahsetmistir. Muhterem ERENLI,
“Atatiirk ve Havacilik”, Atattirk Arastirma Merkezi Dergisi, C.2, S.4, Kasim 1985, 5.215-216.

14 Zekeriya Turkmen, “Tirkiye’de Havacilik Teskilatinin Kurulusunda Harbiye Naziri Mahmut Sevket Pasa ve D6-
neminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’incii Yili Uluslararasi Tarih Sempoz-
yumu, 8-10 Subat 2011, Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, Mayis 2013, s.33-35,45; Siireyya ilmen, Tiirkiye’de
Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Hilmi Kitabevi, istanbul, 1947, s.21.

15 Ajun Kurter, Tirk Hava Kuvvetleri Tarihi, Tirk Hava Kuvvetleri Komutanligi, C.I, Ankara, 2009,s.83.

16 ihsan Géymen, Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekéti, Genelkurmay Harp Tarihi Bagkanligi Resmi Yayinlar
Seri No:3, C.IX, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1969, s.6.
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bu gorevi Bnb. Erich Serno ve refakatindeki Alman havacilar devralmis; bu siire zarfinda
idari olarak Teskilat-1 Havaiye Mufettisliginden sirasiyla Umur-u Havaiye Subesi, Umur-u
Havaiye Miifettisligi ve Kuvay-1 Havaiye Miifettisligine gecilmistir. istiklal Savasi esnasinda
ise havacilik faaliyetleri Genelkurmay Baskanhgi biinyesindeki Hava Kuvvetleri Subesi
tarafindan ylrattlmastur.’” Bu slirecte hava gliciiniin taktik ve operatif seviyelerdeki
yuka ise 6nce 2-3 ucakhk mifrezeler, sonrasinda ise yaklasik her ordu biinyesinde en az
bir tane olacak sekilde, daha kalabalik ugak mevcuduna sahip tayyare bolik ve kitaatlari
vasitasiyla karsilanmaya calisiimistir. Ocak 1918’e gelindiginde hava giicliniin, Almanlarin
Yildirim Ordulari Grubu altinda olusturduklari Pasa Bolikleri bir tarafa konuldugunda 12
tayyare bolugl, 3 deniz tayyare bolugi, balon, ugaksavar, atis tanzim, meteoroloji
Uniteleri ile okul ve depolardan olusan, énceki dénemlere nazaran hayli kapsamh bir
teskilata sahip oldugu gériilmektedir.!® istiklal Savasi’'nda yine merkezi bir idare ve tayyare
boliklerinden olusan teskilat yapisi korunmus fakat ugak mevcutlarindaki yetersizliklerden
dolayl bu bolukler 6zellikle Sakarya Savasi’na kadarki siirecte oldukga kisitl imkanlarla
gorevlerini sirdirmeye calismislardir. Techizat alanindaki dénlisimde ise en 6nemli
gelisme, sliphesiz envantere yeni katilan ugaklardir. Daha 6nce de deginildigi Gizere 1911
sonrasi Osmanli, Avrupa ve Ozellikle yakin cografyadaki [kendine tehdit olusturmasi
muhtemel] devletlerle arasindaki makasin agilmamasi adina ugak temin ¢alismalarina
oncelik vermis ve Balkan Savaslari arifesinde énemli bir kismi bagislarla karsilanmis 14
ucaklik bir hava glcu olusturulmustur.’® Balkan Savaslari muddetince gesitli nedenlerle
elden c¢ikan ugaklarin ikamesi hususunda gayret gosterilse de savas hali nedeniyle istenen
neticeler elde edilememistir.2° Bu sliregte yasanan en ilging gelismelerden bir tanesi ise
Macar Oszkar Asboth’un Osmanli askeri makamlarina sunmus oldugu projedir. Asboth,
Balkan Savaslari henliz devam ederken, savasan ordularin hava glciinden yeterince
istifade edemedigini gézlemlemis ve bu dogrultuda etkin bir hava giiciinin varligina en
cok ihtiyag duyduguna inandigi Osmanli Devleti adina bir proje hazirlamistir. Ordu
blnyesinde havacilik birimlerinin kurulmasindan ugak, malzeme techizat ihtiyacinin nasil
karsilanacagina iliskin 6zel hiikiimlerin yer aldig1 proje, ayni zamanda bir pilot okulu ve
sonradan ucak imal edebilecek kapasiteye ulasacak ucak ve motor tamirhanesi tesis
edilmesini de icermektedir. Bununla birlikte 6zellikle Fransizlarin konudan haberdar
olmasi ve ydrattukleri lobi ¢alismalari neticesinde projeyi hayata gegirmek mimkin
olmamistir.?! Balkan Savaslarinin bitimiyle hem savas siresince aksayan tayyare bagis
kampanyalarina hiz kazandirmak hem de imparatorlugun farkli cografyalarindaki
unsurlarinin merkeze olan baglihgini kismen de olsa tazelemek amaciyla uzun mesafeli
seferler diizenlenmistir. Bunlarin en meshuru Fransiz havacilarin Paris-istanbul-Kahire
hattinda diizenlemis oldugu basarili ugustan esinlenerek Enver Pasa’nin talimatiyla hayata
gegirilen istanbul-iskenderiye seferidir. Oldukca sikintili safhalardan sonra Pilot Salim ve
Rasit Kemal Bey’ler tarafindan tamamlanabilen sefer sonucunda 7 tayyare alabilecek

17 Yavuz Kansu-Sermet Sensoz-Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Hv.K.K.lig1 Hava Basimevi ve Nesri-
yat Mud.lugu, Ankara, 2006, s.181,219,354; Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler 2, Hv.K.K.ig1 Hava BasiI-
mevi ve Nesriyat Miid.lGgu, Ankara, 2006, s.43.

18 Ole Nikolajsen, Turkish Military Aircraft since 1912, Scramble Dutch Aviation Society, 2007, s.13

19 Michael Paris, “The First Air Wars-North Africa and the Balkans 1911-1913”, Journal of Contemporary His-
tory, Vol. 26, No. 1, January 1991, 5.102

20 Ugak temininde 6nemli bir kaynak yaratilmasina vesile olan tayyare ianeleri, savasin baslamasiyla birlikte
bir bakima eski popiilaritesini yitirmistir. Ozellikle Birinci Balkan Savasi esnasinda alinan yenilgi ve sonrasinda
yasanan goc¢ krizi, halkin ilgisinin Siiheda ianesi, Hilal-i Ahmer ianesi vb. gibi kampanyalara kaymasina neden
olmustur. Emin Kurt, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusunda Badis ve Yardimlar (1911-1914), Ankara Universitesi
Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2018, 5.51.

21 George Hazai, “Macar Havaci Oszkar Asboth’un Tirk Havaciligina Ait Bir Projesi”, Cagini Yakalayan Osmanli!:
Osmanli Devleti’nde Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri (ed. E. ihsanoglu ve M. Kagar), islam Tarih,
Sanat ve Kiiltiir Arastirma Merkezi, istanbul, 1995, 5.492-495.
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miktarda bagis toplanmistir.22 Ote yandan kisa siirede sarf edilen énemli gayrete karsin
Birinci Dlinya Savasi patlak verdiginde Osmanli hava giicl, 6’si gorev icra kabiliyetine
sahip 11 ugakla, savasan devletler arasinda bu alanda en kisitl kapasiteye sahip olanlar
arasindadir. Harbin hemen 6ncesinde Fransa’dan siparis edilen 53 tayyarenin ancak 1
tanesi teslim alinmis ve gerisine el konulmus; Almanya’dan gelen ilk yardimlarla 3 boltkluk
bir hava giicii gicliikle teskil edilebilmistir. Ulkede kurulu bir hava harp sanayisi olmadigi
icin harp suresince Almanya’dan ugak, yedek parca ve mithimmat temini konusu hayati
bir hale gelmis, 6zellikle Bulgaristan savasa dahil olup da Almanya ile kara baglantisi
saglanana kadar lojistik faaliyetler olduk¢a macerali bir sekilde yiritilmeye galisiimistir.
Bu kapsamda 12 Alman pilot ve 32 teknisyenle mukavele imzalanarak Macaristan’daki
Mehadiye sehrine yakin bir boélgede ugusa elverisli bir meydan ayarlanmis, buradan
havalanan ugaklar Tuna Nehri Gzerinden savas halindeki Sirbistan sinir hatti boyunca
Bulgaristan’in Lom-Palanka sehrine ulasmislar ve burada tekrar sandiklanarak mihimmat
ve yedek pargalarla birlikte tren yolu vasitasiyla gizlice Edirne’ye sevk edilmislerdir.?* Yine
Almanya’dan getirilen ilk parti bombalar bira figilarina yerlestirilmek suretiyle Turkiye’ye
sokulmus, ayni sekilde getirilmek istenen ikinci parti miihimmatlara ise Romen glimriik
memurlarinin biralaritatmakistemesi Gzerine durumlariortaya giktigiicin el konulmustur.?
1915’ten savasin bitimine dek 469 ucak Osmanli hava giicii saflarina katilirken, itilaf
glglerine ait 13 ucak ele gegirilerek envantere dahil edilmis ayrica Almanlar tarafindan
Filistin Cephesi ve deniz tayyare gruplarinda kendilerince kullanilmak tzere 245 ugak
Glkeye nakledilmistir. Savasin bitimiyle birlikte bunlardan arda kalan ve ¢ogu gayri faal
durumdaki 45 ucak Maltepe’deki depolarda muhafaza edilirken, 17 ucak Konya’ya
nakledilmis ve esasen yalnizca 2 tanesi gorev icra kabiliyetine sahip bu ugaklarla Millt
Micadele’ye girisilmistir.26 Millt Mlcadelenin ilk safhasinin gerek ugak gerekse de diger
yardimci techizat konusunda oldukga sikintili gectigini séylemek mimkinddir. Bin bir
glclikle faal edilen sinirl sayida ucak, catismaya en yakin uygun araziye konuslandirilarak
etkin bir sekilde kullanilmaya cahsilirken yukarida da deginildigi tGzere ancak Sakarya
Savasi sonrasinda Fransiz ve italyanlardan temin edilen ugaklarla havadaki gii¢c dengesi
tam anlamiyla saglanabilmistir. Biyiuk Taarruz’ da o6zellikle dismanin havadan kesif
faaliyetlerinin 6nlenmesi ve harekatin gizliliginin saglanmasi adina son derece 6nemli
gorevler icra eden bu ugaklardan savas sonrasina bakiye kalanlar ve yine Yunanlilardan
ele gecirilenler, yeni kurulacak Cumhuriyetin ilk hava gliciini olusturacaklardir. 10 yillik
savas slresince Osmanli hava glicinln yasadigi doktrinsel doniisime gelince ise bunun
dinyadaki diger ornekleriyle paralellik gosterdigini soylemek mimkundir. Savasin ilk
periyodunda daha ¢ok kesif ve atis tanzimi amaciyla “kisitli” kullanim alanina sahip
ucaklar, muharebelerin siperler arasinda kilitlenmesiyle bu kilidi acacak bir “anahtar”
olarak gorulmeye baslanmis; pervaneyle senkronize makineli tiifekler ve bomba atma
mekanizmalarindaki gelismelerle birlikte kullanim yogunlugu taarruzi gérevlere dogru
kaymistir. Boylelikle Balkan Savaslari’nda yalnizca diisman tertiplenmelerine yonelik kesif
ve el yordamiyla iptidai sekilde yapilan bombardiman gérevlerinden zamanla av-6nleme,
kara harekatini destekleme ve taktik bombardiman gibi farkl gorev tiplerine gecis
yapilmistir. Savasin sonunda, bir sekilde bu micadelenin igerisinde yer almis diger tim
ordular gibi Tirk ordusu icin de artik yadsinamaz bir gergek vardir: Savas 6ncesinde
performans ve gorev icra yeterliligi konusundaki sipheler nedeniyle fazlaca hesaba

22 Suleyman Beyoglu, “Turk Havaciliginin Dogus Yillar”, Havacilik Tarihi Sempozyumu 13-14 Aralik 2012
istanbul, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, Ankara, 2015, s.7-8.

23 Ole Nikolajsen, age., s.7,11; Beyoglu agm., s.8

24 Ole Nikolajsen-Bilent Yilmazer, Ottoman Aviation 1909-1919, 2005, s.51-52.

25 Goymen, age., 5.256.

26 Ole Nikolajsen, age., s.16-36.
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katilmayan ucaklar, catisma olgusunu 3. boyuta tasiyarak oldukga devrimsel bir gelismenin
mimari olmuslardir. Boylelikle gelecek harplerde hava glicini hesaba katmaksizin bir
zafer elde etmenin mimkin olmadiginin farkina varilmis, bu da savas sonrasi askeri
stratejileri derinden etkilemistir.

iki savas arasi dénem kimilerine goére havaciligin altin c¢agidir. Zira motor
teknolojilerindeki gelismeler, ucak tasarimlarinda da dolayli olarak doéntsiimine vyol
acmis, nihayetinde Birinci Dinya Savasi’nin hizlari nadiren 200 km/saati asan, ahsap gévde
ve kanat Uzerine bez giydirilmis, sabit inis takimli ve acik kokpitli ¢ifte kanath ucaklari
yerlerini yavas yavas 500 km/saatin Gizerinde hiza ulasan, tamamen metal, jiroskopik ugus
kabiliyetine sahip, katlanir inis takimli ve kapali kokpitli tek kanatl ucaklara birakmistir.?’
Ucak yapi ve motorlarindaki bu gelismeler ise gerek sivil gerekse de askeri havacilik
alaninda 6nemli atilimlarin yapilmasinin yolunu agmistir.

Savastan blyik bir yikim iginde c¢ikmasina karsin havacihgin sahip oldugu
potansiyelin henliz erken donemlerden itibaren farkinda olan Almanya’da 8 Ocak
1919 tarihinde sivil havacilik faaliyetlerine onay verilmis, bu dogrultuda Prof.
Hugo Junkers tarafindan tamamen tasimacilik maksadiyla tasarlanmis ilk ucgak
(F-13), 19 Haziran 1919 tarihinde basariyla ugusunu gergeklestirmistir. Daha bu basarinin
yankilari siirerken Atlantik Okyanusu, Amerikali ve ingiliz havacilar tarafindan hem gidis,
hem de gidis-donis olmak lizere gecilmis, 1919’un sonuna varmadan Avusturalya Hava
Kuvvetlerine mensup subaylarca ingiltere’den Avusturalya’ya 28 giinden daha kisa bir
siire icerisinde havadan ulasim saglanmistir. ingiltere ve Almanya &nciiligiinde tesis
edilmeye calisilan planli ugus seferleri ise sonraki donemde diinya havacilik sektériine
yon verecek Lufthansa, KLM, Air France, Imperial Airways ve Aeroflot gibi ticari havayolu
firmalarinin dogusuna 6n ayak olmustur 2

Bu donemin en popliler aktivitelerinden biri hi¢ stiphesiz hava yarislari olmustur.
1919’da yeniden ragbet kazandirilan Schneider Kupasi Yarismalari, uluslar arasinda bir
rekabet ortami yaratmis, her yil daha da gelismis ucak tipleriyle yarismaya katilan hava
unsurlari bir yandan rekor Gstline rekor kirarak hava kuvvetlerine gonilli acemi lGyeler
kazandirma ve ucak siparisi konusunda reklam yaparken, diger yandan da harekat
ortamina benzer kosullar altinda ugak motorlarini ve gévdelerini deneme sansina sahip
olmuglardir.®® Bu dénem hava araclarinin askeri maksatlarla kullanimi konusunda da
doktrinsel olarak nemli gelismeler yasanmistir. Birinci Diinya Savas! gibi uzun senelere
yayllmis topyekln bir catismanin tekrardan yasanmamasi, bunu engellemek mimkin
degilse de olabildigince hizl sekilde kesin zaferin kazanilmasi adina, hava gilcinin
Ustlenebilecegi sorumluluklarin tartismaya acildigi bu silirecte Gulio Douhet, Hugh
Trenchard ve William Mitchell gibi hava glicii teorisyenleri fikirleriyle 6n plana ¢ikmislardir.
Genel itibariyle, hava gliciniln stirat ve menzil 6zellikleriyle disman derinliklerine niifuz
edebilme kabiliyetinin Gzerinde duran bu teorisyenlere gére konvansiyonel harplerde
oldugu gibi ilk planda dismanin satih kuvvetleri ile catismaya girmek yerine diisman
derinliklerinde halkin savasma azmini ayakta tutan agirlik merkezleri hedef alinmalidir.
Boylelikle maddi ve manevi olarak agir tahribat yasayan halk, catismalarin bir an evvel
sonlandirilmasi adina gerektiginde kendi siyasi otoritesi ile ters disecek, bu da harbin
kazanilmasi adina zemin hazirlayacaktir. Ortaya atildigi ilk donemlerde hayli tartismalara

27 https://www.britannica.com/technology/military-aircraft/Interwar-developments (erisim tarihi
01.10.2020).

28 https://www.flightglobal.com/flight-100-history-1919-1939/84424.article (erisim tarihi 01.10.2020).
29 Robin Higham, Hava Giicii Ozlii Bir Tarih, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1983, 5.78.
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neden olan bu fikirler, 1936 yilinda ispanya i¢ Savasi ile baslayan ve ikinci Diinya Savasi ile
devam eden siregteki “stratejik bombardiman” gérevleri ile uygulama sahasi bulmustur.

Havacilik dinya sathindaki bu gelismelerle farkl bir seviyeye evrilirken, yeni kurulan
Turk Devleti de bu gelismeleri yakindan takip etmis ve elindeki kisitli bitceyi uygun
sekilde kullanarak hava gliciini her an harbe hazir bir seviyeye ulastirmaya gayret
normallesmesi ve ucak temini maksadiyla Fransa-italya-Almanya-ingiltere hattinda bir
ziyaret gerceklestirmistir. Ziyaret sonucunda Ulzerinde karar kilinarak siparisi verilen
ucaklar, 1924 yil Mayis ayindan itibaren teslim edilmeye baslanirken, ayni donem Fransiz
ve Avusturyali egitmenler esliginde 39 kisilik bir grup subay Gaziemir’de pilotaj egitimine
baslamistir. Gergeklestirilen bu ilk hamlelerle hava glicliiniin ugak ve pilot ihtiyaci bir
sekilde giderilmeye calisilirken teskilat anlaminda da baris dénemi faaliyetlerine uygun
sekilde Albay Muzaffer Ergider baskanliginda Hava Kuvvetleri Mifettisligi yapisina
gecilmistir.3°

Atatiirk, 1 Mart 1924 tarihli Meclis Acilis konusmasinda “Ulkenin korunmasindan
s6z ederken, askerlik diinyasinda énemli ve etkili bir yeri olan hava kuvvetlerine yiice
Meclisin 6zel ilgisini ve dikkatini gekerim” ifadesiyle hava kuvvetlerinin tlke savunmasi
acisindan 6nemini yinelerken?®! yaklasik bir yil sonra cumhuriyet donemi Tiirk havaciliginin
gelistirilmesinde 6nemli sorumluluklari Gstlenecek Tirk Tayyare Cemiyeti kurulmustur
(16 Subat 1925). Atatiirk’iin himayesi, ismet inéni’niin fahri baskanhginda kurulan
cemiyetin ilk baskani, Atattirk’in eski yaveri Bolu Mebusu Cevat Abbas (Gurer) Bey’dir.>
Cemiyetin amaci, nizamnamesinin ikinci maddesinde su sekilde tarif edilmistir: Turkiye’de
tayyareciligin askeri, iktisadi, sosyal ve siyasi ehemmiyetini tanitmak ve bu maksatla
tayyareciligin ihtiyaci olan personel ile malzemeyi saglayarak Tirk gencligindeki
tayyarecilik askini arttirmak.® Bu amag¢ dogrultusunda siratle galismalara baslayan
cemiyet, ilk is olarak Balkan Harbi dncesinde baslatilan fakat sonradan sekteye ugrayan
bagis faaliyetlerini tekrardan canlandirmayi hedeflemistir. Elde edilen bagislarla kisa
vadede hava kuvvetlerinin gliclendirilmesi icin ugak temin edilirken uzun vadede bu
ucaklar Gretecek bir fabrika tesis edilmeye calisilacaktir. Basin yayin organlari, el ilanlari
ve cemiyetin resmi yayin organi Kartal Mecmuasi araciligiyla halk kampanyaya katilmaya
tesvik edilirken bir taraftan da cemiyetin gelir kalemlerini arttirmaya yonelik dnlemler
alinmistir. Bu kapsamda kurban derisi toplama goérevi ve bazi madenlerin isletilmesi
sorumlulugu Cemiyet’e birakilmis ayrica tayyare piyangosu adi altinda nakit para 6dulli
cekilisler diizenlenmistir. S6z konusu girisimler kisa siire igerisinde ilk meyvelerini verirken
alti aylik siireg icerisinde 2000 lira, Cumhuriyetin Onuncu Yildénimu olan 1933 yilinda ise
toplamda 53 milyon liralik bir kaynak yaratiimistir. 1940 yilina gelindiginde satin alinmak
suretiyle Hava Kuvvetlerine bagislanan ugak sayisi 343 olacaktir.?*

Cumhuriyetin ilk yillarinda havacilik alaninda ydritulen politikalarda ve bunun geregi
olarak gerceklestirilen kaynak taksiminde 6nceligin askeri ihtiyaglarin karsilanmasina
verilmesi olduk¢a dogaldir. Zira devletin bekasi agisindan hava giiciinden beklentiler
yuksektir. Bununla birlikte sivil tasimacilik hizmetleri de g6z ardi edilmemistir. Ankara’nin

30 Ole Nikolajsen, age., s.42.

31 https://www.tbmm.gov.tr/tarihce/ataturk_konusma/2d2yy.htm (erisim tarihi 04.10.2020).

32 Demo Ahmet Aslan, “Tayyare Cemiyeti’nin Propaganda Faaliyetleri ve Tayyare Bayramlari”, Anadolu Univer-
sitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C.14, S.3, Ocak 2014, s.141-142.

33 Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamname-i Esasisi, iktisat Matbaasi, Ankara, 1341, s.1.

34 Deniz Kurt-Yavuz Pehlivan-Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri Harekdt ve Teskilat-
lanma Tarihi 1923-1951, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, C.Il, Ankara, 2020, s.42-43,46.
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bir an Once dinya ile baglantisinin saglanmasina katki saglayacak bu hizmetlerin
gerceklestirilmesi adina ilk girisim Compagnie Franco-Roumaine de Navigation Aérienne
(CFRNA) den gelmis ve heniiz Mudanya Mutarekesi’nin imzalandigl tarihte varilan
anlasma geregince sirkete Prag-Viyana-Budapeste-Biikres hattini istanbul’a (Yesilkdy)
kadar uzatmasi yoniinde imtiyaz verilmistir.3®> Sonraki yillarda benzer imtiyazlar Brindisi-
Atina-istanbul (Biiyiikdere) hattinda italyan Aero Espresso Italiana (AEl) ve Berlin-istanbul
hattinda Alman Lufthansa sirketlerine de taninmistir. Bununla birlikte italya-Tiirkiye
orneginde oldugu gibi gerek ulkeler arasi donemsel anlasmazliklar gerekse de sirketlerin
talebi veya Tirk hiikiimetinin karari Gzerine s6z konusu imtiyazlarin genellikle siiresinden
once sonlandirildigl gérilmektedir.3®

Bu donem yalnizca tasimacilik alaninda degil ayni zamanda epeydir arzulanan ugak
ve motor fabrikasi kurma konusunda da arayis icerisine girildigi gorilmektedir. Bu
kapsamda sermaye ve teknik destek konularinda is birligi yapilacak ilke olarak Fransa ve
Almanya secenekleri lizerinde durulurken 1924 yilinda imzalanan dostluk anlagsmasi ile
ibre Almanya’dan yana kaymistir. Esasen Almanya, Versay Antlasmasi’'nin hava giciine
yonelik getirdigi kisitlamalari asabilmek ve boylelikle elindeki harp sanayisi kabiliyetini bir
sekilde muhafaza etmek maksadiyla iki savas arasi dénemde yurt disinda fabrika kurma
konusunda zaten isteklidir. Daha 6nce Danimarka, Amerika Birlesik Devletleri ve Rusya’da
kurulan fabrikalara Turkiye’de de bir yenisinin eklenmesi, iki Glke arasindaki iliskilere katki
saglayacagi gibi Alman hava sanayisinin de “hazir” tutulmasi adina olumlu bir gelisme
olacaktir.

Almanya ile imzalanan dostluk antlagsmasinin ticari konulari kapsayacak sekilde de
genisletilmesine 6zel dnem atfeden Kemalettin Sami Pasa, 1925 Mart ayi icerisinde Berlin
Buydukelciligine atandiktan sonra harp sanayisi alaninda Tirkiye’ye fayda saglayabilecegini
ongordugl Junkers, AEG, Telefunken ve Siemens gibi sirketler hakkinda bir rapor
hazirlamistir. Raporda Junkers firmasinin c¢alisan sayilari ve aylk Gretim kapasitesi
hakkinda bilgi verilirken, firmanin Tirkiye’de bir ugak fabrikasi kurma konusunda
istekli oldugunun alti gizilmistir.3” 1925 yili Haziran ayi icerisinde ise Albay Tevfik Bey
baskanliginda olusturulan bir heyet ticari faaliyetler hakkinda goriismelerde bulunmak
Gizere Almanya’ya bir ziyaret gerceklestirmis ve Reichsverband der Deutschen Industrie
himayesinde ¢ok sayida sanayiciyle bir araya gelinmistir. Tevfik Bey, bu sire zarfinda
ziyaret ettigi Junkers Flugzeugwerke A.G. firmasinin yetkililerine ugak, motor ve bazi ugak
parcalarini imal edecek bir fabrikanin tesis edilmesini arzuladiklarini ve bu konuda istekli
olacak firmaya, fabrika faaliyete gecene kadarki siirede ugak alim konusunda tekel olma
hakki taninacagini ifade etmistir.?® Firma yetkililerince olumlu sekilde karsilanan teklif,

35 Ercan Haytaoglu, “Cumhuriyetin ilk Yillarinda Ticari Havayolu Tasimaciliginda imtiyazli ilk Sirket: Aero Espres-
so Italiana (1924-1935)", Cumhuriyet Tarihi Arastirmalari Dergisi, S.28, 2018, 5.81-82.

36 Burada bahsi gegen firmalar, ilk planda istanbul’a kadar uzattiklari rotalarini, sonrasinda genellikle Tiirkiye’nin
ic kesimlerini de dahil edecek sekilde Ortadogu ve Asya’ya kadar genisletmeyi amaglamiglardir. Ticari oldugu
kadar siyasi yonu de goz ardi edilemeyecek bu genisletme planlari, sebeplerinin bazilarina ileride de deginilecegi
Uzere Turk hikiimeti tarafindan fazlaca destek gérmemis, bu durum da firmalarda zaman zaman isteksizlige
neden olmustur. Nihayetinde verilen taahhutler yerine getirilmeyince de hikimet anlagsmalari feshetme/
yenilememe yoluna gitmistir. Abdullah Nergiz, Ttrkiye’nin Sivil Havayolu Tasimaciliginin Gelisimi ve “Havayolu
Devlet isletme idaresi” (1933-1956) Dénemi, Yayinlanmamig Doktora Tezi, Marmara Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisi, Istanbul, 2019, s. 5.18-27.

37 Fatih Dervisoglu, “istikbalini Goklerde Arayan Ulke ve Tiirk Havacilik Sahasinda Alman Menfaatleri Isiginda
Bir Ortaklik: Tomtas”, Cumhuriyet International Journal of Education, C.l, S.3, 2014, s.70-71.

38 Werner E. Braatz, “Junkers Flugzeugwerke A.G. in Anatolia, 1925-1926: An Aspect of German-Turkish Eco-
nomic Relations”, Tradition: Zeitschrift fiir Firmengschichte und Unternehmerbiographie, 19 Jahrg, Jahresheft,

1974, 5.32-33.
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Tirk hava harp sanayisi icin de yeni bir kapinin aralanmasina firsat vermistir. Mateakip
siirecte Turk ve Alman hikimetleri nezdinde goriismeler siklasirken, sirketin kurulus ve
faaliyet esaslarini iceren metin tizerinde uzlasma saglanmaya calisiimistir. Nihayetinde 15
Agustos 1925 tarihinde Turk Hikimeti adina Maliye Vekili Hasan Bey, Junkers Ugak Sirketi
adina da Direktér Hans Sachsenberg’in imzalariyla bir s6zlesme metni imzalanmistir.
Buna gore Kayseri'de, Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) adiyla bir sirket
kurulacak ve her iki tarafin (Tlrkiye Cumhuriyeti ve Junkers Ugak Sirketi) esit katilimiyla
3.360.000 liralik bir yatirnm sermayesi saglanacaktir. Bu sermaye katilim payi haricinde,
Junkers Sirketi’ne Uretilen ugak basina patent lcreti ve kar payi verilecektir. 40 yil sireyle
gecerli olacak ve ilk planda yilda 250 ugagin lretilmesi hedeflenen sézlesmenin yine
10’uncu maddesine goére bu fabrikaya ek olarak bir de motor fabrikasi kurulmasi karara
baglanmistir®®

6 Ekim 1926 glinli bliyiik bir torenle acilan fabrikanin ilk yil bakim, ikinci yil ise ugak imal
kabiliyetine kavusmasi planlanmis, bu kapsamda Junkers A-20, F-13 ve G-23 tipi ucaklar
islem gérmek amaciyla kisa bir siire icerisinde fabrikaya sevk edilmistir. Ote yandan biiyiik
Umitlerle agilan ve o an igin Cumhuriyet Turkiye’sinin en 6nemli sanayi yatirimlarindan biri
olarak kabul edilen fabrikada isler planlandigi gibi gitmemis, 6zellikle Junkers Sirketi’nin
diger Ulkelerdeki fabrikalarinda yasadigi finansal sorunlar ve Alman hikimetinden
bekledigi destegi gérememesi cesitli aksakliklara yol a¢mistir. Nihayetinde verilen
taahhitler yerine getirilemeyince de TOMTAS, 1928 Mayis ayi icerisinde faaliyetlerini
durdurmak zorunda kalmistir.®® Sonrasinda fabrikada tekrardan is basi yapilamazken, 27
Kasim 1929 tarihli Bakanlar Kurulu toplantisinda; sirketin tesis, miistemilat ve Junkers’ de
olan hisselerinin toplam 1.768.000 lira karsiliginda Turk Tayyare Cemiyeti tarafindan satin
alinmasi yoniinde karar alinmistir.*

B.  Tiirkiye’nin Curtiss-Wright Sirketi ile Yollarinin Kesismesi

Goruldugu Gzere havacilik alanindaki gelismelerden geri kalmama adina, Osmanli’nin
son doneminden itibaren yapilan galismalar, Cumhuriyetin ilk yillarinda da devam
ettirilmis ve her an harbe hazir bir hava glictinln varligi Glkenin bekasi ile es tutulmustur.
Bu siire zarfinda bitceden ayrilan kisitli kaynaklar ve yardim kampanyalariyla bir yandan
acil ihtiyaglar giderilmeye calisilirken, halkta da havacilik bilinci uyandirmak adina ciddi
emek sarf edilmistir. Ote yandan 1920'li yillarin sonuna gelindiginde heniiz hedeflenen
seviyenin altinda kalindigini sdylemek mimkinddr. Yurtdisindan satin alinan ugaklar
vasitasiyla hava birliklerinin ugak mevcutlarindaki iyilestirmeler ilk planda goze carpsa da
bunlarin heniz ne nitelik ne de nicelik olarak buyik devletlerin hava filolariyla mukayese
edilemeyecegi aciktir. Dahasi milli bir harp sanayisinin eksikliginin savas zamani nelere
mal oldugu bilindigi icin 6nemli fedakarliklar yapilarak Kayseri’de bir ucak fabrikasi
kurulmak istenmis fakat bundan da istenen sonugclar elde edilememistir. Ulke icerisinde
sivil havayolu tasimaciliginin tesisi ise kisa/orta vadede hep ulasiimak istenen hedefler
arasinda yer almakla birlikte, yabanci havayolu sirketlerine verilen imtiyazlarla ancak
yurtdisi ile istanbul arasindaki baglanti saglanabilmistir. iste bu noktada Tiirk-Amerikan
iliskilerindeki 1927 sonrasi olumlu seyir, havacilik alaninda da kendini ispatlamis Amerikal
bir sirket ile is birligine gidilmesi yolunda Umitleri yesertmis ve boylelikle Curtiss-Wright
Sirketi ile yollar kesismistir.

39 Muzaffer Deniz, “Basarisizlikla Sonuglanan Bir Girisim: Tayyare ve Motor Tirk Anonim Sirketi (TOMTAS)”, Ki-
rikkale Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C.l, S.1, Haziran 2018, 5.125-127.

40 Deniz Akpinar, “Kayseri Tayyare Fabrikasi”, Tarih Okulu Dergisi, S.31, Eylil 2017, 5.218, 219; Fatih Dervisoglu,
agm., s.77-78.

41 Devlet Arsivleri Bagskanhgi Cumhuriyet Arsivi (BCA) 30.18.1.2/6.57.15 (27.11.1929).
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Esasen 1929 yilinda Orville ve Wilbur Wright Kardeslerin sahibi oldugu Wright Havacilik
Sirketi ile birleserek Curtiss-Wright binyesine dahil olmasindan ¢ok daha onceleri,
Curtiss Ugak ve Motor Sirketi ile ilk iliskiler kurulmustur. Osmanli Devleti’nin ugak arayisi
icerisinde oldugunu bilen sirketin sahibi Glenn Curtiss, 9 Eylil 1913 tarihinde Harbiye
Nezareti'ne hitaben kaleme aldigi mektubunda 80-100 beygirlik motoruyla saatte 120
km hiza ulasan ve birkag yolcu ile 1000 millik mesafeyi kat edebilen deniz tayyarelerinin
ordular icin olduk¢a milkemmel bir cihaz oldugundan bahsetmis, dayanikliligi da oldukca
iyi olan bu hava aracini 7.000 dolar veya 36.400 frank karsiliginda temin edebilecegini ifade
etmistir.®2 imparatorlugun o esnada icinde bulundugu maddi durum disiinildigiinde
bu meblaglarda yukli bir alim yapmasi mimkin gézikmemektedir. Buna karsin Curtiss
Sirketi isin pesini birakmamis ve Amerikali meshur pilot John Dale Cooper reklam amaciyla
istanbul’a Curtiss F tipi bir ucak getirmistir. Cooper’in bu ugakla 1 Haziran 1914 tarihinde
Kigukcekmece Goli’'nden Kadikoy’e Donanma Cemiyeti yararina gerceklestirdigi ugus,
ayni zamanda Tirk deniz havaciliginin ilk ugusu olacaktir. Ucak sonrasinda 2.200 altin lira
karsihginda Deniz Tayyare Mektebi adina satin alinmis ve 1915 yilina kadar kullaniimistir.
Gergeklestirilen bu satis, Amerika adina da Ortadogu ile yapilan ilk ugak ticareti olma
ozelligini tagimistir.*®

Savas vyillari ve sonrasinda iki tlke arasindaki iliskilerdeki kopukluk, savas éncesinde
kurulmus olan bu ticariiliskinin gelistiriimesine haliyle mani olmus, ucak temini konusunda
Amerika seceneginin yoklugunda ise Fransiz, Alman ve ingiliz pazari ¢cogunlukla ragbet
gormustlir. Bu esnada Curtiss Sirketi savas sliresince toplamda 21 bin personeliyle
yaklasik 10 bine yakin ucak Ureterek diinyanin en biyik ucak sirketi haline gelmis, elde
edilen bu basari savas sonrasindaki yenilikgi tasarimlarla gelistirilerek Curtiss ucaklarinin
havacilik camiasinda ayricalikli bir konuma ulasmasina yol agmistir. Sirket 1920’li yillarda
Amerikan Silahli Kuvvetleri icin bircok st dlizey yaris ucagl imal ederken, 12 silindirlik
su sogutmali D-12 motoruyla artik hiz konusundaki standartlari tayin eder konumdadir.
Ustegmen James Doolittle, 1925 yilinda Curtiss R3C-2 ucagiyla iki savas arasi dénemin
en 6nemli havacilik aktivitesi olan Schneider Yarislarini kazandiginda saatte 374.1 km’lik
hiza ulasmistir. (Hentz g yil 6nce yarisi kazanan ucagin ulastigl hiz yalnizca 234.3 km/
saat’tir). Curtiss etkisi kisa zamanda Avrupa’ya da yayilmis ve basta ingiltere olmak tizere
o donemin bircok ugcak imalat¢isina ilham vermistir. Sirket, 1929 yilinda Wright Havacilik
Sirketi ile birleserek toplamda 70 milyon dolarlik bir sermaye ve 220 milyon dolarlik bir
piyasa degerine erismistir.**

Curtiss-Wright Sirketi’nin Turkiye ile ilgili bilinen ilk temasi, birlesmeden kisa bir siire
once, sirket temsilcisi Mr. Mario Calderera’ nin Mart 1929’da yaptigi ziyarete dayanir.
Ziyaretin gergeklestirildigi donemin en dnemli 6zelligi, Blylk Buhran édncesinde Amerikan
sermayesinin normalin Ustlinde bir bolluk yasayarak hararetle yatirim firsatlarini kolladigi
bir zaman periyoduna tekabil etmesidir. Yapilan gériisme sonucunda sirket temsilcisinin
edindigi intiba, sonraki slirecte ugak satisi ve ticari havacihgin gelistirilmesi konusunda
Sirket’in Turkiye’ye 6zel 6nem vermesine yol agmistir.** Bu kapsamda ilk olarak Turkiye
temsilciligi konusunda Ahmet Emin Yalman ile anlasiimis ve Tiirk havaciligini gelistirme

42 Stuart Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi, Dénence Basim ve Yayin Hizmetleri, istanbul, 2002, s.34-35.

43 Kline ugusun 1 Haziran 1914 tarihinde icra edildigini, sonraki satigin ise 2.200 lira bedelle gergeklestirildigini
ifade ederken, Leiser makalesinde ugus tarihi olarak 14 Haziran 1914’, satis bedeli olarak da 2.190 lirayi esas
almistir. Kline, age., s.52-54; Gary Leiser, “John D. Cooper and His Demonstration of a Curtiss Flying Boat in Istan-
bul, 1914: The First American Aircraft Sold to Turkey, Turkish Historical Review, S.8, 2017, 5.38-48.

44 https://www.britannica.com/technology/military-aircraft/Interwar-developments (erisim tarihi 04.10.2020);
https://www.curtisswright.com/company/history/default.aspx (erigsim tarihi 04.10.2020).

45 The U.S. National Archieves and Records Administration (NARA), 867.796 Curtiss/7 (11.03.1929).
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konusunda ayrintili bir program hazirlanmistir. Programa goére 6ncelikle Amerikan
havaciligini, Turk havacilara tanitmak tizere t¢ hava subayi Amerika’ya ¢agirilacak, bundan
sonra ise Sirket’in Tlrkiye'ye satmayi disindigl avci, kesif, yolcu ve egitim ugaklarindan
olusan bir filo, en tecriibeli pilotlar idaresinde Tirkiye’ye gelecektir. iliskilerin zemini bu
sekilde hazirlandiktan sonra asagidaki esaslar izerinde faaliyet gosterilecektir:

1. Curtiss ugaklarinin ve Wright motorlarinin Tirkiye'ye satisi,

2. Turk hava yollarinin kurulmasi ve idaresi igin tekliflerin yapilmasi, bir hava meydani
sebekesinin kurulmasi,

3. Turkiye tarafindan satin alinacak ucgaklarin bir kisminin, Kayseri’de Amerikan
ustalari ile Turk iscileri tarafindan yapilmasi, Kayseri Fabrikasinin tam bir ucak fabrikasi
haline gelmesi ve Wright ucak motorlarinin da burada uretilebilmesi icin Curtiss-Wright
Sirketi ile Turk HUkimeti arasinda devamli is birliginin saglanmasi.*®

Yalman, lzerinde mutabik kalinan bu program dogrultusunda siratle hazirlklara
baslamistir fakat havacilik alaninda hig tecriibesi yoktur. Dahasi epeydir bu alanda faaliyet
gosteren sirketlerin rizasi olmadan bir seyleri basarmak da oldukga zor goriinmektedir.
Yalman bu nedenle ilk is olarak Fransiz Breguet ugaklarinin temsilcileri emekli subay
Muhlis ve Hilmi Bey’ler ile gbrismus ve belirli bir kar payi karsiliginda, birlikte hareket
etme konusuna onlari ikna etmistir. Muteakiben Curtiss-Wright Sirketi'nin teklifi
Ankara’ya iletilmis ve buradaki islemlerin takip edilmesi gorevi Tatko’nun Ankara’daki
vekili olan Malatya Milletvekili Mahmut Nedim Zapgi ile eski Yollar Umum Mudirid Yiiksek
Mihendis Akil Beylere verilmistir.”

Curtiss-Wright Sirketi’nin teklifi, hikiimet tarafindan olumlu sekilde karsilanmis ve
g kisilik bir heyetin incelemelerde bulunmak tzere Amerika’ya génderilmesine karar
verilmistir. Ote yandan gerek Sirket’in teklifinin hazirlanmasinda gerekse de Tiirk tarafinin
kararinin sekillenmesinde Amerikan Ticari Atasesi Julian Gillespie’nin roli gbz ardi
edilmemelidir. Karar, bizzat Bakan tarafindan Gillespie’ye iletilirken, gostermis oldugu
cabalardan dolayl kendisine ayrica tesekkiir edilmistir. Gillespie gorisme esnasinda
Bakan’in oldukca keyifli ve neseli olduguna dikkat cekmis, Driggs Ordonat Sirketiile bir tirla
gerceklesmeyen ugaksavar silahi temini konusuna da deginen Bakan’in, konusmasinin
sonunda “Eh, Gillespie, hi¢ olmazsa Amerikan havacilik sanayii ve ucak yapimcilariyla is
yapmamizi dileyelim” ifadesini kullandigini belirtmistir.*®

Hava Kurmay Binbasi Sefik (Cakmak) Bey baskanliginda, Hava Kurmay Yizbasi Ferruh
(Sahinbas) Bey, Tegmen Kazim Bey’den olusan inceleme heyetine sonradan Ahmet Emin
Yalman ve Mubhlis (Erdener) Bey de dahil olmus ve iki ay stiren uzun bir deniz yolculugunun
ardindan 1929 yilinin yaz aylarinda New York’a ulasiimistir. Heyet Amerika’da bulundugu
sure igerisinde mihmandar olarak gorevlendirilen eski deniz binbasisi ve yine kendilerine
tahsis edilen Ford yolcu ugagi ile aralarinda Vasington, San Antonio, Los Angeles ve San
Diego’nun da yer aldig1 pek ¢ok sehre gitmis ve buralarda konuslu olan havacilik tesisleri,
basta Curtiss-Wright Sirketi’ninkiler olmak Gizere detayl bicimde incelemistir.*

46 Ahmet Emin Yalman, Yakin Tarihte Gérdiiklerim ve Gegirdiklerim-2, (Haz. E.Sadi Erding), Pera Turizm ve Ticaret
A.S, istanbul, 1997, 5.1035-1036.

47 age., s.1037.

48 Oral Sander-Kurthan Fisek, ABD Disisleri Belgeleriyle Tiirk-ABD Silah Ticaretinin ilk Yiizyili (1829-1929), Cagdas
Yayinlari, istanbul, 1977, 5.224, 228.

49 Yalman, age., s.1043; The Aircraft Year Book for 1930, Vol.12, D. Van Nostrand Company Inc, New York,
1930, s.297.
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Heyete gosterilen yogun ilgi, faaliyetlerinin Amerikan basini tarafinda da takip
edilerek cekilen fotograflarin gazete situnlarina sirekli bicimde yansitilmasi, Tirk
Disisleri nezdinde de memnuniyetle karsilanmistir. Ziyaretin Tark-Amerikan iliskilerine
onemli katkilar saglayacagini degerlendiren Bakanlik, ayni ilgi ve alakanin Tirk basininca
da gosterilmesinin gerekliligine inanmis ve bu kapsamda Matbuat Umum MudurlGgi’ne
gerekli tebligat yapilmistir.® Heyet, Turkiye dénlist sonrasi detayh sekilde hazirladiklari
sonug raporunu Genelkurmay’a verirken Yalman’a gore gezi siiresince Turkiye ile Curtiss-
Wright Sirketi’'nce kurulmasi distnulen, kurulan ve yedi yil devam eden isbirliginin
zeminini hazirlamak igin her sey yapilmistir.>!

Gergekten de inceleme gezisi, Turk hiikiimet yetkililerine Curtiss-Wright Sirketi ile
isbirligi yapma konusunda olumlu etki yaratmistir. ABD’nin Tirkiye Biyukelgisi Joseph C.
Grew, ABD Disisleri Bakanligi’'na gondermis oldugu 12 Mart 1930 tarihli yazida, Tirk askeri
yetkililerin Amerikan ucaklarina yonelik olumlu yaklasiminda, Amerika’ya génderilen
Tirk havacilik heyetinin baskanhgini yapmis Binbasi Sefik Bey’in raporunun énemli etkisi
vardir. Gizli kaynaklardan edinilen bilgilere gére Curtiss ve diger Amerikal sirketlerin
imalat yontemlerinin detayh bir sekilde ele alindigi raporda; Curtiss Sirketi’nin finansal
kaynaklar ve teknik personel yeterliligi anlaminda Tiirk havacilik programini yiritebilecek
yegane firma oldugu ifade edilmistir. Bununla birlikte Sefik Bey tarafgir goriinmemek
adina Curtiss yonunde bir tavsiyede bulunmamustir. Blylkelci'ye gore muhtemelen Sefik
Bey’in ifadelerinin Curtiss lehine yarattigi pozitif etki sebebiyle Dornier-Wahl'in ucgak
tedariki konusunda Tirk hiikiimetine sundugu teklif ret olunmustur.>?

Bu donem Turkiye’de gérev yapan diger bircok Amerikali biirokrat gibi Biyikelgi Grew
de ikili iliskilerdeki bahar havasinin iyimserligi icerisindedir. Yazisinin devaminda ifade
ettigi sekliyle mevcut konjonktir basta havacilik sektérii olmak tizere Amerikan firmalarina
Tirkiye’de pek ¢ok alanda 6nemli yatirim firsatlari sunmaktadir. Gegmiste Fransizlarin
CFRNA, Almanlarin ise Junkers kanaliyla yapmis olduklari basarisiz girisimler de hesaba
katilirsa Amerikan firmalari isteksiz davranmadigi takdirde diger firmalarin is yapabilmesi
zordur.?® Ote yandan bu gérisiin kismen haklilik payi icerse de fazlaca iyimser oldugunu
kabul etmek gerekir. Zira ekonomik krizin yavas yavas kapida belirdigi tarihlerde Tirkiye
acisindan yapilacak ticaretin doviz cinsinden maliyet boyutu da giderek 6nem kazanmis,
bu da farkli alternatiflerin her zaman masada hazir tutulmasi konusunda zorlayici bir unsur
olmustur. Ornek vermek gerekirse Amerika’ya inceleme heyetinin génderildigi tarihlerde
Genelkurmay Baskani Yardimcisi Mirliva Kenan Bey baskanliginda bir diger heyet de hava
manevralari ve sonrasindaki tayyare sergisinde incelemelerde bulunmak tizere ingiltere’ye
gonderilmistir.> Yine Curtiss-Wright Sirketi ile gérismelerin devam ettirildigi bir stregte,
ihtiyaca binaen Fransa’dan 2 adet Loire-Gourdou-Leseurre baskin tayyaresi ve 12 adet
Breguet 19; Cekoslovakya’dan ise 8 adet Smolik-16 alinmasinda tereddit edilmemistir.>®

Tirk havacilik heyeti tarafindan gercgeklestirilen Amerika ziyareti sonrasi Curtiss-
Wright Sirketi’'nin yol haritasina gore ikinci asama Curtiss Hava Filosunun Turkiye'yi
ziyaretidir. Esasen havaciligin ilk gelisim evresinin tamamlanip, ucaklarin 6nemli bir ticari
meta haline geldigi donemlerden itibaren bu tarz ziyaret maksatli ucuslar, Glkeler adina
onemli bir propaganda vazifesi gormustiir. Daha 6nce deginildigi Gzere Balkan Savaslari
50 BCA, 30.10.0.0/267.801.7 (29.08.1929).

51 Yalman, age., s.1043.
52 NARA, 867.796 Curtiss/5 (12.03.1930).
53 NARA, agb.

54 BCA, 30.18.1.2/4.37.19 (03.07.1929).
55 BCA, 30.18.1.2 /9.14.1 (23.03.1930); 30.18.1.2 / 9.15.2 (23.03.1930).
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siirerken Macar Ozskar Asboth’un ucak fabrikasi kurmak amaciyla proje gelistirmeye
calistigl esnada Fransiz Aeroclub tarafindan tertiplenen ¢ ucaklk Paris-istanbul rekor
denemesi, dikkatlerin bir anda Fransiz havacilara kaymasina neden olmus, durumu firsata
ceviren Fransiz Blyukelgisi'nin lobi faaliyetleri neticesinde de proje rafa kalkmistir.>®
Curtiss-Wright Sirketi, oldukca 6nem verdigi bu tanitim faaliyeti icin 4 ucaklik bir filo
olusturmustur. Ucaklardan biri o devrin en siratli avcl ugagi Hawk, ikincisi bir kesif ucagi,
Gglncusa alti kisilik Kingbird yolcu ugagi, dérdiincisi ise Fledling egitim ucagidir. 8 kisilik
ugus mirettebati arasinda ise Binbasi Melvin Hall ve akrobasi pilotu Jimmy Doolittle gibi
taninmis sahsiyetler de yer almistir.5” 19 Mayis 1930 tarihinde istanbul’a ulasan Curtiss-
Wright Filosu, Yesilkéy’'de resmi gorevliler ve bazi hava subaylari tarafindan karsilanmis
ve aksam, ziyaretin serefine Pera Palas Oteli’'nde bir yemek tertip edilmistir.>® Sonraki
glnlerde 6nce Eskisehir sonrasinda ise Ankara’ya hareket eden filo, buralarda yapmis
olduklari gosterilerde halkin yogun ilgisiyle karsilasmistir. Ankara’daki gosterilere
Basbakan ismet Pasa, esi Mevlibe Hanim, ogullari Omer ve Erdal ile birlikte katilmis
miteakiben yolcu ucagi ile Ankara lzerinde 20 dakikalk bir ugus deneyimi yasamislardir.
ismet Pasa’nin ugus sonrasi dile getirmis oldugu “Ankara’nin ne giizel ve ne derece
mamur oldugunu gérmek igin tayyareden bakmali” seklindeki ifade, ugcustan duydugu
memnuniyeti anlamaya yeterlidir.>® Curtiss-Wright Filosu, 1 haftalik ziyaret sonrasinda 26
Mayis 1930 tarihinde tGlkeden ayrilirken Blyukelgi Grew’e gore bu ziyaret, iliskilerin daha
saglam bir zemine oturmasina katki sagladigi gibi iki tarafi tatmin edecek bir uzlasmanin
hayata gecirilmesi adina da firsat yaratmistir.®

1931 yilina gelindiginde Curtiss-Wright Sirketi ile kurulan ilk temasin Uzerinden
neredeyse iki yil gibi bir slire gecmis, artik tanisma safhasindan isbirligini somut projelere
donlstirme safhasina gelinmistir. Bununla birlikte Tirkiye'nin gerek gecmis tecriibeleri
gerekse de ekonomik buhranin etkileri nedeniyle bazi ¢ekinceleri vardir. Bu nedenle
ABD Buyukelgisi vasitasiyla Curtiss-Wright Sirketi’nin saglamhgi konusunda Amerikan
makamlariyla temasa gecilmis ve olasi bir anlasma durumunda Sirket’in Ustelenecegi
taahhdtleri yerine getirip getiremeyecegi teyit ettiriimeye calisilmistir. ABD Disisleri
Bakanligi gondermis oldugu cevap yazisinda endiseye gerek olmadigini, Sirket’in ABD Silahh
Kuvvetleri’nin is yaptig1 kuruluslar arasinda yer aldigini ifade etmistir.®* iki taraf arasinda
anlasma oncesi son plrizlerin giderildigi bir ortamda yasanan ilging bir olay ise bizzat
Atatlirk’in havacilik ve Amerika-Tirkiye iliskilerindeki gelismelere nasil bir 6nem atfettigini
gostermesi bakimindan 6nemlidir. Detay vermek gerekirse Amerikali havacilar Boardman
ve Polando, 28-30 Temmuz 1931 tarihleri arasinda Cape Cod isimli ucaklariyla New York’tan
istanbul’a durmaksizin 49 saat 8 dakikalik bir ucus gerceklestirerek bir uzun mesafe rekoru
kirmislar ve gosterdikleri bu basari Gizerine Atatlirk tarafindan Yalova’da agirlanmiglardir.®?
Ayni tarihlerde Fransiz General de Goys Mezeyrac baskanliginda ve diinyaca (inll havaci
Dieudonnes Costes’in de i¢inde bulundugu Fransiz havacilik heyetine dahi ayni ilgiyi
gostermeyen Atatiirk, gorisme esnasinda havacilari tebrik ederek 6vgi dolu sozler sarf

56 George Hazai, agm., s.495.

57 Yalman, age., s.1043.

58 “Amerikan Tayyarecileri Din Sehrimize Geldiler”, Milliyet, 20.05.1930, s.1,6.

59 “Amerika Tayyarecileri Diin Eskisehir’e Hareket Ettiler”, Milliyet, 21.05.1930, s.1; “Amerikan Tayyarecilerinin
istikbali”, Milliyet, 22.05.1930, s. 2; “ismet Ps. Hz. Tayyare ile Ankara Uzerinde Ugtu”, Milliyet, 25.05.1930, s.1,4.
60 “Amerikan Tayyarecileri Diin istanbul’a Déndiiler”, Milliyet, 26.05.1930, s.1; NARA, 867.796 Curtiss/7
(11.03.1932).

61 NARA, 867.796/11 (09.10.1931).

62 “Bir Hamlede NevYork’tan istanbul’al.”, Cumhuriyet, 31.07.1931, s.1,4; “Gazi Hz. Hava Kahramanlarini Kabul
Ettiler”, Cumhuriyet, 02.08.1931, s.1,6.
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etmistir.®®* Amerikan havacilarinin bu rekor denemesi yerli ve yabanci basin tarafindan
ilgiyle takip edilirken 13 Agustos 1931 tarihinde Bulgaristan’da yayinlanan La Bulgarie
gazetesi, Amerikall havacilarin seyahatine iliskin bilgileri “Istanbul’un Kanath Konuklar1”
bashgiyla vermis ve gosterilen yogun ilginin sebebini; Tlrkiye'nin bu ugus sayesinde adinin
duyurulmasina ve herhangi bir askeri pilotluk gegmisi olmayan bu iki gencin gosterdikleri
cesaretin, Gazi tarafindan yeni nesil Turk gencleriyle 6zdeslestiriimesine baglamistir.%
Yine gerek ABD’nin Ankara Blylkelcisi gerekse de Vasinton Buyikelgiligi’'nden alinan
bilgilere gére Amerikali pilot Boardman ve Polando’nun Cumhurbaskani seviyesinde
gormis olduklari ilgi, Amerika’da da memnuniyetle karsilanmis, Tirkiye'ye yonelik
haberler gazetelerin ilk sayfalarini stislerken, iki tlke arasindaki iliskilere olumlu sekilde
yansimalarinin olacagi ifade edilmistir.®®

Turk hikimeti, Glkede tesis edilmesi planlanan ucak sanayisi konusunda hiikiimetle
miusterek calisacak sermayedar bir gruba, hava hatlarinin da miustereken isletilmesi
hakkinin verilmesini ana prensip olarak belirlemis ve bu prensip dogrultusunda 1931 yili
yaz aylarinda miizakerelerin sonuglandirilmasina yonelik son diizenlemelere baslamistir.
Ote yandan Tiirkiye ile Amerika arasindaki gelisen iliskiler ve Amerikan firmalarinin Tiirk
havacilik sanayisinden pay alabilmek adina sergiledigi rekabet¢i tavrin, basta Almanya
olmak tizere diger (lkeleri rahatsiz ettigi gortilmektedir. 21 Temmuz 1931 tarihinde Alman
Tayyare ve Motor Sanayisini temsil eden bir yetkili Milli Midafaa Vekaleti ile temasa
gecerek havacilik programi hakkinda gorliisme arzusu icerisinde olduklarini iletmis, bu
durum Genelkurmay Baskanhgi tarafindan da “rekabet ortaminin yaratiimasi “ agisindan
olumlu karsilanarak gerekli teknik konularin gérusilmesine izin verilmistir.® Milli
Mudafaa Vekaleti, 12 Agustos tarihinde Alman Tayyare ve Motor Sanayisi temsilcisine,
21 ve 25 Agustos tarihlerinde ise aralarinda Curtiss-Wright'in da bulundugu iki Amerikan
Sirketine miuizakere icin tebligatta bulunmasina karsin® bu kez Almanya Buyukelgisi
Rudolf Radolny devreye girmis ve goriisme konusunda beklentilerinin karsilanmadigina
iliskin goris bildirmistir. Radolny tarafindan Basvekil ismet Pasa’ya gdnderilen yaziya
binaen, Radoly’nin kendi sirket temsilcisi ile arasindaki bilgi akisinda sorun oldugunu
soylemek mimkiindir. Bununla birlikte sirket temsilcisine gosterilmeyen ilginin sebebi
olarak, Lufthansa’nin Sarigazi'de insa etmeyi taahhit ettigi fakat hala tamamlanamayan
hava meydanini géstermesi ilgingtir. Gorliinen o ki, Radolny gerek bu cikarimi gerekse
de kendi temsilcilerinin kisa siire icerisinde cagirilmamasi durumunda Avrupa-Asya
arasindaki ulastirma hattinin tesisi konusunda farkh alternatiflerin degerlendirmeye
alinacagi yoniindeki ifadesi ile Turk hikimeti Gzerinde baski kurmaya ve boylelikle
gecmiste Junkers, hélihazirda ise Lufthansa Sirketi ile yasanan olumsuz gelismelerin,
ucak sanayisinin kurulmasiyla ilgili yeni girisimlerde kendilerini dezavantajli pozisyona
distrmesini engellemeye calismistir.5®

MilliMidafaa Vekaletikanaliylayiratilen mizakeresireci, 1931yilisonbaharaylarinda
neticelendirilmis ve havacilik programinin Curtiss-Wright Sirketi ile yurutilmesinde
karar kilinmistir. Sirket, mukavele taslagini 7 Ekim 1931 tarihinde gonderirken, Milli

63 Stuart Kline, “Rekortmenler Gazi'nin Huzurunda”, Ugak Teknisyenleri Dernegi Dergisi (UTED), S.120, Kasim
2001, s.14-17; Kline, Tirk Havacilik Kronolojisi, s.129-130; “Gazi Hz.nin Nutuklar”, Cumhuriyet, 02.08.1931,
s.1,6; “Blyuk Reisimiz Diyor ki! Yuksek Hasletlerine Emniyetle Baktigim Tirk Cocuklarindan Daha Az Sey
istemem”, Milliyet, 03.08.1931, s.1.

64 NARA, 867.796/24 (25.08.1931).

65 BCA, 30.10.0.0/ 267.801.17 (06.08.1931); 30.10.0.0 / 267.801.18 (07.08.1931).

66 BCA, 30.10.0.0/ 59.398.5 (06.09.1931).

67 BCA, 30.10.0.0/ 59.398.5 (12.09.1931).

68 BCA, 30.10.0.0/ 59.398.5 (20.08.1931).
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Miidafaa Vekaleti de Hukuk Misavirligi’nin degerlendirmesi, Sirket’e verilecek ingilizce/
Tirkce cevap ve Genelkurmay Baskanhgr’'nin muvafakat yazisini taslak metne ekleyerek
Bakanlar Kurulu’nun onayina sunulmak lzere Basvekalet’e iletmistir. Vekalet'in onay icin
gonderdigi kapak yazisinda yer alan ifadeler, anlasmaya hangi perspektiften bakildiginin
anlasilmasi bakimindan 6nemlidir. Buna gore Curtiss-Wright Sirketi ile Kayseri Tayyare
Fabrikasi’'nda tayyare ve motor imali, hava hatlari ve genel havacilik isleri icin yapilan
miizakereler neticesinde bes-on senelik her tirli detayi iceren kapsamli bir proje Gizerinde
uzlasilamamistir. Clnka her iki taraf da sonucundan emin olmadigi, daha detayl inceleme
ve tecriibeye muhtag bdyle 6nemli bir girisimden 6nce kendilerini glivenceye almadan bir
taahhitte bulunmaktan kaginmistir. Bunun yerine teknik isleri, tayyare maliyet fiyatlarini,
motor imal imkanini ve hava hatlari islerini incelemek tzere 1 senelik bir deneme evresi
gecirmenin en uygun hal tarzi olduguna karar verilmistir. Vekalet'in goriisiine gore bu
anlasmanin saglayacagi en miihim faydalar ise su sekildedir:

1. Kayseri Tayyare Fabrikas’'nin idaresi devredilmeden Amerikan fenninden
ve uzmanlarindan istifade edilecek ayrica lisans ve patent hakki vermeden ucak imali
gergeklestirilecek,

2. Memleketin en zaruri ihtiyaglarindan olan hava hatlarinin tesisi ve uluslararasi
hatlarla birlestirilmesi icin gerekli olan inceleme ve tecriibeler yaptirilacak boylelikle
emniyetli ve giivenli bir sekilde hava hatlarinin faaliyete gegmesi saglanacak,

3. Askeri hava garnizonlarinin insaat projeleri ve meydanlarin islah esaslari
incelenecek ve hazir hale getirilecektir.®®

Curtiss-Wright ile yapilacak olan isbirligi konusu, Bakanlar Kurulu’nun 3 Kasim 1931
tarihli toplantisinda goérisulmis ve Hukuk Misavirligi'nin belirttigi birkac degisikligin
yapilmasi kaydiyla Milli Midafaa Vekalet'ine sozlesmenin imzalanmasi igin yetki
verilmistir.”® Nihayetinde hayli uzun siren miizakereler neticesinde iki taraf arasindaki
resmi sozlesme, 23 Kasim 1931 tarihinde imzalanabilmistir. Esasa iliskin 7 madde ve
¢alistirilacak uzmanlarin alacagi azami tGcret miktarlarini gosterir ek gizelgeden ibaret olan
sozlesmeye gore ilk is olarak 4 Amerikali uzman, en geg li¢ ay icerisinde Tilrkiye'ye gelerek
Kayseri’de 6 adet Fledling tayyaresinin imalati icin gerekli tedbirleri alacaklardir. Sirket
tarafindan bu esnada Turkiye’deki motor Giretim imkanlari incelenecek ve sézlesme imza
tarihinden itibaren 1 yil igerisinde netice hakkinda rapor sunulacaktir. Vekalet eger 1931
yiliigerisinde bir ugak siparisi gergeklestirirse, hiikimet talep ettigi takdirde bu ugaklardan
birer numune Kayseri’deki fabrikada, Amerikali uzmanlar nezaretinde imal edilecektir.
Sozlesmenin en detayli kismi hava hatlarinin tesisi ile ilgilidir. Buna gore sézlesme imza
tarihinden itibaren Ug ay igerisinde Sirket tarafindan yer tesisatlari ve meydan islahi
konusunda bir, hava hatlari konusunda bir olmak lzere toplamda iki uzman personel
Tirkiye'ye gorevlendirilerek belirlenen glizergahlar lizerinde ¢alismalara baslayacaklardir.
Calismanin sonucuna goére tanzim olunacak raporun, hiikimete verilis tarihinden itibaren
¢ ay icerisinde de uygun gorilen hava hatlarinin ilk tecriibe mahiyetinde isletiimesine
yonelik tayyare, pilot ve makinistler, Sirket tarafindan Hikiimet emrine verilecektir.
Yeterli diizeyde tecriibe elde edildikten sonra Hikiimet’in tayin edecegi bir Turk kurulus
ile Sirket’in musterek ¢alismasi, ayri bir mukavelenin konusu olacaktir. Uzman personelin
Ucretleri (hava hatlari uzmani harig) de dahil olmak tizere bakim ve isletmeye iliskin tim

69 BCA, 30.18.1.2/41.92.3 (21.10.1931).
70 BCA, 30.18.1.2/24.72.17 (03.11.1931).
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masraflar Hikimet tarafindan karsilanacak, ayrica Hikimet'in belirleyecegi miktarda
ucagin kirasi ikili gorusmelerle tespit edilerek Sirket’e 6denecektir.”

Goraldigu Gzere Curtiss-Wright Sirketi ile yapilan anlasma, yuritilecek olan is
birliginin yalnizca genel bir cercevesini cizmektedir. ilk planda alinacak olan ugaklarin
tipleri, miktarlari, imal noktalarive ticretleri gibi detay hususlarin iki taraf arasinda yapilacak
miuteakip anlagsmalarla belirlenmesinin uygun olacagi degerlendirilmistir. Bu kapsamda
Milli Midafaa Vekaleti 1932 yili ocak ayi icerisinde 18 Hawk, mart ay!i icerisinde ise 6 Hawk
ve 6 Fledling ugaginin alinmasini iceren iki farkli siparis kaydi olusturmustur. Ote yandan
sireci yakindan takip eden Buylkelci Grew’in bu alisverisin nasil gerceklesecegine dair
endiseleri vardir. Grew’e gére finansal sikinti igerisindeki Turkiye’nin, Amerika’dan siparis
edilen 18 ucagl hangi kaynaktan karsilayacagi belirsizdir. Bu tutara ek olarak Amerikali
uzmanlarin maaslarinin da 6denmesi gerektigini hatirlatan Grew, gec¢mis tecriibelerine
binaen iyimser olmanin zor oldugunu ve bu belirsizligin siparislere iliskin resmi sdzlesme
imzalanana kadar slrecegini ifade etmistir. 7

Blyukelci Grew’in endiseleri, daha 6nceden Milli Midafaa Vekaleti’nin olusturmus
oldugu siparis kayitlari Gzerinden hazirlanan ve 10 Mayis 1932 tarihinde imzalanan
sozlesme ile bosa ¢ikmistir. S6zlesmeye gore 419.000 dolar karsiliginda 24 adet Hawk
ve yine 52.000 dolar karsiliginda ise 6 adet Fledling tayyaresi alinacak, bunlardan 12
tanesinin (6 Hawk, 6 Fledling) imalati Kayseri’de yapilacaktir.”® Boylelikle taraflar arasinda
cizilen gcergevenin ici yavas yavas doldurulurken gozler Amerika’da imal edilecek ucgaklarin
sozlesme siresi icerisinde teslimi, Kayseri’deki fabrikanin imalata hazir hale getirilmesi
ve hava hatlari ile ilgili raporun teslimine cgevrilmistir. Sirket, Kayseri’deki fabrikanin
diizenlenmesi icin daha 6nce Sili'de benzer bir gorevi basariyla icra etmis, elindeki en
yetenekli yoneticilerden S.C Coon’u gorevlendirmis ve Blyukelgiligin 17 Haziran 1932
tarihli raporuna gore Coon, Kayseri'ye ulasarak yonetimi devralmistir.”* Hava hatlarinin
kesfi ve yine bununla baglantili olarak uygun gorilen glizergahlardaki havalimanlarinin
konum ve tasarimi Uzerine ¢alisacak Binbasi William B. Robertson ve Mr. F.C Hulse ise
ugak siparis slrecinin devam ettigi esnada ¢oktan Ankara’ya ulasarak faaliyetlerine
baslamislardir.

Ayni zamanda Sirket’in baskan yardimciligi gorevini de Ustlenen Mr. Robertson,
Ankara’ya varisini muteakip 10 giin boyunca, Milli Savunma Bakanliginda havacilik
islerinden sorumlu Mistesar Yarbay Mecit Bey tarafindan faaliyetin amaci, 6nemli
sehirler ve glizergahlara iliskin bilgilendirilmistir. Havadan icra edilecek kesif faaliyeti
oncesinde 11 muhtemel glizergdhin arazi sekilleri, iklim kosullari incelenmis; ucus
rotalarinin baslangic ve bitis noktalari, asli ve tali (acil durum) meydanlari harita Gzerine
isaretlenmistir. Hazirliklar tamamlandiktan sonra Robertson, F.C. Hulse, Terciiman Tekin
Bey ve mihmandar hava subayi esligindeki 3 ucaklik Breguet kolu, 23 Subat 1932 tarihinde
ilk ugusunu gerceklestirmistir. Sonraki stirecte 4.000 milin Gzerinde ugulmus ve 99 hava
meydani noktasi belirlenmistir. Nihayetinde ucus glvenligi, elverislilik ve ekonomiklik
kriterleri esas alinarak etiit edilen 11 glizergdhtan sadece 5 tanesinin uygun oldugu
sonucuna varilmistir.”

71 BCA, 30.18.1.2/41.92.3 (21.10.1931).
72 NARA, 867.796 Curtiss/7 (11.03.1932).
73 NARA, 867.796 Curtiss/14 (17.06.1932).
74 NARA, agb.

75 NARA, agb.
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Olduk¢a detayli bicimde hazirlanan raporun bir sureti, Amerikan Biyikelgiligi'ne
de takdim edilirken, Blyukelgi Sherrill'in yirGtllen faaliyetleri ilgi ile takip ettigi goze
carpmaktadir. Sherrill, Robertson’in raporunu ek yaparak ABD Disisleri’'ne génderdigi
bilgilendirme vyazisinda hava kesfi ve muhtemel glzergahlarin belirlenmesi isinin
Robertson tarafindan tamamlandigini, Hulse’un ise ticari hava hizmetlerinin yani sira askeri
havacilikla ilgili de birtakim calismalar yirittigiuni ifade etmistir. Sherrill’in, Hulse’dan
elde etmis oldugu bilgilere gére Hiikiimet, 1 Eyliil tarihinden itibaren Ankara-istanbul
arasinda hava posta hizmetine, 1 ay sonra ise bu hizmete ilave olarak yolcu tasimaya
baslamayi imit etmektedir. Bu hizmetlerin gorilmesi icin ilk planda 30.000 dolara 2
adet Curtiss-Wright Kingbird yolcu ucagi satin alinacak ve Sirket’in pilotlari ile Turk askeri
teknisyenlerden istifade edilecektir. Robertson, Tirklerin, gelecekte kendi hizmetlerini
kendileri saglayacak diizeyde ticari pilotlara sahip olacaklarindan emin oldugunu ifade
etse de Sherrill'in aldigi duyumlara gore Hawk’larin egitimi siireci daha sikintili olacaga
benzemektedir. Zira boylesine kigik ve hizli bir ugaga hakim olmak uzmanlk gerektirdigi
gibi, tek koltuklu oldugu icin ucus esnasinda egitim sansi da yoktur. Yazinin devaminda
yer alan hususlar, bu donem gelismekte olan Tirk-Amerikan siyasi iliskilerinin, ticarete
olan etkisinin degerlendirilmesi agisindan son derece 6nemlidir. Sirket, o ana kadar
yapmis oldugu tiim gorliismelerde, hiikimetin iyi niyet ve 6zellikle bir Amerikan firmasiyla
is yaparak emsal olusturma istegini gdrdiigiinii ifade etmektedir. Ornegin Hikiimet’in
resmi alimlarda tedarikgilere getirmis oldugu “satin alinan mal fiyati kadar Tirk mali
ihraci” zorunlulugu, anlasmanin tamamlanmasini geciktirse de Sirket bu diizenlemeden
muaf tutulmustur. Buna karsilik Hikiimet adina da Osmanl Bankasi kanaliyla verilen ve 1
Ekim’den 6nce yapilacak ylizde 30’luk 6n 6demeye iliskin teminat mektubunda yizde 9’'luk
bir indirime gidilmistir. Sherrill, bazi Avrupali firmalarin ucak satisina iliskin daha disiik
teklifler vermesine ragmen Curtiss’in tercih edilme sebebini, Sirket’in kendi yetkilerinin
verdigi bilgilere dayandirarak Griinlerin kalitesinden ziyade Amerika ile is yapma istegine
baglamaktadir.”®

Sirket uzmanlarinca hava hatlari ve meydanlarin kesfine iliskin gerceklestirilen faaliyet,
Amerikan basininda da ilgi uyandirmistir. 19 Haziran 1932 tarihli St.Louis Dispatch gazetesi
ilk sayfasinda fes, salvarin yerine fétr sapka ve takim elbise giyen Tirkiye’nin Amerikan
standartlarinda bir hava nakliye hizmeti icin girisimlerde bulundugunu duyurmustur.
Robertson’in Tiirkiye’deki 4 aylik faaliyet siirecini ele alan gazete, istanbul-Ankara-Bagdat
arasindaki 1000 millik havayolunun énemine vurgu yaparken Tirk koylustinin [havada
seyahat etme imkaninin, deve kervanlarindan daha avantajli oldugunu anlamasa da]
Tayyare piyangolari vasitasi ile havaciliga nasil katki saglandigindan 6vgliyle s6z etmistir.”

Goruldugi gibi Curtiss-Wright Sirketi’'nin Tirkiye’deki faaliyetleri hem Turkiye’deki
Amerikan temsilcilikleri hem de Amerikan kamuoyu nezdinde heyecan uyandirmistir. Ote
yandan raporun 17 Mayis 1932 tarihinde teslim edilmesiyle birlikte s6zlesme geregince
ugaklarin kiralanmasi ve ilgili yer tesisatinin hazir edilmesiyle ilgili 3 aylik siire de
baslamistir. Milli Miidafaa Vekaleti tarafindan Basvekalet’e gonderilen 19 Haziran 1932
tarihli yazida, kiralanmasi dustndlen ugaklarin yilhk giderlerine iliskin bir bilgilendirme
yapilmis ve yer tesisatinin hazirlanmasi igin nasil bir hareket tarzi izlenmesi gerektiginin
Uzerinde durulmustur. Vekalet’in planina gore ¢ ana ve yedi acil inis (yedek) meydaninin
hazirlanmasi igin ihtiya¢ olan paranin énemli bir kismi Genelkurmay Baskanligi’'nin tahsis
ettigi paradan kullanilacak fakat masraflarin cogalmamasiicin Ankara, Eskisehir ve Yesilkoy
meydanlari ile askeri meydanlardaki tesisat ve personelden de kismen istifade edilecektir.

76 NARA, agb.
77 Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi, s.142.
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Ankara’nin bu konudaki en biyik sansi, Profesor Jansen tarafindan hazirlanan sehir imar
planinda kosu meydaninin, tayyare meydani olarak kabul edilmesidir. Burasi istimlak
edilerek ugusa hazirlandig takdirde gelisme halindeki hikiimet merkezi igin sehrin ve
istasyonun hemen yaninda bir tayyare meydanina sahip olmak biyik bir Gsttnlik ve
basari olacaktir.”

1932 vyili agustos ayi icerisinde Kayseri’de imalatinin yapilmasi amaciyla ilk ugak
parcalarinin teslimati yapilirken hemen bir ay sonra Tiirkiye, Amerika’dan 6nemli bir
misafiri agirlayacaktir. ABD Genelkurmay Baskani Douglas MacArthur, Dogu Avrupa’daki
askeri/miulki yetkililerle gérusmek ve askeri birliklerin durumu hakkinda fikir sahibi olmak
amaciyla resmi bir seyahate c¢ikmis, bu kapsamda Polonya, Cekoslovakya, Avusturya,
Macaristan ve Romanya’nin ardindan 25 Eyliil 1932 tarihinde istanbul’a ulasmistir. Ayni
glin aksam trenle Ankara’ya hareket eden MacArthur, ertesi giin Genelkurmay Baskani
Fevzi Pasa’nin ardindan Hariciye ve Milli Midafaa Vekillerini ziyaret etmis, serefine
verilen resmigecit térenine katilmistir.”? MacArthur, Milli Mudafaa Vekili Zekai Bey ile
yapmis oldugu gorisme esnasinda konu askeri ve sivil havacilik hizmetlerine gelince,
Curtiss-Wright Sirketi’'nin Amerika’nin en glivenilir kuruluslarindan birisi oldugunu dile
getirmistir. Ote yandan askeri tayyareciligin ordular icin oldukgca masrafli bir teskilat
oldugunu ve italya haricindeki iilkelerin miistakil hava teskilatlarindan vazge¢meye
temaydl ettiklerini ifade eden MacArthur, ABD’deki askeri ve sivil havacilik teskilat
baglantilarindan s6z ettikten sonra sivil havaciligin 6nemine dikkat cekmis ve hiikiimetin
posta nakliyatini bir siibvansiyon olarak hava nakliyatina tahsis ettigini belirtmistir.2° 27
Eylul tarihinde Atatiirk tarafindan istanbul’da Dolmabahce Sarayr’'nda agirlanan ve bir giin
sonra Turkiye’den ayrilan® MacArthur ‘un 6zellikle havacilik ve Curtiss-Wright Sirketi’ne
iliskin gorusleri deneme siirecindeki isbirliginin devami agisindan bir gliven telkini olarak
algilanabilecekken, ayni zamanda Sirket’in faaliyetlerinin en (st dizeydeki Amerikali
askeri yetkili tarafindan da takip edildigini gdstermesi agisindan énemlidir.

1932 yilinin son aylarina gelindiginde islerin Sirket adina genel anlamda olumlu
gittigini sdylemek miumkindir. 23 Kasim 1931 tarihli is birligi anlasmasinin 1 sene daha
uzatilmasina iliskin Milli Midafaa Vekaleti nezdinde hazirliklar tamamlanmis, Kayseri'de
imal edilecek ugaklara ait malzemeler fabrikaya sevk slrecine girmis ve Amerika’dan
getirilerek montaji tamamlanan ilk grup ucgaklarin Eskisehir’'de muayenelerine gegcilmistir.
Sirket temsilcisi Yalman’a gére muayene sirecinde Tirk havacilarin islerini 6grenme
konusunda istegi herkesi sasirtmistir. Faaliyetlerin basariyla yiritilmesinde Tirk
havacilarin istek ve arzusunun yani sira Amerikali egitmenlerin g¢abalarinin da énemli
payi vardir. Zira Avrupali 6gretmenler kendi gorev sirelerini uzatmak ve yine kendilerine
muhtag birakmak amaciyla sirekli bazi konulara deginmekten imtina ederken, Amerikal
egitmenlerin bildikleri her seyi Tlrk 6grencilere 6grettikleri gorilmektedir. Yaratilan bu
pozitif ortam ve MacArthur ziyaretinin riizgarini arkasina Sirket ise ¢coktan yeni siparisler
icin arayis icerisine girmistir. Bu siirecte Ankara-Kayseri-Eskisehir arasinda mekik dokuyan
Yalman, New York Ticaret Odasi Havacilik Komitesi Baskani olmasi nedeniyle havaciliga
ilgisini bildigi Buyukelci Sherrill’e Tlrkiye’nin sonraki 5 yil icin 30 milyon dolarlik bir havacilik
programi olusturdugunu, bu paranin bir kisminin tayyare cemiyetinden, daha yiksek
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meblagdaki kalan kismin ise Deniz Kuvvetlerinin harcamalarindan kesintiye gidilmesi
suretiyle karsilanacagini ifade etmistir. Yalman’a gére boyle bir strateji degisikliginin
sebebi Turkiye’nin Britanya, Fransa, Sovyetler Birligi'nin olasi siyasi hamlelerine karsin
lkesini korumasi icin yeterli bir deniz glicii olusturamayacagini anlamasi ve bu yilizden
onceligini deniz savunmasindan ziyade havaciliga vermesidir. Programa gore toplam 48
adet Amfibi Douglas’dan olusacak 4 béliklik bir birlik ve yine 24 adet Hawk’dan olusacak 2
bélikliik ilave bir birlik olusturulacaktir. ilk planda ise acil olarak 12 amfibi ugagin alinmasi
distnulmektedir.®? 29 Ekim 1932 yilinda katildigi Cumhuriyet Bayrami gegit resminde
goklerde manevralar ve gosteriler yaparak ucan 63 ucgagin bitin Turklere yaklasik 10
sene 6nce Yunanlilara karsi elde edilen zaferin gorkemini hatirlattigina inanan Sherrill’in®
Tirkiye'nin hava giliciniU gelistirmek amaciyla ortaya koymus oldugu bu programi ne
derece olumlu karsiladigini ise tahmin etmek giic degildir.

Siparis edilen av ugaklarinin muayene ve teslim faaliyetlerinin devam ettigi, kisa ve
orta vadeli havacilik programinin miizakerelerle olusturulmaya galisildigi bu dénemde sivil
hava tasimaciligl adina da dnemli gelismeler yasanmaya baslamistir. 9 Ocak 1933 tarih
ve 1375 sayil Bakanlar Kurulu Kararnamesi ile milli bir havayolu sirketinin kurulmasina
karar verilmis, bu esnada Ekim ayi icerisinde siparis edilen 2 adet Kingbird D2 tipi yolcu
ucagl (TC-101C ve TC-102C), istanbul’a getirilerek montaj islemleri tamamlanmustir. Kisa
bir hazirlik evresinden sonra, 3 Subat 1933 tarihinde Amerikali pilotlar Sam D.Irwin ve
V.Eerble idaresindeki TC-102 C tescilli ucakla, istanbul-Eskisehir-Ankara hattinda Tirk
Hava Postalari adina ilk ugus gerceklestirilecektir. 1 Nisan 1933’den itibaren ayni hat
lizerinde yolcu da tasinmaya baslanacak, milli havayolu sirketi hentiz kurulmadigi icin bu
ucguslar belirli bir siire Tirk Tayyare Cemiyeti kontroliinde ve bu kurumun menfaatine icra
edilecektir.®

Curtiss-Wright Sirketi ile imzalanan ve 1 senelik isbirligini esas alan so6zlesme, gorilen
lGzum Gizerine 14 Ocak 1933 tarihinde 1 sene, 28 Aralik 1933 tarihinde de 6 ay olmak Uzere
toplamda 2 defa uzatilmistir.®®> S6zlesme bitim tarihi olan 24 Mayis 1934 itibariyle Kayseri
Tayyare Fabrikasi’'nda 24 adet Hawk-II, 7 adet Fledling 2C.1 av ugaginin imal veya montaji
tamamlanmis; av ugaklari Gaziemir'de teskil edilen 53 ve 54’ncii Av Boliklerine tahsis
edilirken, 1 Fledling iran Sahi’'na hediye olarak, digerleri de egitim amaciyla ugus okuluna
gonderilmistir.® Sivil tasimacilik alaninda ise Sirket’in gérevlendirdigi pilot ve teknisyenler
nezaretinde Tirk Hava Postalari adina baslatilan uguslar, bir siire sonra 2186 sayili
kanun cercevesinde kurulan Hava Yollari Devlet isletme idaresi’nin kontrolii altinda ve
belirli bir program dahilinde icra edilmeye baslanmistir. Sozlesme sliresinin uzatilmamasi
veya farkli kosullar dahilinde yeni bir sézlesmenin hayata gegirilmemis olmasi, Sirket ile
yapilan is birliginin son bulmasi manasina gelmemis, belirli inis-¢ikislarla bu birliktelik
yaklasik 7 sene slirdlrilmuistir. 1934 senesi dolmadan mevcut 24 taneye ek olarak, 7
tane daha Hawk-II'nin imalat stireci tamamlanmis®’; yine ayni yil igerisinde, temin edilen
ucaklarin makineli tifeklerle silahlandirilmak istenmesi Gizerine Amerikan Colt Sirketi’nin
Tirkiye temsilcisi olmadigi icin goriismeler Curtiss-Wright Gzerinden ylritilmis ve son
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asamaya gelinmistir.28 1935 yilinda numune olarak alinan ve performansindan oldukga
memnun kalinan, 650 beygirlik motor ve 3 palli pervane ile modernize edilmis Hawk-
I’ler, 1938 yilindan itibaren tekrardan Kayseri’de imal edilmeye baslanmis ve 14 yeni
imalat ile birlikte sayilari toplamda 45’i bulmustur.®® Bu son parti, ayni zamanda Curtiss-
Wright lisansi altinda Kayseri Tayyare Fabrikasi’'nda gerceklestirilen son imalat olacaktir.
Yalman; Kayseri’deki imalat islerinin yolunda gittigi, havayollari ve meydanlar ile ilgili
taahhitlerin yerine getirildigi bir donemde Hava Kuvvetleri’ndeki goris ayriliklari, iyi bir
piyasayl kaybeden Fransiz firmalarinin entrikalari, Nuri Demirag ile Selahattin Alan’in
kendi ucaklarini kendi yapacaklarina dair iddialari ve yine ingiltere’den artik hicbir degeri
kalmamis ugcak motoru lisansinin satin alinmasi neticesinde birlikteligin sonuna gelindigini
ifade etmistir. Tlrk havaciliginin baltalanmasi olarak nitelendirdigi siirecin yasanmayip
Curtiss ile is birligine devam edilse havacilikta ¢ok daha ileri gidilip, Turkiye'nin kendi
ucak ve motorlarini yapar hale gelecegini iddia eden Yalman’a gore gereksiz yatirimlarla,
milyonlarca milli para heba edilirken “yaman firsat” elden kagirilmistir.®®

Tirkiye’de hava harp sanayii ve 6zellikle de ucak imalatina iliskin ilk cabalar ne zaman
glindeme gelse, bu ve benzer tarzda serzenislerle neredeyse her daim karsilasiimaktadir.
Siiphesiz Yalman’in serzenisinde kendince hakl oldugu taraflar vardir. Ozellikle Fransa,
ingiltere ve Almanya gibi kékli bir havacilik endiistrisine sahip Ulkeler, Tirkiye gibi
sivil ve askeri havacilik alaninda biyik bir potansiyele sahip misteriyi, tek bir {ilkenin
tekeline birakmayacak kadar deneyimli ve ayni zamanda etki alanina sahiptir. Yine hava
glci anlaminda mustakil bir teskilata sahip olunmamasi, islerin ¢cok daha profesyonel ve
gereksiz prosedirlerden arindirilmis bir sekilde ilerlemesine mani olmus, bazi kritik karar
noktalarinda rasyonel bir karar sirecinin isletilmesi yerine yalnizca bireylerin kanaatlerine
gore is yapiimak durumunda kalinmistir. Bununla birlikte burada zikredilenler, meselenin
sadece goriinen ve bilindik ytziidir. Dolayisiyla Turkiye ile Curtiss-Wright Sirketi arasindaki
is birliginde nelerin basarildigi kadar, islerin nerede ters gittigini de irdelemek hem bu ticari
iliskiye daha genis bir perspektiften bakmak hem de Yalman’in ileri siirdigl iddialarin
daha objektif bir bicimde tartisilmasina zemin hazirlamasi bakimindan énemlidir.

Kayitlarda yer aldigi sekliyle ilk uyusmazlik, fabrikadan montaji tamamlanarak gikan
birinci parti ucaklarin Eskisehir'deki muayene silrecinde yasanmistir. Sirket, resmi
muayenelere gegmeden dnce Amerika’dan gelecek bir uzman tarafindan bazi 6n test ve
ayarlarin yapilmasi konusunda zamana ihtiya¢ bulundugunu iletmis, bir stire beklendikten
sonra uzmanin gelmesine ragmen hala daha muayenelere baslanilamayinca iki taraf
arasindaki ipler gerilmistir. Eskisehir'deki 1’inci Tayyare Alay Komutani Celal (Yakal)
Bey’den aldig bilgilere binaen Tayyare Tecriilbe Komisyonu’na bir yazi gonderen Milli
Miidafaa Vekili Zekai (Apaydin) Bey, firmanin “ayar edecediz, miihendis getirecegiz”
tarzi ifadelerle oyalamaya ¢alismasinin yersiz oldugunu, mukavele geregince tayyarelerin
Eskisehir'e getirilmelerini muteakip 2 ay iceresinde muayenelerinin tamamlanmasi
gerektigini ve muayeneler basarisiz oldugu takdirde tayyarelerin 6 ay icerisinde yiiklenici
tarafindan degistirilmesinin zorunlu oldugunu ifade etmistir. Yazida ayrica bu esaslar
geregince havalarin ilk misait oldugu zamanda muayene faaliyetlerine baslanmasi ve
son durum ile ilgili acil bilgi verilmesi yoniinde talimat da verilmistir. ° Aksakliklarin
giderilerek ivedilikle muayeneye gecilmesi hususu, Ahmet Emin Yalman araciligiyla
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firmaya iletilirken®?, Genelkurmay Baskanlgina da konuyla ilgili bir bilgilendirme yapmak
gerekli gérilmustir. %

Vekalet’in muayene sirecinin uzamasina yonelik tepkileri ve yine buna ilave olarak
mevcut ucaklarda sozlesme sartlarindan farkli olarak Cyclone F tipi bir motor kullaniimasina
iliskin cekinceleri, Sirket’in ikinci baskani J. Alard tarafindan kaleme alinan yaziyla
giderilmeye calisilmistir. Alard, Turkiye ile Amerika arasinda havacilik alaninda yapilan
is birliginin, her iki tarafi da tesir altinda birakacak dismanlar yarattigini, mevcut yanhs
anlasilmalarin cogunun da bu diismanlardan kaynaklandigini ifade etmistir. Alard’a gore
Hawk tayyarelerinin kabul stirecinin, Turkiye’nin bu siirecte alip muayenesi tamamladigi
Breguet tayyarelerinin kabul strecinden daha uzun sirmesi normaldir. Zira Breguet
tayyareleri zaten belirli bir sliredir ordu blnyesinde kullanildigi i¢in pilotlarinin T.L ve
barografa dayali tecriibe usullerini tatbik konusundaki belirsizlikleri en dislk seviyededir.
Oysaki envantere henliz yeni girecek olan Hawk tayyareleriicin boyle bir durum s6z konusu
degildir. Bu nedenle s6z konusu belirsizliklerin giderilmesi adina ylrutilen calismalar,
resmi muayenelerin baslamasini geciktirmektedir. Alard, motor konusundaki ¢cekincelerin
ise yersiz oldugunu zira hélihazirda ugak tizerinde bulunan motorun (Cyclone F.) taahhit
edilen motordan (Cyclone E.) performans agisindan Gstin oldugunu dile getirmistir.®
Vekalet ile Sirket arasinda yasanan gerginlik, Sirket’in bir stire sonra Amerikan Ticaret
Dairesi ve Deniz Kuvvetleri’'nden “Cyclone F. motorunun prototip dedil, Deniz Kuvvetlerinin
kullandigi son model av u¢aklarinin standart bir parcasi” oldugunu gosteren yaziy1®> almasi
ve muayene slirecinin rayina oturmasi®® ile tatliya baglanmistir.

Curtiss-Wright Sirketi ile olan iliskilerin bozulmasina yol acan en temel meselelerden
biri, 6zellikle sivil havayolu tasimaciliginda deneme maksath yiritilen is birliginin,
yapilacak yeni bir anlagsmayla kalici hale getirilmesi yoninde Sirket’in beklentilerinin bir
tirli karsilanmamasidir. imzalanan gergeve sdzlesme geregince, muhtemel havayolu
glzergahlari ve kullanilacak tesislere iliskin ¢alismalarini tamamlayip, Vekalet'in belirledigi
sayida yolcu ucagi ve pilot/teknik personeli Glkede hazir eden Sirket’in sonraki hedefi,
Tirk Hikimeti’nin kuracag sivil bir havayolu sirketi ile koordineli sekilde faaliyetlerde
surekliligin saglanmasi olmustur. Eger sireklilik saglanip da mevcut glizergahlara yenileri
eklenirse, hava filosunu genisletme zorunlulugu da ortaya ¢ikacak boylelikle Sirket,
Tirkiye'ye ¢ok daha fazla sayida ucak satma imkanina kavusacaktir. Bu kapsamda heniiz
Tirk Hava Postalari adina ilk ugusun planlandigi 1933 yilinin baslarinda, elini gabuk tutarak
bir an 6nce uzun soluklu bir is birligini glivence altina almanin yollarini arayan Sirket’in
propaganda faaliyetlerine hiz verdigi goriilmektedir. 29 Ocak 1933 tarihli The New York
Tribune gazetesinde yer alan ve muhtemelen Ahmet Emin Yalman tarafindan kaleme
alinan “Sémendéfer Sistemine llaveten Cemahiri Miittehide Sanayi ve Sermayesile Hat
Tesisi” baslikl yazi, bunun en net érneklerinden biridir. Yazida ismet Pasa Hiikiimeti’nin
iktisadi tedbirler kapsaminda biyik sehirleri havayolu ile birbirine baglama arzusu
iceresinde oldugu ifade edildikten sonra kisa vadede agilacak hatlar ve hizmetlerin nasil
icra edilecegine dair kisa bir bilgilendirme yapilmis ve devaminda bu projenin Amerikan
sermayesi ve sanayii tarafindan yurutileceginin alti gizilmistir. Satir aralarina bakarak
klasik bir bilgilendirme metninin 6tesinde Hiikiimet’i, Sirket ile daha uzun vadeli is birligi
konusunda baski altina alma amaci da giiden bu yazi, Milli Midafaa Vekaleti tarafindan

92 BCA, 30.10.0.0/59.398.10 (16.02.1933).
93 BCA, 30.10.0.0/59.398.10 (21.02.1933).
94 BCA, 30.10.0.0/59.398.10 (22.02.1933).
95 NARA, 867.796 Curtiss/16 (24.03.1933); 867.796 Curtiss/17 (23.03.1933).
96 BCA, 30.10.0.0/59.398.13 (22.04.1933); 30.10.0.0/59.398.13 (21.05.1933).
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abartili ve gercekleri yansitmayan bir emri vaki olarak algilanmis ve tepkilere neden
olmustur. Zira Amerika ile is birliginin kapsamini o an igin sadece ugak temini ve birkag
teknik personel icin hizmet alimi olarak belirleyen Vekalet, yazinin maksadini astigina
kanaat getirmis ve yanhs anlasilmalara mahal vermemek adina Anadolu Ajansi vasitasiyla
dlzeltme girisiminde dahi bulunmustur. *’

1 Nisan 1933 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyeti kontroliinde baslatilan yolcu tasimacilig
ise iliskilerde yeni bir donemin baslamasi manasina gelirken bazi soru isaretlerini de
beraberinde getirmistir. Nisan ayi boyunca gergeklestirilen uguslara iliskin Turk Tayyare
Cemiyeti tarafindan hazirlanarak Basvekalet’e gonderilen sonug raporunda, basin ve
cemiyet vasitasiyla yapilan propagandalar neticesinde yolcu sayisinda énemli bir artis
yasansa da teknik aksakliklar, pilotlarin davranislari vb. sebeplerle calisma disiplininin
saglanamamasindan dolayl 30 giinde ancak 14 giin uculabildigini bildirilmistir. Rapora
gore calisma disiplininin saglanamamasinda Amerikallarin bu tecriibe devresinde hava
hattinin gelirlerini azaltmak ve bu suretle hikimetle yapmak istedikleri hava nakliyati
sozlesmesinde daha fazla sibvansiyon elde etmek niyetinde olabilecekleri géz ardi
edilmemelidir. Hava postalarinin, saglikl bir calisma diizeni saglanabildigi takdirde kendi
masrafinin biyuk kismini ¢ikartacak kadar iyi gelir elde edecegini diisiinen cemiyet, 6te
yandan mevcut tayyarelerle ve yabanci c¢alisanlarla bunun saglanabilecegi konusunda
Umitsizdir. Zira halihazirdaki teskilatin calisma tarzi hem ¢ok masrafli hem de verimli
degildir. Yipranmis ugaklar siirekli sorun gikarttigi icin halkin glivenini kazanmak giderek
zorlagsmaktadir. Bu ucaklarin gordikleri isin iki mislini gérecek az masrafli ve daha
emniyetli ugaklarin varhigini arz etmeye lizum bile yoktur.®

20 Mayis 1933 tarihinde, 2186 sayili kanun geregince Milli Midafaa Vekaleti’'nin
altinda Hava Yollari Devlet idame Isletmesi (DHY) kurulmus ve kisith bir siire igin Tiirk
Tayyare Cemiyeti kontroliinde yiratilen sivil havayolu uguslarinin her tirli sorumlulugu
bu kurulusa devredilmistir. Turkiye’nin ilk pilotu Fesa (Evrensev) Bey’in baskanliginda,
toplam 24 personelden® olusan bu kurulusun faaliyete gegcmesiyle Sirket’in beklentisi
iliskilerin daha profesyonelce yiritilmesi ve sivil havayolu tasimaciliginin gelecegine
iliskin planlamalarin bir an énce neticelendirilerek hayata gegirilmesi olmustur. Ote
yandan bu kurulusun varhgi dahi Milli Miidafaa Vekaleti’ndeki biirokrasiden kaynakh
bazi temel sorunlarin ¢6ziminde fayda saglamamistir. 19 Ekim 1933 tarihinde
Sirket’in Tiirkiye Bas Yetkilisi B. G. Leighton tarafindan Basvekil ismet Pasa’ya hitaben
kaleme alinan mektupta biiyiik umutlarla deneme siirecine baslanilan istanbul-Ankara
arasindaki havayolu faaliyetlerinin inanilmaz engeller, gecikmeler, kaynak ve techizattaki
yetersizliklere ragmen yuratilmeye c¢ahsildigi fakat bu sorunlarin ¢éziilemedigi takdirde
yakin zamanda durdurulmasinin kaginilmaz oldugu ifade edilmistir. Ucak endistrisinde de
benzer sorunlarin yasandigina dikkat ¢eken Leighton’a gore sorunun kaynagi, havacilkla
ilgili butln islerin sadece askeri kuruluslara [Milli Midafaa Vekaleti] birakilmasidir.
Devlet blytklerinin konuya egilip, hedeflenen amaglar dogrultusunda asker ve sivil
kuruluslarin misterek katkisi saglanamazsa yasanan agir finansal kayiplar géz 6niinde
bulunduruldugunda Curtiss-Wright gibi salt ticari amaglarla faaliyet gosteren sirketlerin
kahcr olmasinin mimkin olmadigini vurgulayan Leighton, bunun da basta sivil hava
tasimaciliginda cografyadan dolayi sahip olan avantajin Yunanistan, Misir gibi tlkelere
kaptirilmasi gibi Tirkiye agisindan pek ¢ok olumsuz sonuglar dogurabilecegini ifade
etmistir.2

97 BCA, 30.10.0.0/59.398.10 (21.02.1933).
98 BCA, 30.10.0.0/60.404.11 (07.05.1933).
99 Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi,152.

100 NARA, 867.796 Curtiss/18 (09.11.1933).
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Leighton’un mektubu ve sonrasinda Basvekil ile yiiz ylize yapmis oldugu goriisme,
ucak endustrisi ve sivil hava tasimaciligl alaninda bazi teknik ve idari diizenlemelerin
yapilmasina 6n ayak olmustur. Bizzat Kayseri’deki fabrikaya giderek yeni alinacak tedbirler
konusunda istisarelerde bulunan Basvekil, Gretim ile ilgili tim sorumlulugun Tirklerde
olacagini boylelikle Sirket’in bu konuda maruz kaldigi baskinin ortadan kalkacagini, senede
20 Hawk ve 12 Fledling tGrretecek sekilde gerekli adimlarin atilacagini ve mevcut kanunlarda
degisiklik yapilarak ihtiyag duyulan malzemelerin temin sirecinin hizlandirilacagini
ilan etmistir.’®* 1934 yilinin haziran ayinda DHY Genel Muduri degistirilirken hemen 1
yil sonra Milli Savunma Bakani Aziz Zekai Apaydin’in yerine Kazim Ozalp atanmistir. 5
Haziran 1935 tarihinde kabul edilen 2744 sayili kanun ile de Havayollari Devlet isletme
idaresi, Bayindirlik Bakanligr’'na baglanmistir.2 Yapilan son diizenlemelerle Leighton’un
mektubunda agik¢a olmasa da Ustl kapali sekilde elestirdigi sahislarin degistirildigi ve
sivil havacilik ile ilgili faaliyetlerin mimkin oldugunca askeri isleyisin disina ¢ikartilmaya
cahsildigr goriilmektedir. Hikimet'in aldig1 bu tedbirler tikanma noktasina gelen iliskileri
yeniden canlandirma adina Sirket’e umut asilamakla birlikte sivil hava tasimaciligi alaninda
istedikleri tarzda bir anlasmanin hayata gecirilmesini saglamaya yeterli olmayacaktir. Bu
konuda pek ¢ok kisinin gdz ardi ettigi ve slirece direkt olarak etki eden bir hususu ise
Bulydukelci Skinner’in ABD Disisleri Bakanligi’'na gonderdigi yazidaki su ibarelerde gormek
mimkindir: “Genelkurmay Baskanlhdi, Tiirkiye’de hava tasimaciligi hizmetlerinin
gelistirilmesinde kilit bir roldedir ve yurt ici tasimacilik hizmetlerinin yabancilar tarafindan
yliriitiilmesi konusunu siirekli sekilde veto etmektedir. Sirket’e sempatik sekilde yaklasip
Amerika ile isbirligi konusunda istekli gériinseler de bu hizmetin Tiirkler tarafindan
yliritilmesini istedikleri anlasiimaktadir.” %

Sivil havacilik alaninda istenilen sekilde imtiyazli bir anlasmanin elde edilememesi,
Sirket’in Tuark Hukumeti ile iliskilerinde 6nemli bir kan kaybi yasanmasina sebebiyet
verirken yolun sonunu getiren gelisme, Hukimet’in ucak temini konusunda farkh
alternatiflere yonelmesi olacaktir. 1934 yilinda son parti 7 adet Hawk-Il, Kayseri’de imal
edildikten sonra toplamda 60 adet Uretilmesi planlanan programa 1938 yilina kadar ara
verilmisve busiirecte fabrikada, Polonyali PZL ve Alman Gotha Sirketiile yapilan anlagsmalar
geregi PZL P.24 (A/C/G) ve Gotha GO-145A modellerinin imalat/montaj islemleri
gerceklestirilmistir.’ 1934 yilindan, ikinci Diinya Savasi baslayana kadarki siirecte 4 adet
ingiliz de Havilland DH 84 Dragon, 6 adet Alman FW-58, 24 adet Alman Heinkell-111,
20 adet Amerikan Martin 139 WT, 40 adet Amerikan Vultee V-11 GBT, 40 adet ingiliz
Bristol Blenheim ve 6 adet ingiliz Walrus Deniz U¢agi hava giicii envanterine katiimistir.°
Tlrk Hukumeti'ni farkli alternatiflere yonelten sebeplere baktigimizda ise bunun 6nemli
olglide konjonktiirel gelismelerden kaynaklandigini séylemek mimkindilr. Bu sirecte
elbette Sirket’ten kaynaklanan meseleler de olmustur. Ornegin 1934 yilinda Tiirkiye 375
bin dolarlik malzeme tedariki icin hazirliklarini yaparken Sirket’in Amerikan Bankalari ile
yasamis oldugu teminat mektubu sorunu, islemlerin bir an evvel sonuglandirilmasina
engel olmustur.’® Yine 1936 yili sonlarinda Kayseri Tayyare Fabrikasi’'nda yonetici
pozisyonunda c¢alistiriimak izere Amerikan resmi makamlari ile irtibata gecildigi esnada,
Ticari Atese Gillespie’nin yonlendirmesiyle Curtiss-Wright Sirketi’'ne de talebin iletilmesi

101 NARA, 867.796 Curtiss/19 (11.11.1933).

102 Nergiz, age., s.55.

103 NARA, 867.796 Curtiss/33 (05.06.1934).

104 Nikolajsen, age., s.7-74.

105 NARA, 867.248/31 (21.02.1935); BCA, 30.18.1.2/46.45.13 (26.06.1934) ; 30.18.1.2/68.78.1 (16.09,1936);
30.18.1.2 /71.10.19 (06.02.1937); 30.18.1.2/72.15.15 (01.03.1937); 30.18.1.2/72.16.10 (03.03.1937); BCA
30.18.1.2/83.54.18 (21.06.1938); Nikolajsen age., 69,70, 80-83.

106 NARA, 867.796 Curtiss/22 (06.04.1934).
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glindeme gelmis ama bizzat Silah ve Mihimmat Kontrol Ofisi tarafindan Sirket’in
daha once Bolivya’ya yasadisi yollardan sattigi ugak, silah ve bomba gibi cesitli askeri
malzemelerden dolayi adli sorusturmaya tabi tutuldugu ve bu sartlarda Sirket ile temasa
gecmenin tavsiye olunmadigi ifade edilmistir.” Ote yandan bunlari yukarida da belirtildigi
gibi asli sebep olarak gérmemek gerekir. 1930’Iu yillarin ortalarina gelindiginde italya ve
Almanya’nin revizyonist politikalari, Tirk Hikimeti'ni bir an 6nce kendi hava sahasinin
glvenligini saglamasiicin ucak temin faaliyetlerini hizlandirmasi ydoniinde motive etmis bu
kapsamda Turkiye biraz da pragmatik bir yaklasimla kendi isini en iyi sekilde gérecek, en
hizli sekilde teslimati saglayacak ve ekonomik agidan en avantajli imkanlari sunacak teklifi
degerlendirmenin yollarini aramistir. ingiltere ve Balkan Devletleri ile gelisen iliskiler ucak
temini konusunda yeni pazarlarin kapisini aralarken yasanan déviz sikintisi ve dis ticaret
dengesini koruma istegi, bu dénem verilen kararlarda énemli 6lglide belirleyici olmustur.

24 Mayis 1935 tarihinde Tirk Tayyare Cemiyeti'nin 6’nci Genel Kurulu’nda konusan
ismet inonii, 6zellikle hava taarruzlari karsisinda tlkenin hassasiyetine dikkat cekerek
halihazirda 500 ugaga ihtiyac oldugu fakat eldeki biitge ve Tayyare Cemiyeti’'nin yillik geliri
ile yillik 50 ugagin dahi zorlukla alinabilecegini vurgulamistir.1%® Belirli bir gelir seviyesinin
tizerindeki her aileyi senelik 20 lira bagis yapmaya cagiran inénd, ertesi giin icra edilen
basin kongresinde de benzer konular lizerinde agiklamalarda bulunarak basinin 6devinin
hava saldirilari tehlikesine karsi halki bilgilendirmek oldugunu ifade etmistir.2® Bu sirecgte
ozellikle basin kanalyla yuritilen propaganda faaliyetleriyle ugak temini konusunda bir
seferberlik baslatildigi gorilmektedir.'*® Hemen bir yil sonra ise yine kaynak yaratmak
amaciyla ayhk 20 lirayr asan tim gelirler i¢in vergi orani ylzde 2 arttirilarak yiizde 26’ya
cikarilmistir. Stireci yakindan takip eden Amerikan Buytkelgisi Skinner’a gére Avrupa’da
ve Ozellikle Almanya’da hava saldirilari konusunda yasanan tartismalar, Tirkiye'de
oldukga fazla yanki uyandirmis ve saldiriya maruz kaldigi anda ekonomik hayatin felce
ugramasina yol acacak fazlaca endustriyel tesisi olmamasina karsin Tirkiye'nin bu denli
endise etmesinin temel sebebi muhtemelen Bogazlardir.'!!

1935 yili sonlarina dogru tayyareler hakkinda incelemelerde bulunmak tGzere Kurmay
Yarbay Celal Askin baskanliginda bir heyetin Yugoslavya, ingiltere, Fransa, Almanya ve
Cekoslovakya’ya gonderilmesine karar verilmistir.''? Heyetin, Belgrad’da gergeklestirdigi
ziyaretler esnasinda Curtiss-Wright Sirket yetkilisi Leighton ile de tesadifen karsilagsmasi
ve sonrasinda yasanan gelismeler, bu dénem Tirkiye'nin ugak temini konusundaki
tercihlerininnasilsekillendiginigérmekadina énemlidir. Leighton, heyetin cokarzulamasina
karsin gezi glizergahinda ABD’nin bulunmadigini 6grenince duruma sasirmis ve birkag glin
icerisinde Turkiye’'ye gelerek gezi programinda degisiklik yaptirmaya calisacagini ifade
etmigtir. Buyukelgi Skinner’a gore ise durum tesadiften ziyade bilinglidir. Zira Hikiimet,
ticaret dengesini saglama adina Tiirkiye'nin satin aldig1 mal kadar, karsi tarafin da mal satin
almasini 6ngodren bir politika benimsemekte bu da Hikiimet’i kendi sartlarina uymaya

107 NARA, 867.796A/2 (05.12.1936); 867.796A/3(09.12.1936), 867.796A/5 (23.12.1936).

108 “Tiirkiye’nin Miidafaa Kuvveti Baris igin Faydali Olabilir”, Cumhuriyet, 25.05.1935, s.1,11; “Tiirk Hava Kuru-
mu Kurultay! Din Agildi”, Ulus, 25.05.1935, s5.1,3.

109 “Biiyiik Bagbakan’in istedigini Yapacagiz”, Cumhuriyet, 27.05.1935, s.1,6.

110 inéni’niin bahse konu toplantilarda yapmis oldugu konusmalardan sonra “havadan gelecek tehlikelere”
karsi alinacak tedbirler konusu, hatiri sayilir bir sire daha gazete sttunlarinda yer almaya devam etmistir.
Bunlardan bazilariigin bkz. “Hava Tehlikesine Karsi Hazirliklar ilerliyor”, Aksam, 28.05.1935, s.1; “Hava Tehlikesine
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“Biiyiik Onder Tiirk Hava Kurumuna 10.000 Lira Verdi”, Cumhuriyet, 30.05.1935, s.1,3.
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daha msait llkelere dogru yonlendirmektedir. Skinner, ayrica bu siuregte diger tlkelerin
de son derece cazip tekliflerle Tiirk havacilik pazarindan pay almaya gayret gosterdigine
dikkat cekmistir. Skinner’in Alman Fokker Sirketi adina pazarlama faaliyetlerinde bulunan
Mr.Storck’tan edindigi bilgilere gdre Ankara-istanbul hattinda kullanilmak {izere ingiliz
de Havilland Sirketi’'nden siparis edilen 3 adet 8 kisilik Dragon tipi ucaga iliskin anlasma
sartlarini, diger sirketlerin saglamasi pek miimkiin gézikmemektedir. Dahasi de Havilland
firmasi Tiirkiye’de yedek pargalarin da oldugu tam tesekkilli bir bakim istasyonu da tesis
edecegini taahhlt etmistir.!*3

Goruldugu uzere 1930°lu yillarin degisen siyasal ve ekonomik kosullari Tirkiye'yi
havacilik alaninda yapmis oldugu tercihlerde daha farkli secenekleri de degerlendirme
noktasinda 6nemli Olglide etkilemistir. Buna karsin Tirkiye, Curtiss-Wright Sirketi ile
iliskilerin sekteye ugradigi donemlerde dahi ABD havacilik endstrisinin gliclini asla goz
ardi etmemistir. Avrupa’ya dizenlenen inceleme gezisinden hemen bir yil sonra Yizbasi
Enver ve Mihendis Hikmet'ten olusan Tirk havacilik heyeti ABD’ye gitmis ve burada
Glenn L.Martin Ugak Fabrikasi, The Vultee Ugak Fabrikasi, Seversky Havacilik vd. énde
gelen havacilik sirketlerinin tesislerini gezerek incelemelerde bulunmustur.** Nitekim bu
geziden kisa bir stire sonra Martin, Vultee gibi Amerikan menseili ucaklar envantere dahil
edilmis, 1940l yillarin baslarinda ise isbirligi evresi son bulmasina ragmen Curtiss-Wright
Sirketi ile tekrardan iliski kurularak o donemin en gézde av ucgaklarindan P-40’larin hava
glcine kazandirilmasinin yollari aranmis ve iki sene sonra muvaffak olunmustur.?®

Sonug

Tlrkiye’de havaciligin 6nemi ve gelecekte Ustlenecegi rolin buydklugld, heniz
erken donemlerden itibaren anlasiimistir. Bununla birlikte Glkede havacilik sanayisine
temel teskil edecek mahiyette bir teknolojik altyapi olmadigi icin ilk yillarda genellikle
yurtdisindan ugak temini, pilotaj egitimi ve teskilat anlaminda bazi temel diizenlemelerle
yetinilmistir. Birinci Dlinya Savasl, dogrudan ya da dolayli olarak savasa mudahil olmus
diger tim devletlerde oldugu gibi Osmanli imparatorlugu’nda da havacilik adina
onemli dénusimlerin yasanmasina sebep olmus ve savas sonrasi doneme havaciligin,
muharebelerin kazanilmasindan toplumsal yasama, sunmaya aday oldugu imkanlar
nispetinde yuceltildigi oldukga farkli bir motivasyonla girilmistir.

Milli Miicadele sonrasi Ataturk énderligindeki yeni devletin insa siirecinde, havacilik
bir yandan devletin bekasi agisindan yeri doldurulmasi gig bir fiziki gtivenlik unsuru, diger
yandan da Ulkeyi dnce kendi igerisinde, sonrasinda ise diinya ile birbirine baglayacak bir
irtibat vasitasi olarak kabul gormustiir. Bu kapsamda milli bir ugak ve motor fabrikasinin
kurularak havacilik endustrisinin gelistirilmesi ve yine havayolu tasimaciligini ulusal/
uluslararasi dizeyde kendi araglariyla yerine getirecek, milli bir havayolu sirketinin
kurulmasi éncelikli hedef olarak belirlenmistir. Ote yandan bu hedeflere ulagiimasini
saglayacak sermaye ve teknik bilgi birikimi hentliz yetersiz oldugu igin ilk planda yabanci
sirketlerden destek almanin uygun olacagina kanaat getirilerek ¢alismalara bu yonde
agirlik verilmistir.

Sivil hava tasimaciligi alaninda 6nce CFRNA, sonrasinda ise Aero-Espresso lItaliana
ve Lufthansa Sirketlerine c¢esitli imtiyazlar verilerek lkenin Avrupa ile baglantisi
saglanmaya calisilirken 1926 yilinin son aylarinda ne zamandir hayali kurulan ugak

113 NARA, 867.796 Curtiss/38 (11.12.1935).
114 NARA 867.248/48 (16.11.1936).
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fabrikasi, Alman Junkers Flugzeugwerke A.G’nin ortak istirakiyle Kayseri’de kurulmustur.
Cumhuriyet’in heniiz onuncu yili dolmadan gergeklestirilen bu girisimler, tlke genelinde
blylk bir heyecan yaratmakla birlikte zaman icerisinde karsilasilan hesapta olmayan
gelismeler, istenilen sonuglara ulasiimasina mani olmustur. Sivil hava tasimacilig
sirketleri, glizergahlarini Turkiye'nin i¢ bolgelerini de dahil edecek sekilde Ortadogu ve
Asya’ya genisletmek istediklerinde, Hukimet'in i¢ tasimaciligin yabancilar tarafindan
ylritilmesine yonelik gegmisten gelen bazi hassasiyetleri 6n plana ¢ikmis, istediklerini
elde edemeyen bu sirketler de zamanla taahhtlerini yerine getirme konusunda isteksiz
davranarak anlagmalarin siiresinden énce sonlandirilmasina yol agmislardir. Kayseri’deki
ucak fabrikasi ise Junkers lisansi altinda bazi imalat/montaj ve bakim hizmetleri yerine
getirdikten sonra, yine firmanin yasamis oldugu ekonomik sikintilar ve buna paralel
olarak taahhiitlerini yerine getirememesinden dolayi faaliyetlerini sonlandirmak zorunda
kalmistir.

Bulyk bir heyecanla baslanilan fakat istenilen sonuglarin elde edilememesinden dolayi
karamsarligin hakim olmaya basladig1 bir donemde ABD ile gelisen ikili iliskiler, havacilik
alaninda yarim kalan islerin tamamlanmasi adina (mitleri yesertmistir. Bu kapsamda
iki tarafin en st diizeydeki llke temsilciliklerinin de katkilariyla yapilan gorismeler
kisa slirede meyvesini vermis ve Tirk Huklmeti ile Amerikan Curtiss-Wright Sirketi
arasinda bir yil streli bir is birligi anlasmasi imzalanmistir. Genel itibariyle Kayseri Tayyare
Fabrikasi’'nin yeniden faaliyete gecirilmesi, temin edilecek ucaklarin bir kisim imalatinin
burada saglanmasi ve hava tasimaciligl hizmetlerinin yeniden diizenlenmesini éngéren
bu is birligi, teknik yoniyle havacilik sanayii ile ilgili donemsel ¢alismalarda fazlaca konu
edinilmistir. Ote yandan Tiirk Hiikiimeti’nin Curtiss-Wright Sirketi ile is birligi konusunda
vermis oldugu kararin ne baslangicta ne de son evresinde sadece teknik sebeplerden dolayi
verildigini soylemek mimkiin degildir. Turkiye, bu dénem sahip oldugu sermaye glicli ve
teknik konulardaki deneyiminden dolayl ABD ile havacilik alaninda bir is birligi yapmayi
fazlasiyla Gnemsemis ve yeri geldiginde Avrupali firmalarin daha uygun maliyetli teklifleri
varken Curtiss-Wright Sirketi ile is yapmayi tercih etmistir. Stiphesiz bu tercihte ABD’nin,
Avrupali devletlere nazaran inkildplara ve Turkiye’nin siyasal/ekonomik bagimsizligini
korumaya yonelik hassasiyetlerine gosterdigi anlayish tutumun da etkisi vardir.

Sirket ile 1931 yilinin Kasim ayinda baslayan ve son ugagin Kayseri’de imalatinin
tamamlandigr 1938 yilina kadar devam eden is birligi, yaklasik iki buguk siiresi gerceve
sozlesme geregince, kalan sireler ise ugak teminine yonelik ikili anlasma hikimlerine
gore ylritllmustlr. Bu slregte Kayseri'deki fabrikaya yeniden islerlik kazandiriimis,
bazi calisanlara yurt ici/disi egitimler verilmis, 54 ucak (45 Hawk-II, 7 Fledling, 2 Kingbird
D-2) envantere dahil edilmis ve milli havayolu tasimaciiginin temelleri atiimistir. Ote
yandan bunun Sirket’in baslangicta koymus oldugu hedefleri karsilama noktasinda yeterli
olmadigini belirtmek gerekir. Sirket’in, 6zellikle bliylik emek vererek yeni bir dizenleme
getirmeye calistigl havayolu tagsimaciligi ve bu paralelde gerceklesecek yolcu ugagi satisi
konusunda yasamis oldugu hayal kirikligina bakarak bunu séylemek mimkindir. Elbette
bu durumun olusmasinda Sirket’in kendi hatalari kadar Tiirkiye’deki devlet kurumlarinin
isleyisinden ve sahislarin 6ngorisizliiklerinden kaynakli sorunlarin da payr blyuktir.
Fakat ozellikle 1930°lu yillarin o6zellikle ikinci yarisinda degisen siyasal ve ekonomik
konjonktirin, Tarkiye'yi dogal olarak farkh segenekleri de degerlendirmeye almaya sevk
ettigi gercegini gbz ardi etmemek gerekir.

Sonug itibariyle Curtiss Wright Sirketi ile yapilan isbirligi, teknik yonu itibariyle Tirk
havacilik sanayii ve havayolu tasimaciliginin gelisimi acisindan ayricalikli bir yere sahiptir.
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Dahasi yaklasik yedi yil stiren isbirligi siirecinin, havacilik ve benzer tarzdaki stratejik karar
gerektiren mecralarin, Ulkeler arasi iliskiler ve degisen siyasal ve ekonomik konjonktir
ile nasil bir etkilesim icerisinde oldugunun gorilmesi bakimindan 6nemli veriler icerdigi
degerlendirilmektedir.
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