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OZET

Trafik kazalari genellikle siiriicii ve arag, hava sartlari, yol ve ¢evre ozelliklerine bagll
nedenlerle meydana gelmektedir. Trafik kazalar tizerinden yapilan analizler kazalarin biiyiik oraninin
suriictilerin - davramslarindan kaynaklandigr belirtilmektedir. Arastirmada siiriiciilerin trafikteki
davramslarimin, saldirgan davranis sergilemesinde 6nemli bir faktér olup olmadigi incelenmistir.
Arastirmada veriler anket teknigi ile elde edilmistir. Bu kapsamda 214 siiriiciiye yonelik veri elde
edilmis ve analiz edilmistir. Anket formunda heyecan arama, risk alma, bilgilenme, zorlama ve
saldirganlik boyutlarina yénelik dlgekler yer almistir. Gizil degiskenler arasindaki iliskiler yapisal
esitlik modeli ile arastirilmistir. Modelde siiriiciilerde trafige yénelik bilgilenme artarken trafikte
heyecan arama ve riskli davranislarda azalma belirlenmistir. Siiriiciilerde heyecan arama ve risk alma
davramsglar: artarken diger siiriiciilere ve paydaslara saldirgan davranislarin arttigi belirlenmistir. Bir
diger bulgu ise siiriiciilerde trafikte heyecan arama artarken zorunlu hallerde trafik kurallarina uyum
azalirken riskli davramgslarda artis oldugu belirlenmigtir. Trafikte, siiriiciilerin trafik noktalarina
yonelik davranislarinin, saldirgan davraniga olan etkisine yonelik onemli bir kanit elde edilememistir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, siiriicii davranisi, heyecan arama, risk alma, saldirganlik, yapisal
esitlik modeli.
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ABSTRACT

Traffic accidents are usually happens with reasons connected driver and vehicle, weather
conditions, road and environment features. Analyses made on traffic accidents indicates that, main
proportion of the accidents derive from drivers’ behaviors. In this study the weight of drivers’ behaviors
in traffic on displaying aggressive behavior was examined. The questionnaire technique employed to
obtain the data. In this context, the data from 214 drivers obtained and analyzed. Taking risk,
enlightenment, straining, and aggression dimensions are the scale of the questionnaire form. The
relationship between latent variables examined by employing Structural Equation Modelling (SEM).
The model specified that increase on drivers' knowledge about traffic rules cause decrease on seeking
excitement and risky behaviours. Increases on drivers seeking excitement on traffic and behaviours of
taking risk cause increase on aggressive behaviours to the other drivers and stakeholders. The another
finding is that when the seeking excitement on traffic increases, adapting to the trafic rules on
compulsory cases decreases and risky behaviours increases. It investigated that, when the behaviors of
taking risk and searching excitement increases, the behavior of aggression increasing too.

Key words: Traffic, driver behavior, searching excitement, taking risk, aggression, structural
equation modelling

1. GIRIS

Trafik glinlimiizde neredeyse hicbir bireyin disinda kalamayacagi bir olgudur. Giinliik
yasantinin bir yerinde bireyler mutlaka trafikte siiriicii, yaya, yolcu veya bir sekilde trafigin bir
parcasi olarak yer alir. Trafik olgusu insan, arag ve yol faktorlerinden ve bu faktorler arasindaki
etkilesimden olusmaktadir. Trafik sosyolojisinde iyi-kotii karsithiginda soz konusu trafik
ihlalleri veya suclar1 oldugunda koétii veya hatali kategorisinde kimse yer almamaktadir.
Stiriiciilerin yer aldig1 sosyal yasamda her bir siirlicii kendi benliginde miikemmelligini
tartigmasiz olarak gormektedir. Bu durum diger kisi veya siiriiciilere yonelik otekilestirisi,
suclayici davraniglart ve saldirganligi dogurmaktadir.

Trafikte meydana gelen ve sug olusturabilecek davranislar bireyin kendisinden ya da
toplumsal nedenlerden olusabilecek sosyolojik bir sorun olarak ortaya c¢ikmaktadir. Trafik
sosyolojisinin bireysel nedenlerinden bazilar1 bireyin becerisi, deneyimi, kisilik 6zellikleri ve
egitim ve bilgisidir. Trafik su¢larinin toplumsal nedenleri ise siiriicii kiiltiirii, bicimsel olmayan
sosyal normlar, ¢evre baskisi, medyayla olusturulan trafik sistemi, gelenekler, sosyal degisme,
trafikteki rol modeller, donemin toplumsal kosullar1 olarak siralanabilir. Trafik suclarinin
devlete bagli nedenlerinden bazilari ise caydirict unsurlarin etkili bir sekilde devreye
sokulmamasi, bu unsurlarin bireyler tarafindan adeta ceza kesme merkezli hazirlanmis algisi,
yasama ve denetimde yetersizlikler, trafik egitiminde etkinlik saglanamamasi, karayollarinda
ve ¢evre diizenlemelerindeki eksiklikler olarak siralanabilir (Ceylan 2015).

Tiirkiye’de trafik kazalarinin nedenleri altinda sosyal, kiiltiirel ve hukuksal nedenler yer
almaktadir. Bu kapsamda karayolu alt yapisi, trafik yonetimi, arag ve trafik kosullari, ¢evre
kosullari, bunlarin icerisinde en Onemlisi olan insan faktoriidiir. Hemen hemen trafik
kazalarinin tiimiinde kurallara uymayan siiricii davranislar1t s6z konusudur (Eygii 2018).
Kazalarin faktorlere gore oranlar incelendiginde, siiriiciilerin kusurlarimin 6nemli diizeyde
oldugu goriilmektedir. Siiriicli davraniglari, siiriicliniin yol ve aracin teknik 6zelliklerine yonelik
bilgilerinin kisithligi, heyecan arayisi ve trafik giivenligini riske sokacak eylemler
gergeklestirmesi, 6liimlii kazalara neden olan ana sebeplerdendir. Bu durum siiriiciilerin siiriis
sirasindaki tutumlarinin, davraniglarinin, zihinsel ve biligsel siireglerinin incelenmesini gerekli
kilmaktadir. Trafik sistemi icerisinde yer alan, siiriicii, yaya ve yolcularin tutum ve
davraniglarinin sekillenmesinde 6zellikle toplumun genel trafik kiiltiirli ve giivenlik bilincinin
onemi biiytktiir.
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Stiriicliniin kurallara kars1 ihmalkar tutumlan ile diger siiriiciilere ve araclara karsi
yaklagimi siiriicliniin trafikteki davranisini anlamada 6nemlidir. Siiriiclinlin siirlis esnasinda,
duygularini yonetememesi, 6fkelenmesi, siiriis sirasinda heyecan arama istegi trafik kazalarina
neden olan temel siiriicii davranislarindandir (Siimer ve Ozkan 2002). Siiriicii davranislar1 ve
becerileri trafikte insan faktoriinii anlamak ve agiklamak i¢in en 6onemli 6zelliklerdendir. Bu
ozellikler ne derecede olumlu yonde, siirliciide yer edinirse, trafik igerisindeki giivenlik de
saglanmis olacaktir.

Arastirmada siirliciilerin trafik bilgisi, arabalar hakkinda edindigi bilgilerle beraber bu
bilgilerin trafikte heyecan aramaya ve riskli davranis sergilemelerine olasi etkileri
incelenmistir. Bu etkilerin saldirgan davranis gostermeye nedensel bir faktor olabilecek
unsurlarin ortaya ¢ikartilmasina ¢alisilmistir.

2. ILGILI YAZIN

Stirticiilerin, trafikteki davraniglart arasinda iliskileri arastiran ya da siiriicii
davraniglarinin 6liimlii, yaralanmali ya da hasarli kazalara etkisinin belirlenmesine yonelik
yapilan bazi ¢alismalar var olup bu ¢alismalarin bazi 6rnekleri Tablo 1°de verilmistir.

Tablo 1. Siiriiciilerin Trafikteki Davranislar1 ve Trafik Kazalarina Yo6nelik Bazi Calismalar.

Caligmanin | Delice M, (2013) Siiriiciiyii Ofkelendiren Davranislarin ve Siiriiciilerin Bu Davranislara Verdigi
Kiinyesi Tepkilerin Incelenmesi

Trafik kazalarinda 6nemli bir yer alan siiriiciilerin davranislari ve bu davranislarin kazalarla
iligkisi incelenmistir. Arastirmada siiriicliyii 6fkelendiren davramiglar ve siiriiciilerin bu
davranislara verdigi tepkileri belirlemeye ¢aligilmistir. Ayrica siiriiciiniin verdigi tepkilerin gesitli
ozelliklerine gore farklilik gosterip gdstermedigi belirlenmistir.

Amag

Arastirmada nicel arastirma yontemlerinden anket teknigi kullanilarak Erzurum merkezindeki
siiriiciilerden veriler toplanmistir. Ankette Siiriici Ofkesi Olgegi ve Siiriici Ofke Ifadesi
Envanteri kullanilmistir. Ortalamalar arasindaki farkliliklar MANOVA ile arastirilmistir. Olgek
boyutlar1 bagimli degisken alinarak regresyon analizinden yararlaniimistir.

Yontem

Arastirmada, siirliciilerin en ¢ok, diger siirliciilerin saldirgan ve diigmanca hareketlerine
ofkelendikleri ve 6fkelerini en ¢ok sozel olarak gosterdikleri belirlenmistir. Siiriiciilerin 6fkeleri
arttikca saldirganliklar1 da artmaktadir. Ayrica siiriiciilerin 6fke ve saldirganlik davraniglari
cinsiyet, yas, medeni durum ve trafik kazasi sayisina gore farklilagtigi belirlenmistir.

Sonug

Calismanin | Bektas S, M.A Hinis (2008) Sehir I¢i Trafik Kazalarina Etki Eden Faktorlerin Lojistik Regresyon
Kiinyesi Modeli ile Incelenmesi: Aksaray Ornegi.

Aksaray ili sehir i¢i trafik kazalarina karisan yayalarmn, bisikletli veya motosikletli ve tasit

Amag stirticiilerinin gesitli 6zelliklerinin kazaya etkisini belirlemek amaglanmistir.
Veri olarak Aksaray’da 2000-2003 yillar1 arasinda gerceklesen kazalara yonelik kayitlar
Yéntem alinmistir. Kaza sonuglart (maddi hasarli veya olimlii ya da yaralanmali) bagimli degisken

almmustir. 15 faktor ise bagimsiz degisken olarak ele alinmig ve bagimli degiskene etkisi lojistik
regresyonla incelenmistir.
Lojistik regresyon analizi sonucunda bagimli degiskeni etki eden degiskenler mevsim, zaman,
Sonug yolun kaplama cinsi, yol ylizeyi, siiriicii yas1 ve yil cinsinden siiriicii belgesine sahip olma
degiskenleri bulunmustur.

Calismanm | Stimer N (2002) Trafik Kazalarinda Sosyal Psikolojik Etmenler: Siiriicli Davranislari, Becerileri
Kiinyesi ve Sosyal Politik Cevre

Calismanin amaci trafik giivenligi ve siiriicii davranislar1 arasindaki iligkiyi sosyo psikolojik

Amag acidan ele almak ve {ilkemizdeki durumu psiko-politik yaklasimla analiz etmektir.
Yontem Caligmada literatiirden yararlanilarak kuramsal bir tartigma yapilmistir.

Trafik kazalarinin nedeninin trafik ihlalleri oldugu, siiriicii davraniglarinda siiriis yeteneklerine
Sonug asir1 giiven oldugu ve giivenli siiriis becerileri ile siiriiciiniin performansi arasinda asimetrik bir

iliskinin oldugu belirtilmistir. Trafikte siiriiciilerin riskli ara¢ kullanmasinin trafik giivenligini

etkiledigine deginilmistir.
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Tablo 1 (Devam). Siiriiciilerin Trafikteki Davranislar1 ve Trafik Kazalarina Y 6nelik Bazi

Calismalar.

Calismanin
Kiinyesi

Yiiksel I (2002) Siiriicii Davranislarinin Stres Olusturucu Degiskenlere Baglh Olarak
Ongoriilmesi

Amaci

Siirticti davraniglarini etkiledigi diistiniilen stres yaraticilarini belirlemesidir.

Yontem

Arastirmada veriler rassal 6rneklem yontemiyle Ankara’da kent i¢i d8renci servisi yapan 63
stiriiciiden anket teknigi ile elde edilmistir. Arastirmada kaza yapma-yapmama, hizli arag
kullanma-kullanmama, alkollii ara¢ kullanmaktan suglu bulunma-bulunmama davraniglari
bagiml degisken ve bu davranislar1 etkiledigi diisiiniilen 24 stres yaraticisi faktor ise bagimsiz
degisken olarak belirlenmistir. Faktorlerin bagimli degiskene etkisi diskriminant analizi ile
Olclilmiistiir.

Sonug

Bagimli degiskenin trafik kazasi yapan-yapmayan oldugu diskriminant fonksiyonunda ‘Zor
yollarda tetikte olurum’ maddesi ile ‘diger siiriiciilerin yanlis bir sey yapmas: keyfimi kagirir’
maddeleri anlamli bulunmustur. Bagimli degiskenin hizli ara¢ kullanmaktan suglu-sugsuz
bulunma degiskeninde ise ‘ara¢ kullanmak beni genellikle saldirgan yapar’ maddesi anlamli
bulunmustur. Son olarak bagimli degiskenin alkollii ara¢ kullanmaktan suglu-su¢suz olmak
degiskenin alindig1 modelde ‘arag kullanmak beni genellikle saldirgan yapar’, ‘yogun trafikte
daha tedirgin olma’ ve ‘trafigin yogun oldugu saatlerde genellikle sabirsiz olurum’ maddeleri
onemli bulunmustur.

Calismanin
Kiinyesi

Ozen E vd. (2014) Trafik Kazalarmin Nedenlerine Iliskin Diisiinceler ve Trafikte Farkindalik:
Usak ili Ornegi

Amaci

Usak halkimin trafik kazalarinin nedenlerine iliskin diisiincelerini belirlemeyi ve trafik kazalari
ile ilgili alg1 diizeylerini dlgmektir.

Yontem

Arastirmada veriler, Usak ilinde rasgele segilen 506 kisilik bir grup ile anket teknigi ile elde
edilmistir. Arastirmaya katilan bireylerin &zelliklerine gore, trafik kazalarinin nedenleri,
bireylerin trafik ile ilgili farkindalik diizeyleri arasindaki farkliliklar incelenmis ve kazaya neden
olan o6zellikler belirlenmistir.

Sonug

Analiz sonuglarina gore, trafikteki kazalarda siirlicii ve yayalarin 6nemli kusurlart oldugu
belirlenmistir. Trafik kazalarin yollarin teknik ve fiziksel olarak énemli sorunlar tagimasindan
kaynaklandig1 goriisii 6n plana ¢iktig1 belirlenmistir. Trafikle ilgili farkindalik diizeyine ise,
bireylerin trafik kurallar1 ve trafikle ilgili yetkili birimler hakkinda yetersiz bilgiye sahip olduklar1
belirlenmigtir. Ayrica, trafikte bireylerin nezaket ve saygi konusunda yetersiz olduklar
belirlenmistir.

Calismanin
Kiinyesi

Eygii H, (2018) Trafik Kazalarin1 Etkileyen Faktorlerin Yapisal Esitlik Modeli Ile incelenmesi

Amaci

Caligmanin amaci Ankara ilinde 2010-2015 yillar1 arasinda meydana gelen 6liimlii, yaralanmali
ve maddi hasarli kazalar1 etkileyen faktorler ve etkileri incelenmek olarak belirlenmistir.

Yontem

Veriler Emniyet Genel Miidirliigiinden “trafik kaza tespit tutanaklar1’” incelenerek
olusturulmustur. Trafik kazalarina yonelik olusturulan model yapisal esitlik modeli ile
sinanmigtir. Stnama AMOS hazir yazilimi ile gergeklestirilmistir.

Sonug

Modelde kaza boyutu gizil degiskeni (8liimlii, yaralanmali ve maddi hasarli) aciklanmaya
calisilmis ve kaza boyutunun agiklanmasinda yer ve konumun 6neminin olmadigi ancak kaza
tiirii, hava sartlari, gevresel faktorler ve siiriicli faktoriiniin etkili oldugu belirlenmistir. Etkili olan
bu degiskenlerin 6liimlii-yaralanmali-maddi kaza boyutunu artirdig1 belirlenmistir.
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Tablo 1 (Devami). Siiriiciilerin Trafikteki Davranislar1 ve Trafik Kazalarina Yonelik Bazi

Caligsmalar.

Calismanin | Demirkol 1. C., Tosun H., Yiiksel Y. (2016) Tehlikeli Ara¢ Kullanma: Kamuda Calisan Soforlerin
Kiinyesi | Emniyet Kemeri Kullanimi1
Yontem 13 farkli kamu kurumunda ¢alisan 400 soférden elde edilen veriler analiz edilmistir.
Calismada emniyet kemeri kullanma ile trafikte heyecan duyma ve heyecan arama faktorleri
Sonug arasindaki iliski incelenmis, emniyet kemeri takanlarin trafikte daha fazla heyecanlandiklar
ortaya ¢ikmistir. Heyecan aramayla bir iliski bulunamamistir.
I(é?ilrllir:;mn Jonah B. A. (1986) Accident risk and risk-taking behavior amoung young drivers.
" Calismada genglerin risk alma davranigini belirlemeye doniik anket teknigi ile elde edilen veriler
Yontem ; O
analiz edilmistir.
Sonu Arastirmada yas orani diistiikkge trafikte emniyet kemeri kullanimi1 vb kurallara uyma davraniginin
¢ azaldigy, trafikte risk alma davraniginin ise arttig1 belirlenmistir.
Calismanin | Sendag E, Z (2010) Yas, Egitim Diizeyi, Heyecan Arayisi, Ig-Dis Denetim Odag1 Ve Saldirganlik
Kiinyesi fle Trafik Kural ihlali Yapma Ve Trafik Kazasina Karigsma Arasindaki iliskiler
Arastirmada bazi demografik degiskenler (yas ve egitim diizeyi) ve bazi kisilik 6zellikleri
Amaci (heyecan arayisi, saldirganlik ve i¢-dis denetim odakli olma) ile tehlikeli ara¢ kullanma nedeniyle
alinan trafik ceza sayisi ve karisilan trafik kaza sayisi arasindaki iligkiler incelenmistir.
Arastirmanin 6rneklemi en az bes yildir aktif olarak arag¢ kullanan ve siiriiciiliik performanslarimin
degerlendirilmesi i¢in bir psikoteknik degerlendirme merkezine bagvuruda bulunan 318 erkek
Yontem sriiciiden olusmaktadir. Veri toplama araci olarak kullanilan bazi dlgekler, Trafikte Heyecan
Arayist Olgegi, Saldirganlik Envanteridir. Analizinde asamali regresyon ve Pearson korelasyon
analizi kullanilmisgtir.
Trafik cezasi alma ile saldirganlik, heyecan arama arasinda aymi yonde anlamli iliskiler
Sonug belirlenmigtir. Saldirganlik ile heyecan arama degiskenleri arasinda da ayni yonde iligki
belirlenmistir.
Caligmanin | Oktay E, Alkan O (2010) Temel Bilesenler Analizi Yéntemiyle Toplu Tasima Araglarindan
Kiinyesi Memnuniyeti Etkileyen Faktorlerin Belirlenmesi: Erzurum ili Ornegi
Erzurum il merkezinde ikamet eden yetiskin bireylerin Erzurum’daki toplu tagima araglarindan
Amaci . .
duyduklari memnuniyet belirlenmek
i Arastirmada veriler anket teknigi ile toplanmis ve ortak faktor yapilar1 temel bilesenler analizi ile
Yontem . .
belirlenmistir.
Arastirma anketinde, ara¢ personelinin (siiriiciilerin) trafikteki davranislar (aragta sigara igme
durumu, cep telefonu kullanma, trafik kurallarma uyum, radyo ve teyp dinleme gibi)
sorgulanmistir. Boylelikle siiriiciilerin riskli veya heyecan aramalarina yonelik sorular sorulmus
Sonug

ve ‘Arag soforleri ara¢ kullanirken radyo ve teyp dinlemezler’ ‘Arag soforleri ara¢ kullanirken
cep telefonlarini kullanmazlar’ ve ‘Arag personeli aragta sigara igmezler’ maddeleri bir faktor
olarak belirlenmistir.

3. KAVRAMSAL CERCEVE

Trafik kazalarinin 6nemli nedenlerinden birisi siirticiilerin davraniglaridir. Siiriicii
davranisi, trafik psikolojisi i¢inde farkli acilardan degerlendirilen yaygin bir aragtirma konusu
olmakla beraber arastirmada siirliciiniin trafikte saldirgan davranisina neden olabilecek etkenler
incelenmistir. Bu baglamda siiriiciiniin araciyla veya trafikle olan bilgilenmesinin/bilgisinin
trafikte heyecan arama ve risk almasinda 6nemi arastirilmistir. Bu davranislarin ve trafikte
karsilagilan Onleyici tedbirlere yonelik uyumluluklarinin diger bir ifadeyle zorlamalarin

saldirgan davranisa etkisi incelenmektedir.
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Delice’ye gore (2003) saldirganlik, bireyin korku, 6fke, diismanlik ve rekabet gibi
hislerinin etkisiyle ortaya ¢ikan ve karsisindakine zarar vermeyi, engel olmay1, korkutmay1 ve
savunmay1 amagclayan fiziksel ve/veya sozel davranis bigimidir. Saldirganlik eylemlerinde ¢ogu
zaman amag, hedefine ulagsma, istedigini elde etme ¢abasidir. Saldirganlik, iki taraf arasinda bir
tarafin diger tarafa hilkmetme, soziinlii gecirme, istiin gelme cabasi neticesinde ortaya
¢ikmaktadir. iki taraf arasinda genelde kars1 tarafa gore kendini daha giiglii algilayan birey veya
topluluk tarafindan saldirganlik uygulanmaktadir. Trafikte saldirganlik ise, trafik ortaminda
bagkalarina zarar verme niyetli yapilmis her hangi bir fiziksel, duygusal veya psikolojik
davranis olarak tanimlanabilmektedir (Delice 2003). Trafikte saldirgan davraniglar korna
calma, yakin takip, hiz yapma, zikzak yaparak ilerleme, diger siiriiciilere bagirma, el kol
hareketi yapma, kiifretme, uzun farlar1 acik ara¢ kullanma, 6zellikle dndeki siiriis yapan arag
stirticiisiine yonelik siirekli selektor yapma gibi davraniglardir. Ayrica teknolojik olarak iistiin
veya kamyon gibi hacim olarak daha biiyiik araglar tarafindan kiigiik araglarin sikistirilmasi,
yolunun kapatilmasi son anda yolundan ¢ekilinmesi gibi davraniglar heyecanla birlikte tehdit
unsurlari icermektedir. Bu davraniglarin saldirgan davranis olarak tanimlanabilmesi i¢in diger
stiriiciiye karst dogrudan ve bilerek uygulanmasi gerekmektedir.

Bir diger saldirgan davranisin ise trafikte risk almak oldugu yogunlukla belirtilmektedir.
Risk almak, hayatin her asamasinda karsimiza ¢ikan bir davranig bir olgudur. Risk, bireylerin
karar vermelerinde olumladiklari davranisin olumsuz etkileyebilecek olaylarin gerceklesme
olasiligl, diger bir ifadeyle olaylarin gergeklesme olasiliginin bilindigi durum karsisinda
belirsizlik olarak tanimlanabilmektedir. Trafikte risk almak ise siiriiciilerin siiriis esnasinda
kabul gormemis davraniglarin zorlanmasi, rasyonel davranilmamasi olarak ifade edilebilir.
Trafikte risk almak trafikte heyecan aramanin 6tesinde, trafik kurallarini ve giivenligini riske
sokarak yapilmasi zor olan ve genellikle o6liimlii, yaralanmali veya hasarli kaza yapma
olasiliginin yiiksek oldugu davranis sergilemektir ve genel risk alma unsurundan farkli olarak
olumsuz sonuglari, karsi tarafi daha sik ve siddetli bir sekilde etkileyebilmektedir.

Siirtictilerde risk alma, saldirgan davranis sergilemenin disinda asir1 hiz yapma,
teknolojisi daha giiclii aragla yarisma, trafik kurallarina uymama, makas atma gibi maceraperest
davraniglarda sergilemektedir. Heyecan Tiirk Dil Kurumu tarafindan durgun ve olagan
durumundan herhangi bir bi¢imde uzaklasilmasi hali olarak tanimlanmaktadir. Geg¢mis
caligmalar incelendiginde heyecan arama, risk alma, ruh saghgma iligkin faktorler ve
saldirganligin trafik kazalarina yatkinlikla en yiiksek diizeyde iliskili kisilik 6zellikleri oldugu
gozlenmektedir (Siimer, Ozkan, 2002).

Yiiksek diizeyde heyecan arayan ve risk alan kisilerin yaptiklar islerde dikkatlerini
secici olarak zevk ya da odiile yonelttikleri, diisiik diizeyde heyecan ve risk arayanlarin ise
dikkatlerini daha ¢ok olas1 olumsuz sonuglar iizerinde yogunlastiklar: ileri siiriilmektedir. Bu
da heyecan ve risk arayan siiriiciilerin trafik kurallarina uyma ve olas1 kazalardan kaginma
konusundaki dikkatlerini siirlandirmaktadir  (Siimer, Ozkan, 2002). Arastirmalarda
stiriciilerin egitim seviyelerine gore de trafikte 6fke ve saldirganlik davranislart farklilik
gostermektedir. Trafikte ofke ve saldirganlik davranisinin siiriiciilerin, egitim seviyesi,
stiriciilik tecriibesi, trafik kazasi sayisi ve trafik cezasi sayist gibi Ozellikler agisindan
farklilastigini gostermektedir (Delice 2013). Siirticiiler egitimleri boyunca toplumsal normlara
uygun davranig gelisimleri saglasalar da egitimle beraber bilgi/bilgilenme donanimlar1 da
gelismektedir. Arastirmada siiriiciilerin 6grenme, arastirma veya gozlem yolu ile ¢aba sarf
ederek elde ettigi veya herhangi bir ¢aba sarf etmeksizin ulastigi disardan verilen olgular,
bilgilenme olarak ele alinmistir. Boylelikle siiriiciilerin araglartyla ve trafik sosyolojisi ile ilgili
edindikleri her tiirlii bilginin trafikteki davranislarini etkilemesi beklenecektir.
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Trafik, ulasim yollarinin yayalar ve her tirlii tasit tarafindan kullanilmasi olarak
tanimlanabilir. Bu tanimdan hareketle trafikte kurallarin ve davranislarin yasalar1 ve normlari
vardir. Bu yasalar veya normlar trafik giivenligi i¢in bir zorunluluktur. Zorunluluk/zorlama
trafikte bir siiriiciiniin trafik glivenligini zora sokabilecek davranislardan, meydana gelebilecek
tehlikeden kendisini veya baskasini korumak zorunda hissetmeden, normal sartlarda sug teskil
eden bir eylemin islenmesini Onleyici tedbirlerin farkina vararak davranigindan vazgegcmesi
olarak tanimlanmistir. Diger bir ifadeyle sug¢ olabilecek bir davranistan, trafik polisini veya
arabasini, kamera ya da radar gibi Onleyici unsurlar1 gorerek istemeyerek de olsa istenen
davranigi sergilemesidir.

4. ARASTIRMANIN AMACI, ONEMI VE SINIRLILIKLARI

Gelisen teknoloji ve bilginin sonucunda her birey i¢in ulagim 6nemli bir sorun olarak
giinliik yasaminda yer almaktadir. Gerek siiriicli gerek yaya olarak trafikte ger¢eklesen olumlu
veya olumsuz davranislar gerek yerli bireyleri gerek ise bolgeye gelen turistleri etkilemektedir.
Trafikte yagsanan sorunlar gerek turistin geldigi bolgeden olan tatmin diizeyi olsun gerek giinliik
yasamina devam eden bireylerin is performanslarina olsun yansimaktadir. Dolayisiyla trafikte
yasanan trafik sosyolojisi ¢oklu bir disiplinle incelenmesi gereken bir olgu olarak ortaya
cikmaktadir. Arastirmanin amaci ulasimin vazgegilmezi olarak siiriiclilerin trafikteki
davraniglarinin saldirgan davranisa etkisini belirlemek olusturmaktadir.

e Bir¢ok siiriiciinlin, bu tiir arastirmalara zaman ayirmak istememesi, personellerin
zaman kaybina sebep olacagmi diisiinmeleri ve siiriiclilerin bilgi paylasmaktan
kacinmalari, c¢alismanin, arastirma anakiitlesini olusturan siiriiciilerin tiimiine
uygulanamamasina sebep olmustur.

e Arastirmanin Canakkale’de yapilmis olmasi da sinirliliklardan bir tanesidir.
flgelerden merkeze gelis gidislerin yogun olmasina ragmen, merkezde yasanan trafik
sorununun paydaslarindan olan ilgelerdeki siiriiciilere ulagilamamasi diger bir
siirlilik olarak ¢aligmada yer almistir.

¢ Anket formlarinda katilimcilarin ifadeleri algilama ve yanitlarda samimiyet diizeyi de
bir sinirlilik etkeni olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

5. ARASTIRMANIN YONTEMIi

Calismanin  anakiitlesini  Canakkale’de  yasayan  siiriiciiler olusturmaktadir.
Degerlendirmeye alinabilen 214 siirliciiye yonelik veriler arastirmanin 6rneklemini
olusturmaktadir. Arastirmayi nicel verilerle desteklemek amaciyla anket teknigine bagvurulmus
ve veriler anket teknigi ile toplanmistir. Anketler, 6rneklem grubuna bizzat ulasilarak elden
dagitilmis ve aninda stirticiiler tarafindan doldurulmasiyla elde edilmistir. Anketlerin siiriiciiler
tarafindan doldurulma siireci 15 giinliik bir siirecte gerceklesmistir. Siiriiciilere 220 anket
doldurtulmus ancak 214’di kullanilabilir bulunarak degerlendirmeye alinmistir. Ankette yer
alan Olgekler Likert 6l¢egi tarzinda hazirlanmis olup yanitlar 5 noktadan olusmaktadir. Gizil
degiskenler arasindaki iliskiler yapisal esitlik modeli ile aragtirilmistir.

5.1. Arastirmada Kullanilan Olcekler

Arastirmada bes farkli dlgek kullanilmistir. Olgekler; heyecan arama, saldirganlik, risk
alma, zorlama ve trafik sosyolojisine yonelik bilgi 6l¢eklerinden olugsmaktadir. Bu 6lgeklerin
yani sira, ankette, orneklemin kategorik 6zelliklerini ortaya koymak iizere hazirlanmis dokuz
soru vardir. Bunlar; yas, cinsiyet, medeni durum, egitim durumu, ehliyet tipi gibi sorulardan
olusmaktadir.

Stiriictilerin  trafikte saldirganligina nedensel faktér olabilecek degiskenlerin
belirlenmesine yonelik 6lgek Demirkol vd (2016)’nin “Tehlikeli Ara¢ Kullanma: Kamuda
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Calisan Soforlerin Emniyet Kemeri Kullanimi” ¢alismasinda kullandiklar1 ve 14 maddeden
olusan Olgek baz alinarak hazirlanmistir. On dort maddeden olusan Olgek, literatiirden
yararlanilarak motifiye edilmis ve 29 maddeli bir 6l¢ek haline getirilmistir.

5.2. Yapisal Esitlik Modeli

Yapisal esitlik modelleri (YEM) gézlenen ve gézlenemeyen (gizil-latent) degiskenler
arasindaki nedensel iligkilerin sinanmasinda kullanilan kapsamli bir istatistiksel tekniktir. YEM
gizil degiskenler seti arasinda bir nedensellik yapisinin var oldugunu ve gizil degiskenlerin
gozlenen degiskenler araciligiyla olgiilebildigini varsayar (Yilmaz, 2004). YEM verilen bir
modeldeki gozlenen degiskenlere (hem bagimli hem bagimsiz) iliskin 6l¢iim hatalarini agikca
hesaba katan bir yontemdir. YEM ayn1 zamanda degiskenler arasinda dogrudan ve dolayli
etkileri belirleme olanagi saglayan bir yontemdir (Yilmaz, Celik 2009; Hamarat ve dig. 2014).

5.3. Arastirmanin Modeli ve Hipotezler

Arastirmada  siiriiclilerin  trafikteki davraniglarinin ve trafik ve ara¢ bilgisinin
saldirganliga etkisi incelendiginden Grafik 1’de yer alan model smanmistir. Modelde
stiriiciilerin heyecan arama, risk alma ve zorlama boyutlarinda saldirganliga direk iliskiler
aragtirllmistir. Stirticiilerin trafik ve araclarla bilgisini belirlemeye yonelik boyut, heyecan
aramaya ve risk almaya yonelik iliskilendirilmistir. Dolayisiyla siiriiciilerin bilgi diizeylerinin
saldirganliga dolayli bir katk: saglayip saglamadigi belirlenmis olacaktir. Arastirmada Tablo
1’de 6zetlenen arastirma bulgularindan hareketle asagidaki hipotezler dnerilmistir.

Hi: Siirticiilerde trafik ve arag bilgisi artarken trafikte heyecan arama azalir.

Ha: Siiriiciilerde trafik ve arag bilgisi artarken trafikte riskli davranistan kacilir.

Hs: Siiriictilerde trafikte heyecan arama artarken riskli davranista artig saglanir.

Hs: Trafikte heyecan arayan siiriiciiler zorlama ile trafik kurallarina uyum gostermez.
Hs: Siirtictilerde riskli davranis artarken zorlama ile trafik kurallarina uyumda artis
gdzlenir.

He: Trafikte heyecan arayan siiriiciilerde saldirgan davranislarda artisg gosterir.

e Hy7: Trafikte riskli davranan siiriiciilerde saldirgan davranislarda artig gosterir.

e Hg: Siiriiciilerde zorlama ile trafik kurallarina uyumda artis saldirganlikta da artis
saglar.

Grafik 1. Arastirma Modeline Yonelik Yollar ve Hipotezler
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6. BULGULAR

Siirtictilerin trafikteki davraniglarinin ve trafik ve arag bilgisinin saldirganliga etkisinin
incelendigi arastirma toplam 214 siiriiciiye ait veriler tizerinde gergeklestirilmistir. Siirliciilerin
% 65,41 erkek siirticiilerden olusurken % 34,6’s1 kadin siiriiciilerden olugsmaktadir. Siiriiciilerin
% 69,6’evli siiriiciilerden olusmakta olup ve bu siiriiciilerin % 83,9’u en az bir ¢ocuga sahip
oldugu belirlenmistir. Bekar olan siiriiciilerin oran1 % 30,4 olup bu stiriiciilerin % 26,2’sinin en
az bir ¢cocuga sahip oldugu belirlenmistir. Siiriiciilerin % 36,9’u 46 ve daha fazla yasa sahip
olup % 26,4’ 26-35 yas araliginda yer almaktadir. Siiriiclilerin % 22,4’1 ise 18-25 yas
araliginda olup en geng¢ tolumu olusturmaktadir. Son olarak yasi1 36-45 arasinda bulunan
stirticiiler ise toplumun % 14,5’ini teskil etmektedir. Siiriiciilerin egitimde mod smifinin lise
oldugu ve toplumun % 36,0’sindan olustugu belirlenmistir. En az 6n lisans mezunu siiriiciilerin
orani ise 33,6 oldugu belirlenmistir. Ortaokul mezunu siiriictilerin oran1 % 16,8, ilkokul mezunu
olan siiriictilerin oran1 ise % 13,6 olarak hesaplanmistir. Siirticiilerin mod geliri 2001-3000 TL
arasinda olup toplumun % 36,9’una karsilik gelmektedir. Geliri 1000 T1 ve daha az olan
stirticiilerin oran1 % 12,1 olup, geliri 1001-2000 TL arasinda olan siiriiciilerin orani ise % 24,8
olarak hesaplanmistir. Gelir durumu 3001-4000 TL arasinda olan siiriiciilerin orant % 14,5,
geliri 4001 ve iizer olan siiriiciilerin orani ise % 11,7 olarak hesaplanmistir. Toplumda en ¢ok
gozlenen siirticii belgesi B (otomobil, minibiis, kamyonet) tipi belgeden olusmaktadir. C tipi
(Kamyon) siiriicii belgesine sahip siiriiciilerin oran1 % 2,3, E tipi (otobiis) siiriicii belgesine
sahip siiriiciilerin oran1 ise % 19,2 olarak hesaplanmustir. Siirticiilerin % 0,5’inin ise F tipi (lastik
tekerlekli traktor) siirticii belgesine sahip oldugu belirlenmistir. Siiriictilerde siirticii belgesine
sahip olduklar1 yil sayis1 da gozlenmis ve siiriiciilerin % 50,5’inin 1-10 yil arasi siiriicli
belgesine sahip oldugu belirlenmistir. 11-20 y1l arast siiriicii belgesine sahip olanlar1 orani ise
% 22,9, 21-30 yil aras1 siiriicii belgesine sahip olanlarin orani ise % 19,2 olarak belirlenmistir.
Siiricti belgesine 31 ve daha fazla yila sahip olan siiriiciiler ise toplumun % 7,5’undan meydana
gelmektedir. Siiriiciilerin % 31,3’1, herhangi bir trafik kazasina karismis siiriiciilerden
olusmaktadir.

Ankette yer alan olgeklerin giivenirligi ve dogrulugu arastirilmis, glivenilirligin bir
Ol¢iisii olarak Cronbach’s Alpha (CR) istatistigi, 6l¢eklerde yer alan maddelerin dogrulugu ise
dogrulayic1 faktor analizi ile incelenmistir. Olgeklerin giivenirlikleri incelenmeden dnce ve
analizde ifadeler simetrik hale getirilmistir. Bu anlamda heyecan arama, saldirganlik ve riskli
davranis ol¢cekleri olumsuz degerlendirilmis ve Glgeklere verilen puanlarin artmasi heyecan
arama, risk alma/riskli davranis sergileme ve saldirganligin yiiksekligini gostermektedir.
Bilgi/bilgilenme ve zorunluluk hallerinde trafik kurallarima uyumun yiiksekligi olumlulugu
gostermektedir. Tlim boyutlarda Cronbach’s Alpha istatistigi anlamli bulunmustur. Cronbach’s
Alpha istatistigi en kii¢iik 0,750 olmak risk alma boyutunda, en yiiksegi ise 0,922 ile zorlama
boyutunda elde edilmistir. Her bir 6l¢ek ayr1 ayri ele alinarak, soru biitiin korelasyonlar
incelenmis, negatif korelasyona sahip soru bulunmamistir. Ayrica 6lgeklerden ¢ikarildiginda
giivenilirligi yiikselten herhangi bir soruya rastlanmamistir. Ancak arastirma modelinin
sinanmasinda bilgilenme boyutunda yer alan ¢ Aracimin servisinde aracimla ilgili teknik bilgiler
edinirim’ maddesi boyuttan c¢ikartilmistir. Olgek soru ortalamalara bakildiginda en kiigiik
ortalama 1,727 ile risk alma boyutunda elde edilmistir. En yliksek ortalama ise 3,337 ile
zorlama boyutunda elde edilmistir. Aragtirmada giivenirlik analizi ile dogrulayici faktor analizi
birlikte ele alinmig ve tiim boyutlar tek tek ele alinarak dogrulanmistir. Dogrulayict faktor
analizinden sonra arastirma modeli yapisal esitlik modeli ile sinanmigtir. Glivenirlik analizi
sonuglari ve tanimlayici istatistikler Tablo 2’de verilmistir.

509



Tablo 2. Olgeklere Yénelik Giivenirlik Analizi Sonuglar1 ve Bazi Tanimlayici Istatistikler

araglarl uyaririm.

_ Soru biitin | Silindiginde
Boyut* | Maddeler X SS korelasyon CR
H1 Trafikte rekabetten kagarim. 1,71 ,985 ,488 , 788
H2 Takip mesafelerine yeteri kadar uyarim. 1,61 ,802 ,616 72
H3 Riskten kaginmam. 2,03 | 1,216 ,554 778
H4 Hiz sinirina uyarim. 1,68 ,840 ,547 , 781
H5 Telefonla konusurken araba kullanirim. 2,65 | 1,340 ,494 , 795
H6 Sehir i¢i ara¢ kullanimim ¢ok hizlidir. 1,79 ,988 ,609 ,768
| st i e[ yog [soss [ s |
Cronbach's Alpha=0,8054 Olgek ortalama=1,918 Ortalama 6lgek varyans= 1,106
S1 Kizdigimi belli etmek igin kornaya basarim. 3,23 | 1,428 ,626 ,685
S2 Bir siiriiciiye kizdigim zaman onu kovalarim. 1,85 | 1,088 ,613 ,698
S3 Kavsak doniislerine dikkat etmem. 1,56 172 416 762
s4 ;;:g;frel r?fni rahatsiz edenlere yonelik tepki 2,05 | 1.430 544 720
ss | s bk bt s e il [ [ 1 | s | s
Cronbach's Alpha=0,764 Olgek ortalama=2,348 Ortalama &lgek varyans= 1,532
R1 Emniyet kemeri takmaktan kaginirim. 1,85 | 1,155 ,399 741
R2 Diizenli araliklarla ara¢ bakimini yaptiririm. 1,59 , 762 377 , 738
R3 Uykusuzken ara¢ kullanabilirim. 2,34 | 1,225 ,557 ,700
R4 Dikiz aynalarmin kullanimina dikkat ederim. 1,51 , 704 JA76 723
RS Yaya gegitlerinde onceligi yayalara veririm. 1,65 | ,884 521 ,709
R6 Alkollii iken ara¢ kullanabilirim. 1,56 ,951 ,491 714
R7 Zorda kalmadikg¢a doniislerde sinyal vermem. 1,59 ,876 ,505 712
Cronbach's Alpha=0,750 Olgek ortalama=1,727 Ortalama &lgek varyans= 0,909
B1 ;ll";?lf;l:lzl 1Lglihs l.Ijlnr.Le.l;13;;&(;111.11panyalarlyla her zaman 270 | 1,205 724 718
B2 Sofor olarak siiriiciilerin seminerlerini takip ederim.| 2,42 | 1,155 ,674 , 736
B4 Gorsel basinda arag tanitimlarini izlerim. 3,19 | 1,181 ,618 754
B5 eAdr::]C,IrIlIrl;n servisinde aracimla ilgili teknik bilgiler 421 | 853 176 859
Cronbach's Alpha=0,803 Olgek ortalama=3,049 Ortalama dlcek varyans= 1,272
71 E}r]zilfn [.)olisi arabasini goriirsem trafik kurallarina 340 | 1,658 916 880
Z2 Bir radar gordiigiimde trafik kurallarina uyarim. 3,52 | 1,621 ,931 ,878
| Tl ot s a5 |10 | o | oo
Z4 Kameralar1 fark ettigimde trafik kurallarina uyarim.| 3,43 | 1,645 ,917 ,880
75 Trafik polisi gordiigiimde karsi seritten gelen 282 | 1544 357 081

Cronbach's Alpha=0,922 Olgek ortalama=3,337 Ortalama 6l¢ek varyans= 1,624

*H: Trafikte heyecan arama, S: Saldirganlik, R: Riskalma/riskli davranig, B: Bilgi/bilgilenme, Z:

Zorunluluk/zorunlu hallerde trafik kurallarina uyum
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Stiriictilerin trafikteki davraniglarinin saldirgan davranisa etkisini belirlemeye yonelik
arastirma modeli yapisal esitlik modeli ile sinanmistir. Arastirma modelinin sinanmasina
yonelik elde edilen uyum oOlgiileri modelin uygun oldugunu diger bir ifadeyle ol¢iilen
degiskenler arasinda gozlenen kovaryans matrisi ile gizil kovaryans matrisinin uyustugunu

gostermektedir. Elde edilen uyum olgiileri Tablo 3’de verilmistir.

Tablo 3. Aragtirma Modeline Yo6nelik Uyum Olgiileri

Uyum Ol¢iileri Iyi uyum Kabul edilebilir uyum Olciim modeli
v2Isd. 0<y%sd. <2 2 <y%sd. <3 1,718
RMR 0 <RMR <£0,05 0,05 <RMR £0,1 0,094

GFI 0,95 <GF I<1 0,90 <GFI1<0,95 0,974
NFI 0,95 <NFI <1 0,90 <NFI<0,95 0,965
CFI 0,97 <CFI<I 0,95 <CFI1<0,97 0,976
RMSEA 0 <RMSEA < 0,05 0,05 <RMSEA <0,08 0,058

Grafik 1°de yer alan arastirma modeline yonelik uyum 6lgiitlerinin iyi uyum veya kabul
edilebilir uyum sinirlart igerisinde oldugu belirlendikten sonra modele yonelik kurulan

hipotezlere i¢in asagidaki bulgular elde edilmistir.

e Siiriiciilerin bilgilenmesi ile trafikte heyecan arama arasinda ters yonde istatistiksel
acidan anlamli 0,27 birimlik bir iligki belirlenmistir (Z =-2,522 P =0,012). Siiriiciiler
araglar1 ve trafikle ilgili bir birimlik bir bilgi artisinda trafikte heyecan aramalarinda
0,27 birimlik bir azalma ger¢eklesmektedir. Dolayisiyla Hi desteklenmistir. Bu
durum kurallara yonelik bilgi ve sosyal farkindalik diizeyi arttik¢a, yasanacak
heyecan duygusunun getirdigi haz sal tatmin diizeyinden ziyade, olasi olumsuz
kosullara yonelik alginin daha fazla 6n plana ¢iktigin1 gostermektedir. Dolayisiyla
birey, anlik haz tatmininden ziyade kendisine ve ¢evresine olabilecek olumsuzluklari
oncelemektedir.

Siirtictilerin bilgilenmesi ile trafikte risk alma arasinda ters yonde istatistiksel agidan
anlamli 0,21 birimlik bir iligki belirlenmistir (Z=-2,215 P =0,027). Siirticliler araglar
ve trafikle ilgili bir birimlik bir bilgilendiklerinde trafikte heyecan aramalarinda 0,21
birimlik bir azalma gergeklesmektedir. Dolayisiyla Ho desteklenmistir. Olas1 olumsuz
sonuglara yonelik farkindalik diizeyi, olugsmasi Ongoriilen riske yonelik katilim
diizeyini diisiirmektedir.

Stirticiilerin trafikte heyecan arama ile risk alma arasinda ayni yonde istatistiksel
acidan anlamli 0,73 birimlik bir iliski belirlenmistir (Z = 4,714 P = 0,0001).
Stiriictilerin trafikte heyecan aramalarinda gergeklesen bir birimlik artis, risk
almalarinda 0,73 birimlik bir artis gostermektedir. Dolayisiyla Hs desteklenmistir.
Trafikte siiriiciilerde heyecan aramak veya heyecan olusturan davranislar sergilemek,
ayni zamanda risk tastyan davraniglar sergilemesini artirmaktadir.

Siirtictilerin trafikte heyecan arama ile zorunlu hallerde trafik kurallarina uyum
arasinda ters yonde istatistiksel agidan anlamli 0,26 birimlik bir iligki belirlenmistir
(Z=-2,232 P=0,026). Siiriiciilerin trafikte heyecan aramalarinda gergeklesen bir
birimlik artig, zorlama ile trafik kurallarina uyumda 0,26 birimlik bir azalis
gostermektedir. Dolayisiyla Hs4 desteklenmistir. Bu durum, olasi sonuglarin farkinda
olsun ya da olmasin heyecan unsurunu tercih edenlerin bu tercihlerinde risk alma
unsurunu da dikkate aldiklarin1 gdstermektedir. Bir bakima siiriiciiler risk unsuru ile
heyecani ayni potada degerlendirmektedir. Kurallara uymamakta 6nemli bir risk
faktorlii olarak ortaya c¢ikmaktadir. Trafikte heyecan arayan siirlicii zorunluluk
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hallerinde dahi kurallara uymamakta ve trafikte kargasa olusturabilecek davraniglar
sergileyebilmektedir.

Siirtictilerin trafikte risk alma ile zorlama ile trafik kurallarina uyum arasinda ayni
yonde istatistiksel agidan anlamli 0,72 birimlik bir iligki belirlenmistir (Z = 3,763 P =
0,0001). Siiriiciilerin trafikte risk almalarinda gerceklesen bir birimlik artis, zorlama
ile trafik kurallarina uyumda 0,72 birimlik bir artig gostermektedir. Dolayisiyla Hs
desteklenmistir. Trafikte risk arayan veya risk alan siiriiciilerin zorunluluk halinde
trafik kurallarina uymamay1 da risk faktorii olarak gormedikleri belirlenmistir.
Dolayisiyla riskli davranis sergileyen siiriicli zorunlu hallerde trafik kurallarina uyum
gostermektedir.

Siiriiciilerin trafikte heyecan arama ile trafikte saldirgan davranis gosterme arasinda
ayn1 yonde istatistiksel agcidan anlamli 0,46 birimlik bir iligki belirlenmistir (Z = 3,076
P =0,002). Siiriiciilerin trafikte heyecan aramalarinda gerceklesen bir birimlik artis,
siiriiclilerde trafikte saldirgan davranig gostermelerinde 0,46 birimlik bir artis
gostermektedir. Dolayisiyla He desteklenmistir. Trafik kurallarina uymamak ayni
zamanda ilgili yazinda da belirtildigi lizere 6nemli bir saldirgan davranis faktorii
olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu acidan arastirma ilgili yazin1 da yiiksek oranda
desteklemektedir. Heyecan arayisindaki her bir siiriiciiniin, aldiklar1 risk oranindaki
artis ya da bu kapsamda uymadiklar1 her bir kural ayn1 zamanda trafikteki diger
stiriictileri de olumsuz etkileyecektir.

Stirtictilerin trafikte riskli davramig sergilemeleri ile trafikte saldirgan davranis
gosterme arasinda ayni yonde istatistiksel agidan anlamli 0,45 birimlik bir iligki
belirlenmistir  (Z=2,762 P= 0,006). Siirliciilerin trafikte riskli davranis
sergilemelerinde gerceklesen bir birimlik artis, trafikte saldirgan davranig
gostermelerinde 0,45 birimlik bir artis gostermektedir. Dolayisiyla Hy
desteklenmistir. Siirlis halinde bulunan siiriicii 6zellikle heyecan arama davranisi
icerisinde ve trafikte risk aliyorsa kurallari ihlal ediyor ve saldirgan davranis
sergilemekte, aldiklar1 risk oraninda trafikteki diger siirticiileri de olumsuz
etkileyecektir.

Siirtictilerin trafikte zorunlu hallerde trafik kurallarina uyum ile trafikte saldirgan
davranis gosterme arasinda ayni yonde 0,06 birimlik bir iligki belirlenmistir. Ancak
belirlenen bu iligki istatistiksel olarak anlamli bulunmamistir (Z = 0,758 P = 0,448).
Dolayisiyla Hg desteklenmemistir. Elde edilen sonuglar Grafik 2’de verilmistir.

Grafik 2. Arastirma Modeline Yonelik Yollar ve Korelasyonlar
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7. TARTISMA

Yapilan arastirmalar, emniyet kemeri takmama, kirmizi 1s1kta gegcme, asir1 hiz yapma
vb. kural dis1 davranislar sergileyen siiriiciilerin ¢ok daha yiiksek risk tasiyan, trafik kazalarina
karisma veya diger trafik su¢larini isleme potansiyeli yiiksek siiriiciiler grubunda olduklarin
belirtmektedir (Jonah, 1986; Demirkol vd., 2016; Mohamed ve Bromfield, 2017). 2016 yili
verilerine gore diinya niifusunun % 54,48’1 kentlerde yasamaktadir (www.nufus.mobi). Bu
durum kent hayatinin yogun alt ve {ist yap1 sorunlariyla bogusmasina yol agmaktadir. Bu
sorunlarla bag etme yontemlerinden en énemlisi olarak da toplumu olusturan tiim kurumlarin
sorumlu oldugu normlar ve kurallar 6riintiisii olarak goériilmektedir. Yogun ¢alisma hayat1 ve
kent kalabaligindan kaynakli zorlu yasam kosullari, bireyleri toplumsal yagsami kolaylastiracak
kurallara uyma ya da biriktirmis olduklar stresi atmaya doniik, icinde yogun risk ve heyecan
barindiran rekreasyonel faaliyetlere yonelme ikilemi ile karsi karsiya birakmaktadir. Turizmin
pek cok alaninda uygulanan ve risk ve heyecan barindiran aktivitelerin aksine, trafikte aranan
risk ve heyecana doniik faaliyetler toplumsal yagami daha da zorlastirdig1 gibi ¢evreye de zarar
verebilmektedir.

Arastirmada siiriiciilerin trafikte heyecan arama, risk alma gibi davranislarinin saldirgan
davranisa ne yonde etki ettigi belirlenmeye calisilmistir. Gizil degiskenler arasindaki etkiler
yapisal esitlik modeli ile aragtirilmistir.

Elde edilen bulgular kapsaminda toplumsal kurallara uyum sergilemeye doniik kurallar
ve normlara yonelik farkindalik diizeyi arttikca ilgili kurallara uymamanin maliyetlerine
yonelik farkindalik diizeyinin de arttigin1 gormek miimkiindiir. Arastirmada da goriildiigii izere
kurallara uymamanin getirdigi bireysel ve cevresel maliyetlerin farkindaligi, risk ve heyecan
aramaya dontik faaliyetlere yonelik egilimi diisiirmekte ya da turizm faaliyetleri icerisindeki
baska rekreasyonel uygulamalara yonlendirebilmektedir. Dolayisiyla farkindalik ve bilgi
diizeyinin artmasi saldirgan trafik davraniglarinin da azalmasina sebep olmaktadir. Zira
arastirma sonuglar1 heyecan arayanlarin daha saldirgan trafik davranisi sergilediklerini,
kurallara ve uymama maliyetlerine yonelik bilgi ve farkindalik diizeyi yiiksek olanlarin ise
saldirgan davranis sergilemediklerini gostermektedir.

Arastirmada trafikte heyecan arayan stiriiclilerde zorunlu hallerde trafik kurallarina
uyum azalirken riskli davranis gosteren siiriiclilerde ise zorunlu hallerde trafik kurallarina uyum
artmaktadir. Heyecan arama riskli davranisi artirirken riskli davranig sergileme ile ayni sonucu
veya benzer sonuglar ortaya ¢ikartmamaktadir. Heyecan davranisi, siiriicliniin duygulariyla
iligkili olan bir duygu olup, olumlu veya olumsuz sekillerde de ortaya ¢ikabilmektedir. Siiriicii
olumlu veya olumsuz durumlarda heyecani yasayabilmekte ve duygularin yonetimi problemini
yasayabilmektedir. Siirlicii kurallara uyma veya uymama noktasinda duygularim1 iyi
yonetememesinden kaynakli olarak trafik kurallarina uymayabilmektedir. Boylelikle
duygularimin etkisiyle kurallar1 ikinci plana ata kurallara uymamaktadir. Riskli davranista ise
olumsuz unsurlar devreye girdigi i¢in korumaci refleks degisimi gerceklesmektedir. Siiriicii
korumaci refleksle rasyonel davranarak zorunlulukla da olsa kurallara uymaya 6zen
gostermektedir. Siiriiciiniin, kendisini korumaya almasi, davranislarinda rasyonel boyutlarda
ilerlemesine ve kurallara uyma faktoriiniin 6n plana ¢ikmasina sebep olabilmektedir. Heyecan
unsuru ise hem olumlu hem de olumsuz durumda da yasanmas1 amagl olarak yiiriitiildiigii i¢in,
temel amag duygular1 optimize/maksimize etme oldugu i¢in zorunlu bile olsa kurallara uyumu
azaltmakta ve kurallari, duygulardan sonra one ¢ikartmaktadir.

Risk ve heyecan, monotonlagsmis kent yasamindan kurtulmak i¢in bireylerin siklikla
bagvurduklar1 ve bu amagla turizm faaliyetlerine katildiklar1 ana motivasyon unsurlarindandir.
Trafikte risk ve heyecan aramayanlarin bu duygulan karsilamaya doniik olarak ne tiir turizm
faaliyetlerine katilim gosterdiklerini belirlemek bir sonraki aragtirma problemi olarak karsimiza
cikmaktadir.
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