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OZET

Karakdy, uzun yillar boyunca ticaret ve ulasim agisindan Istanbul’un stratejik Sneme sahip yerlesimlerinden biri
olmustur. Karakdy’de bulunan Salipazar1 Limani’nin tarihi incelendiginde, 6nemli bir ticari liman olma 6zelliginin
1980°lere kadar devam ettigi goriilmektedir. Bu donemden sonra yasanan gelismelerle, sanayinin sehir disina
tasinmasi sonucu, kent icerisindeki bu limanlar islevsizlesmis ve kent merkezinin disina kaymustir. Islevini yitiren
limanlar son yillarda diinyada giderek artan ve katma degeri yiiksek olan bir sektor olarak tanimlanan kruvaziyer
gemi turizmi kapsaminda yeniden iglevlendirilmistir.

Ticari islevler, ulasim baglantilar1 ve tarihsel 6zellikleri bakimindan 6nem tasiyan Karakdy’de yer alan Salipazari
Liman1 ve gevresi, “Salipazari Kurvaziyer Limani Projesi” ya da diger adiyla “Galataport Projesi” kapsaminda,
kruz turizmi ve iliskili kullanimlar1 igerecek sekilde yeniden islevlendirilmistir. Galataport Projesi, proje alani ve
cevresine etkilerinden yola ¢ikilarak olumlu ve olumsuz pek ¢ok degerlendirmeye tabi tutulmus ve tartisilmis bir
projedir. Bu makalede Galataport Projesi’nin gevresine olasi etkileri, yerel kullanicilarin goriisleri dogrultusunda
degerlendirilmektedir. Makalede ilk olarak Karakdy Salipazart Limani’nin tarihsel gelisimi, konumu, ulagim
ozellikleri, planlama stireci gibi dzelliklerine deginilmis ve Galataport Projesi’nin temel 6zellikleri agiklanmuistir.
Ardindan bolgede gergeklestirilmekte olan Galataport Projesi’nin, bolgenin kullanicilari tarafindan nasil
degerlendirildigini ve kullanicilarin projeden beklentilerini belirlemek iizere anket arastirmasi yapilmistir. Arastirma
sonuglari, kullanicilarin Galataport Projesi’yle ilgili hem olumlu hem de olumsuz oldugu degerlendirmeleri
oldugunu géstermistir. Galataport Projesi’nin bolgenin ekonomik hareketlilige katk: saglayacagi, bolgedeki kentsel
yagam kalitesi iizerinde olumlu etkilerinin olacagi gibi degerlendirmeler yakin ¢evre kullanicilarinin olumlu yondeki
beklentileridir. Diger yandan isletmeciler agisindan kira fiyatlarina olumsuz etkileri olacagi ve ulagima ek yiik
getirecegi degerlendirmeleri de projenin beklenen olumsuz etkileri olmustur.

Anahtar Kelimeler: Salipazar1 Limani, Galataport Projesi, kullanici degerlendirmeleri

USER EXPECTATIONS FROM GALATAPORT PROJECT

ABSTRACT

Karak0Oy has been one of the strategically important settlements of Istanbul in terms of trade and transportation for
many years. As the history of Salipazar1 Port in Karakdy is examined, it is seen that it is an important commercial
port until 1980s. With the developments that took place after this period, as a result of moving the industry out of
the city, these ports in the city became dysfunctional and moved out of the city center. Ports, which have lost their
function, have been re-functioned within the scope of cruise ship tourism, which has been defined as a sector with
an increasing and high added value in the world in recent years.

Salipazar1 Port and its surroundings in Karakdy, which are important in terms of commercial functions,
transportation connections and historical features, have been re-functioned to include tourism and related uses within
the scope of the “Salipazar1 Cruise Port Project” or “Galataport Project”. The Galataport Project is a project that has
been subject to many positive and negative evaluations based on its effects on the project area and its surroundings.
In this article, the possible effects of the Galataport Project on its environment are evaluated in line with the opinions
of local users. In the article, first of all, the characteristics of Karakdy Salipazari Port such as historical development,
location, transportation features, planning process and basic features of Galataport Project are explained. Then, a
survey was conducted to determine how the Galataport Project, which is being implemented in the region, is
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evaluated by the users of the region and the expectations of the users from the project. The results of the research
have shown that users have assessments that are both positive and negative about the Galataport Project. As the
Galataport Project will contribute to the economic mobility of the region and have positive effects on the quality of
urban life in the region, the evaluations are the positive expectations of the users of the immediate environment. On
the other hand, the project had anticipated negative effects on the rents, which would have an adverse effect on rental
prices and add additional burden to transportation.

Keywords: Salipazari Port, Galataport Project, user evaluation
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1. GIiRiS

Bu makale, Salipazar1 Liman1 Kruvaziyer Liman1 Projesi veya diger adiyla Galataport Projesi’ni konu almaktadir.
Galataport Projesi’nin yer aldigi Salipazari Liman Bolgesi, Istanbul ili Beyoglu ilgesi smirlar1 igerisinde
bulunmaktadir. Bolge tarih boyunca yiik ve yolcu tasimaciliginda énemli bir konuma sahip olmustur. Proje bdlgesi
Karakdy Rihtimi ve Salipazari Rihtimi olmak tizere iki adet rihtima sahiptir. Bolgede gergeklestirilmesi planlanan
Galataport Projesi’nin, kiiltlir ve turizm faaliyetlerinin bir arada sunulmasiyla, sehre ticari ve iktisadi bir hareket
kazandirmasi beklenmektedir. Bunun yani sira ulasima ek yiik getirecegi, kiiltiirel ve dogal ¢evre degerlerine zarar
verebilecegi ve yapim agamasinda verilen birtakim giiriiltii ve hava kirliligi gibi olumsuz etkilerinin de olacag: dile
getirilmektedir.

Bu makalede, Galataport Projesi’nin, 6zellikle yakin ¢evresindeki turizm aktivitelerine, ekonomik aktivitelere ve
fiziksel cevre oOzelliklerine etkilerinin, bolgenin kullanicilart tarafindan degerlendirilmesi amaglanmistir. Bu
kapsamda, ilk olarak Salipazari Liman Bolgesi ve Galataport Projesi temel ozellikleriyle agiklanmakta, ardindan
projenin yakin gevresine etkileri, kullanic1 degerlendirmeleri dogrultusunda irdelenmektedir. Bu amagla, proje alanini
yakin ¢evresindeki ticari igletmelerde, igletme sahipleri ve c¢alisanlarla goriigmeler yapilmis, bir anket arastirmasi
yiriitlilmiistiir. Aragtirma sonuglartyla, kullanic1 degerlendirmeleri dogrultusunda Galataport Projesi’nin, ¢evreye
olumlu ve olumsuz etkileri ve projeden beklentiler ortaya koyulmustur. Bu makale ile Galataport Projesi’ni konu alan
degerlendirme ve tartismalara, yakin ¢evre kullanicilarinin degerlendirmeler 1s18inda katki koyulmasi beklenmektedir.

2. SALIPAZARI LIMANI BOLGESIi VE GALATAPORT PROJESI

Galataport veya diger bir adi1 ile Salipazari Kruvaziyer Limani Projesi, Karakdy Rihtimi ile Mimar Sinan Gtizel
Sanatlar Universitesi Findikli Kampiisii’ne ait bina arasindaki sahil seridinde yer alan bir liman ve kentsel déniigiim
projesidir. Salipazari Limam, Beyoglu Ilgesi'nin Kemankes ve Kilicali Pasa Mahalle smirlar1 icerisinde yer
almaktadir. Bu bolgede yiik ve yolcu tagimaciligi Cenevizler donemine kadar dayanmaktadir. 1892 Nisan ayinda
Karakdy rihtiminin insasina baslanmistir. Daha sonra 1910 yilinda Istanbul ve Karakdy'de iki antrepo; 1928 yilinda da
rihtima ilaveten 3 antrepo daha insa edilmistir (Dokay-Ced, 2015; Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, 2008). Proje sahast
alanini gosteren harita Sekil 1’de gosterilmistir. Ayrica proje kapsamindaki yapilarin yerlerini ve fonksiyonlarini
gosteren vaziyet plani da Sekil 2°de gosterilmistir.

Sekil 1. Proje Sahas1 Alanim1 Gosterir Harita (Dokay-Ced, 2015)
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Sekil 2. Proje Kapsamindaki Yapilarin Yerlerini ve Fonksiyonlarim Gosteren Vaziyet Plam (Dokay-Ced, 2015).

Karakdy Iskelesi’nin, liman faaliyetlerinde yeterli hizmeti veremedigi diisiincesiyle ve buna bagh olarak ortaya ¢ikan
problemlerin ¢oziime kavusturulmasi amaci ile Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan Galataport Projesi
gelistirilmistir. Bu projeyle birlikte uluslararas1 diizeyde kiiltiir ve turizm faaliyetlerinin bir arada icra edilmesi ve
boylelikle sehre ticari ve iktisadi manada ek bir hareketlilik kazandirilmasi proje hedefi olarak agiklanmistir (Dokay-
Ced, 2015).

Galataport Proje alan1 Karakdy Rihtimi ve Salipazart Rihtimi olmak {izere iki bolgeye ayrilmis olup bu rihtimlar ve
¢evresinde restorasyon ve yenileme c¢alismalarinin yapilmasi, ayrica liman bolgesi ve geri sahasinin da yenilenerek
deprem karsisinda giiglendirilmesi planlanmugtir. Salipazar1 Rihtimi tarafinda bulunan antrepolar ve bu bolgede yer
alan ticari igletmeler ile kafelerin yikilip yenilenerek yerlerine otel, perakende satis alanlari, yeme igme alanlart, ofisler
gibi hizmetler ve ticaret fonksiyonlart ile kruvaziyer terminal, giimriiksiiz satis ve dolagim alanlari, rekreasyon alanlart
ve kapali otopark alanlar1 yapilmasi planlanmigtir.

Karakdy Rihtimi kisminda ise Genel Miidiirliik Binasi, Yolcu Terminali Binasi, Cinili Han, 20 Nolu Antrepo ve Paket
Postanesi olmak tizere 5 adet yapi bulunmaktadir. Bu yapilar i¢in giiclendirme, tadilat ve restorasyon ¢aligsmalari
yiiriitiilmesi planlanmistir ve bu restorasyon ¢alismalar1 giiniimiizde devam etmektedir. Projede Genel Miudiirliik
Binasi, Yolcu Terminali Binasi ve Cinili Han ve yikilip yeniden inga edilmesi 6ngoriilmiis olan 20 Nolu Antrepo otel
olarak islevlendirilmistir. Paket Postanesi’nin ise satig alanlari ve yeme-igme alanlari olarak degerlendirilmesi
ongoriilmiistiir (Dokay-Ced, 2015). Projenin temel hedefleri Salipazari Kruvaziyer Limani’nin gii¢clendirilmesi, alanin
tarihi dokuya uygun liman ve yapilarla yenilenmesi, iilke ekonomisine katki saglanmasi ve diinyadaki diger dnemli
kruvaziyer limanlar gibi gelismis ve talep edilen bir liman kazandirilmasi olarak tanimlanmaktadir. Projenin Karakdy
bolgesi silueti, Sekil 3’de gdsterilmistir.

Sekil 3. Karakoy Bolgesi Siluet (Soldan Saga: Merkez Han-Yolcu Salonu-Cinili Han-Yeni Bina Paket Postanesi)
(Dokay-Ced, 2015).

Salipazari Limani’nin kruvaziyer limanina doniisiim siireci, Ozellestirme Idaresi tarafinca Mayis 2013 te diizenlenen
Salipazar1 Limani halesi ile baslamistir. Ihaleyi alan firma tarafindan, sorumlulugu bolgenin yenilenmesi ve
iyilestirilmesi, tesislerin ¢alistirilmasi ve isletmesinden sorumlu bir igletme kurulmus ve islemler bu isletme tarafindan
yuriitiilmiistiir. 2015 tarihli raporda projenin Mart 2020°de bitirilecegi belirtilmis olmakla birlikte proje halen yapim
asamasindadir (Dokay-Ced, 2015).
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Salipazar1 Liman Bolgesi ulagim 6zellikleri kapsaminda, karayolu, demiryolu, denizyolu, rayli sistem ve yaya ulagimi
incelenmigtir. Salipazari Liman Bolgesinin Meclis-i Mebusan-Dolmabahge-Besiktas caddelerinden Begsiktas'a,
Besiktag'tan Barbaros Bulvari ve Biiyiikdere Caddesi {izerinden D-100 Karayolu baglantist ile Bogaz Kopriisii ve
Anadolu yakasiyla baglantis1 saglanmaktadir. Karakody, Kabatag ve Emindnii'ndeki iskeleler Salipazari Liman Bolgesi
icin 6nemli denizyolu ulasim baglantilaridir. Hafif rayli sistem hatlar1 liman bdlgesini hem Tarihi Yarimada, hem de
Taksim Meydani’na baglamaktadir. (Salipazar1 Ac¢iklama Raporu, 2015).

Salipazar1 Liman1 bolgesi, igerdigi kiiltiir varliklar1 bakimindan da 6nem tasimaktadir. Bolgede yer alan Tophane
Cesmesi 18. yy. ’da insa edilmistir (Yiingiil, 1958). 19. yiizyilda Sultan II. Mahmud tarafindan insa ettirilen Nusretiye
Camii, gegirdigi yangindan sonra ayni yere giiniimiizdeki cami yaptirilmugtir (Pataci, 2017). Nusretiye Saat Kulesi,
Sultan Abdiilmecit tarafindan 19. yiizy1lin ikinci yarisinda insa ettirilmistir (Sezer ve Ozyalginer, 2010). Tiirbe, sebil,
cami, hamam ve medreseden olusan Kilig Ali Pasa Kiilliyesi 1580 yilinda Mimar Sinan tarafindan Tophane
Meydani'nda yaptirilmustir (Seker, 2011). 1852 yilinda Abdiilmecit tarafindan ingiliz mimar William James Smith'e
inga ettirilen Tophane Kasri, Nusretiye Camii'nin yaninda bulunmaktadir (Alanyurt, 2019). Cifte Saraylar, Osman
Hamdi Bey tarafindan 1882 yilinda Sanayi-i Nefise Mektebi ismi ile yapilmistir. 1928 yilinda Giizel Sanatlar
Akademisi ismi verilmistir (Akozan ve Cezar, 1973).

Bolgede 18.-19.yy’a ait eserlerin yani sira Cumhuriyet dénemine ait kiiltiir varliklar1 da bulunmaktadir. Karakdy
Rihtimi {izerinde yer alan Merkez Rihtim Han, Cumhuriyet’in ilanindan sonra limanlarin devlet tarafindan satin
alinmastyla Istanbul Liman Isleri Inhisar1 Sirketi'nin kullanimina gegmistir. Cinili Rihtim Han, Galata Rihtimi'nda
acente ve biiro olarak kullanilmak {izere 1910-1911 tarihlerinde insa edilmistir (Barillar1 ve Godoli, 1997). Gliimriik
Binasi ise postane ve depo olarak kullanilmistir. Yolcu Salonu Binasi; yolcu gemilerinin yanastigi ve yolcularin
giimriik iglemlerinin yapildig1 idari bina olarak kullanilmistir (Dokay-Ced, 2015). 20 nolu antrepo, ilk modern antrepo
binasi olmas1 bakimindan énem tagimaktadir ve mimar Naci Meltem tarafindan insa edilmistir (Akay vd. 2011). 1 ve
2 nolu antrepolar Yolcu Salonlar1 olarak hizmet vermistir. 3 nolu antrepo Expo alani olarak kullanilmistir (Dokay-
Ced, 2015).

Galataport Projesi’nin konumuyla ve tesislerin turistik ihtiyaglara cevap verecek ozelliklere sahip olmasiyla 6nemli
bir merkez haline gelmesi planlanmaktadir. Proje biinyesindeki konaklama tesislerinde kalan turistlerin seyahat ve
konaklama dahil iilkemizdeki tiim harcamalari, istanbul’un potansiyeli de dikkate alindiginda, Galataport Projesi’nin
hayata gegirilmesinin Tiirkiye’deki kruvaziyer sektoriine olumlu katkisinin olmasi beklenmektedir (Istanbul Kalkinma
Ajanst, 2016).

Diger yandan Galataport Projesi, 6zellikle sehircilik ve mimarlik alanlarinda olmak tizere, pek ¢ok yonden toplumda
cok tartisilir bir proje olmustur. Uzmanlar ve sivil toplum kuruluslar1 bu projeyle birlikte tarihi sit alanlarinin zarar
gorecegini, projenin sehir ve kiy1 arasinda bir engel gorevi gorecegini ve kamusal alanlara ulasimin zorlasacagin
ifade etmislerdir (Biitiiner, 2003). Bu itirazlarin dayanagi olan ana fikirler; bolgenin tarihsel varliklarinin ve
Ozeliklerinin yitirilmesi, Galataport Projesi’nin yalnizca rihtim sahasini kapsayacak ise neden Kemeralti ve Galata
bolgelerinin de ingaat alan1 kapsamina alindigi, projenin kent ile biitiinleserek onun bir pargasi olmaktan ¢ok uzak
oldugu ve bilfiil kisith bir sahada gergeklesmekte oldugu, sosyal ¢evrenin proje agsamasinda kapsam dis1 birakilarak
soyutlanmasi, bogaz trafigini artiracak bir konumda boyle biiyiik bir liman ihtiyaci olup olmadigidir (Bilal, 2019).

3. YONTEM

Galataport Projesi’nin yakin ¢evredeki kullanimlari ve bu ¢evredeki halki etkilemesi beklenmektedir. Bu ¢aligmada
proje alaninin yakin gevresi olan Karakdy’deki ticaret ve hizmetler sektoriindeki kullanicilarla anket arastirmasi
yapilmustir. Anket arastirmasi kapsaminda, yapim ¢aligmalart devam eden Galataport Projesi ile ilgili, kullanicilarm
olumlu veya olumsuz yondeki diisiincelerini degerlendirmek adina 2020 yilinin Ocak ayinda toplamda 50 adet anket
yapilmugstir. Anketler, proje alaninin ¢evresinde yer alan isletmelerin sahipleri veya ¢alisanlariyla, yiiz yiize goriigmeler
yapilarak gerceklestirilmistir.

Bu calismada Galataport Projesi’yle ilgili proje yakin ¢evresindeki kullanicilarin goériisleri incelenmis, projenin yakin
cevresindeki fiziksel ¢cevre kalitesi 6zellikleri, yasam kalitesi, tarihi eserler ve ekonomik faaliyetler lizerindeki etkileri
iizerine, kullanicilarin degerlendirmeleri alinmustir.

Anket aragtirmasina katilan igletmelerin bulundugu sokak ve caddeler, Anahtar Sokak, Hoca Tahsin Sokak, Kili¢
Alipasa Mescidi Sokak, Kemankes Caddesi, Kemeralti Caddesi, Meclis-i Mebusan Caddesi, Mumhane Caddesi,
Necatibey Caddesi ve Tersane Caddesi’dir. Aragtirmanin Karakdy boélgesinde yapilmasinin nedeni, projenin bu
bolgeye yakin olmasi ve projeden iglevsel, ekonomik ve fiziki ¢evre ozellikleri bakimindan etkilenmesinin
beklenmesidir. Bolgede caligan kullanicilarimin gériislerinin alinmasi ve bolgedeki isletmeleri nasil etkileyecegi gibi
sorulara cevap bulunmasi amaglanmistir. Yogunluklu olarak anket uygulanan firmalar Kemankes Caddesi (11 adet)
ve Meclis-i Mebusan Caddesi’nde (15 adet) yer almustir. Anket uygulanan diger noktalar ise Kemeralti Caddesi,
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Mumhane Caddesi, Necatibey Caddesi, Tersane Caddesi ve Anahtar Sokak, Hoca Tahsin Sokak, Kili¢ Alipasa
Mescidi Sokak’tir. Anket calismasinin gergeklestirildigi cadde ve sokaklar ile anket adetleri Sekil 4’te
gosterilmektedir. Anketler yiiz yiize goriismeler yoluyla uygulanmigtir. Kemeralti Caddesi, Meclis-i Mebusan Caddesi
ve Kemankes Caddesi hem uzun hem de proje alanina yakin olmasi sebebiyle, ayrica isletmelerin de bu caddelerde
yogun olmasindan dolay1 bu bolgede daha yogun bir caligma gerceklestirilmistir.

a1l Rifat Pasa

y ragantas
Ha
Ferikoy

Sekil 4. Anket calismasinin yapildig: sokak ve caddelerin yiizde dagilimlar

Calisma kapsaminda yiiriitiilen anket aragtirmasinda, 3 temel alanda veri toplanmigtir. Bu alanlar; ankete katilanlarin
demografik ozellikleri, isletme igindeki konumlar1 ve Galataport Projesi’nin etkileri konusundaki goriisleri olarak
siralanabilir.

Anket ¢alismasinda goriismecilerin demografik 6zelliklerinin incelenmesi agisindan Kisilerin cinsiyet dagilimlari, yas
aralig1, kac yildir Istanbul’da yasadig1 ve hangi bolgede yasadigina dair sorular sorulmustur.

Isletmenin &zellikleri ve goriismecinin isletmedeki konumlar incelenmistir. Bu verilerin elde edilmesi icin ise anket
calismasinda gériismecinin egitim durumu, isletmenin niteligi, goriismecinin pozisyonu, igletmenin miilkiyet durumu
ve kag¢ yildir Karakoy bolgesinde hizmet verdigi gibi sorular yoneltilmistir.

Bolgede yer alan isletmelerin sahipleri ve ¢alisanlarin Galataport Projesi’nden beklentileri ve projenin etkilerine dair
degerlendirmeleri arastirilmistir. Bu amagla, anket caligmasinda goriismecilere 11 adet onerme yoneltilmis, ne
diizeyde katildiklar1 sorulmus ve cevaplar 5°li Likert 6lcegi lizerinden alinmistir. Anket arastirmasindan elde edilen
veriler SPSS programinda analiz edilmis, siklik dagilimlari ve ortalama degerler iizerinden sonuglar agiklanmustir.

4. ARASTIRMA BULGULARI

[lk olarak goriismecilerin demografik 6zellikleri incelenmistir. Goriismecilerin %52 sini erkekler, %48 ini ise kadinlar
olusturmaktadir. Goriismecilerin cinsiyet dagilimi Sekil 5’de yer almaktadir. Yas dagilimi, genel olarak 25-44 yas
araligindadir ve genellikle egitimli ve geng niifusun goriismecilerin gogunlugunu olusturdugu gortilmistiir (Sekil 6 ve
Sekil 8).

Katilimeilarin %56 oramindaki gogunlugu Avrupa yakasinda ikamet etmektedir. Tkametgah dagilimi Sekil 7°de
gosterilmistir. Egitim durumuna bakildiginda ise lisans mezunu olan kisilerin yogunlukta oldugu, ikinci sirada yiiksek
lisans ve ardindan lise mezunu kisilerin oldugu goriilmektedir. Lisans mezunu olanlarin oran1 %52, yiiksek lisans
mezunu olanlarin oran1 %26 ve lise mezunu mezunu olanlarin oran1 %12’dir. Bélgede yapilan ¢alismada katilimeilarin
cogunlukla egitim diizeyi yliksek kisiler oldugunu agik¢a soyleyebiliriz. Egitim durumu dagilimi Sekil 8’de
gosterilmistir.
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o

= 24 yagindan kiiclik = 25-44 yas

= Kadin = Erkek = 45-64 yas = 65 yagindan fazla
Sekil 5. Cinsiyet dagilin Sekil 6. Yas araligi
= Anadolu Yakast = Avrupa Yakasi ® [Ikogretim = Lise = Universite ® Lisansiistii
Sekil 7. ikametgah bilgileri Sekil 8. Egitim durumu

Isletme 6zellikleri de incelenmistir ve anket gériismesi yapilan isletme 6zellikleriyle ilgili grafikler asagida verilmistir.
Isletme niteligini gosteren anket galismasinda genellikle diger segenegi yogunluktadir. Bu segenegdi isaretleyen
katilimcilarin %46 oraninda oldugu goriilmektedir. Isletmenin niteligi Sekil 9°da gosterilmistir. Diger segeneginin
yogun olmasinin sebebi ise birgok tiirli iginde barmdiran isletmelerin (binamin 6n tarafinda tekstil {irinlerinin,
hediyelik esyalarin satigimin olmasi arka tarafinda ise kahve satis1 yapilmasi gibi) olmasidir. Kisilerin isletmedeki
pozisyonlarinda yapilan incelemede biiyiikk bir ¢ogunlugun ¢alisanlar oldugu goriilmektedir. Bu oran %80’lik bir
dilimi kapsamaktadir. Bu dagilim Sekil 10°da gosterilmistir. Beklenildigi gibi binada miilk sahibi olmayip kiraci
olarak kullanan isletmelerin yogunlukta oldugu gozlemlenmis olup Sekil 11°de gosterilmistir. Hizmet siiresi
irdelendiginde 10 yildan az hizmet vermekte olan isletmelerin yogun oldugu goriilmistiir. Sekil 12°de isletmelerin

hizmet stireleri gosterilmistir.
m Kafe/Restoran ® Turizm Sirketi

B Magaza m Diger m 5 yeri sahibi ®Miidiir ® Calisan

Sekil 9. Isletmenin niteligi Sekil 10. Kisinin pozisyonu
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m]0yildanaz ®m11-24yil
m Miilk Sahibi ®mKiract = Diger 25-44 y1l 45 y1l ve lizeri

Sekil 11. Isletmenin miilkiyet durumu Sekil 12. Isletmenin hizmet siiresi

Daha once de belirtildigi gibi, Galataport Projesi’nin yakin ¢evresi iizerinde ¢esitli etkileri olmasi beklenmektedir.
Galataport Projesi’nin yakin gevresi tizerinde farkli yonlerden nasil etkileyecegi anket arastirmasinda, goriismecilere
sorulmus, bu konulardaki beklentileri ve degerlendirmeleri alinmistir. Bu amagla goriismecilere gesitli dnermeler
yoneltilmis, bu 6nermelere ne diizeyde katildiklari sorulmustur. Cevaplar 5=kesinlikle katiliyorum, 1=kesinlikle
katilmiyorum olmak tizere 5°1i Likert olgegi tizerinden alinmustir. Tablo 1°de elde edilen sonuglar verilmektedir.
Ortalama degerler 5’¢ yaklastik¢a olumlu 5’ten uzaklastik¢a olumsuz degerlendirmeleri ifade etmektedir.

Anket galismasindaki 6nermelere, Galataport Projesi’nin toplumda tartisilir bir proje olmasi, itirazlarin dayanagi olan
ana fikirlerin olmasi, 6rnegin; ek ulagim yiikd, tarihi varliklarin 6nemini yitirmesi, boyle biiyiik bir limana ihtiyacin
olup olmadigi ve beraberinde getirecegi sorunlar incelenerek karar verilmistir.

Yapilan anket caligmasi sonucunda Galataport Projesi’nin Istanbul’a olumlu katkis1 olacagi goriisiiniin 4,32 ortalama
degerini aldig1 goriilmektedir. Bu da olumlu katkist olacag: goriisiiniin yiiksek oldugunu gostermektedir. Turizm
potansiyeli agisindan degerlendirildiginde turistlerin ilgisini ¢ekebilecek bir proje oldugu sonucuna ortalama 4,40 gibi
biiyiik bir degerle ulagilmistir. Galataport Projesi tamamlandiginda tarihi doku ile uyumlu olacagina iligkin olumlu
degerlendirmeler ise gorece diigiiktiir ve 3,72 ortalama degerini almistir. Projenin ulasima ek yiik getirecegi goriisiine
katilim ise 3,78 ortalama degerini almstir.

Projede bekleme alanlari, biletleme kontuarlar1 duty free diikkanlari, teknik alanlar, Emniyet Midiirliigi ve Giimriik
Miidiirliigii’ne ait kullanim alanlar1 ve diger teknik alanlar ile terminal fonksiyonunun islemesi igin gerekli mekanlari
icerecek sekilde yeralti terminal binast yapilmasi 6ngoriilmiistiir. Yolcularin gemilerden bu terminal alanina rihtim
boyunca yapilacak bir tiinelle ulagmasi ve biitiin pasaport kontrol ve glimriik islemlerinin zemin altinda ¢oziilerek
zemin Ustiiniin kamunun kullanimina birakilmasi planlanmistir. Anket arastirmasinda goériismecilere yeralti terminal
binasinin yaya sirkiilasyonuna etkisini degerlendirmeleri istenmistir. Yeralti terminal binasinin yaya sirkiilasyonuna
olumlu etkisi olacagina iliskin degerlendirmeler 4,04 ortalama degerini almaktadir ve gorece yiiksektir. Yeralt:
terminal binasi tamamlandiktan sonra ekonomik hareketliligi olumlu yonde etkileyecegi goriisii ise 4,26 ortalama
degerini almistir. Bu deger ile anket goriismecilerinin yeralti terminal binasinin tamamlanmasinin ekonomiye katk1
saglayacagina iliskin goriislerinin de yiiksek oldugu goriilmiistiir.

Kira fiyatlartyla ilgili degerlendirmede, goriismecilerin, Galataport Projesi’nin tamamlanmasiyla kira fiyatlarimin
isletmecileri olumsuz etkileyebilecegi goriisii 3,76 ortalama degerini almistir. Projenin genel olarak bolgeye ekonomik
katkisinin olumlu olacagi goriisii 4,30 ortalama degeriyle oldukga yiiksektir. Projenin tamamlanmasinin, bolgedeki
gayrimenkul sahipleri agisindan olumlu yonde etkileri olacagina iliskin degerlendirmeler yiiksektir ve 4,40 ortalama
degerini almaktadir. Bélgede Galataport Projesi’yle birlikte yasanacak degisimin kentsel yagam Kkalitesi {izerindeki
etkilerinin olumlu y6nde olacagi goriigiine yapilan degerlendirmeler ise gorece diisiiktiir ve 3,82 degerinde ortalama
degerini almaktadir. Galataport Projesi basarili bir proje olacaktir onermesine goriismecilerin genellikle katildiklari
goriilmektedir ve bu 6nerme igin ortalama deger 4,08 dir. Isletmelerin yapilan anket ¢alismasindaki degerlendirmeleri
Sekil 13°te gosterilmistir.
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5,00
4,50
4,40 4,40
4,32 4,30
4,26
4,08
4,04
4,00
378 3,82
' 3,76
3,72
3,50
3,00
2,50
Galataport'un Galataport  Galataportprojesi  Galataport Yeraltiterminal  Yeralt terminal Galataport Projesi  Galataport'un Gayrimenkul Bdlgede Galataport projesi
istanbul’aolumlu turistlerin ilgisini tamamlandiginda ulagima ek yik binas yaya binasi ekonomik  kira fiyatlanin genelolarak sahipleri yaganacak basarih bir proje
katkisi olacaktir. gekecektir.  cevresindekitarihi  getirecektir. sirkiilasyonunu hareketlilizi isletmeciler  bolgeyeekonomik  agisindan degisimin yasam olacaktir.
dokuyla uyumu olumlu olumluytnde agsindan olumsuz agidan katkisi  projenin olumlu kalitesi tzerindeki
olacaktir. etkileyecektir.  etkileyecektir.  etkileyecektir. olumluoclacaktir.  yonde etkisi etkileri olumlu
olacaktir. yonde olacaktir.

Sekil 13. Ortalama Degerler
(Sorular 5li 6l¢ek tizerinden cevaplandrilmistir. 5=kesinlikle katilyyorum, 1=kesinlikle katilmiyorum)

5. SONUC VE DEGERLENDIRME

Galataport Projesi, igerisinde otel, ofis alanlar1, restoran ve magazalar barindiran liman ve kentsel doniigiim projesidir.
Beyoglu ilge sinirlar i¢inde yer alan proje bolgesi kentin tarihi dokusunun en yogun oldugu alanlar1 barindirmaktadir.
Projenin baslica hedefleri Salipazar1 Kruvaziyer Limani’nin giiglendirilmesi ve alanin yapilacak liman ve yapilarla
yenilenmesi olarak tanimlanirken, beklenen kazanimlar arasinda, proje yoluyla canlandirilacak turizm faaliyetlerinin
yakin gevresi ve Istanbul’a saglayacagi olumlu etkiler basta gelmektedir.

Galataport Projesi toplumda gok tartisilir bir proje olmustur. Tiirkiye Denizcilik isletmeleri projenin sehre finansal
acidan ¢ok biiylik katki saglayacagimi ve birgok turist tarafindan kullanilacagini ifade ederken, sehrin sakinleri,
uzmanlar ve sivil toplum kuruluglart ise bu projeyle birlikte tarihi sit alanlarinin zarar gorecegi, sehir ve kiy1 arasinda
bir engel gorevi gorecegi, kamusal alanlara ulasimi zorlastiracagini ifade etmislerdir (Biittiner, 2003).

Bu makalede Galataport Projesi’nin ¢evresine olasi etkilerinin, proje yakin g¢evresindeki kullanicilarin goriisleri
dogrultusunda degerlendirilmesi amaglanmigtir. Bu amacgla gerceklestirilen anket arastirmasinda Galataport
Projesi’nin yakin ¢evresindeki etkileri, bu ¢cevredeki ticari isletmelerin sahipleri ve ¢alisanlarinca degerlendirilmistir.
Buna gore yakin ¢evredeki kullanicilar, projenin yakin ¢evredeki turizm potansiyeline olumlu katkida bulunacagini,
ekonomik aktivitelerin canlanmasini tesvik edecegini, icinde bulundugu bdlgeye ve Istanbul’a olumlu yonde katkilart
olacagim diisinmektedir. Projenin ekonomik boyuttaki etkileri ele alindiginda, projenin bolgedeki gayrimenkul
sahipleri i¢in ekonomik agidan olumlu etkileri olacagi disiincesine karsin kira fiyatlarinda beklenen artisin
isletmecileri olumsuz ydnde etkileyebilecegi goriisiiniin de yiiksek oldugu goriilmiistiir. Projenin 6zellikle yeraltt
terminal binasi ile bolgedeki yaya sirkiilasyonunu olumlu etkilemesi beklenmektedir. Son olarak projenin 6zellikle
cevredeki tarihi doku ile uyumunun olumsuz yonde degerlendirildigi ve projenin yasam kalitesine katkisina iliskin
olumlu degerlendirmelerin de sinirli oldugu goriilmiistir.
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Galataport Projesi hem gevresi hem de Istanbul acisindan énemli etkileri olmasi beklenen, uzman goriisleri
dogrultusunda da ¢okea tartigilmig bir projedir. Yapilan bu ¢alisma Galataport Projesi’nin ¢evresine etkilerini bolge
kullanicilarinin degerlendirmeleri dogrultusunda agiklamakta, dzellikle ¢cevre halkinin projenin ¢evresinde yaratacagi
turizm ve diger ekonomik aktivitelerdeki hareketlilik beklentisini ortaya koymaktadir. Bu ¢aligmadan elde edilen
verilerin projenin ¢evresinde yaratacagi ekonomik, islevsel, tarihsel siireklilik ve kiiltiir varliklarinin korunmasi gibi
farkli alanlardaki etkilerinin konuyla ilgili objektif bilgiler ve kestirimler 1s1¢inda degerlendirilmesi gerekir. Bu
calismayla ortaya koyulan beklentilerin projenin tamamlanmasiyla birlikte ne 6lciide gergeklestirildigi konusunun ise
ileride gerceklestirilecek ¢aligsmalarla gézden gegirilmesi, kent Olcegindeki bu gibi projelerle getirilen kullanim
kararlart ve olusturulan gevrelerin var olan islevler ve ekonomik faaliyetlere etkisinin 6l¢iilmesi gerekmektedir.
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