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Cin 2013 yilinda, kiiresel capta ekonomik baglantilarini artirmak amaciyla yiizyilin projesi olarak
adlandirdig1 Kusak ve Yol Girisimi’ni duyurmustur. Dlinyanin en biiyiik ihracatgisi olan Cin, ticaret
yollarini ¢esitlendirerek giivence altina almanin yani sira yeni enerji kaynaklarina giivenli sekilde
ulagmak istemektedir. Buzullarin erimeye baslamasinin ardindan hem yeni enerji kaynaklari hem de
yeni ticaret yollarina en iyi alternatifin Arktik bdlgesinde ortaya ¢ikmasiyla Cin’in bdlgeye olan
ilgisi giin gegtikge artmaya baglamistir. Bu ¢alismada Arktik bolgesinin dnemi ile Cin’in bu bolgeye
olan ilgisi arastirtlmis ve kutup bolgesindeki faaliyetlerini Rusya ile isbirligi tizerinden siirdiirdiigii
sonucuna varilmstir.
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In 2013, China announced the Belt and Road Initiative, which it called the project of the century in
order to increase its economic connections globally. As the world's largest exporter, China not only
guarantees and diversifies its trade routes, but also wants to reach new energy sources safely. With
the emergence of the best alternative to both new energy sources and new trade routes after the
glaciers began to melt, China's interest in the region started to increase day by day. In this study, the
importance of the Arctic region and China's interest in this region were investigated and it was
concluded that it continues its activities in the polar region through cooperation with Russia.

1. Giris

inerek titanyumdan Rus bayragi dikmesinin ve ekip

Kusak ve Yol Girisimi’ni 2013 yilinda duyuran Cin, Ipek
Yolu Ekonomik Kusagi terimi ile Asya’y1r karadan
Avrupa’ya baglamay1, Deniz Ipek Yolu terimi ile Asya’yi
denizden Afrika ve Avrupa’ya baglamay:1 hedeflemektedir.
Ipek Yolu Ekonomik Kusag1 Avrasya Kara Kopriisii ve Cin
— Mogolistan - Rusya, Cin - Orta Asya - Bat1 Asya ve Cin —
Cinhindi koridorlarmi igeren alti ekonomik koridordan
olusacaktir (Cin Devlet Konseyi, 2015). Sonraki yillarda bu
girisime yeni igbirlikleri ve acilimlar eklenmeye devam
etmistir. Kutup ipek yolu agilimi bu faaliyetlerden birini
olusturmaktadir.

2007 yilmin Agustos aymnda Rusya liderligindeki bir kesif
ekibi, Kuzey Kutbu'nda 4 km'den daha fazla bir derinlige
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iyelerinin ‘“ Kutuplar her zaman Rusya’ya ait olmugtur’’
demecinin ardindan, kutup boélgelerine diinyanin ilgisi bir
anda artmugtir (The Economist, 2012).

Her ne kadar Cin, ne bir Kuzey Kutbu iilkesi ne de
tartismasiz cografi sinirlar1 nedeniyle Arktik Konseyi’nin
bir iiyesi olsa da, kutup bdlgelerine olan ilgisi 35 yildan
daha 6nce, 1981°de Cin Arktik ve Antarktika Idaresi (CAA)
kuruldugunda baglamistir. Ancak 1989 yilinda, Cin'in
Kutup Arastirma Enstitlisi'niin  kurulmas1 ile birlikte,
kurulusun faaliyetleri resmen baslamistir (Manta, 2019). 26
Ocak 2018 tarihinde Disisleri Bakan Yardimcist Kong
Xuanyou, basin toplantis1 araciligi ile Arktik Politikasi
‘Beyaz Kitap’imn1 (White Paper) kamuoyu ile paylasmasinin
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ardindan Cin’in kutup bolgeleri ile ilgilisi daha da netlik
kazanmustir (Xinhuanet, 2018).

Gilinlimiizde Cin, biiylik dl¢ciide ABD tarafindan denetlenen
ve deniz darbogazlar1 noktalarindan gecen, Basra Korfezi
ve Afrika’dan tasiman petrol ve gaz ithalatina bagimli
durumdadir. Bu dar bogazlara alternatif amaciyla, yeni
enerji kaynaklar1 temelli yatirimlar ve limanlarin
gelistirilmesi yoluyla Rusya ile isbirligi yaparak Kuzey
Kutbu’ndaki varligint artirmaktadir. Bu aragtirmada Cin’in
bolgeye olan ilgisine yol acan temel motivasyon
kaynaklarmin ~ yan1  sira  bdlgedeki  faaliyetlerini
gerceklestirirken Rusya ile gelistirdigi isbirlikleri ortaya
cikartilmigtir. Bu dogrultuda ¢alismada oncelikle Cin’in
kutup bolgesi ile olan iligkilerinin arastirildigi yazin
taramast yapilmigs ve kutup bdlgesinin jeopolitik yapisi
analiz edilerek Cin’in bu bolgeye olan ilgisinin kronolojisi
aragtirtlmistir.  Sonraki boliimlerde ise Cin’in kutup
politikalarini ortaya koydugu Beyaz Kitap ve kutuplardaki
temel ¢ikarlar1 analiz edilmistir.

2. Literatiir Taramasi

Son yillarda Arktik bolgesi ile ilgili yapilan arastirmalarin
sayis1 hizla artmaktadir. Ozellikle Cin’in Arktik bdlgesine
olan ilgisinin netlik kazanmasiyla arastirmalar, Cin
baglaminda yapilmaya baslamigtir. Arastirmalar genel

anlamda  tasimaciik  ve  politika = kapsaminda
gerceklestirilmistir.  Lasserre  ve  Pelletier  (2011)
calismalarinda  denizcilik isletmelerinin  yeni kutup

yollarina olan ilgisini arastirmislar ve isletmelerin yeni
giizergahlara temkinli yaklastigi sonucuna varmuslardir.
Scheyen ve Brathen (2011) Kuzey Deniz Rotast ile Siiveys
Kanali Rotasin1 dokme yiik tasimaciligi baglaminda
karsilastirmiglardir. Buzullarin erimesinin Cin’in deniz
ticaretine olan etkisini aragtiran Hong (2012), Cin’in politik,
yasal ve ¢evresel zorluklarla karsilagabilecegini ortaya
cikarmigtir. Pierre ve Olivier (2015) Kuzey Deniz
Rotasr’inin  dokme yiik tasimaciligina uygunlugunu
aragtirmistir. Politika baglaminda ise Manta (2019) Cin’in
Kutup Ipek Yolu ile ilgili politikalart ve Kuzey Kutbu
bolgesindeki ticaret ve enerji kullanimi iizerindeki etkilerini
aragtirmistir. Chen (2012) yaptigi ¢alismasinda Cin’in
gelismekte olan Arktik stratejisini aragtirmistir. Tiirkiye’de
ise Akdeniz Universitesi Iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi
Dergisi, “21. Yiizy1l Kiiresel Siyasetinde Kutuplar” &zel
sayist ile Kutup Bolgelerine dikkat ¢ekmistir. Erkan (2019),
Kutup ipekyolu'nun Cin-Rusya enerji is birligindeki roliini,
Kusak ve Yol Inisiyatifi baglaminda incelemis ve Rusya ve
Cin’in  kutuplardaki iligkilerini kazan-kazan ilkesi
temelinde bariscil bir isbirligi zemininde yiirlitmesi
gerektigi sonucuna varmigtir. Zanbak ve Akay (2019) ise
Arktik bolgesinin Cin ekonomisi ag¢isindan Onemini
secilmis enddistrileri inceleyerek, Avrupa ve Asya
arasindaki deniz yolu tasimaciligindaki mesafenin
kisalmasmnin ve bolgedeki enerji kaynaklarmin Cin
ekonomisine olan pozitif etkisini ortaya ¢ikartmustir.

3. Kutup Bolgesi ve Arktik Konseyi

"Kuzey Kutbu" Kuzey Kutup Okyanusu'nun yani sira
Kuzey Kutup Dairesi'nden (66 derece Kuzey Paraleli) daha
yiiksek enlemlere sahip devletlerin ilgili bolgeleri olarak
tanimlanir. Kuzey Kutup Dairesi'ndeki bolge sekiz iilkeye
ayrilmistir. Toplam yaklasik 27 milyon kilometrekare
genigliginde olan bu bdlgenin 9 milyon kilometrekaresini
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karalar olusturmaktadir. Bu alanda topragi bulunan ve ayni
zamanda Arktik Konseyi’nin iiyesi olan iilkeler Norvec,
Isvec, Finlandiya, Rusya Federasyonu, Amerika Birlesik
Devletleri (Alaska), Kanada, Danimarka (Gronland) ve
Izlanda’dir (Drewniak, vd., 2018; Kavas, 2014)

Arktik Konseyi, 1991 yilinda sekiz Kuzey Kutbu iilkesi
tarafindan ilan edilen ve Finlandiya Hiikiimeti'nin Kuzey
Kutup boélgesinde g¢evre sorunlarini ele alma siirecini
baglatma Onerisine dayanan Kuzey Kutbu Cevre Koruma
Stratejisinin bir sonucu olarak, 19 Eyliil 1996'da Ottawa'da
(Ottawa Bildirgesi) imzalanan Kuzey Kutbu Konseyinin
Kurulmasi Bildirgesi ile kurulmustur (Bloom, 1999).

Konsey, bildirgenin ilk maddesinde amaglarin1 soyle
siralamustir (Council, 1996):

(@ Kuzey Kutup Devletleri arasinda isbirligini,
koordinasyonu ve etkilesimi tesvik etmek icin bir arag
saglamak.

(b) Kuzey Kutbu izleme ve Degerlendirme Programi
kapsaminda olusturulan programlari denetlemek ve
koordine etmek;

(c) Stirdiiriilebilir bir kalkinma programi igin gérev tanimini
kabul etmek, denetlemek ve koordine etmek.

(d) Bilgi yaymak, egitimi tesvik etmek ve Kuzey Kutbu ile
ilgili konulara ilgiyi artirmak.

Ayni bildirgenin 2. maddesinde ise konsey iiyesi iilkeler ve
3. maddesinde gozlemci statiisiindeki  paydaslar
aciklanmistir.

Gozlemci statiisiinde ise;
Arktik Bolge Disindaki (Non- Arctic) tilkeler,

Hiikiimetler arasi ve parlamentolar arasi, kiiresel ve
bolgesel kuruluslar,

Sivil toplum 6rgiitleri yer almaktadir.

2013 yilinda Isveg’te yapilan Arktik Konseyi Bakanlar
Toplantisi’nda Cin Halk Cumbhuriyeti’ne gozlemci statiisii
verilmistir (Steinberg ve Dodds, 2015).

4. Cin’in Kutuplara Olan flgisi

Uluslararasi ticaretin %901 denizyolu ile
gerceklestirildiginden, ticari denizcilik kiiresel ticaretin can
damaridir. Aym sekilde Cin’in Gayrisafi Yurt Igi
Hasilasi’min (GSYIH) % 46’sin1 dis ticareti olusturmaktadir
(Hong, 2012). Bagka bir kaynaga gore, Cin’in “deniz
GSYIH’si” (denizcilik endiistrileri, okyanus kaynaklarinin
¢ikarilmasi, turizm ve ulagtirma gibi hizmetler dahil olmak
iizere) 2016°daki toplam GSYIH’sinin yiizde 9,5’ini
olusturmustur. Cin’in mavi ekonomisinin bir tilke olarak
degerlendirilmesi halinde, 1 trilyon dolarlik ekonomisi ile
diinya GSYIH siralamasinda 15. sirada yer alacagi ifade
edilmistir (Duchatel ve Duplaix, 2018). Bu verilerden de
anlasilacagi gibi, Cin i¢in denizcilik oldukca 6nemlidir.

Cin devletinin son on yildaki ihracati 2,6 trilyon dolar
seviyesine gelerek iki kattan fazla artmis ve petrol ithalati
da benzer sekilde {i¢ kat yiikselerek 12 milyon varil/giin
seviyesine gelmistir (ABD EB Idaresi, 2018; Diinya
Bankasi, 2019). Biiyiiyen ekonomisiyle birlikte, ihracat
hacmi artarken, enerji ihtiyaci da giderek artan Cin, ihracati
icin yeni alternatif tagima yollar1 ve yeni enerji kaynaklari
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arayigina devam etmektedir. Bu nedenledir ki, hem yeni
ticaret rotalar1 hem de enerji kaynaklarin1 konumu itibariyle
birlikte bulunduran Arktik bdlgesine, Cin’in ilgisi her gecen
giin artmaktadir.

Ice doniik zayif bir ekonomiden diinyanin en biiyiik
ihracatgisina doniisen Cin’in kiiresel ilgisi, denizasir1 enerji
ve hammadde arzina olan yogun bagimlilig1 nedeniyle hizla
biiylimektedir. Buzullar1 eriyen Arktik ortami, daha kisa
tasima yollarina olanak saglamakla birlikte, ayn1 zamanda
kullanilmamis enerji ve mineral kaynaklarina da erisim
imkan saglayacagindan Cin i¢in cazibe merkezi olmaktadir
(Chen, 2012) .

Kutup bolgelerinin resmi olarak konu edildigi ilk belge,
2015 yilinda ¢ikartilan, Cin'in iilke disindaki kurtarma ve
askeri operasyonlara olas1 katilimini dikkate alan Cin Halk
Cumhuriyeti Ulusal Giivenlik Yasasi’dir. 2016 yilinda
yaymlanan on ii¢iincii 5 yillik planda, yeni bir buzkiran
gemi yapimindan ve Kuzey Kutbu'ndaki yeni gozlem
istasyonlar1 konusunda igbirliginden bahsedilmistir (Mariia,
2019).

Tablo 1
Cin’in Kutup Iliskilerinin Asamalart

1925 1920 Svalbard Antlasmasi’ni kabul etti.

1989  Cin'in Kutup Arastirma Enstitiisii kuruldu.

1996  Uluslararas: Arktik Bilim Komitesine (IASC) katildi

1999  1999'dan beri Cin, 1994 yilinda Ukrayna'da insa edilen buz
kirict kutup aragtirma gemisi Xue Long (Snow Dragon) ile
Kuzey Kutbu'nda bilimsel kesiflerde bulundu.

2004 Ny Alesund (Norveg) 'de Kuzey Kutup Yellow River
Istasyonu’nu (Huanghe zhan) insa etti.

2007 Arktik Konseyi'nde gozlemci statiisii kazanmaya ilgi
duydugunu ifade etti.

2010 Cin Okyanus Universitesi’ne bagl Kutup Hukuku ve Politika
Aragstirma Enstitiisti kuruldu.

2013  Arktik Konseyi'ne gozlemci olarak kabul edildi.

2013  Cin'in COSCO Grubu tarafindan isletilen kargo gemisi Yong
Sheng, Cin'in Dalian Limani’ndan Rotterdam'a dogru yola
¢iktt ve Cin'in ilk ticari gegisini Rusya'nin kuzey kiyisindaki
Kuzeydogu Gegidi lizerinden yapti.

2014 Kuzey Denizi Rotast bolgesine bir navigasyon rehberi
yayinladi.

2015 Donanmaya ait 5 savas gemisi, ABD'nin karasular1 boyunca
Alaska kiyisi agiklarinda seyahat etti.

2016 COSCO, Kuzey Denizi Rotasi'ndan bes gemi géndermistir.

2016 Kanada agiklarindaki Kuzeybati Gegidi ile ilgili bir navigasyon
rehberi yayinladi.

2016 Cin-Finlandiya tasarimma dayanan ilk Cin yapimi niikleer
enerjili buzkiran kutup arastirma gemisi Xue Long 2’nin
ingasina baslandig1 duyuruldu.

2017  Xue Long isimli gemi, Orta Arktik Alan1 ilk kez gegmistir.

2018  Arktik Politikas: Beyaz Kitap’1 yayinlandi.

Kaynak: Grieger, 2018; University of the Arctic, 2019

Daha da 6nemlisi 2018 yili Ocak ayinda, ilk zamanlarda
bilimsel amaglarin ancak daha sonralar1 énemli ekonomik
ve jeostratejik ¢ikarlarin da etkisiyle, yillarca siiren ilgisi
sonucunda (Tablo 1) Cin, Arktik Politikast ‘Beyaz Kitap’1
yayinlamistir (Kossa, 2019).

5. Cin Arktik Politikas1 Beyaz Kitap (White Paper)

Yayimlanan Beyaz Kitap ile Cin’in kutup kaynaklarina ve
kutup ticaret yollarina olan ilgisi, 2013 yilinda duyurulan
Kusak ve Yol Projesi Girisimi’ne resmi olarak dahil
edilmistir. Beyaz Kitap, Cin'i Kuzey Kutbu'nda '6nemli bir
paydas' ve ‘Kuzey Kutbu'na yakin bir devlet’ (near-Arctic
State) olarak tanimlamaktadir. Cin kendisini, Kuzey Kutup
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Dairesi veya Kuzey Kutup sinirmin iizerinde herhangi bir
topragt olmamasina ragmen Kuzey Kutup Dairesine en
yakin kita devletlerinden biri olarak tanimlamaktadir.
Kendini tamimlayan ve tarif eden bu kimligin
genisletilmesiyle Cin kendisini Arktik idaresinde yonetici
rolii olan kiiresel bir gii¢ olarak gérmektedir (CHC Devlet
Konseyi Bilgi Ofisi, 2018; Lim, 2018).

Arktik Beyaz Kitap’1t Cin'in, Kuzey Kutup iilkelerinin
bolgesel egemenliklerine ve haklarina, uluslararasi yasa ve
diizenlemelere (BM Deniz Hukuku S6zlesmesi vb.) saygi
gosterecegine dair giivence vermektedir. Benzer sekilde,
beyaz kitap bir dizi alanda Cin'in Kuzey Kutbu iligkilerine
katilimin1  yonlendiren dort temel ilke olan ‘saygr’,
‘isbirligi’, ‘kazan-kazan’ ve ‘siirdiiriilebilirlik’ ilkelerini
ana hatlariyla ortaya koymaktadir: (Serensen, 2018).

Bu dort temel ilke soyle agiklanmigtir (CHC Devlet
Konseyi Bilgi Ofisi, 2018);

Cin'in Kuzey Kutbu iligkilerindeki temel dayanaginin saygi
oldugu ve bu saygimin karsilikli olmasi gerektigi

vurgulanmigtir. Boylelikle tim devletlerin  Birlesmis
Milletler Tiiziikleri ve Deniz Hukuku So6zlesmesi
(UNCLOS) gibi uluslararasi anlagmalara ve genel

uluslararast hukuka uymasi gerektigi ifade edilmistir.
Kuzey Kutup Devletlerinin egemenlik haklarina, yerli
halklarin gelenek ve kiiltiiriine sayg1 gostermesi gerektigi
belirtilmistir.

Cin'in Kuzey Kutup iliskilerine katilim1 icin ‘Isbirligi’nin
etkili bir ara¢ oldugu vurgulanmistir. Kiiresel veya bolgesel,
cok tarafli kanallar araciligryla Kuzey Kutbu'nun i¢inden ve
digindan devletler dahil tiim paydaslarin iklim degisikligi,
bilimsel arastirma, c¢evrenin korunmasi, denizcilik
faaliyetleri konusunda isbirligine katilmalar1 tesvik
edilmesi gerektigi ifade edilmistir. Cin, Kuzey Kutup
iliskilerine katiliminin deger arayisii  “Kazan-kazan”
prensibi ile agiklamistir. Boyle bir isbirligi ile faydalarin
hem Arktik devletleri hem de Arktik olmayan devletler
tarafindan ve devlet dist  kuruluglar tarafindan
paylasiimasinin gerekli oldugu ifade edilmistir. Cin'in
Kuzey Kutup iligkilerine katiliminin temel hedefi
‘Stirdiiriilebilirlik’tir. Cevrenin korunarak, bolgedeki insan
faaliyetlerinin  siirdiiriilebilirligini  saglayarak Kuzey
Kutbu'nun  siirdiiriilebilir ~ gelisiminin ~ desteklenmesi
gerektigi temel hedefler arasina girmistir.

Yukarida agiklanan temel ilkelerde, arktik bolgesinde olan
veya olmayan devletlere vurgu yapilmasi, Arktik
bolgesinde Cin’in kendi varliginin da kabul edilmesi i¢in
arag olarak kullanildigini séyleyebiliriz.

Beyaz Kitap, asagida kisaca 6zetlenen bes temel politika
alanini ele almaktadir (CHC Devlet Konseyi Bilgi Ofisi,
2018; Lim, 2018);

1.Kuzey Kutbu'ndaki bilimsel arastirmalarla ilgili olarak,
Kuzey Kutbu'nda bilimsel kesif ve aragtirmayi tesvik
etmeyi amaglamaktadir.

2.Kuzey Kutbu'nun ¢evresinin ve ikliminin korunmasi ile
ilgili olarak, kiiresel ¢evre sorunlartyla miicadele
taahhiidiinii yinelemektedir.

3. Kutup tasima rotalarmmin ve dogal kaynaklarinin
kullanilmast ile ilgili olarak, isbirligi yoluyla Arktik
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kaynaklarmin kullanimini

savunmaktadir.

bollugunu ve rasyonel

4 Kuzey Kutbu yonetimine katilimryla ilgili olarak Beyaz
Kitap, Cin'in mevcut Kuzey Kutbu yonetim rejimini
gelistirme ve tamamlama taahhiidiinii vurgulamaktadir.

5.Cin, Kuzey Kutbu'nda baris1 ve istikrar1 tesvik etmenin,
bolgedeki tiim faaliyetler i¢in Onemli bir garanti
mekanizmasi olduguna inanmaktadir.

6. Cin’in Kutuplardaki Temel Cikarlar:

Arktik Politikas1 ‘Beyaz Kitap’indaki temel politikalardan
da anlasilacag iizere, Cin'in Arktik bolgesinde ilgi duydugu
alanlar su sekildedir: Stratejik amaglar icin bilimsel
aragtirmalarin  gelistirilmesi, bolgedeki petrol, gaz ve
madencilik kaynaklarim1  aragtirmak ve kullanmak,
bolgedeki balik¢ilik faaliyetlerine katilmak, —alternatif
kutup tasimacilik yollarin1 gelistirmek ve bolgeyi turizme
acmak (Grieger, 2018)

6.1. Alternatif Yeni Tasima Yollar:

Arktik bolgesinden gergeklestirilecek deniz tasimaciligi,
Avrupa limanlart ile Dogu Asya arasinda konteyner tasiyan
gemi sirketlerine mesafe ve yakit maliyeti tasarrufu
saglayacak biiyiik bir potansiyele sahiptir. 2013 yilinda,
Cin’in 19.000 tonluk ¢ok amacl konteyner gemisi Yong
Sheng, konteyner kargosuyla Kuzey Deniz Yolu'nu gegen
ilk gemi olmustur. Proje, Cin devlet isletmesi COSCO
tarafindan baslatilmis ve 8 Agustos'ta Dalian'dan ayrilarak,
Sangay ve Busan'i ziyaret ettikten sonra Kuzey Denizi
Rotasinda yolculuguna devam etmistir. “Yong Sheng”
yolculugunu sadece 35 giinde tamamlayarak 11 Eyliil'de
Avrupa’nin Rotterdam Limani'na basartyla girmistir
(McKie, 2013).

Cin, basta enerji olmak flizere tiikketim mallarinin ve
hammaddelerinin ¢ogu igin deniz ticaretine biiyiik ol¢lide
bagimli oldugundan, deniz ticaret yollarinin devlet veya
bagka tiirlii dis aktorlerden kaynakli “engellenirse veya
alikonulursa” sorusu Cin’in endiselerini artirmaktadir
(Lanteigne, 2008). 2018 yilinda diinya petroliiniin % 33 {inii
iireten bolge Bat1 Asya ve % 36’sin1 tiiketen Aysa ve Pasifik
bolgeleri olmustur. Ayni sekilde dogalgaz tiiketiminin %
22’si Asya Pasifik bolgelerinde gerceklesmistir. 2018
yilinda diinyada deniz yolu ile tagian toplam konteyner
miktar1 152 milyon TEU adet olmustur ve bu miktarin
%40°1 Asya ve bati tlkeleri arasinda tagimnmistir
(Secretariat, 2019). Geleneksel tasima gilizergdhinda
bulunan Malakka Bogazi, hem ekonomik hem de stratejik
acidan diinyanin en O6nemli nakliye deniz hatlarindan
biridir. Orta Dogu, Cin, Japonya ve Giiney Kore gibi biiyiik
ekonomileri birbirine baglayan Hint Okyanusu ve Pasifik
Okyanusu arasindaki en kisa nakliye kanalidir. Bogazlardan
giinliik olarak 200'den fazla, yillik yaklasik 70.000 gemi
gecis yapmaktadir ve bu da Kuzeydogu Asya'ya tasinan
petroliin% 80'ini ve ayn1 zamanda Cinli tireticiler de dahil
olmak iizere diinyadaki ticaret iriinlerinin {i¢te birini
tasimaktir (Qu ve Meng, 2012). Bu darbogaz ve sikisiklarla
birlikte giiniimiizde Asya'dan Avrupa'ya ticaret, Malakka
Bogazi ve Umit Burnu alternatifi ile birlikte, Siiveys Kanali
nakliye rotasina bagimlidir. Cin tedarik yollarini glivence
altina almak ve ticaretini daha da kolay hale getirmek i¢in
yeni giizergahlar gelistirmeye ¢aligmaktadir.

257

Akdeniz [IBF Dergisi 2020, 20 (2) 254-262

® Nuzeybat Gegip 8 Transeutuo Decdz Retan

Sekil 1. Arktik Tasimacilik Giizergahlari
Kaynak: IMO Polar Code Advisory, 2016

Kiiresel 1sinmayla birlikte buzullarin erimesiyle kutup
bolgesinde yeni gecis glizergdhlar1 ortaya ¢ikmistir. Bu
giizergahlardan birisi olan Kuzey Denizi Rotast (NSR),
Asya ve Kuzey Avrupa pazarlarini birbirine baglayan,
doguda Bering Bogazi’ndan baglayip batida Kara Denizi’ne
kadar Rus Arktik bdolgesinde uzanan 5632 km’lik
glizergahtir (OCIMF, 2017). Cin’i Avrupa limanlarina en
kisa yoldan ulastiran giizergah NSR giizergahidir (Sekil 1).
Bering Bogazindan giris yapan gemiler Rusya kiyilarindaki
limanlara veya Avrupa limanlarina ulasabilmektedir.

Arktik bolgesinde daha kisa deniz giizergdhlariin
gelismesi, potansiyel yakit tasarrufu ve hatta korsanlik
risklerinin azalmasi, rekabet¢i denizcilik pazarlarindaki
gemicilik isletmecileri i¢in cazip firsatlar sunmaktadir.
Alternatif bu yeni rotalar, Siliveys veya Panama
kanallarindaki geleneksel deniz ticaret yollarna kiyasla
yaklasik % 35 mesafe tasarrufu saglayacaktir (Advisory,
2016).

Siiveys Kanali ve Umit Burnu gegislerine alternatif olarak
Kuzey Deniz Rotasinin gelismesi, daha fazla rota alternatifi
saglamasiyla kapasiteyi artirabileceginden veya yogunluk
ve tehlike olasiligini diisiirebileceginden, tedarik zincirinin
daha esnek, ¢evik ve ayarlanabilir olmasma katki
saglayacaktir (Scheyen ve Brathen, 2011).

Stiveys Kanali {izerinden halihazirda kullanilmakta olan
gliney deniz yoluna kiyasla ortalama nakliye mesafeleri
yaklasik tigte bir oraninda diigmektedir. Sekil 2’de
Yokohama (Japonya) ve Rotterdam (Hollanda) arasindaki
rota kullanildiginda nakliye mesafesindeki azalmalar
gosterilmigtir. Bu  alternatif rotada mesafe 7.200 km
azalirken, Giiney Kore ve Hollanda arasindaki geleneksel
nakliye rotalar1 ortalama 6.300 km ve Cin ile Hollanda
arasindaki mesafe ise 4.500 km azalmaktadir (Bekkers,
Francois ve Rojas- Romagosa, 2018).
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Sekil 2. NSR ve Geleneksel Tagimacilik Rotasinin Karsilastirmasi

Kaynak: Bekkers, Francois ve Rojas- Romagosa, 2018

Bagka bir kaynakta da (Tablo 2) Bekkers ve arkadaslarinin
(2018) hesaplamalarina yakin degerler bulunmus, Kuzey
Deniz Rotasi'nin oldukg¢a avantajli oldugu gosterilmistir.

Tablo 2
Siiveys Kanali ve NSR Tarafindan Farkli Limanlardan Rotterdam'a
Yolculuk Siiresi

Giizergih Siiveys NSR Mesafe Tasarruf
Kanali (km)  (km) Yiizdesi (%)

Rotterdam- 20.750 13.602 34,45

Yokohama

Rotterdam- 19.484 14.962 23,2

Sanghay

Rotterdam- 16.515 12.926 21,67

Vancouver

Kaynak: Chernova ve Volkov, 2010: 14

Diinyanin en biiyiik okyanuslarmin en kii¢iigii ve en sig1
olan Arktik Okyanusu, Asya, Avrupa ve Kuzey Amerika'y1
birbirine baglamaktadir. Uluslararasi ticaretin yaklagik
yiizde 90" bu ti¢ kitanin bulundugu Kuzey Yarimkiire’ de
gerceklesmektedir. Kuzey Kutbu iizerindeki alternatif
ulasim yolunu kullanarak diinya daha verimli bir ulagim
sistemine kavusabilir ve bolge halki ekonomik firsatlardaki
biiyliik artistan yararlanabilir (Gudjonsson ve Nielsson,
2017).

6.2. Yeni Enerji Kaynaklari

Cin diinyanm en biiylik enerji tiiketicisi konumundadir.
2018 yilinda Cin, diinyadaki toplam temel enerji talebinin
% 23,6’s1n1 olugtururken; kiiresel enerji tiiketimi bir 6nceki
yila gore sadece % 0,9 artmig, Cin'in enerji tiikketimi ise %
2,6 artmustir (Dudley, 2018). Son on yilda diinyanin en hizli
biiyiiyen ekonomileri arasinda yer alan Cin, gelecek yillarda
diinyada enerjiye en fazla ihtiya¢ duyacak iilkeler
arasindadir. 2020 yilimin baginda yayimlanan Uluslararasi
Enerji Tahmini 2019 (IEO2019) raporu, diinya enerji
tiiketiminin 2018 ve 2050 arasinda yaklasik % 50 oraninda
artacagini ongdérmekte ve bu biiylimenin 6zellikle Asya'da
giiclii ekonomik biiylimenin talep yarattig1 bdlgelerde
olacagmi ifade etmektedir (ABD Enerji Bilgi Idaresi, 2020).

Cin, yerel ham petrol {retimini
hizlandirirken, petrolii de dogal

artirma  ¢abalarini
gaz, biyokiitle ve
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yenilenebilir enerji gibi daha temiz alternatiflerle
degistirmeye calismakla birlikte, yetkililer bu girisimlerin
iilkenin ham petrol ithalatina bagimliliginin kisa vadede
rahatlamayacagin1 6ngdrmektedir. Diinyanin en biiyiik ham
petrol ve dogalgaz ithalatgis1 olan Cin, 2018'de y1llik % 11
artisla 440 milyon metrik ton ham petrol ithal etmis ve
petrolde disa bagimlilik orani yilizde 69,8'e ve dogalgazda
ise % 45’e¢ ulagmistir. Cin Ulusal Petrol Sirketi’nin
Ekonomi ve Teknoloji Arastirma Enstitiisii'ne gore bu
bagimliligin daha da artmasi beklenmektedir (Xin, 2019).

Pekin, “disa a¢ilim stratejisinin” 6nemli bir unsuru olan
enerji ithalat kaynaklarini ¢esitlendirmek igin yurtdigina
yonelmistir. Cesitlilik stratejisi, yalnizca komsu iilkelerden
boru hatt1 ile degil, farkli lilkelerden ve bdlgelerden ve farkl
ulasim gilizergdhlar1 boyunca petrol ve dogal gaz ithal
etmeyi amacglamistir. Su anda Cin'in en biiylik ham petrol
tedarikgisi olan Rusya’y1, Suudi Arabistan, Angola, Irak ve
Umman izlemektedir (export.gov, 2019; Hsiung, 2016).
Artan enerji ihtiyaglarim  karsilayacagi  kaynaklar
cesitlendirmek ve enerji arzini daha giivenli hale getirmek
isteyen Pekin, cografi ve tarihsel olarak kendisini yakin bir
ulus ve “biyiikk bir paydas” olarak gordiigi Arktik
bolgesinin  yer alti kaynaklarinin ¢ikartilmasinda rol
oynamaya baglamustir.

Kuzey Kutup Dairesi'nin kuzeyindeki bolge, daha once
cikarilmasi imkansiz olan veya ekonomik olarak miimkiin
olmayan bol miktarda petrol, gaz ve mineral
barindirmaktadir. Arktik Okyanusu'ndaki hizla azalan buz
ortiisli, gelismekte olan iilkelerin ekonomilerinin 6nemli
6l¢iide biiylimesiyle birlestiginde, bu tiir kaynaklara olan
talebin artmasina neden olmustur (Hansen, vd., 2016).
Kuzey Kutup Dairesi'nin {izerindeki bolge, Diinya'nin
yiizey alaninin sadece % 6'sin1 olusturmaktadir. Ancak
diinyanin kesfedilmemis ¢ikartilmasi miimkiin petrol ve
dogal gaz kaynaklarinin % 20'sini olugturmaktadir (Nijoka,
vd., 2013). ABD Jeoloji Arastirmasina gore, Kuzey
Kutbu'nda kesfedilmemis petrol ve gaz kaynaklarinin
toplam 90 milyar varil petrol, 47 trilyon metrekiip dogal gaz
ve 44 milyar varil sivi dogalgaz (LNG) oldugu tahmin
edilmektedir. Bunlardan 29 milyar varil petrol olarak
belirlenen en biiyiik kesfedilmemis petroliin Arktik Alaska
bolgesinde bulundugu, en biiyikk gaz alanlarinin Rus
Arktik’in bati kesiminde bulundugu tahmin edilmektedir
(Bird ve digerleri, 2008).

7. Cin —Rusya Ticareti ve Yamal LNG Projesi

Rusya’nin Cin'le olan iliskisi, iki iilke arasindaki uzun siniri
ve her ikisinin de kilit kiiresel jeopolitik aktdrler olarak
goriilme istekleri ile ivme kazanan uzun ve karmasik bir
tarihe sahiptir. 1969'da tehlikeli bir sinir ¢atigmasiyla aralari
bozulan Sovyet donemindeki siddetli rakipler Rusya ve Cin,
sonraki yillarda soguk bir baris siirecine girdiler. Son
zamanlarda, iki ilke stratejik ve ticari olarak bir araya
gelerek, oOzellikle ABD ve Bati miittefikleri ile
gerginliklerin ivme kazandirdig: bir iliski gdsterdiler. Hatta
Cin lideri Xi Jinping kisa siire 6nce Rusya Cumhurbaskani
Vladimir Putin’i, “en iyi arkadas1” olarak tanimlamistir
(Higgins, 2019)

Iki iilke arasindaki ticaret, 2001 yilinda Iyi Komsuluk ve
Dostluk Isbirligi Anlagmasi'nin imzalanmasinin ardindan
siyasi baglarin 1sinmasiyla artmaya baslamistir. Ancak asil
degisiklik Cin'in, Rusya'ya ihracatini 6nemli dlciide
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artirmaya basladigi 2007-2008'de meydana gelmis ve
Rusya, Cin'e hammadde tedarik etmek icin bir dizi biiyiik
proje baglatmigtir (Henderson ve Mitrova, 2016). Sonraki
yillarda, Rusya'nin Kirim'r ilhak etmesi ve 2014'te Dogu
Ukrayna'daki ayrilik¢ilara verdigi destek nedeniyle ABD ve
AB tarafindan Rusya'ya uygulanan yaptirimlar, Moskova'y1
ozellikle Cin ve Asya ortaklar1 ile daha giicli iliskiler
gelistirmeye zorlamistir. Diger taraftan enerji ithalatina
bagimlhiligmim  bilincinde olan Cin, tedarikgilerini
cesitlendirmeye ¢alismaktadir. Rusya ile enerji igbirliginin
genisletilmesi, korsanliga veya biiyiik kriz durumunda olas1
bir deniz ablukasina kargi savunmasiz olan deniz
tagimaciligina olan bagimlhiligini  azaltmaktadir. Bu
gelismeler Cin’in ulusal petrol sirketlerinin Rus Arktik
enerji projelerine katilmasi i¢in genis bir alan agmustir.

Ekonomik baglarin giiclendirilmesi, Cin-Rusya iliskilerinin
biiyiik bir boliimiinii olugturmaktadir. 2019’un sonlarinda
Rus ve Cinli haber ajanslari, iki iilkenin enerji, sanayi ve
tarim alanlarinda ortak projeler uygulayarak, 2018'de 107
milyar dolar olan ticaretlerini 6niimiizdeki bes yil i¢inde iki
katina, 200 milyar dolara ¢ikarmak istediklerini bildirmistir
(Ellyatt, 2019). 14 Aralik 2017'de, yilik basin
toplantisinda, Rusya Devlet Bagkant Vladimir Putin,
Rusya’nin Cin’in Kuzey Kutup Bolgesi enerji projelerine
katilimii tegvik etme ve Pekin’e Kuzey Deniz Yolu
iizerinden ortaya ¢ikan tasimacilik  firsatlarindan
yararlanacagina dair giivencesini vurgulamistir.

Rusya ve Cin arasindaki enerji isbirligi temel olarak petrol,
dogalgaz ve niikleer santral alanlarinda ger¢eklesmektedir.
En biiyiik isbirlikleri arasinda, Dogu Sibirya ve Cin'in
kuzeydogusundaki Daqing kenti arasindaki Dogu Sibirya-
Pasifik Okyanusu (ESPO) petrol boru hatti, iki iilke
arasindaki ilk dogalgaz boru hatti olan ve Sibirya'y1 Cin'in
kuzeydogusuna baglayan Sibirya'nin Giici boru hatti
(Power of Siberia), Rosneft’in Dogu Sibirya bdlgesinde yer
alan Vankor petrol sahasinin igletilmesi ve Yamal LNG
Projesi yer almaktadir (Overland ve Kubayeva, 2018). Bu
projelerin yani sira Cin’in Rusya ile diger alanlarda da olan
ticari igbirlikleri mevcuttur ancak bu calismada Kutup
Bolgesi 6zelinde ticari anlamda gelistirdigi tek igbirligi olan
Yamal LNG projesi analiz edilmistir.

7.1. Yamal LNG Projesi

Yamal LNG, kuzeybati Sibirya'daki Yamal Yarimadasi'nda
kurulan sivilastirilmis dogal gaz tesisidir. 27 milyar dolarlik
bir biitgeye sahip Proje, Rusya'nin LNG kapasitesini iki
katina ¢ikaracak, ilk iiretim 2017'de baslayacak ve tam
kapasiteye 2021'e ulagacaktir (Belinksi, 2015).

Mart 2014'te ABD ve AB tarafindan Rusya'ya kars
uygulanan ekonomik yaptirimlarda, Novatek batidan
finansman almaktan yasaklanmig sirketlerden biri olarak
listelenmis ve Yamal LNG, ABD ve Avrupa'daki finans
kuruluglarindan uzun vadeli krediler alamamistir. Projenin
ekonomi fizibilitesi de LNG fiyatim1 asag1 ¢eken diisiik
petrol fiyatlar nedeniyle ek zorluklarla
karsilasmistir.  Finansal yaptirimlar dahil olmak iizere
bircok faktor, petrol fiyatlarim1 daha da diislirmiis; ayrica,
yeni bir yaptirim segenegi projeyi ertelemeye veya yeni
durumlara uyum saglamaya zorlamst1 (Yulong, Linghao ve
Jia, 2016). Novatek, ABD ve Avrupa bankalarindan 20
milyar dolar bor¢ almayr planlamisti. Yaptirimlarin
baglatilmasindan sonra, Ruslar ABD bankalarina erigimi

259

Akdeniz [IBF Dergisi 2020, 20 (2) 254-262

kaybetmis ve bunun yerine Cin bankalar1 ve Avrupa ihracat
acenteleriyle gorligmiigtiir. Bu siiregte hissedarlar projeyi
bagimsiz olarak finanse etmek zorunda kalmislardir.
Bununla birlikte, 2016 yilinda Yamal LNG, Cin ve Japon
devlet bankalarindan sirasiyla 12 milyar USD ve 200
milyon EUR tutarinda kredi almistir. Saglanan bu kredi ile
CNPC (Cin Ulusal Petrol Sirketi), yirmi yil boyunca yilda
3 milyon ton sivilagtirllmig dogal gaz (LNG) ithal etmek
icin baglayici bir sdzlesme imzalamistir. Cinli kuruluslar
tarafindan saglanan sermaye, 6zellikle Novatek'i hedef alan
Bati yaptirimlarma ragmen 27 milyar dolarlik projenin
ilerlemesine izin vermistir (Overland ve Kubayeva, 2018).

Yamal LNG Sirketi’nin hisseleri, baslangigta % 80’1
Novatek’e ve % 20°si Total’e aitti. Novatek, 2013 yilinda
hisselerinin %20’sini CNPC'ye, 2015'te % 9,9’unu Cin Ipek
Yolu Fonu'na satmis ve gilinimiizde Novatek projenin %
50,1'lik hissesine, Total ve CNPC her biri % 20'lik hisseye
ve Cin Ipek Yolu Fonu % 9,9’luk bir hisseye sahiptir
(Novatek, 2014; Total, 2018)

RUSSIA
Yamal ING Sentrali

JABAN

Sayther
Wrroust

Sekil 3. Yamal LNG Santrali ve Kuzey Deniz Rotasi
Kaynak: Kumon, 2017

Yamal LNG projesinden Kuzey Denizi Yolu (Sekil 3)
izerinden ilk dogalgaz sevkiyatt 2018 yilinda
gerceklestirilmistir. Sabetta limanindan varis limanina olan
net sefer siiresi, Siiveys Kanali ve Malakka Bogazi
iizerinden 35 giinde yapilan geleneksel dogu giizergahina

kiyasla, Kuzey Denizi Rotast {iizerinden 19 giinde
tamamlanmustir (Pinchuk ve Soldatkin, 2018).
Yamal LNG, saglayacagt LNG'in o&tesinde cesitli

nedenlerle Cin hiikiimeti i¢in 6nem arz etmektedir (Herberg
ve Downs, 2017, s. 13). Ik olarak, Cinli firmalar projenin
ekipmanin % 80'ini saglayacak 6 milyar dolar degerinde
s6zlesme imzalamuslardir. ikinci olarak, proje Cin’in petrol
endiistrisinin  LNG  teknolojisini  sergilemesine izin
verecektir. ~ Bu atilim, Pekin’i denizcilik ekipmam
iiretiminde deger zincirini yiikseltmesi planina uygun
olarak, gelismis liretimde kiiresel bir lider haline getirmek
icin daha genis bir c¢abanm parcasidir. Ugiinciisii,
Novatek'in ana hissedar1 Gennady Timchenko, Baskan
Vladimir Putin'in danigma heyetinin bir tiyesi oldugundan,
Yamal LNG'yi finanse etmek Xi Jinping yOnetiminin
Kremlin'de Cin'e kars1 iyi niyet gostermesi i¢in bir firsat
olacaktir (Gabuev, 2016). Doérdiinciisii ve en onemlisi,
Yamal LNG, Cin'in mesru bir paydas olarak kabul edilmek
istedigi Arktik'teki faaliyetlerini genigletmesine yardimci
olacaktir.
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8. Arktik’te Bilimsel Arastirmalarin Gelistirilmesi

Cin'in Kuzey Kutbu aragtirmalarina olan ilgisi, iklim
degisikliginin bdlge ve Cin iizerindeki etkisini ve daha iyi
hava tahminini anlama cabalarin Otesine gecerek biiylik
Olciide stratejiktir. Cin'in hava baglantilari, tagimacilik ve
dogal kaynaklarin c¢ikartilmas: ile 1ilgili jeostratejik
isteklerini gelistirmek i¢in bilimsel bilgiye ihtiyaci vardir
(Grieger, 2018). Yayimlanan Beyaz Kitap, Kuzey Kutbu
iligkilerine katilirken Cin'in bilimsel arastirmalara 6ncelik
verdigini agikca ortaya koymaktadir. Kuzey Kutbu bilimsel
aragtirmalar i¢in biiyliik deger tagimakta ve Cin, Arktik'te
bilimsel kesif ve arastirmalart aktif olarak tesvik
etmektedir. Ilk olarak 1980 yilinda iki Cinli bilim adanm
Avustralya tarafindan diizenlenen Antarktik arastirma
faaliyetlerine katilmig, 1981'de Ulusal Antarktika Kesif
Komitesi Ofisi kurulmustur. Cin 1983'te Antarktika
Antlasmasi'na katilmig ve 1984'te Antarktika'ya ilk bilimsel
kesif gezisini diizenlemistir. Cin'in ilk Antarktik istasyonu
1985 yilinda kurulduktan sonra, 1989'da ikinci, 2009'da
tiglincli istasyon kurulmugstur (Kopra, 2013). 1990'larin
bagindan beri Cin, veri ve 6rnek toplamak, ¢ok uluslu
projelere katilmak ve deneyim kazanmak igin bilim
insanlarin1 Kuzey Kutbu'na géndermistir. 1994 yilindan bu
yana Cinliler, 1993 yilinda Ukrayna'da insa edilen buz kirici
Xuelong arastirma gemisi ile (Kar Ejderhasi) hem Arktik
hem de Antarktik bolgelerinde 34 sefer diizenlemistir
(Humpert, 2018). Cin, Arktik arastirma programini
baglattiktan sonra 1999'da ilk Cin Ulusal Arktik Arastirma
Seferini  (CHINARE-Arctic)  diizenlemistir.  Kesif
gezilerinde, deniz buzu gozlemleri i¢in Kuzey Buz
Denizi'nin Pasifik sektoriine odaklanmilmis ve Ozellikle
elektromanyetik bir alet kullanarak deniz buzu kalinlig1 igin
devam eden otomatik gozlem sistemi gelistirilmistir.
CHINARE-Arctic'de bazi uluslararasi isbirligi projeleri,
Ozellikle de Uluslararast Kutup Yilinda Avrupa Birligi
tarafindan finanse edilen "Uzun Siireli Cevre Arastirmalari
icin Arktik Modelleme ve Gozlem Yeteneklerinin
Gelistirilmesi" projesi yer almistir (Ruibo ve digerleri,
2017). Cin, Xuelong arastirma gemisi ile iki kapsamli
Arktik aragtirma gezisi planlamaktadir. Bu yolculuklarda
elde edilen veriler, kiiresel ve bolgesel Kuzey Kutbu
degisiklikleri ile siiregleri arasindaki neden ve sonug
iliskilerine 151k tutacak, Kuzey Kutbu'ndaki iklim
degisikliginin Cin ve diinyanin geri kalanimi nasil
etkileyecegine dair degerli bilgiler saglayacaktir (ipy.org,
2007).

9. Sonug¢

Pekin'in Kuzey Kutbu'na olan ilgisi son on yilda hizla
artmug ve kutup bdlgeleri ilk olarak 2011'de Cin'in On ikinci
Bes Yillik Planinda yer almistir. 2018 yilinda Cin'in Kuzey
Kutbu Politikasi'nin (Beyaz Kitap) yayimlanmasi ve Kutup
Ipek Yolu'nun, Bagkan Xi Jinping'in imzas1 olan Kusak ve
Yol Girisiminin bir pargasi olarak dahil edilmesi ile
resmiyet kazanmistir.

Beyaz Kitap’ta Cin'in Kuzey Kutbu'ndaki politika hedefleri
“Kuzey Kutbunun yonetimini anlamak, kutup bolgesini
korumak, gelistirmek ve katilmak”, Cin'in temel
prensiplerini “saygi, isbirligi, kazan-kazan sonucu ve
stirdiiriilebilirlik” olarak belirlenmistir.

Cin, Kuzey Kutbu meselelerinde uluslararasi isbirligine
aktif katilimi, kendi enerjisini ve genel ekonomik gelisimini
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giivence altina almayi, Kuzey Kutbu kaynaklarinin (petrol,
gaz, mineral ve diger cansiz kaynaklar ve temiz enerji
kaynaklar1) arastirilmasi, kullanilmasi ve bolgedeki tarim,
ormancilik, balik¢ilik, denizcilik endiistrisi ve kutup
turizminde ekonomik ¢ikarlar elde etmeyi amaclamaktadir.

Cin ekonomisi uluslararasi ticarete dayali oldugundan,
ticaret yollarmin gilivenligi, yakit ve zaman tasarrufu
saglamast Onem arz etmektedir. Geleneksel ticaret
yollarindaki korsanlik, Malakka Bogazi’ndaki darbogaz ve
yogunluk gibi etkenler Cin i¢in endise olusturmaktadir. Bu
nedenler Cin’i en biiyiik ticaret ortagi olan Avrupa ile
arasinda yeni tasimacilik gilizergahlart gelistirmeye
yoneltmistir.

Soguk Savas sonrasi jeopolitik rekabetin yol a¢tig1 Rus-Bati
goriis ayriliklarinin, Kuzey Kutbu'nun enerji ve hammadde
kaynaklarmi gelistirmek icin teknoloji, finans ve pazarlar
acisindan Rusya'y1 Bati'dan ayirdigi goriilmiistiir. Bu ayrilik
Rusya'y1, enerji ve dogal kaynaklari i¢in alternatif teknoloji,
finans ve pazar kaynaklarina yonelmeye zorlamistir. Ayni
donemde enerji alternatiflerini gesitlendirmek isteyen Cin,
Rusya ile olan ticaret igbirliklerine bir takim projelerle
destek vermistir. Bu projelerden birisi olan Yamal LNG
projesine katilmakla Pekin, enerji tedarikini gesitlendirme
firsatt bulmus, daha yakin bdlgelerden giivenli sekilde
kaynaklara erigmig bulunmaktadir. Diger taraftan Yamal
LNG, Kuzey Kutbu bolgelerinde, ¢alisma ortaminin son
derece zor oldugu, teknolojik ve iiretim zorluklarina yol
actig1 bir projedir. Cinli sirketlerin projeye katilimi, tilkenin
LNG i¢in kapsamli teknoloji ve ekipman kapasitesini
sergileyerek, liretim seviyesi, maliyet ve teslimat siiresi
acisindan giiciinii gdstermistir.

Ekonomik ve sosyal cikarlarinin yani sira, kutuplardaki
bilimsel arastirma faaliyetleri Cin’in ilgisini ¢ekmektedir.
Bolgede kiiresel iklim degisiklikleri, hem atmosfer hem de
fiziksel cografyadaki gozlemler gibi bir takim aragtirmalar
yiiriitiilmektedir.

Sonug olarak diinyanin en biiyiik ekonomilerinden olan Cin,
yeni tasima yollarin1 kullanarak ticaretini gelistirmek ve
alternatif yeni enerji kaynaklarimi en giivenli sekilde
iilkesine ulastirmak istemektedir. Bu amaglarini, kutup
bolgesinin ¢evresine en az zararla ve bolge tilkeleri ile iyi
iliskiler kurarak gerceklestirmesi bdlge jeopolitiginin
stirdiiriilebilirligi acisindan 6nem arz etmektedir. Diger
yandan bolgedeki bilimsel ¢aligsmalarin sonuglarini bolge
iilkeleri ile birlikte yakin konumdaki toplumlarla
paylagmasi eriyen buzullarin gelecekte diinyamiza olasi
etkilerinin analiz edilmesi agisindan faydali olacaktur.
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