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Kiirsat KOLSUZ™*
II. DUNYA HARBI ARIFESINDE TURKIYE’NIN HAVA HARP
POLITIKALARI

Oz: Giivenlik, devletlerin en kritik ehemmiyete haiz hassasiyetidir. Devletlerin
dis politika ¢iktilarindan mekik diplomasisine, silahlanma yarisindan iktisadi ve
teknolojik biiyiimelerine degin en temel kaygiar, ulusal gilivenliklerini
saglamak adma farkh gii¢ araglarini ve kapasitelerini arttirmaktir. Bu durum,
uluslararasi iliskilerde admna giivenlik ikilemi (security dilemma) denilen bir
glivenlik agmazina yol agmakta ve uluslararasi alanin daha kaotik, realist
retorikle daha anarsik ve daha giivensiz bir hal almasma neden olmaktadir. Bu
tarz bir siirecin neticesi ise bolgesel ya da kiiresel boyutta bir harbin ortaya
¢ikmasidir. Bu baglamda bu makale, Almanya ve Italya’nin 1930’lu yillarin
ortalarinda baglattiklar1 silahlanma yarigimin bir sonucu olarak, IL. Diinya
Harbine giden siirecte diger devletler gibi Tiirkiye'nin de bu yarisa ulusal

1 Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi A.B.D, Doktora Ogrencisi,
tarihortak@gmail.com, ORCID https://orcid.org/0000-0002-9023-8738.

*Bu ¢alisma, yazarin Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi
Anabilim Dalinda hazirladig: “Tiirkiye'nin Ulusal Giivenlik Perspektifi ve Dis Giivenlik Politikalar1
(1923-1960)" isimli doktora tezinden istifade edilerek tiretilmistir.
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savunmas! agisimndan zorunlu olarak katilimini ve bu eksende ulusal giivenlik
politikalarmin bir parcasi olarak hava kuvvetlerini bir gii¢ unsuru olarak ne
sekilde bicimlendirdigini ele almaktadur.

Anahtar Kelimeler: Tiirk Hava Kuvvetleri, Harp Tayyareleri, II. Diinya Harbi,
Doktrin, Av Filosu.

On the Eve of the Second World War Turkey's Air Force Policies

Abstract: The issue of national security is the most critical priorities of states.
The main concerns of states, range from foreign policy outcomes to shuttle
diplomacy, as well as from army competition to their economic and technological
growth, are focused on acquisition of different power instruments and capacities
in order to ensure their national security. This situation leads to a deadlock
namely security dilemma in international relations and causes the international
arena to become more chaotic, anarchic and insecure with realist rhetoric. The
outcome of such a process is the emergence of a regional or global war. In this
context, this article analyses Turkey’s reluctant participation in the competition
with the motivation of national defense due to the army competition between
Germany and Italy emerged in the middle of 30s and investigates the structuring
process of Turkish air force as a part of national security and defense policy.

Key Words: Turkish Air Force, War Plane, II. World War, Doctrine, Hunter Fleet

GIRIS
Harp politikalar1 igerisinde hava kuvvetlerinin, ugak filolariin ve havadan
karaya ve denize atilan mithimmatin, geleneksel kara kuvvetlerine dayal
yapiya nazaran etkinliginin Trablusgarp ve I. Diinya Harplerinde test edilmis
olmasi, genel anlamda tiim devletlerin bu alanda yarisa girdigi ve IL. Diinya
Savagt boyunca tiim diinya genelinde yaklagsik iki yiiz bin adet ucagin
iiretildigi bir siirecin temelini olusturmustur. Bu nedenle basta Gazi Mustafa
Kemal Atatiirk olmak tizere Tiirk gilivenlik biirokrasisi de bu gelismeye
kayitsiz kalmamak ve wulusal giivenlik politikalarina endeksli ulusal
savunmay giiclii tutabilmek adina gerek yerli imkanlar nispetinde, gerekse
ithalat Olgeginde Tiirkiye'nin hava harp ve savunma konseptine uygun
politikalarin gelistirilmesine oncelik tanimislardir. Bu agidan hem doktrin
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baglamimnda hem de mithimmat ekseninde 6ncelik milli unsurlara verilmis,
bununla birlikte ingiltere, Fransa ve ABD, Tiirkiye'nin harp ucag: satin aldig
baslica tilkeler olmustur.

Tirk hava savunma sanayii, 1925 yilinda kurulan Kayseri Tayyare
Fabrikasinda, Junkers ucaklarinin tiretimini devlet eliyle 1940'li yillara
tastyamamis; buna mukabil Sakir Zitimre Miihimmat Fabrikalar: ile Nuri
Demirag’mn tegebbiisiiyle 1936’da tiretilen Nu. D-36 ve 1938’de iiretilen Nu.
D-38 ugaklar: cercevesinde milli harp sanayisini korumaya ¢aligmistir. Ancak
gerek imalat sanayisi baglaminda temel askeri malzemelerin ithalatina
duyulan zorunlu gereksinim ve gerekse kalifiye tekniker eksikligi
nedenleriyle harp 6ncesi tayyare {iretimi milli imkanlarla karsilanmaktan ¢ok
uzak bir yapr arz etmis, bu nedenle ithalat yoluyla avci, kesif ve
bombardiman ugaklarmin temin edilmesi yoluna gidilmistir.

Tiirkiye, Almanya'nin ve Italya’nin revizyonist politikalarmin, kendi ulusal
cikarlar1 agisindan bir tehdit unsuru oldugu analizine ek olarak Sovyetlerin,
yaklagsmakta olan bir harp éncesi Karadeniz’deki kiyilarmin giivenligi adina
Istanbul ve Canakkale Bogazlarma yonelik ilgi ve girisimlerini de,
Tiirkiye'nin ulusal giivenlik perspektifi ile uyusmayan ve tam bagimsizlik
anlayisini zedeleyen bir tehdit unsuru olarak degerlendirmistir. Bu siirecte,
gerek askeri kurumsallagma ve gerekse egitim konular1 baglaminda Bat1 ile
isbirligine gidilmis, Tiirkiye adim adim ABD, Ingiltere ve Fransa eksenine
yaklagsmigtir. Dolayisiyla harp oncesi silah eksenli igbirligi ve ticaret, harp
sonrast ittifak tercihlerine de etki eden faktorlerden birini olusturmustur.

Tiirkiye’nin Ulusal Hava Savunma Politikalar1 (1936-1939)

Mustafa Kemal Atatiirk, 1 Kasim 1935 tarihinde TBMM’de yapmis oldugu
konusmada: “Son uluslararast olaylar, Tiirk ulusu icin giiclii bir hava ordusunun
yasamsal dnemde tutulmasina bir daha hak verdirdi. Cok emekle kurdugumuz,
cammzla korumaya ant icti§imiz kutsal yurdun, havadan saldinlara kars:
korunmas: demek, bize saldiracak olanlarin kendi yurtlarinda bizim de benzer
zararlart  yapabilece§imize giivenimiz demektir”™, ifadelerini kullanmisti.
Mukabele unsurlarimin aktif mukavemet ve taarruza dayandirilma esas,

2 Hikmet Yavas, “Atatiirk’iin Havacilik, Hava Kuvvetleri ve Hava Stratejisiyle Ilgili Goriisleri”,
Atatiirk Haftas1 Armagani Dergisi, Ankara, ATASE Yayinlari, Genelkurmay Basimevi, 1986, s.170.
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temelde “caydiricilik politikasimin” bir tezahiirii idi. Giivenlik politikalari
icerisinde de caydiricili§in rolii, soylem ve kapasite ile dogru orantiliydi. Bu
acidan hava harp politikalarina iligkin silahlanma siyaseti, kapasite
artirrminin zorunlu kosuluydu. Ancak donemin iktisadi kosullari, hava
giictine aktarilacak biitgenin payini smirlandirmaktaydi. Dolayisiyla bu
hususta mevcut realiteler ile hedefler arasinda biiyiik oranda farkliliklar
mevcuttu.

1935 yilinda gergeklestirilen Tiirk Hava Kurumunun Altinci Kurultayinda
Bagbakan Ismet inénii, konusmasinda alti gizilecek Snemli tespitler yapmustt.
Bagbakan konusmasinda;

a) Hava hareketleriyle hava tekniginin, hava siyasetinde milletlerin
hayatina yapabilecegi etki ile mesgul degiliz.

b) Havaya kafi derecede onem verdigimizi soyleyemeyiz. Tiirk
vatandasinin benim agzimdan isiterek ve aci1 olarak bilmesi lazimdir ki,
Tiirkiye bir hava tehlikesi altindadir. Hava tehlikesini biitiin daglarimiz, ¢cok
mamur olmayan genis sahalarimiz kolaylikla 6nleyebilir zann1 ham ve yanlig
bir zandur.

¢) 1935 y1l1 hesabina gore ise yarar orta sinif bir tayyare 60.000 liradur.
Bu tayyareyi harbe hazir tutmak icin her sene bir 60.000 lira daha harcamak
lazimdir. Bes koy birleserek bir tayyare aldig1 zaman saniyorlar ki, on, on bes
sene sonra bir savag olursa o savaga girmek i¢in hazir olacagim saniyorlar.
Oysa aldiklar: tayyarenin savasa hazir olmasi icin her sene bir o kadar daha
para vermeleri gerekir.

d) Tirkiye'nin hava savunmasi i¢in ortalama 500 civarinda ugag:
olmas: gerekmektedir. Bu ise 30.000.000 (30 milyon) lira yapmaktadair.
Biitceden bunu karsilamak igin ise bir¢ok sene beklemek gerekmektedir.
Kald: ki alman tayyarelerin idamesi icin her sene 30.000.000 lira hava
biitgesine para ayirmak gerekmektedir.

e) Tirkiye yillarca para ayirsa bile 30.000.000 liray1 hava biitcesine
ayirmasinin miimkiin olmadig1 bir ddnemde biiyiik devletlerden her birinin
yillik biitgesi 150.000.000-200.000.000 liray1 bulmaktadir.
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f) 1930'lu yillarin ilk baslarinda 1.000 tayyare ile yeryiiziiniin en
gliclii hava kuvvetine malik olmak miimkiinken bu say1 1935 yilinda en az
2.000-3.000 olmustur.

g) Tirkiye'nin varhigimin hava bakimindan gene kendi kudretine
dayanmaktan bagka ¢aresi olmadigimin bilinmesi ve buna gore hazirlanmasi
gerekmektedir®, ifadelerini kullanmist1. Dolayisiyla hava kuvvetlerinin etki
ve biiyiikliigii noktasinda Ismet Inénii, hiikiimetin lideri olarak daha reel bir
tablo ¢izmekteydi.

Tiirkiye'nin hava harp politikalari, Ikinci Diinya Harbi arifesinde, yine de
diger donemlere nazaran ¢ok daha hizli bir ivme kazanarak
sekillenmekteydi. 1936 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri envanterindeki takip
(av) ugaklarmin sayisi 45’e, kesif ve bombardiman ugag1 sayis1 74’e, yedek
(rezerv) ugak sayis1 75'e ve egitim ugag1 sayisi ise 64’e yiikselmisti.* Bununla
birlikte 1936 yilinda Alman Gothaer Waggon Fabrik A. G. ile lisans anlagmas:
yapilarak, 1937 yilindan itibaren Gotha 145 ugaklarinin tiretimine baslanmis
ve toplam 45 adet Gotha 145 iiretilmisti. 1936 yilinda Polonya Panstwowe
Zaklady Lotnicze firmasi ile lisans anlagmasi yapilarak, 1937 yilindan
itibaren PZL-24A-24C ucaklarimin tretimine baslanmisti. Bu ugaklardan
toplam 24 adet {iretilmisti. 1940 yilinda Ingiliz Philips And Powis Aircraft
Ltd. firmasiyla lisans anlagmasi yapilarak, Magister iiretimine gegilmisti. Bu
ugaklardan da 24 adet iiretilmisti. Kayseri Ucak Fabrikasi'nda, yaklasik on
yilda 5 ayr1 tipte 134 ugak imal edilmisti. Ayrica 1937-1947 yillar1 arasinda 24
tip ucak fasbat1 ve 14 tip motor revizyonu gerceklestirilmisti.5

1930'lu yillarda Hava Harp Sanayii baglaminda kurulan fabrikalarm bir
kismmin kapandigi, diger bir kisminin da {iretimlerinin distigi
goriilmekteydi. Uretimin diigsmesi ile dis pazara ydnelik bagimliligin artmasi
ve ithalat rakamlarinin yiikselmesi de bu gelismeye bagl olarak ortaya
cikmisti. Vecihi Hirkus, anilarinda bu hususta; “O dénemde Hava
Kuvvetlerimiz icin ugaklar, Fransa’dan ve Cekoslavakya’dan alinryordu. Sozii edilen

3 Osman Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, (Yayimlanmis Doktora Tezi), Gazi Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2008, 5.92.

4 Foreign Office, 867.20. M.LD. Report No:5305, 21 Jan. 1936.

5 fhsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik Politikast ve Ugak Sanayii (1923-1950), Ankara, Tiirk Hava
Kurumu Kiiltiir Yayinlari, No:1, 2001, s.224.
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firmalarin Tiirkiye temsilcileri, o tarihte Hava Miistegarli1 Fen Subesi gorevlileri
iizerinde etkili olmaktan geri kalmiyor, boylece TOMTAS n isletilmesini engelliyor
ve engellemeye  yelteniyorlardi”,6  ifadelerini kullanmaktaydi.  Silah
tedarikgilerinin gesitlenmeye baslamasiyla bu yillarda ABD’den de harp
tayyareleri satin alinmis ve bu bombardiman tayyareleri Istanbul ile
Eskisehir’de konuslandirilmisti.

Kayseri Ugak Fabrikas1 faaliyette oldugu zaman ayda dort ucak
iiretilebilecek bir kapasiteye ulasmisti. Tiirkiye’de 01.10.1936-31.03.1938
tarihleri arasinda monte edilen 15 Gotha okul ucag: ve 20 adet P.Z.L av
ucagindan toplam 433.000 liralik is¢ilik ve idari masrafin yurt icinde kalmasi
saglanmigt. Uretimin zamaninda yapilamadigi durumlarda iiretimi igin
lisans alinan ugaklardan bir kismi ise satin alinarak orduya verilmisti. Ttirk
Hava Kuvvetlerinin ihtiyaci olan vurucu giicii yiiksek bombardiman
ugaklar1 ise donemin sartlar1 geregi gizlilik dikkate alinarak genelde
Amerika’dan tedarik edilmisti. 1940 yilinda Ingiliz Philips And Powis
Aircraft Ltd. firmasiyla anlasilmis ve 24 adet Magister tipi ucak iiretimi
yapilmust1. Ayrica Kayseri Ugak Fabrikasi'nda 1932-1942 yillar1 arasinda 133
adet ucagin ve 27 adet plandriin {iretimi tamamlanmist1.” Tiirkiye'nin bu
donemde silahlanma politikalarmin bir kismini gizli ytiriitmek istemesinin
nedeni, Almanya ve [talya’nin olas1 tepkilerini 6nlemeye yonelikti. Ozellikle
Ingiltere, Fransa ve ABD yapimu ugak, radar ve miihimmatmn stoklanmast,
Almanya’nin Ege Denizi'nde hakim askeri pozisyonu agisindan bir tehdit
unsuru olarak degerlendirilme potansiyeli tasimaktaydi. Dolayisiyla
Tiirkiye, harp oncesi miimkiin oldugunca tarafsiz bir siyaset izledigine
yonelik bir goriintii verme ¢abasimdaydi.

Milli ugak sanayii konusunda o donemde Tiirkiye’de gerceklestirilen en
biiyiik girisimlerden biri, bir miitesebbis olarak ve tamamen yerli ve milli
menfaatler 6lgeginde ortaya ¢ikan Nuri Demirag ve ekibinin ¢alismalariyd:.
Nuri Demirag, u¢ak miihendisi olan Selahaddin Alan ile birlikte 1936 yilinda
ucak fabrikasi kurma girisimlerine baslamisti. Tirk Hava Kurumu'ndan

6 [hsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik Politikasi ve Ugak Sanayii (1923-1950), Ankara, Tiirk Hava
Kurumu Kiiltiir Yayinlari, No:1, 2001, s.225.

7Osman Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, (Yayimlanmis Doktora Tezi), Gazi Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2008, s.80.
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aldigr 24 ucak ve 65 planodr siparis sozii ile ilk etapta on yillik bir plan
hazirlamisti. 17 Eyliil 1936’da da fiilen tesebbiise gegmis ve bir Cekoslovak
firmasi ile motor konusunda anlasma yapmusti. 22 Ocak 1937 tarihinde, yine
Tiirk Hava Kurumu ile 12 adet egitim ucag ve 65 adet plandr siparisi igin bir
protokol imzalamis ve akabinde Besiktas’ta tayyare atolyesini kurmus ve Nu.
D-36 ucak tiretimine baslamisti. Bu ucaklardan 12 adet tiretilmisti.8 Fakat
daha sonraki siirecte bahse konu olan ucaklardan birinin kaza sonucu
diismesi ve pilotun hayatim1 kaybetmesi, Nuri Demirag’'m girisimleri
acgisindan olumsuz bir imaj dogurmustu. 04.02.1937 tarihinde Milli Miidafaa
Vekaletinden Basvekalete gonderilen yazida; Amerika’dan 20 adet (Klen)
Marten Bombardmman Tayyaresinin satin alindi8y, her bir tayyare beherinin
Newyork'ta teslim fiyatinin 113.527 Dolar olup, 20 tanesinin 2.270,554 Dolar
tuttugu, Newyork'tan Istanbul’a kadar nakil iicretinin beher Tayyare igin
tahmini olarak 168 Dolar olup, 20 Tayyare icin 3.360 Dolar tuttugu, bu
tayyarelerin Newyork’tan Eskisehir’e kadar sigorta {icretinin ise 25.884 dolar
32 santim, toptan ve tahmini olarak sarfi lazim gelen déviz miktarimin ise,
2.299.796 Dolar 32 santim oldugu?® belirtilmisti. Buna ek olarak yaklasik 1 ay
sonra 40 ABD yapimi bombardiman Tayyaresinin de siparisi verilmisti. Bu
hususta ¢ikarilan Basvekalet Kararnamesi su sekildeydi:

“Hava silahlanma programimn tatbikini temin icin liizumu olan ve takriben
(2.900.000) Tiirk liras: bedel mukabilinde alinabilecegi anlagilan (40) adet (Vultes-
V.II) Amerikan bombarduman tayyaresinin gizliligine binaen, 2490 sayili kanunun
46. Maddesinin (K) fikras: hiikmiine gore pazarlikla ve Washington Biiyiikelciligi
vasitastyla satin alinmasina izin verilmesi; Milli Miidafaa Vekilliginin 2/3/937 tarih
ve 55/239 sayili tezkeresiyle yapilan teklifi iizerine Icra Vekilleri Heyetince 3/3/937
de onanmigtir” 10

8 Ismail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ugaklari, Tiirkiye'nin Ugak Imalat Tarihi (1923-2012), Tiirkiye Is
Bankas: Kiiltiir Yayinlari, (4. Baski), Istanbul, Ekim 2015, 5.92-93. Nu. D-36 ucaklari, tek motorlu olup
motor tipi Cekoslovak Gama-1, 1750 dev/dk. 150 bg, kanat genisligi 9,74 mt, uzunlugu 7,3 mt, bos
agirlig1 650 kg, cift kanath (biplane), 6n ve arkali iki pilotlu (tandem seat) veiki kumandali olup,
govde celik boru ile ahsap kaplama, kuyruk ve kanatlari bez kaplama idi. Ugak, 500 km menzile ve
182 km siirate sahipti. Inis takimlar sabit fakat amortisorliiydii ve fren sistemine sahipti. Bknz:
Yavuz, a.g.e, s.94.

® B.C.A.(29.01.1937) Fon Kodu: 030.018.1.2. Yer No: 71.10.19.
10 B.C.A. (02.03.1937) Fon Kodu: 030.018.1.2. Yer No: 72.16.10.
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1 Kasim 1937 yii TBMM agcilis konusmasinda Mustafa Kemal Atatiirk,
havacilik sanayisinin ne denli 6nemli oldugunu agikca ifade etmis ve “Hava
kuvvetlerimiz icin yapimus olan ii¢ yillik program, biiyiik milletimizin yakin ve
suurlu alakaswyla simdiden bagarilmis sayilabiliv. Bundan sonrast igin biitiin
tayyarelerimizin ve motorlarinin memleketimizde yapimast ve harp sanayimizin de
bu esasa gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder”!! ifadelerini kullanmisti. Donemin
hakim harp stratejisi Yildirim Harbi Doktrinine gore sekillenmekteydi. Bu
doktrinde diigmanin tiim askeri ve stratejik mevzileri ani ve hizl bir sekilde
baskinla etkisiz hale getirilmekteydi. Ozellikle av ve bombardiman ugaklar1
ile gergeklestirilen bu harekat tiirii Alman askeri stratejistleri tarafindan
gelistirilmisti. Mustafa Kemal Atatiirk’iin hava harbine ve tayyarelere 6nem
verme gerekgesinin ardinda biiyitk oranda bu nedenin oldugu
degerlendirilebilir.

1937 yilinda Hava Kuvvetlerinin ihtiyag biitcesi 4 milyon lira olarak
belirlenmisti. Gerek yurtici ve gerekse yurtdisi hava arag ve gereclerinin
giderleri bu biitceden karsilanmisti. Bu baglamda ABD’den satin alinan
bombardiman tayyarelerinin masraflar1 da bu agik biitceden 6denmisti.
Basvekaletten Milli Miidafaa Vekaletine génderilen 28.4.1937 tarih ve Hava
Ms.2353/4787 sayili tezkereye binaen Amerika’dan 150.000 Tiirk Liras:
bedelle Martin bombardiman tayyaresi satin alindigi, bu bedelin hava
programi masrafi olarak ayrilan 4 milyon lirahk biitceden karsilandig:
belirtilmigti.12

1935 -1939 yillar1 arasinda Tiirkiye ABD’den 40 adet avcl ugagl, 95 ugak
yedek parcasi, 96.364 makineli tiifek ve bol miktarda yedek pargca, parasiit,
arag, silah, hatta kosum at1 olmak {izere muhtelif harp malzemesi satin
almist.® Tiirkiye'nin bu donemde Ingiltere ve Fransa yerine ABD’ye
meyletmesindeki temel etmenlerden en 6nemlisi, daha 6nce ifade edildigi
gibi Almanya ve [talya'nin muhtemel tepkisini engellemeye yonelikti. Ciinkii
bu dénemde ABD, Avrupa siyasetinin disinda ve iistiinde bir pozisyonda yer

11 {smail Yavuz, Mustafa Kemal’in Ugaklar, Tiirkiye'nin Ugak Imalat Tarihi (1923-2012), Tiirkiye Is
Bankas: Kiiltiir Yayinlari, (4. Baskr), Istanbul, Ekim 2015, 5.86.
12 B.C.A. (25.05.1937) Fon Kodu: 030.10. Yer No: 59.399.3.
13 Levent Kalyon, Cumhuriyet Donemi Savunma Politikalari, (Yayimlanmis Doktora Tezi) Ankara
Universitesi SBE Siyaset Bilimi ve Kamu Y6netimi ABD, Ankara, 2008, 5.107.
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almaktaydi. Bu siyaset, Tiirkiye'nin aktif tarafsizlik politikasina yonelik
tehditleri minimize etmekteydi.

Almanlarin Tiirkiye’de ugak sanayiine olan ilgileri donemin kosullarinda
aktifti ve Junkers Firmasi'ndan sonra da devam etmisti. 27.09.1937 tarihinde
Alman Sefiri Nadolny'nin mektubunda konu giindeme getirilmekteydi.
Arsiv belgelerinden anlasildigina gore Tiirk Ucak Fabrikasmin yeniden
ihyas1 teklif edilmekteydi. Mektupta Junkers Firmasr'min birkag yil evvel
yaptig1 anlasmada basarisiz oldugu belirtildikten sonra bu kez arkasinda
Alman Hiikiimeti olan Lufthansa Firmasi'min projeleri anlatilmaktaydi.
Projeye gore Berlin-Istanbul hava hatti agilmasi, Sarigazi'de Hava
Kuvvetleri'ne bir meydan yapilmasi ve en énemlisi de biitiin Alman hava
sanayii destegi ile Lufthansa ile birlikte ugak sanayii kurulmas: teklifi
yapilmaktaydi. Maresal Fevzi Cakmak konuyla ilgili olarak yaptig
degerlendirmesinde, bu konuda bir karar alinmadigim ama Genelkurmayimn
oteden beri Tiirk hava harp sanayiinin gelismesine 6nem verdigini belirtmis
ve uygun olan projelerin de Genelkurmay tarafindan desteklenecegi
hususuna vurgu yapmisti'* Fevzi Cakmak, her seyden evvel kara
kuvvetlerine daha fazla yatim yapilmasi taraftariydi. Ozellikle savunma
sanayiine endeksli bir silahlanma politikasin1 6ncelemekteydi. Maresal, kara
harp sanayiinden sonra ikinci siraya her zaman hava harp sanayiini
yerlestirmisti. Konuya bu agidan yaklasildiginda hava harp sanayii ile ilgili
gelismelerde biirokrasinin agir islemesinin nedenlerinden birini bahse konu
olan kisisel yaklasimda gormek miimkiindii.

1937’den sonra Tiirk dig politikasi, orta biiyiikliikkte devletlere 6zgi
stratejilerden uzaklasip, geleneksel dengeleme ve gilicliiniin yaminda yer
alma stratejileri dogrultusunda ytriitilldii. Bu baglamda 1937'de Tiirk
ordusu ve donanmasindaki Alman niifuzunun kirilmast i¢in bir firsat
giktiginda Ingiltere bunu kagirmadi. O yila dek Tiirkiye'nin bagimsiz bir
hava kuvveti yoktu. Havacilik esas olarak kara ve deniz kuvvetlerinden
temin edilen personelin olusturdugu muharip bir smfti. Bu sinifa mensup
subaylar, kurmay egitimi igin asil mensubu olduklar1 kuvvetin harp
akademisine devam ediyorlardi. Kara ve Deniz Harp Akademileri'nde

14 Osman Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayi Tarihi, (Yayimlanmis Doktora Tezi), Gazi Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2008, s.81-82.
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1926’dan beri Alman egitmenler gérev yapmaktaydi. Tirk kurmay egitim
sistemi ve kurmay subaylarmin zihinleri, biiyiik olciide bu egitimlerle
sekillendirildi. 1937’de hava sinifina mensup subaylarm kurmay egitimi i¢in
ayr1 bir Harp Akademisi kurulmasina karar verildi. Yeni Harp Akademisine
egitmen bulunmasinda Genelkurmay’in ilk tercihi dogal olarak Berlin’di.
Alman hava giiciinii canlandirma ugras1 veren Hermann Go&ering, her bir
Alman havacimin ¢ok degerli oldugu gerekgesiyle Ankara'nin talebini geri
¢evirdii. Bunun {izerine Ankara, geg¢mise gore muvazzaf subay
gorevlendirme konusunda ¢ok daha hevesli bulunan Londra’ya yoneldi.
Almanlarin harp sanatm 6grettikleri Kara ve Deniz Harp Akademileri’nin
yaninda, Hava Harp Akademisinde, Kraliyet Hava Kuvvetleri'ne mensup
egitmenlerle 6gretime baslandi. Bu, Alman egitmenlerin Tiirk kurmay subay
egitiminde elde ettikleri tekel konumuna indirilmis ilk darbeydi.’s Stiphesiz
Alman Genelkurmayinin Tiirkiye nin talebini reddetmesinde, kendi i¢ askeri
sanayiindeki biiylimenin biiytik etkisi vardi. Almanya 1932 yilindan itibaren
¢ok yogun bir silahlanma ve ugak tiretimi yarisina girismisti. (jyle ki, harbin
heniiz ilk yillarinda diinyada tiretilen harp tayyarelerinin %4'iinii tek bagma
iiretmekteydi. Bu durum, gerek miihendis gerekse planor agisindan biiytik
miktarda kadro istihdam edilmesini zorunlu tutmaktaydi.

Ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetleri subaylarinin Tiirkiye'ye davet edilmeleri
akabinde Anadolu cografyasi ve Tiirk Hava Kuvvetlerine dair Ingiliz Filo
Komutani Elmhirst’in 1 Kasim 1937’de P.Loraine’e gonderdigi raporda; Tiirk
Hava Kuvvetlerinin temelde Ankara, Diyarbakir ve Izmir'de
konuslandirildigl, Diyarbakir’da on adet Breguet ucagindan bir ucak filosu
birakildig1 ve Izmir’de birakilan iig adet Southampton deniz ucag istisna
olmakla diger tiim wugaklarin Ankara’da bulundugu belirtilmekteydi.
Kumandan Elmbhirst, havalimanlarinda agikta bulunan hava kuvvetlerine ait
tespit edebildigi ucaklarin listesini raporunda su sekilde belirtmisti: “Birinci
Hat Ucgaklar: 30 P.Z.L. 24 — Modern Polonya savas ugag, Tiirkiye’de yenidir, Ocak
1937, 16 Curtiss Hawk —modern U.S.A. savas ugag, Tiirkiye'de yeni, 1934-1935, 4
Heinkel 111 — modern Alman iki motorlu bombac: ucaklar, Tiirkiye'de yeni, Eyliil-

15 Dilek Barlas ve Serhan Giiveng, Tiirkiye'nin Akdeniz Siyaseti (1923-1939), Orta Biiyiikliikte Devlet
Diplomasisi ve Deniz Giiciiniin Sirurlari, (Cev. Barig Cezar), Istanbul, Kog Universitesi Yayinlari,
Subat 2014, s.248.
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Ekim 1937, 4 Martin 139W - modern U.S. A. iki motorlu bombact ucaklar, Tiirkiye'de
yeni, Eyliil-Ekim 1937, 32 Breguet 19 B. 2 ve 19/7 — eski Fransiz bombact kegif u¢agt,
Tiirkiye'de yeni, 1928-29, 10 Smolik — Eski Cek kesif ugag:, Tiirkiye'de yeni, 1925-
26, Hizmet Egitim Ucag1, 6 Focke-Wulf “Weihe” — modern Alman iki motorlu ikili
tek kanatly ucak, Tiirkiye'de yeni, Agustos 1937, 6 Curtiss “Fledgling” — tek motorlu
ikili tek kanatli ucak, 26 Gotha — tek motorlu ¢ift tek kanatly ucak”.16 ingilizlerin
donemin kosullar1 igerisinde Tiirk resmi makamlarmin kendilerine sundugu
envanter raporlarina itibar etmeyerek kendi kesif ve tespitlerine yonelmeleri,
iki devlet arasindaki iligkilerde heniiz giiven unsurunun olusmadigimin bariz
bir ispati niteligindeydi. Tiirkiye'nin talepleri noktasinda ¢ekimser tavir
sergilemelerinin ardinda da, hem Tiirkiye'nin reel silah ihtiya¢ miktarimm
kendi ulusal giivenlik perspektiflerinden belirlemeleri, hem de savas
arifesinde kendi silah kapasitelerini koruma istemleri agir basmaktayda.

Bu dénemde ulusal silah sanayi ve tayyare iiretimine, tiim olumsuz kosullara
ragmen devam edilmis ve 1938 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine 35
tayyare daha eklenmisti. Milli Miidafaa Vekaleti'nden Basvekalet Yiiksek
Katma gonderilen yazida Kayseri Tayyare Fabrikasinda lisansla 1.10.1936
tarihinde iiretimine baslanan 20 adet P.Z.L. av ve 15 adet Gotha mektep
tayyaresinin iiretiminin ise 31.3.1938 tarihinde bittigi, 20 adet P.Z.L.
tayyaresinden toplamda 90.000 Tiirk Liras: tasarruf edildigi belirtilmisti.!”

16 Filo Komutan1 Elmhirst'ten Sayin P.Loraine’e (No. 6/37.) (Ankara, 1 Kasim, 1937). Bayim,
“Incelemeden bir giin dnce 28 Ekim tarihinde burada yer alan ucaklarin kasabanin 6% mil tesindeki Ankara
sivil hava limamna ve kasabamn 93 mil batisinda yer alan Ergazi'deki yeni Hava Birligi Havalimanina
toplandiklarim diigiindiim. Ana yol bu hava limanlarinin kenarmdan gectiginden dolay: sabah ve aksam araba
ile bu havalimanlarim ziyaret ettim ve acik alanda park edilen tiim ucaklar: saydim, inis ve kalkislarin izledim.
Toplamda doksan altis1 6n cephe ucagi ve otuz sekizi egitim ucagr anlamina gelmektedir ve buradan yola cikarak
bunlarmn Tiirkiye hava kuvvetlerinin on cephe giiciinii olusturdugu sonucuna varabiliriz. Tiirkiye hava
kuvvetlerinin kalic iissii Eskisehir, [zmir ve Diyarbakir'dir. Bir konugmada deniz ucagi disinda tiim ugaklarm
Eskisehir ve Izmir'i terk ettiklerini duydum. Sadece Diyarbakir’s terk eden ucaklarin, normalde yirmi civan
Breguet ugagi olduguna inamyorum. Tiim Diyarbakir ucaklarmmin mevcut olup olmadigini 63renemedim fakat
konusmalardan bu ugaklarin yarisimin Ankara’da oldugunu anladim. Eger dyleyse, Tiirkiye hava kuvvetlerine
ait ilk oncii uaklarinin, Diyarbakir’da birakilan on adet Breguet ucagindan bir ucak filosu ve Izmir'de birakilan
ii¢ adet Southampton deniz ucag: istisna olmakla tiimii Ankara’da bulunmaktadir. Toplam rakama
bakildiginda, kirk altt modern savas ugag, sekiz modern bombardiman ugag, elli iki bombardiman kesif ucag
ve ti¢ deniz ugagi, toplam 109 ugak bulunmakta”. Foreign Office, 424/281, No:56, 52-53.

17 B.C.A. (20.4.1938) Fon Kodu: 030.10. Yer No: 59.399.8.
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1939 yilina gelindiginde gerek Tkinci Diinya Harbi kivilermlari nedeniyle yeni
ittifaklar gelistirme zaruretine binaen ve gerekse ulusal giivenlik baglaminda
yasanan noksanliklara istinaden Maresal Fevzi Cakmak tarafindan Tiirk
Hava Kuvvetleri egitim ve doktrin programlarmin Ingiliz Kraliyet Hava
Kuvvetleri ekseninde sekillendirilmesi amaciyla, Tiirk tarafinca Ingiliz
Kumandan Elmhirs’ten talepte bulunuldugu goriilmekteydi. Bu baglamda
Royal Air Force’un egitim ve 6gretimdeki agirlig1 %20’den %50ye, egitmen
sayist da 2'den 3’e c¢ikarilmak istenmisti.’® Bu donemde silahli kuvvetler
tizerindeki Alman etkisi ve doktrinlerinin agirlig: hizla azalmaya baslamisgti.

1939 yilinda Silahli Kuvvetlerin envanterinde her biri 75 mm.lik 68 adet
ugaksavar silah1 mevcut olup ekstradan 100 m. mesafeye niifuz edebilen 20
mm.lik ucaksavar silahlar1 da envantere kayithydi. 1. Hava Alay1
Eskisehir'de konuslu olup, burada 41. ve 42. Filolar gorev yapmaktaydu.
Burada 8 adet Dewoitines, 6 adet Curtiss Hawks, 12 adet Breguets, 4 adet
Model-19 ve Model 19-B ugaklar1 goreve hazir beklemekteydi. 2. Hava Alay:
Diyarbakir’da olup, buradaki filo 26 Breguets ve Model 19-B ugaklarindan
olusmaktaydi. II. Diinya Harbi baslarinda tehdit algisiin Ege’den daha
yogun hissedilmesi, Izmir'de konuglu 3. Hava Alayinda daha fazla ucak
bulundurulmasini zaruri kilmaktaydi. Bu agidan Izmir filosunda toplamda
27 Curtiss Hawks, 20 Breguets, Model 19-B, 30 Smoliks, 10 Vickers
Armstrong, 6 Savoias, 4 Caudrons ve 4 Flectsters bulunmaktaydi. 4. Hava
Alaymin konuglu bulundugu Kiitahya'da 30 adet P.Z.L. u¢ag1 mevcuttu. 5.
Hava Alay ise Corlu’da olup, burada da 20 Martin bombasi mevcuttu.!

18 Wing Commander Elmhirst'ten Bay P. Loraine’e (No. 5/38), (1 Kasim 1938, Ankara) gonderilen bir
telgrafta “Ekselanslari, Tiirkiye Hava Kuvvetleri subay: ve Tiirk Genelkurmay Baskanliginin hava biirosu
baskan: olan Albay Sefik’i sahsi istegi dogrultusunda 1 Kasim sabah saatlerinde Genelkurmay Baskanliimda
ziyaret ettigimi size bildirmekten onur duyarim. Bu goriismemde bana Genelkurmay Bagkan: olan Maresal
Fevzi, Tiirk Hava Kuvvetleri egitiminin Royal Air Force’nin kullandig1 ayni ilkelere dayali olarak yapilmasim
istedigini ve dnemli pozisyonlarda yer alan tiim egitmenlerin British Royal Air Force personeli olmas: gerektigi
dileklerini iletti. Albay Sefik bu yonde bazi ilerlemeler kat ettiklerini sozlerine ekledi. Su anda Yildiz’da Tiirkiye
Hava Akademisinde iki Royal Air Force personelinin egitim vermekte ve egitimlerinin ilk yilnnn sonucu olarak
Marsal gecen hafta Yildiz'da ayri bir Hava Akademisi kurmaya vermis ve gelecekte Tiirk Hava Kuvveti
subaylarinin %20 yerine Royal Air Force egitmenlerinden egitimlerinin 50% sini almalar1 gerekmektedir. Bu
nedenle iiciincii bir Royal Air Force egitmeni talep etmekteler”, ifadelerine yer verilmistir. Foreign Office,
424/282, No:32, 27-28.

19 Foreign Office, 867.20. M.L.D. Report No:9, 20 Apr. 1939.
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Ozellikle Ege adalarinda Alman askeri varligi ve Akdeniz {izerinden
algilanan Italyan tehdidi, Yildirim Harbine uygun muhtemel bir taarruz ve
baskin 6n cephede karsilamaya yonelik olarak kurgulanmisti. Bu agidan
ugaksavar silahlarma oncelik verildigi goriilmekteydi.

Tiirk Hava Kurumunun 14. Kurulus yildoéniimii olan 1939 yilinda, kurum
tarafindan satin alinarak orduya bagislanan ugaklarin sayismin 292'ye
ulagtif1 goriilmiistii. Bu tarihe kadar kurumun orduya yaptigi yardim,
sadece bu 292 ucak olmamis, aynm: zamanda Milli Savunma Bakanlifi'na
yapilan 47 Milyon Lira nakit para bagis1?° da envantere girmisti. Yine ayr yil
icerisinde THK Etimesgut Ucak Fabrikasi da kurulmus, burada siireg
icerisinde 6zgiin tasarimhi THK-2 ve THK-5 model ugaklar iiretilmisti.2!
Ancak tiretilen ucaklarm harp kabiliyetleri Alman emsallerine gore daha
diisiiktii ve daha ziyade ava ucaklari kategorisinde idi. Alman agir
bombardiman ugaklarmin taarruz ve zayiat giicii karsisinda hava harp
sanayisi kismi bir caydiricihik 6zelligi gostermekteydi.

Tiirk Hava Kuvvetlerinin gerekli cephaneleri (1930'1u yillarda ve II. Diinya
Harbi'ne kadar) Maresal Fevzi Cakmak'in da yakin akrabasi olan Sakir
Zimre'ye ait miithimmat fabrikasinda tiretilmisti. Patlayici mithimmatin
kullanim bigimleri, fabrikanin teknik ekibi tarafindan projelendirilmis ve
“tarifnameleri” hazirlanmisti. 1939 yilinda da Sakir Ziimre tarafindan bu
tarifnameler kitap halinde yayimlanmisti. Ozellikle 100 kg, 300 kg, 500 kg ve
1000 kg'lik ucak bombalari, bu fabrikada seri olarak {iretilmisti.22 Yine aym
yil igerisinde Bakanlar Kurulu karariyla Sakir Ziimre’den hava kuvvetleri
icin klasik bomba ve yangin bombasi alinmas: uygun goriildii.??

Alman ordusunun Polonya’y1 isgal etmesi akabinde Tiirk devlet adamlarmin
Tiirk Silahli Kuvvetlerini ne sekilde giiglendirecegi konusunda planh fikirleri

20 fhsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik Politikasi ve Ugak Sanayii (1923-1950), Ankara, Tiirk Hava
Kurumu Kiiltiir Yayinlari, No:1, 2001, s.195.

21 {smail Yavuz, Mustafa Kemal'in Ugaklari, Tiirkiye'nin Ugak Imalat Tarihi (1923-2012), Tiirkiye Is
Bankas: Kiiltiir Yayinlari, (4. Baskr), Istanbul, Ekim 2015, s.131.

22 Osman Yalgin, 1911-1945 Yillar1 Arasinda Tiirk Hava Harp Sanayisi”, Kurulusundan Giintimiize

Tiirk Ordusu, On Ikinci Askeri Tarih Sempozyumu Bildirileri-II (20-22 Mayis 2009), Ankara,
Genelkurmay ATASE Yayinlari, 2010, s.198

2 {lhan Tekeli, Selim Ilkin, Dis Siyaseti ve Askeri Stratejileriyle Ikinci Diinya Savas Tiirkiye’si, Cilt:1,
3. Baski, Istanbul, Heti§im Yayinlari, 2018, s.405.
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yoktu. Envanterde bulunan silahlarin ne sekilde dagitilacagi ve nerelerde
kullanilacag: belirsizdi. Tiirkiye, Ingiltere ve Fransa’y1 kendisi agisindan bir
silah deposu olarak gérmekteydi. Bu iilkelerden ihtiyacin ¢ok 6tesinde 500
ugaksavar silahi, savas ucaklari, Krupp toplar1 ve eski tip biiyiik kalibreli
top¢u mithimmati ile Bogazlarda kullanilmak tizere yaklasik 50 adet feribot
talep edilmekteydi?* Ancak her iki devlet de, jeopolitik olarak Tiirkiyenin
giivenligini yalmzca Ortadogu ekseninde onemsediklerinden talep edilen
miktarda silahlarin karsilanmasi noktasinda harp siiresince pek istekli
davranmadilar. Bu siyasete ek olarak kendi kaynaklarmi kendileri igin
kullanma istekleri de eklendiginde Tiirkiye'nin mevcut sartlarda savasan
taraflar arasinda net bir tercih yapabilmesi icin gerekli kogullarin higbir
sekilde olusmadig ifade edilebilir.

29 Kasim 1939 tarihinde Cumhurbaskam Ismet Inonii'ye yazdigi mektupta
Nuri Demirag, o tarihe kadar memlekette ucak endiistrisi kurmak icin yaptig:
calismalardan, yetistirdigi planor ve miihendislerden ve iirettigi ucaklardan
bahsettikten sonra yine memleket adina yeni ugaklar iiretilmesi, yeni motor
fabrikalar1 insa edilmesi ve yeni 6grenciler yetistirilmesi i¢in destek talep
etmisti. Bu sayede yerli ve milli imkanlardan azami fayda elde edilmesi ve
igsizlik konusuna da bir nebze ¢6ziim iretilmesi diisiintilmiistii. Ancak
konunun politik, askeri ve uluslararas: boyutu, bu talebin karsilanmasina
olanak saglayamamuisgti.

1939 yilinda Hava Kuvvetlerini modernize etme ve genisletme planm
cercevesinde ingiltere’den yeni ugaklar gelmisti. Bunlar; 5 adet Avro Anson
ulastirma ugagi, 29 adet Fairey Battle bombardiman ucagi, 1 adet F. Battle
hedef cekme ugagi, 35 adet Blenheim Mark-1 ucgagy, 2 adet Huicane Mark-1
ucagl, 72 adet Spitfire Mark-1 ugagrydi. Ayrica Tiirk Hiikiimeti tarafindan 24
adet Westland Lysander ucagi satin alinmisti. 1941 yilinda Amerika
tarafindan Ingiliz Hava Kuvvetlerini giiglendirmek amaciyla Tiirkiye'ye 36
adet Amerikan P-40 Tomahawk ugag1 verilmisti. Ingiltere’den 20 adet Avro
Anson-1 ile 36 adet Westland Lysander-I alinmis, Hava Okulunda
kullanilmak {izere gdrevlendirilmisti. 1942 yilinda Ingiltere’den 38 adet
Hurricane-II B, 70 adet Hurricane-II E, 25 adet Miles Master II, 3 adet Bristol
Blenheim IV ucaklar1 alinmigti. Amerikan yapimi 24 adet Curtiss Kittyhawk

24 Foreign Office, 867.20/98. Report No:7116, 24 Nov. 1939.
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-43 -



Kiirsat Kolsuz

II. Diinya Harbi Arifesinde Tiirkiye'nin Hava Harp Politikalar1

ile Consolidator Liberator III B-24 D ugag da Tiirk Hava Kuvvetleri'ne
katilmist. 1943 yilinda Ingiltere’den 19 adet Blenheim Mk-V bombardiman
ucagl, 21 adet Beauford ucagi, 15 adet Beufighter bombardmman ucagi, 60
adet Hurricane II B ve Il C ve 1 adet DH 89 Rapid ugag1 alinmisti. Almanya
ise 72 adet FW-190 A-3 ugagm sandiklar iginde demonte Istanbul’a
gondermis ve bu ugaklarm montaji Alman uzman personeli tarafindan
yapilmist. 1944 yilinda Ingiltere’den 2 adet DH 89 Rapid uga, 72 adet
Baltimore-187 ugag1 ve 104 adet Supermarine Spitfire Mk-V ugag1 satin
alinmigt1.25

Hava birliklerinin egitimi igin Ikinci Diinya Savasi’'ndan énce Fransiz egitim
tarzi benimsenmis, Fransiz 6gretmenlerden faydalanilmisti. Ancak harp
yillarinda &zellikle Fransa'nin yerini Ingiltere almis, Ingiliz 6gretmenler
Tiirkiye’ye gelerek miimkiin oldugunca ¢ok sayida pilot yetistirmeye
calismislardi. Bu baglamda 1939 yilinda Londra’ya ilk defa bir Hava Atasesi
atanmigt. 1940 yilinda Ingiltere ile bir anlasma yapilarak Hava Harp
Okulu'ndan 1941 yilinda mezun olacak subaylarin pilotaj egitimi icin
Ingiltere’'ye gonderilmeleri saglanmist. Mevcut bombardiman ugag1
pilotlarin  bir kismu ise uzmanlasmalar1 agisindan Amerika'ya
gonderilmigti. Yine 1943 yih Hava Harp Okulu mezunlarinin yarisinin
Ingiltere’ye, diger yarisinin ise Amerika’ya génderilmesi kararlagtirilmigt1.26

SONUC

Tiirkiye’nin II. Diinya Harbi 6ncesi genel seferberlik ve muhtemel bir harbe
hazirhk durumunun bir pargasi olarak ele aldigimiz hava harp politikasi,
temelde aktif silahlanma tizerine kurulu bir siyasete dayandirilmistir. Bu tarz
bir siyaset iki eksende gelisme gostermistir: Ilki, ulusal silah sanayiinden
azami fayda elde edilmesi; ikincisi ise, yerli kapasite artirrminin ihtiyaci
karsilayamadig1 nispette silah ithalatina yonlenilmesi seklindedir. Bu agidan

%5 Sabit Cetin, “Ikinci Diinya Savasi'nda (1939-1945) Tiirk Hava Kuvvetleri”, Kurulusundan
Giiniimiize Tiirk Ordusu, On Ikinci Askeri Tarih Sempozyumu Bildirileri-II (20-22 Mayis 2009),
Ankara, Genelkurmay ATASE Yayinlari, 2010, s.218-219.

2 Sabit Cetin, “Ikinci Diinya Savasi'nda (1939-1945) Tiirk Hava Kuvvetleri”, Kurulusundan
Giiniimiize Tiirk Ordusu, On Ikinci Askeri Tarih Sempozyumu Bildirileri-II (20-22 Mayis 2009),
Ankara, Genelkurmay ATASE Yayinlari, 2010, s.220-221,223.
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silah ve miihimmat ithal edilmesi noktasinda giidiilen cesitlilik prensibi,
esasta tek tarafli bagimlili$1 minimize eden bir faktor olmakla birlikte, olasi
bir harp durumunda kullanimina dair standart olusturulmasina engel teskil
etmesi nedeniyle bir baska probleme de davetiye ¢ikarmistir. Bu durum
Osmanl Devleti'nde 19. ylizyihn ikinci yarisinda yasanan sorunla aymdir.
Ozellikle 1937'de denge siyaseti agisindan Tiirkiye’de Almanya’min kara,
deniz ve hava kuvvetlerindeki niifuzunun dengelenmek istenmesi ve
Ingiltere’'nin bu firsati degerlendirmesi, bahse konu olan siirecte standart dist
bir kapasite artirnmi politikas1 izlenmesine neden olmustur. Silahli
kuvvetlerde, doktrin, savas gerecleri, lojistik ve miithimmat baglaminda
standardizasyonun saglanamamasi, ordunun kabiliyetini smirlandiran en
temel faktordiir. Tiirk Silahl Kuvvetleri bu durumdan ancak 1950 yilinda
ABD ile askeri ve ekonomik igbirligi anlagmalar1 yaparak kurtulabilmistir.
Bir diger agidan harbe hazirlik asamasinda tedarik edilen ve iiretilen ugak,
radar ve mithimmatlar, diinya ortalamasimin (binde bes) ¢ok altinda kaldig1
i¢in, Tiirkiye harp disinda kalma segenegini, biraz da bu nedenden otiirii
zorunlu olarak se¢mistir.
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