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ABSTRACT

The research was carried out in the 2018-2019 fishing season in order to reveal the economic status
of trawling boats in Sinop Province.

The contribution of the trawler boats registered in Sinop to the fishing activity, the determination of
the unit fishing power, economic analysis and the income and expense table of Sinop trawl fishing
were determined. With the findings obtained from the result of the research, successful or weak points
of Sinop trawl fisheries were tried to be determined. Twenty-one trawlers registered in Sinop
Province were identified, and 8 randomly active bottom trawlers among them were studied through
face-to-face interviews and questionnaires. The three boats that refused to share data were removed
and the remaining 5 boats were evaluated as primary data.

Gross yields of trawlers examined in the scope of the study were as follows; 563990 TL; 471075 TL;
488405 TL; 644155 TL and 300675 TL, the total annual operating costs are respectively; TL 497606;
TL 428647; TL 438647; TL 510801 and TL 268852 respectively, with net profits of the following;
66384 TL; 42995 TL; 49758 TL; 133354 TL and 31823 TL respectively.

As a result of the study, it was found that the sampled boats were profitable in the 2018-2019 fishing
season.
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OZET

Arastirma, Sinop ilinde trol avciligi yapan teknelerin ekonomik durumunu ortaya koymak
maksadiyla, 2018-2019 balik¢ilik sezonunda gergeklestirilmistir.

Sinop iline kayitl trol teknelerinin avcilik faaliyetine katkisi, birim av gii¢lerinin tespiti, ekonomik
analizi ve Sinop trol balik¢iliginin gelir gider tablosu belirlenmistir. Arastirma sonucunda elde edilen
bulgularla Sinop trol balik¢iliginin bagarili ya da zayif noktalar: tespit edilmeye ¢aligilmistir. Sinop
Iline kayitli olan 21 adet trol teknesi tespit edilmis olup bunlarm iginden aktif dip trolii balik¢ilig
yapan rastgele 8 tanesi ile yiizii yilize gériigme ve anket yoluyla ¢aligma yiiriitiilmiistiir. Veri paylagimi
yapmayl kabul etmeyen 3 tekne ¢ikarilarak, kalan 5 teknenin wverileri birincil veri olarak
degerlendirilmistir.

Calisma kapsaminda incelenen trol teknelerinin biiriit hasilalar1 sirasiyla; 563990 TL; 471075 TL;
488405 TL; 644155 TL ve 300675 TL, toplam y1llik Isletme masraflari sirastyla; 497606 TL; 428647
TL; 438647 TL; 510801 TL ve 268852 TL, net karlar1 sirastyla; 66384 TL; 42995 TL; 49758 TL;
133354 TL ve 31823 TL olarak tespit edilmistir.

Calisma sonucunda o6rneklenen teknelerin 2018-2019 av sezonunda karli olduklar tespit edilmistir.

Anahtar sozciikler: Trol Tekneleri, Birim Av Giicli, Sinop, Balik¢ilik

1. GIRIS Balik¢ilik, giiniimiizde oldugu gibi gelecekte de

iilkelerin ekonomilerine stirekli girdi saglayacak
Hizla artmakta olan diinya niifusu 7 milyar1 onemli sektdrlerdendir. Ozellikle dengeli
asmis durumdadir. Buna mukabil besin beslenmenin bilincinde olan iilkeler, denizlerden

kaynaklarinda paralel bir artis  yliksek oranlarda yararlanmanin yollarini siirekli
gozlemlenememesi, insanlik i¢in saglikli aramakta ve bundan 6tiirii de bugiinden gelecege
beslenme sorununu beraberinde getirmektedir. yatirim yapmaktadirlar (Zaman, 2013).

Diinyada artan besin ihtiyacini karsilamak i¢in  Avlandig1 ortama gore su iiriinleri aveiligt ile
avcilik yoluyla elde edilen su iirlinleri yetersiz  elde edilen {iriinler; pelajik ve demersal iiriinler
kalmakta ve avlanan av miktar1 periyodik olarak  olarak isimlendirilir. Balik stoklarinda g6zlenen
diismektedir. Alternatif olarak su iirlinleri azalma, avcilikta karliligi yiiksek yontemlere

yetistiriciligine Onem verilmeye baslanmistir.  yOnlendirmistir. Demarsal baliklarin
TUIK (2019) verilerine gore Avcilik yoluyla avlanmasinda dip trolii, pelajik baliklarin
tutulan deniz baliklar miktarinda avlanmasinda yaygin olarak orta su trolii

dalgalanmalarla birlikte diisiis gozlenirken son kullanilmaktadir. Demersal baliklarin %901 trol
yillarda kiiltiir baliklar1 toplam iiretim miktar1 aglariyla avlanmaktadir (Misir, 2008).
diizenli olarak artmaktadir (Sekil 1).

1.1. Trol Aveihig:

500 000
a00000 {1 . Trol aglari, zeminde veya zemine yakin olarak
300 000 L ., yasayan ¢esitli baliklarin, yumusakea ve kabuklu
200 000 M su canhlarnin avciliginda kullanilan  av
100 000 araclaridir. Donanimi, Sekil 2°de goriildiigii gibi;
. ; ; . . . kapilar, halat, trol teli direkler, irgat, kursun
2010 2012 2014 2016 2018 2020 yaka, mantar yaka ve torba gibi belli bagh

= @—=@Deniz Avciligl (ton) —@—eVYetistiricilik (ton) bolimlerden olusmaktadur.

Trol aglariin avcilikta 6nemi anlasildikca ¢ok
degisik tipte trol aglar1 gelistirilmistir. Bunlarin,
Sekil 1. 2011-2018 yillar1 aras1 deniz avciligi ve  ¢ok kiiciik teknelerle ¢ekilebilen mini modelleri
kiiltiir balik¢ilig1 durumu oldugu gibi agiz agiklig1 3040 metreye ulasan
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ve 500-3000 HP giiciindeki teknelerle
cekilebilen biiyiikliikkte olanlar1 da mevcuttur
(MEB, 2012).

Kullanim ve yapim sekillerine gore birgok isimle
anilan trollerden arastirma bdlgesinde, dip ve
orta su trolleri kullanilmaktadir.

Mantar-yaks

,j.-'l

Sekil 2. Trol agini olusturan boliimler (URL-2,
2019)

1.2. Dip Trolii

Bentik veya bentik ylizeyin hemen iizerinde
yasayan canlilarin avciliginda kullanilir. Ozetle

dip trollerine dreclerin, trol kapisi denen
donanimlarla  gelistirilmis  tipleridir.  Dip
trollerinde agin giris bolimii ne kadar

genisletilirse, agin avlanma orani o dl¢iide artar.
Trol aginin, agiz acikligini arttirmak maksadiyla
trol kapilart kullanilmaktadir. Bu kapilar
ortalama 1-2 m’ civarinda ve farkli tipleri
mevcuttur. Suyu agin agiz kisminda disariya
dogru yararak, agin giris kismimnin yatayda
acilmasini saglar. Yuvarlak konik bir ag torbaya
sahiptir. GOovde kisminin gerisinde baliklarin
toplandigr bir bdlim ve {izerinde direnci
arttirmak tlizere ag1 distan ¢evreleyen daha kalin
ikinci bir ag yer alir. Avlanacak balik tliriine gore
farkl1 yapilar gosteren troller, tek gemi ile
cekilebildigi gibi iki tekne ile de ¢ekilebilir. Cift
tekne ile cekilen trol avciliginda maliyet ciddi
oranda artar.

1.3. Orta Su Trolii

Orta su trolii, zemin ile yiizey arasindaki farkli
derinlikte bulunan su friinlerinin avciliginda
kullanilmaktadir. Dip trolii ile genis bir sahada
bir seferde birkag saatlik avcilik yapilirken orta
su trolii ile belirli bir balik siiriislinii avlamak
tizere 10-20 dakikalik bir av yeterli olmaktadir.
Boylece teknenin avcilik verimi artmaktadir.
Orta su troliinde hem tek hem de ¢ift tekne
yontemi uygulanabilir. Kii¢iik ve diisiik motor
giicline sahip teknelerle s1g sularda 6zellikle ¢ift
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tekne ile cekilir. Orta su trol aglar1 dip trol
aglarina gore daha konik bir yapiya sahiptir.
Uygulamada ¢ok farkli tipleri kullanilmaktadir
(MEB, 2012).

Bir trol takimi i¢in ortalama net hasilanin 989800
TL oldugu, ekonomik rantabilitenin %92.5
olarak tesekkiil ettigi (Unal, 1995), avlama
teknelerinin mali performansini sirasiyla girgir
icin %21.12 (4,73 yil), troller i¢in %4.40 (178.94
yil) ve trol-girgir i¢in %20.89 (negatif -2.28 yil)
olarak (Coskun, 2010), Izmir ili Foga ilcesindeki
trol teknelerinin briit gelirinin tekne basina
18100 - 2597000 dolar oldugunu ve teknelerin
%25’inin  isletme giderlerini karsilayamayip
zarar etmektedirler (Unal, 2004). Ordu ili Unye
ilgesi Taskana Burnu ile Samsun ili Yakakent
ilcesi Cayagazi Burnu arasinda kalan bdlgede
trol avcili@i yapan teknelere iliskin ekonomik
analizlerinde  yatinm  sermayesi  karlilik
oranlariin sirasiyla 0.18, 0.16, 0.24 ve 0.12
oldugunu tespit etmistir (Yigit, 2007).

Dip trolii, dip baliklarinin aveiliginda ekonomik
karliligindan dolayr yogun olarak kullanilan bir
av aracidir. Karadeniz’de dip trolii avciliginin
yapildig1 sahalara bakildiginda; Dogu Karadeniz
zemine fazla kirikli yapiya sahip oldugundan
dolay1 dip trolii ¢ekimine uygun degildir. Orta
Karadeniz zemini s1g ve diiz yapiya sahip olmasi
nedeniyle 6zellikle Sinop’un batisindan Ordu’ya
kadar olan sahalar ile Bat1 Karadeniz’de igneada-
Kefken arasinin dip trol aveciligi i¢in uygun
alanlardir (Saglam ve Samsun, 2018).

Karadeniz balik¢ilig1 basta Tiirkiye olmak tizere
Rusya, Ukrayna, Giircistan, Bulgaristan ve
Romanya arasinda paylagilmaktadir.
Tiirkiye’nin adalar dahil toplam 8 333 km’lik
kiyr seridinin, %20.34° (1650 km) Karadeniz
Bolgesinde bulunmaktadir. (URL-1, 2018).
TUIK  (2019) verilerine gore  Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin niifusu 81867223, Karadeniz’e
kiyis1 olan illerde toplam niifusun yaklasik %281
yasamaktadir. Toplam yiiz ol¢limii 5862 km?
olup 300 km kara, 175 km deniz kiy1 seridi ile
Karadeniz’in  toplam  kiy1  uzunlugunun
%10.6’s1n1 Sinop sahilleri olusturmaktadir. 41°
12' ve 42° 06' kuzey enlemleri ile 34° 14' ve 35°
26' dogu boylamlar1 arasinda bulunan Sinop,
Tiirkiye’nin en kuzey noktalarindan olan
Boztepe Burnu ve Yarimadasi iizerine kurulmus
olup, 2018 giincel il geneli niifusu 219 bin 733
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kisi olan Sinop, Tiirkiye'nin niifus bakimindan
en yash sehridir.

Bolgelere ve avcilik tiplerine gore 2018 yili
itibariyla Tiirkiye’de kayithh 14168 adet balike1
teknesi  bulunmaktadir (Tablo 1). Sinop
Limanna kayith teknelerin sadece %12’si 10 m
ve lizerindedir. Sinop Limanina kayitl 468 adet
ticari amagh balik¢i1 teknesi (Tablo 2) ile yaklagik
olarak bes bin civarinda ailenin gecimini
balikgiliktan sagladigi diisiintilen Sinop, énemli
bir balik¢ilik merkezidir.

Tablo 1. Bolgelere ve avcilik tiplerine gore tekne
sayilar1 (TUIK, 2019)

« ‘R Ko

58 § 3B £ g

EE 8 2 % =

- D

= ) < = ﬁ

= g 0 =2
Trol 181 54 172 375 782
Girgir 127 66 33 147 373
Tastyict 33 25 1 61 120
Uzatma Aglan 984 2508 934 3130 7556
Algarna 189 7 1 247 444
Pareketa-Olta 672 1119 585 1350 3726
Cevirme ve Voli 365 127 14 355 861
Siiriitme Aglar: 9 1 - 5 15
Cokertme ) ) )
Aglan 3 3
Digerleri 116 100 8 64 288

Toplam 2676 4007 1748 5737 14168

Tablo 2. Sinop'a kayith boy durumlarina gore
tekne sayilar1 (TUIK, 2019)

) g g £

= o) ) D

= : I3 = 4

o0 = = = + 3

- 0 | =
Merkez 181 46 16 16 259
Ayancik 14 3 1 1 19
Erfelek 3 7 - 1 11
Gerze 60 10 4 1 75
Tiirkeli 18 3 - - 21
*Alagam 21 5 3 - 29
*Bafra 2 1 2 3 8
*Yakakent 28 7 5 3 43
*Samsun 1 - - - 1
*19 May1s 1 - - - 1
*Catalzeytin 1 - - 1
Toplam 330 82 31 25 468

Diinyadaki gelisimi de 1950’li yillarda iki
Kanadali ekonomistin Onciiliigiinde baslamis
olan “balikcilik ekonomisi” (Unal, 2002),
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Tiirkiye’de olduk¢a yeni bir disiplin dalidir ve
Tiirkiye’de balik¢ilik ekonomisi ¢aligsmalari
oldukca smirlidir (Unal, 2001).

Bu ¢alismanin amaci, Sinop’ta (Karadeniz) trol
balik¢iliginda yatirnmin karliligimi hesaplamak,
2018-2019 av sezonunda trol balik¢iliginda
rantabilite ve karlilik durumu tespit ederek
arastirma sonuclarinin bolge ve ulusal balik¢iliga
katk1 saglamas1 hedeflenmistir.

2. MATERYAL VE YONTEM

Arastirmada, Sinop ili ve ilgelerinde aktif trol
avciligi faaliyeti gosteren tekne sahipleriyle yiiz
ylize goriisme yoOntemiyle elde edilen veriler,
birincil verileri, Tiirkiye Istatistik Kurumu
(TUIK), Tarim ve Orman Bakanligi Sinop il
Miidiirliigii Su Uriinleri Subesi kayitlar1 ikincil
verileri olusturmaktadir.

Tarim ve Orman Bakanlhigi Sinop Su Uriinleri
Sube  Miidiirliigi  ve  Sinop  Liman
Baskanligi’'ndan edinilen bilgiler neticesinde
Sinop Iline bagh olarak calisan 21 adet trol
avciligi yapabilen tekne bulunmustur. Bu 21 adet
teknenin her biri arastirma kapsamina dahil
edilmek istenmis fakat teknelerin bir kisminin
cesitli nedenlerle avcilik dis1 birakilmis veya
turizm sektoriine kaymis oldugu tespit edilmistir.
2018-2019 avcilik sezonunda aktif olarak trol
avciligl yapan 8 adet tekne hedef kitle olarak
belirlenmistir. Yapilan goriismelerde avciliga
dair verilerini paylagsmay1 kabul eden 5 tekne ile
caligmalar yapilmistir.

Su iriinleri avcilik sektoriinde muhasebe
kayitlar1 ya tutulmamakta ya da tutulsa da ticari
cekinceler dolayisiyla sir gibi saklanmaktadir.

Muhasebe kayitlarindan birincil  veri elde
edilemedigi  i¢cin tekne sahipleri veya
kaptanlartyla yiiz ylize anket caligmalar

yapilarak, miimkiin olduk¢a tekne sahiplerinin
gayr1 resmi tuttuklar1 sahsi defterlerinden bilgi
vermeleri saglanarak veriler elde edilmistir.

Isletme giderleri; tekne sahibinin avlanma
sermayesi disinda sezonluk harcadiglr toplam
gider kalemleridir. Akaryakit gideri, tayfa gideri,
kumanya gideri, nakliye gideri, kooperatif
aidatlari, tekne bakim masraflari, av araci bakim
masraflari, buz masrafi, muhasebe iicreti, kasa-
kopiik masraflari, personel sigorta giderleri,
vergiler, diger giderler ve amortisman olmak
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iizere 14 kalemde ele alinmistir.
2.1. Avlanma Sermayesi (Aktif Sermaye)

Avlanma sermayesi; tekne sermayesi, ag ve av
araclart sermayesi ve elektronik cihaz ve
ekipman sermayesinden olusmaktadir.

2.2. Tekne Sermayesi

Tekne, ana makine, soguk muhafaza odasi, su
tesisati, pompa, mutfak malzemesi, masa
sandalye gibi demirbaslarinin toplam giincel
degeridir.

2.3. Ag ve Av Araglar1 Sermayesi

Teknede kullanilan trol aglari, trol kapilar1 ve
irgatin giincel degeridir.

2.4. Elektronik Cihaz ve Ekipman Sermayesi

Teknede bulunan eco-sounder, radar, sonar,
GPS, telsiz, buz makinasi, jenerator ve elektronik
aksam gibi ekipmanlarin giincel degeridir.

2.5. Briit Hasillanin Hesaplanmasi

Briit hasila hesaplanirken teknenin sezonda
avladigi aylik toplam firtinlerin, tutuldugu aydaki
ortalama balik satig fiyatiyla carpilmasi sonucu
bulunan deger goz oniine alinmustir.

Briit Hasila = Toplam Uretim Miktar: x Satis
Fiyati

2.6. isletme Giderleri

Toplam akaryakit ve yag giderleri, tayfa gideri,
kumanya gideri, nakliye gideri, kooperatif
aidatlari, tekne bakim masraflari, av arac1 bakim
masraflari, buz masrafi, kaptan maasi, kasa-
kopiik masraflari, personel SGK giderleri,
vergiler, muhasebe iicreti, diger giderler ve
amortisman olmak {iizere gider kalemleri
belirlenmistir.

2.7. Net Gelir ve Kar-Zarar Analizi

Net gelir briit hasiladan isletme giderlerinin
cikarilmast sonucu kalan miktardir. Kar-zarar

analizi tekne bazinda olusturulan gelir gider
tablolarinda ve grafiklerde kars1 karsiya
getirilmek suretiyle yapilmistir.

2.8. Rantabilite

Isletme sahibinin ilgili is icin sarf etmis oldugu
toplam sermayenin mali verimliligini ifade eder.
Net karin, hedef is konusundaki toplam
sermayeye yiizde orani isletme karlilik oranini
yani rantabiliteyi verir.

Rantabilite = [(net kar / isletme sermayesi) x
100] formiili ile tespit olunur.

3. BULGULAR VE TARTISMA

Sinop’ta incelenen trol teknelerinin, ortalama
yaglarinin 25 + 2.38 oldugu, %50 sinin ahsap,
%350 sinin sac malzemeden yapildigi, ortalama
19 £ 1,96 m boylarinda oldugu tespit edilmistir.
Incelenen trol teknelerinin hepsinin dizel motor
tagidig1 ve ortalama 362.25 + 56.80 hp motor
giiciine sahip olduklar1 belirlenmistir. incelenen
trol teknelerinin fiziksel ve teknik oOzellikleri
(Tablo 3 ve Tablo 4).

Tablo 3. Sinop trol teknelerinin fiziksel
ozellikleri

5 E E 7

2 g £ 3B g _

2 =5 SEZ£E E8 EE
% S Sz £::% Bz B:
= = A M@ XA =g R
A Teknesi 16.80 14.30 5.60 1.30 Ahsap 1994
B Teknesi 22.60 20.70 7.50 2.10 Sac 2004
C Teknesi 2220 19.80 7.40 2.00 Sac 1999
D Teknesi  21.00 19.60 6.70 2.20  Sac 1995
E Teknesi 12.3 116 43 1.1 Ahsap 1990

Tablo 4. Sinop trol teknelerinin teknik 6zellikleri

- S

- & =z £ E g =

= = < 3 § @

< S E = & © 2L

@ =] > B . . - @

= = = e S 8 ~_~ g S

< ) S S © S =a gTF

= = = = =2 =2£ =¥
A Teknesi Volvo/ Marin 121 A 16 2100 380 5.000
B Teknesi  Volvo/Penta 163A-A 5 2000 550 10.000
C Teknesi Cummins KTA 20 10 1800 530 10.000
D Teknesi Iveco 470 15 1800 470 15.000
E Teknesi Yanmar 4LHA 10 3000 240 5000
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3.1. Avlama Sermayesi

Avlama sermayesi; Tekne sermayesi, a§ ve av
araclari sermayesi ve elektronik cihaz ve
ekipman sermayesi olmak iizere ii¢ kalemde ele
alinmustir.

3.2. Tekne Sermayesi

Sinop’ta bulunan trol teknelerine ait tekne

sermayeleri Tablo 5’de belirtilmistir.

Tablo 5. Sinop trol teknelerinin tekne sermayesi
(1000 tI)

Ekipmanlar = = = % =

= = = = =

< ==} ] =} =
Tekne (Sac) 332 380 550 450 200
Ana Makine 80 175 140 140 110
Soguk Muhafaza Odas1 15 15 20 20 00
Digerleri 30 30 40 30 15
TOPLAM 457 600 750 640 325

3.3. Ag ve Av Araclar Sermayesi

Sinop’ta bulunan trol teknelerine ait ag ve av

Tablo 7. Sinop trol teknelerinin elektronik cihaz
ve ekipman sermayesi (1000 TL)

3 % 2 2 %

= = £ £ =
Ekipmanlar G =< = = =

= = = = =

< =2 &} =] =
Eco-saunder 0 45 65 55 45
Su Ustii
Radan 70 60 55 90 20
Sonar 0 30 40 35 0
Satallite
(GPS) 30 30 25 45 5
Telsiz 4 6 6 5 3
Buz
Makinesi 40 25 0 30 0
Jenerator 15 30 25 25 15
TOPLAM 159 226 216 285 88

3.5. Briit Hasila (Toplam Gelir)

Sinop’ta bulunan trol teknelerinin 2018-2019 av
sezonunda, avladiklar1 baliklarin satisindan elde
ettikleri gelirler Tablo 8’de, tekne bazinda
toplam igletme giderleri Tablo 9’da belirtilmistir.

Tablo 8. Baliklarin satisindan elde ettikleri
gelirler (TL)

araclar1 sermayeleri detayli olarak Tablo 6’da  Bank A B C D E

belirtilmistir. Tiirleri Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi Teknesi
Mezgit 119250 109825 79175 117805 54150

. L Barbun 153810 158475 139425 178870 75750

Tablo 6. Sinop trol teknelerinin ag ve av araglart  Kalkan 40450 24750 55925 38625 42500

sermayesi (1000 TL) Istavrit 108300 73125 71965 101350 55500
Liifer 142180 104900 141915 207505 72775
Toplam 563990 471075 488405 644155 300675

Ekipmanlar = = = = = Tablo 9. Tekne bazinda yillik toplam isletme

= = = = = . .
< = o - = giderleri (TL)
Irgat 30 20 30 25 20 Tl Comi
< scili ari . .

Trol Aglar 50 50 65 75 30 Tekne Adi  Masrafl Masrafla An;’ortllsman é's(lietl;le'

Trol Kapilari 4 5 3 6 3 ar r aylari 1derier1

TOPLAM 84 75 98 106 53 A Teknesi 170000 275900 51706 497606
B Teknesi 75650 293500 58930 428080

3.4. Elektronik Cihaz ve Eklpman SermayeSl C Teknesi 39606 332010 67031 438647
D Teknesi 100303 339000 71498 510801

Sinop’ta bulunan trol teknelerine ait elektronik g Teknesi 47735 189500 31617 268852

cihaz ve ekipman sermayeleri detayli olarak  ortalama 428797

Tablo 7°de verildigi gibidir.

Arastirma kapsamindaki trol teknelerinin bir
kismi (%40) maas wusulii siirekli personel
calistirilirken, genel olarak donemlik maas +
tekne net karindan % pay usulii Odeme
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yonteminin de uygulandigr gdézlemlenmistir.
Stirekli maash personel calistiran teknelerin av
aract bakim masraflarim1  kendi personeli
tarafindan karsilandigini, trol teknelerinin %60°1
kendi buzlarint {trettigi belirlenmistir. Diger
tekneler, disaridan hizmet alarak yillik ag ve av
aract bakim masrafi 6demektedir. Avlanan
baliklarin satis noktasina nakli, kasa, kopiik vb.
tasiyict tekne ihtiyaclari, kasa masrafi, ¢ekek
yeri, komisyonlar, kizak masrafi, buz masrafi,
SGK primleri, vergi ve muhasebe masraflar1 gibi
kalemlerden ile tekne ve donanimlarina ait
amortisman  yili  degerleri, emsal tez
caligmalarindan derlenerek ve tekne sahipleriyle
yapilan gorligmeler neticesinde tespit edilerek
tekne basi yillik ortalama giderleri Tablo 10°da
verilmistir.

Tablo 10. Trol teknelerinin yillik ortalama
giderleri (TL)

Harcama Kalemi
Akaryakit ve Yag Giderleri

Harcama Tutarn (TL)
133712 +£ 19437

Tayfa Giderlerinin 67778 £ 15457
Kumanya Gideri 15400 + 1288
Nakliye Gideri 27900 + 3796
Tekne bakim Giderleri 40000 + 5701
Ag ve Av Aract Bakim 9333 £ 2966
Giderleri
Buz Masrafi 975+25
Kooperatif aidati 380+ 97
Kullanilan Kasa-Ké&piik ortala 25200 + 3323

masraflari
Cekek yeri, komisyon, kizak,
ceza

22000 + 1225

SGK Gideri olarak ortalama 18800 + 9856
Vergi masraflari ortalama 11600 + 2249
Muhasebe 3800 + 1190

Ortalama amortisman giderleri 56157 +£7012

3.6. Net Gelir ve Kar Zarar Analizi

Sinop 1li trol teknelerinin 2018-2019 av
sezonunda ekonomik yonden karli olduklar
tespit edilmistir. min 31823 TL, max 133823 TL
kar elde eden teknelerin ortalama kar1 64863 TL
olarak hesaplanmigtir. Tekne bazinda elde edilen
kar miktarlar1 Tablo 11°de gdsterilmistir.
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Tablo 11. Tekne bazinda ve ortalama net kar
miktarlari

Toplam gelir ;

Tekne Adi (Brii(tTIiIJf)lsﬂa) Masii‘ﬁ;’;‘le(u) N ?;f)ar

A Teknesi 563990 497606 66384
B Teknesi 471075 428080 42995
C Teknesi 488405 438647 49758
D Teknesi 644155 510801 133354
E Teknesi 300675 268852 31823
Ortalama (TL) 64863

Tablo 12. Tekne bazinda ekonomik rantabilite

Tekne Adi N ?} f)ar Yatlrm;?le‘;‘mayem ()l::;:l?ol/(o)

A Teknesi 66384 700000 9.48
B Teknesi 42995 901000 4.77
C Teknesi 49758 1064000 4.68
D Teknesi 133354 1031000 12.93
E Teknesi 31823 466000 6.83
Ortalama (%) 7.74

3.7. incelenen Trol Teknelerinin Ekonomik
Rantabilitesi

Incelenen trol teknelerinin ekonomik
rantabilitesi min %4.68, max %12.93, ortalama
%7.74 olarak tespit edilmistir. Teknelerin
ekonomik  rantabilitesinin  mevcut  faiz
oranlarinin ¢ok altinda kaldig1 gozlemlenmistir.
Trol teknelerine ait ekonomik rantabilite
yuzdeleri Tablo 12’de tekne bazinda
gosterilmistir.

Elde edilen bulgular sonucunda ortalama toplam
isletme giderlerinin  sirasiyla  %31.19’sim1
akaryakit giderleri, %15.81 tayfa giderleri ve
%13.10 Amortisman giderleri olusturdugu tespit
edilmistir.

Celiker ve ark. (2008) yilinda ege Bolgesi’nde
yapmis olduklar1 ¢aligmada masraflar i¢inde en
onemli kalemi sirasiyla %?25.81 tayfa pay,
%23,07 komisyon ve harclar, %21.48 akaryakit
giderleri  olarak  belirlenmistir. ~ Yapilan
caligmalar arasinda akaryakit fiyatlariin asiri
yikselmesinden kaynaklanan bir fark oldugu ve
tayfa  paylarinda ciddi  diisis  oldugu
gozlemlenmistir. Avlanan balik miktarindaki
azalis ve ekonomik dengenin bozulmasi bu
duruma sebep olarak gosterilebilir.

Yapilan arastirmada Sinop trol aveiliginin tekne
bazinda karlilik orani ortalama %12.48 olarak
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hesaplanirken, Soto (2006) nin yaptig1 calismada
karlilik oraninin %17-21 araliginda oldugu, Yigit
(2007)’ nin g¢alismasinda ise karlilik oraninin
ortalama %17.50 oldugu hesaplanmistir. Maliyet
ve gider kalemlerindeki artisin karlilik oranim
ciddi olgiide distirdiigii tespit edilmistir.

4. SONUC VE ONERILER

Sinop ili trol balik¢ilari ile yapilan bu ¢alismada
veri toplama esnasinda tekne sahiplerinin
balik¢ilik verilerini verme konusunda ¢ekimser
davrandiklar1 veya reel wverileri vermek
istemedikleri gézlemlenmistir. Resmi kayitlarda
av miktarlarinin disiiriilerek yazildig i¢in veri
toplama esnasinda kisisel iliskiler ve giiven
esastyla kaptanin gayri resmi av kayitlari bilgileri
almmaya calisilmistir. Balik satis fiyatlari,
balik¢inin notlarinda belirttigi aylik ortalama
fiyat iizerinden degerlendirilmistir.

Calisma kapsaminda incelenen trol teknelerinin
biiriit hasilalari sirasiyla; 563990 TL, 471075 TL,
488405 TL, 644155 TL ve 300675 TL, toplam
yillik Isletme masraflar sirasiyla; 497606 TL,
428647 TL, 438647 TL, 510801 TL ve 268852
TL, net karlar sirasiyla; 66384 TL, 42995 TL,
49758 TL, 133354 TL ve 31823 TL olarak tespit
edilmisgtir.

Sinop Merkez'e kayitl trol tekneleri Yakakent-
Inceburun arasi trol aveiligina yasak oldugu igin,
en yakin Akliman Balik¢1t Barinagindan iiriin
bosaltimi1 yapmalar1 gerektigini, bu barmaginda
kendi tekneleri i¢in uygun yanasma noktalari
icermedigini beyan etmislerdir.

Arastirma kapsamindaki teknelerin tamaminin
modern ve glicli donanimlara sahip oldugu
gozlemlenmistir. Ornekleme dahil olan tekne
sahiplerinin 2018-2019 av sezonunu karla
kapattiklar1 tespit edilmistir.

Trol avciliginin hedef tiirlere yonelik avlama
gerceklestirdigi ve kiyidan en az sahilden 3 mil
acikta avcilik yaptiklart igin, bilinenin aksine
balik yuvalarma ve deniz zeminine zarar
vermediklerini, girgir avciligina nazaran daha
zararsiz oldugunu, yapilan goriismelerde tekne
sahipleri beyan etmistir.

Tekne sahiplerinin av kayitlarim1 gayri resmi
tuttuklar1 halde, bu kayitlar1 Tarim ve Orman
Bakanlig1 yetkililerine bildirme konusunda
gercekei davranmadiklart anlasilmaktadir. Av
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stireleri ve sahalar1 ilgili Bakanlik tarafindan
belirlenmeli, av esnasinda bolgeye denetciler
gorevlendirilerek, orkinos avciliginda oldugu
gibi Bakanlik kontrolii altinda avcilik faaliyeti
gerceklestirilmelidir. Bu sayede av miktar1 reel
olarak kayit altina alinabilecek av alanlari
disinda kontrol dis1 aveilik Onlenerek kagak
avciliginda oniine gecilmis olacaktir. Ayrica tim
karaya ¢ikis noktalar1 balik¢ilik sezonu boyunca
kontrol altinda tutularak ve avlama esnasinda
denizde yapilacak denetimlerle av miktarlar
kayit altina alinmasi ile daha saglikli verilere
ulagilacag: diisiiniilmektedir. Boylece, Bakanlik
ve TUIK verilerinin gergegi yansitmadan uzak
oldugu endisesi giderilmis olacaktir.

Av yasaklar1 belirlenirken bolgesel kriterler goz
oniinde bulundurularak, tiniversiteler, enstitiiler,
yerel balik¢ilik paydaslar1 ve kooperatiflerle
ortak ¢alisma yapilmali ve yerel kararlar alinmasi
onemle gereklilik arz etmektedir. Sorunlarin
tespiti ve ¢oziimii i¢in balik stoklari hakkinda
diizenli veri saglayan arastirmalar yapilmasi
zorunlu hale gelmistir (Yilmaz, 2017).
Akademik camia ile balikgilar arasinda saglikli
bir diyalog kurulabilmesi igin Su Uriinleri
Fakiilteleri ve ilgili bakanliklar is birligi ile
panel, calistay ve sempozyumlar av sezonu

oncesi ve  sonrast  belli  periyotlarla
diizenlenmelidir. Bu tiir faaliyet ve caligmalar
hem sektér paydaslarinin  bilinglenmesini

arttiracak hem de resmi kuruluslar ile sektor
arasinda saglikli iletisim kurulmasi, giivenilir
veri akisin1 da saglayacaktir. Bu durum bolge
balik¢iliginin ~ yaninda  ulusal  balikgilik
politikalar ve siirdiiriilebilir balik¢iliga da katki
saglayacaktir.
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