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FRANZ TAESCHNER'IN MUHTELIF DEVIRLERDE ANADOLU'NUN
YOLLARI VE CIHAN MUNAKALATINA NAZARAN VAZIYETIi
iSIMLI ESERI UZERINE NOTLAR

Emrah CETIN"

Ozet

Batili bilim adamlar1 arasinda, XX. yiizyihn ilk yarisindan itibaren Islam
diinyasi ve ozellikle Tiirkiye tizerine ¢alismis 6nemli yazarlardan birisi de inlii Alman
oryantalisti Franz Taeschner'dir. Taeschner'in galigmalar1 arasinda Anadolu cografyasi
ve bu bolgenin karayolu sistemi lizerine yapilmis degerli arastirmalar bulunmaktadir.
Bunlarm igerisinde Muhtelif Devirlerde Anadolu'nun Yollar1 ve Cihan Miinakalatina
Nazaran Vaziyeti adli ¢alismasi 6nemli bir yer tutmaktadir. Bu ¢alismada, tarihi siireg
icerisinde Anadolu'daki yol aglarmim durumu ve gelisimi agiklanmaktadir. Anadolu
yollarmin Romalilar, Bizanslilar, Selguklular ve Osmanlilar donemlerindeki durumlari
ve gecirdikleri degisimlere yer verilmistir. Tiirklerin Anadolu'ya yerlesmelerinin
ardindan bolgedeki yol sistemlerinde bazi degisiklikler yasanmistir. Selguklular, yollar
iizerinde kurduklar1 kervansaraylar ve aldiklar1 giivenlik tedbirleri ile siirekli ulagima
acik giivenilir yollar olusturdular. Osmanlilar ise biiyiik oranda kendilerine miras kalan
yollar1 kullanmiglardi. Bu dénemde yollar daha ¢ok sefer zamanlarinda askeri sebeplerle
inga ve tamir edilmisti. Ancak XIX. yiizyildan itibaren yeni yollar insa edilmeye
baglanmig ve Tanzimat'in ardindan karayolu yapimi konusunda yeni bir doneme
girilmisti.

Anahtar Kelimeler: 4nadolu, Karayolu, Osmanli, Roma, Sel¢uklu.

* Yrd. Dog. Dr., Bartin Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimii.
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Notes On The Franz Taeschner’s Work That Anatolian Roads in Different
Periods and Its Status When Compared to The World Transportation

Abstract

Among the western scholars, Franz Taeschner, the German orientalist, is one
of the famous authors who had studied on Islamic World, especially on Turkey, from
the first half of the 20th century. There are valuable researches among the Taeschner's
studies which are about the Anatolian geography and road system of this region. Among
these studies Muhtelif Devirlerde Anadolunun Yollar1 ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti plays an important role. This study describes the status and development of the
road network in the historical process. The status and past changes of the Anatolian
roads during the Roman, Byzantium, Seljuk and Ottoman periods are also included in
this study. After the settlement of Turks in Anatolia there have been some changes in
the way systems in this region. The Seljuks built roads which are continuously
accessible and safe by establishing caravanserais on them and taking security
precautions. The Ottomans used the roads they inherited to a large extent. In this period,
the construction and repair of roads were generally done because of military reasons
during war times. However, the 19th century onwards, new roads were built and broken
into a new era in the construction of the roads after the Tanzimat period.

Key words: Anatolian, Road, Ottoman, Roman, Seljuk.

Giris

Franz Taeschner, Tiirkiye'de 6zellikle Ahi Teskilat1 ve Fiitiivvet iizerine
yaptig1 arastirmalar ile tanmmusti. Ancak onun Islam diinyasi, Ortacag'da Iran,
Osmanlt kaynaklar1 ve Tiirk kiiltiirii tizerine yapilmis ¢ok degerli calismalar1 da
bulunmaktadir. Anadolu cografyasi ve bu bolgenin yol sistemi iizerine de
¢alismalar yapmustir. Das Anatolische Wegenetz Nach Osmanischen Quellen *
adli ¢aligmas1 bu konuda yapilmis en 6nemli arastirmalardan birisidir. Bu
makalemizde ise Taeschner'in 1926 yilinda yayimlanan calismalarindan biri
olan Muhtelif Devirlerde Anadolu'nun Yollar: ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti tizerinde durulacaktir.

! Franz Taeschner, Das Anatolische Wegenetz nach Osmanischen Quellen, C. XXII,
Mayer&Miiler Gmbh, Leipzig 1924. Yazar, 2 yil sonra bu eserine yeni bir cilt daha ekleyerek
yeniden yayimlaistir. Bkz. Franz Taeschner, Das Anatolische Wegenetz Nach Osmanischen
Quellen, C. XXIII, Mayer& Miiler G.m.b.h., Leizig 1926. Bu 6nemli eserin Tiirkge'ye ¢evirisi
ise olduk¢a ge¢ yapilmuistir. 2010 yilinda gevirisi yapilarak yayimlanan eser i¢in bkz: Franz
Taeschner, Osmanli Kaynaklarima Gore Anadolu Yol Agi, Cev. Niliifer Epgeli, C. I-1l, Bilge
Kiiltiir Sanat Yaynlari, istanbul 2010.
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Taeschner'in bu degerli c¢alismasindan bahsetmeden, Oncelikle onun
yasam Oykiisiinii genel ¢izgileriyle aktarmaya calisacagiz. Bu durumun onun
goriislerini kavramamizda yararli olacagi diisiincesindeyiz.

Prof. Dr. Franz Taeschner, 8 Eyliil 1888'de, Almanya'da Reichhenhail'da
(Bavyera) dogmus, Berlin'de biiylimiis, liseyi bitirdikten sonra, 1908 yilinda
sirastyla, Bonn, Miinchen, Erlangen ve Kiel Universitelerinde Dogu dilleri,
kiiltiirii ve tarihi iizerine egitim almistir. 1912 yilinda Kiel Universitesi'nde
doktorasin1 yapmus ve ardindan Hamburg Universitesi Sarkiyat semineri
asistanligina tayin edilmisti. Birinci Diinya Savasi sirasinda askere alinmus,
once Biikres, daha sonra da Filistin cephelerinde Tiirk ordusu ile birlikte
savasmis, Tiirkee terciimanhk yapmus, Misir'da Ingilizler'e esir diismiistii. 1918-
1919 yillar1 arasinda Almanya'ya donmeden once ingiliz esaretinde kalmusti®.
Savagtan sonra 1919 yilinda Almanya'ya donmiis, 1929'da Miinster
Universitesi'nde profesérliige tayin olmustu. Bundan sonraki hayat1 da, Tiirkiye
ve Ortadogu'nun dili, kiiltiirii ve tarihi tizerinde yaptigi ¢aligmalarla gegmisti.
Emekliliginden bir yil nce Istanbul Universitesi tarafindan misafir profesér
olarak Edebiyat Fakiiltesi Yenicag Tarihi Kiirsiisi'ne davet edilen Franz
Taeschner, 6 ay burada bulunmus ve dersler vermisti®.

Hayatinin son zamanlarma kadar akademik ¢alismalarina devam eden ve
siirekli yeni eserler iiretmeyi basarabilen Franz Taeschner, 11 Kasim 1967
tarihinde Almanya'nin Miinster sehrinde 79 yasinda iken vefat etmis ve naasi
Kipfenberg'te Altmiihl mezarligina defnedilmisti®. Hayat hikayesinin ancak kisa
hatlarin1 aktarmakla yetinmek zorunda kaldigimiz Taeschner'in kaleme aldigi
eserlerden bazilar1 sunlardi: Der Anatolische Dichter Ndaswri (Um 1300) Und
Sein Futuvvetndme, Das Futuvvetndme des Persischen Dichters Hatifi, Ziinfte
und Bruderschaften Im Islam, Giilschehris Mesnevi auf Achi Evran den
Heiligen von Kirschehir und Patron der Tiirkischen Ziinfte, Das Futuvvetkapitel
in Giilsehris Altosmanischer Bearbeitung von ‘Attars Mantiq ut-tayr, Tarihge-i
Cografya der Temeddiin-i Islami, Gihdnniimd, Die Altosmanische Chronik des
Mevldnad Mehemmed Neschri,  Alt-Stambuler Hof und Volksleben, Ein
Altosmanischer Bericht Uber Das Vorosmanische Konstantinopel. Ayrica
Anadolu cografyast ve bu bolgenin yol sistemi iizerine yazilmis Onemli

2 Mehmet Onder, "Franz Taeschner (8.9.1888-11.11.1967), Tiirk Kiiltiri, S. 64, Ankara 1968, s.
261-262.

% Zehra Géger, Franz Taeschner'in Hayati ve Eserleri, Selguk Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Tarih Anabilim Dali, Yiiksek Lisans Tezi, Konya 2006, s. 4-5.

* Zehra Goger, Franz Taeschner'in Hayati ve Eserleri, . 9.
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caligmalar1 da bulunmaktadir. Bunlardan baslicalar ise: Osmanii Kaynaklarina
Gére Anadolu Yol Ag1 adl eseri, Muhtelif Devirlerde Anadolu'nun Yollar: ve
Cihan Miinakalatina Nazaran Vaziyeti adli makalesi ve Tiirkiye'nin Bir Tarihi
Haritast Pldani adli tebligi idi.

Cesitli Donemlerde Anadolu Yollarimn Diinya Ulasimina Kiyasla
Durumu

Ulasim; insan ya da esyanin bir yerden diger bir yere hareket etmesini
anlatan, fakat yasadigimiz kiiresellesme c¢aginda artik bilginin, paranin,
hizmetlerin de bir yerden bir yere erismesini i¢ine alan ve bolgeler arasindaki
iliskilerin olusmasini saglayan énemli bir aragtir®. Yol ise; toplumlar arasinda
iletisimi saglayan, insanlarin ve ihtiya¢ maddelerinin bir yerden baska bir yere
tasinmasinda kullanilan, nakil araglarimin hareketlerine uygun yiizeyli ve
dénemin imkanlarma goére degisen malzemelerle yapilmis arazi serididir®.
Insanlar ilk zamanlar hayvanlarm gectigi ve dogal sartlarla olusan yollari
kullaniyorlardi. Hayvan izleriyle olusan ve dilimizde ke¢i yolu olarak
adlandirilan yollarin zamanla kullanimin artmasiyla bunlarin patika adi verilen
yaya yollarina doniistiigii goriilmekteydi’. Insanligin tarih sahnesine ¢ikisindan
beri yollar ekonomik, sosyal ve askeri agidan her zaman biiyiik bir dneme sahip
olmustu. Ticaret mallarinin ve ordularin nakli, haberlesme ve toplumlar arasi
iletisim hep yollar aracilifiyla gergeklestirilmisti. Bu nedenle biitiin siyasi
yapilar yollarn olusturulmasi ve a¢ik kalmasi icin biiyiik ¢abalar harcamiglardi®.

Yolun insanoglunun gelismesinde énemli bir rolii vardir. Bilgi ve teknik
kapasitesini yiikselten toplumlarin bununla paralel olarak yol sistemlerini de
gelistirdikleri goriilmiistir. Bir diger taraftan bakildiginda ise yol sistemi
gelismis toplumlarin iktisadi, siyasi ve askeri acilardan gelistikleri,
medeniyetlerini saglam temellere oturttuklar1 sdylenebilir. Gelismis en eski yol
sistemlerinin en eski medeniyetlerde bulunmasi da bu fikri desteklemektedir.

® Erol Tiimertekin-Nazmiye Ozgiig, Ekonomik Cografya Kiiresellesme ve Kalkinma, Cantay
Kitabevi, Istanbul, 1999, s. 543. .

® Cevat R. Giirsoy, “Tiirkiye’nin Tabii Yollar”, Tiirk Cografya Dergisi, 26. Sayi, Istanbul, 1974,
S. 24.

" Erol Tiimertekin, Ulasim Cografyast, Istanbul Universitesi Yaynlar1 No:2053, istanbul, 1976, s.
275.

8 Qmit Ekin, XVIL.-XVIII. Yiizyillarda Osmanli Imparatorlugu’nda Ulasim ve Iletim Orgiitlenmesi
Uzerine Bir Arasturma, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim Dali,
Doktora Tezi, Ankara, 2002, s. 19.
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Ayrica 6teden beri yollar toplumlarin gelismislik seviyesini gosteren bir dlgii
olarak kabul edilmistir®.

Koyler ve sehirler gibi yollar da insanoglunun meydana getirdigi bir
eserdir. Dolayisiyla diinyanin dort bir yaninda olusturulan yollar insanlik
tarihinden izler tasir. Ulagim ile yerlesim yerleri arasinda siki bir iligki vardir.
Yalnizca kirsal yerlesimlerden ibaret olan bir bdlgede yollar basit oldugu gibi
gidis gelis de azdir, fakat biiyiikk sehirlerin bulundugu yerlerde yollar biiyiik
tesisler halini alir ve gidis gelis de cogalir™.

Osmanlilarda sehirlerin kurulusu ve gelisimi birtakim sosyal tesislerin
ingast ile yakindan ilgilidir. Sehirlerde olusturulan imaretler, toplumun her
kesiminden kimselerin buralara go¢ etmesine ve dolayisiyla sehrin gelisimine
biiyiik katki sagliyordu. Ayni zamanda bir sehrin cazibe merkezi haline gelmesi
ve dolayisiyla gelisebilmesi i¢in cami, tekke, tiirbe, zaviye, han, hamam,
hastane, ¢arsi, firin, boyahane, suyollari, kanalizasyon gibi yapilara sahip olmasi
gerekliydi®'. Tiim bunlarin yam sira sehrin gelisimindeki en énemli unsurlardan
birisi de yollar idi. Yol; sehrin bagkentle ve diger yerlesim birimleriyle iliskisini
saglayan en oOnemli aragti. Sehrin giivenliginin temin edilmesi, ticaretin
gelistirilmesi ve ulasimin saglanmasi agisindan yol hayati OGneme sahipti.
Osmanl sehirlerinden ticaret yollar1 iizerinde, pazar yerleri ile iskelelere yakin
yerlerde kurulanlarimin  bityiik gelisim  gosterdigi  goriilmiisti'®.  Osmanh
Imparatorlugu’nda biitiin iktisadi faaliyetin, yollarin gectigi yerler ile bu
yollarin vardigi liman ve sehirlerde toplandig1 s6ylenebilir®.

Bir sehrin olusmasinda ya da gelismesindeki en 6nemli etkenlerden birisi
etrafindaki kirsal alanla kurdugu iligkidir. Bir bdlgede biiyilk ve gelismis
sehirlerin olusabilmesi i¢in kirsal alanla sehir arasinda bir dengenin olmasi,
baska bir ifadeyle kirsal alandaki tarimsal iiretimin sehirdeki niifusu
besleyebilecek diizeyde olmasi gereklidir. Tiim diinyada oldugu gibi Osmanl
Imparatorlugu’nda da en biiyiik problemlerden biri, sehirleri besleyebilmek icin

® Cavit Orhan Tiitengil, /¢timai ve Iktisadi Bakimdan Tiirkive'nin Karayollari, Istanbul Matbaasi,
Istanbul, 1961, s. 1-2.

H. Sadi Selen, “Tiirkiye’nin Yol Sistemi”, Tiirk Cografya Dergisi, 3-4. Say1, Ankara, IIkTesrin
1943, s. 352-353.

1 Cengiz Orhonlu, “Sehir Mimarlar1”, Osmanl: Arastirmalari, 2. Say, Istanbul, 1981, s. 1-4,

2 Ag.m.s. 5-6.

B yusuf Halagoglu, XIV-XVIIL. Yiizyillarda Osmanhilarda Deviet Teskilati ve Sosyal Yapi, TTK
Yayinlari, Ankara, 1991, s. 146.
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gerekli olan tahil, et, meyve, yakit gibi tiiketim maddelerinin karsilanmasiyd:™.
Ayrica sehirde tiretilen mallarin da kirsal alanlara ulagtirilmasi gerekiyordu. Hig
kuskusuz bu iletisimi saglayacak en dnemli arag ise yol idi.

Anadolu yollarmin altin ¢ag1 Persler zamaninda Imparator Darius’un
yaptirdig1 Kral Yolu ile baslamisti. Sardes’ten Pers imparatorlugu’nun baskenti
Sus’a kadar uzanan Kral Yolu Anadolu yollarinin belkemigini olusturmakta ve
cevresindeki iktisadi merkezleri Ege kiyisindaki 6nemli limanlara baglamakta
idi®®. Salihli civarindaki Sardes’ten baslayan yol Afyon-Sivrihisar-Ankara-
Tokat-Malatya-Diyarbakir giizergahini takip ederek Sus’a ulasiyordu. 2600
kilometre uzunluktaki bu yol, {izerindeki emniyet tertibati ve menzil yerlerinin
coklugu sayesinde 6nem kazanmigt1™®.

Roma ve Bizans donemlerinde Anadolu yarimadasinda bulunan yollar ii¢
ana yonde gelisiyordu. Bunlar; Giiney, Kuzey ve Merkez yollar1 idi. Roma ve
Bizans donemi yollar1 arasindaki en Onemli degisiklik Roma yollarimin
baslangic merkezi olan Efes’in yerini Bizans déneminde énce izmit’in, sonra da
Istanbul’'un almasrydi. Romalilarin Giiney yolu Efes-Manisa-Konya-Pozanti-
Tarsus-Antakya dogrultusunda ilerlerken Bizans doéneminde Giiney yolu
Uskiidar’dan baslayarak {zmit’ten geciyor ve Konya’ya ulastyordu. Osmanlilar
doneminde Anadolu Sag Kol Giizergahini olusturan bu yol Hac Yolu adini
almist1. Sardes’ten baslayan Merkez Yolu Konya’da Giiney Yolu ile birlesiyor,
buradan ayrilan yol Ankara-Sivas-Malatya gilizergdhin takip ediyordu. Malatya
lizerinden Musul’a baglanan bu yol, Anadolu’dan gegen ticaret yollarinin en
onemlisi sayiliyordu. Romalilarin Kuzey Yolu ise Izmit’ten basliyordu. Izmit-
Amasya-Gilimiighane yolunu takip ederek Ermenistan’in bagkenti Erivan’a
kadar uzaniyordu'’. Osmanllarm, Roma ve Bizans donemlerinde Giiney-
Kuzey-Merkez gilizergdhlar1 olarak ii¢ ana boliime ayrilan Anadolu yollarini
kendi donemlerinde Sag-Orta-Sol Kol Giizergdhlar1 olarak devam ettirdikleri
gorililmekteydi.

Anadolu’da karayolu aginin gelisim dénemlerinden birisi de Selguklular
devri idi. Bu dénemde Istanbul’dan Konya’ya uzanan karayolu burada iki ayr1
kola ayriliyordu. Bunlardan birisi Toroslar’da Giilek Bogazi’n1 asarak Tarsus,

Y Umit Ekin, a.g.t. s. 12-13.

1% Nazim Berksan, Yol Davamiz Nerede, Akin Matbaasi, Ankara, 1951, s. 3-4. Ramsay, Kral
Yolu’nun takip ettigi giizergahi ayrintilariyla aktarmaktadir. Bkz. W. M. Ramsay, Anadolu 'nun
Tarihi Cografyast, S. 26-35.

8 H. Sadi Selen, “Tiirkiye’nin Yol Sistemi”, s. 354.

Y7 Cavit Orhan Tiitengil, /¢timat ve Iktisadi Bakimdan Tiirkiye 'nin Karayollari, s, 14-15.
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Payas ve Antakya’ya uzanan yoldu. Diger yol ise Kayseri-Sivas-Erzincan
glizergdhim takip ederek Erzurum’a kadar uzamyordu. Selguklular yollar
tizerinde kurduklar1 hanlar ve kervansaraylar ile bu yollar1 birer ticaret yolu
haline getirmis, yollarm ugradigi sehirler de Anadolu’nun Onemli ticaret
merkezleri haline gelmisti. Bu devirde yollarin yalnizca dogu-bati yoniinde
degil aym1 zamanda giliney-kuzey yoniinde de gelistigi goriilityordu.
Elbistan’dan  baglayarak Kayseri-Sivas-Tokat-Sinop-Samsun  giizergahini
izleyen giliney-kuzey yolu Akdeniz ile Karadeniz arasindaki baglantiy:
sagliyordu®.

Anadolu’nun kuzeybatisinda bir u¢ beyligi olarak kurulan Osmanh
Devleti, XVI. yiizyilin sonlarinda en genis sinirlarina ulagmisti. Bu biiyiik
Imparatorlugun karayolu kiiltiirii (yol agma-insa-bakim-konak yeri kurma-
kervanlar1 koruma), biitin XV-XVIIIL. yiizyillar boyunca ¢agdasi olan diger
devletlerden daha gelismis bulunuyordu®. Osmanli Iimparatorlugu’nun
topraklar1 {izerinde bulunan yollarin biiyik bir bolimii Osmanlilara
kendilerinden 6nce bu bélgelere hakim olan devletlerden kalmisti. Ozellikle
Romalilarin Anadolu iizerinde insa ettikleri yollar Osmanlilara kalan yol
mirasinin biiyiik bsliimiinii olusturmaktaydi®.

Oldukga genis bir cografyaya yayilmis olan Osmanli imparatorlugu’nda
yol sebekesi, Rumeli ve Anadolu yol sebekesi olmak iizere iki ayr1 boliimde
incelenir®. Ancak konumuz geregi burada yalmizca Anadolu yol agindan
bahsedecegiz. Osmanli Imparatorlugu’nun baskenti Istanbul’u, Anadolu ve
Anadolu iizerinden Kafkasya, Iran, Irak, Suriye, Kutsal Topraklar ve Misir’a
baglayan ii¢ ana yol vardi. Bu yollarda yine Sag Kol Giizergahi, Orta Kol
Giizergdhi ve Sol Kol Giizergdhi olarak adlandirilan {i¢ ayr1 kola ayriliyordu.

18 Osman Turan, “Selguk Kervansaraylar1”, Belleten, 10. Cilt, 39. Say1, Ankara, Temmuz 1946, s.
474-475.

M. Kemal Ozergin, “XVIL Yiizyilin Ikinci Yarisinda Istanbul-Sam Yolu”, Karayollar: Biilteni,
242. Sayi, Mayis 1970, s. 34. Ozergin, bu ¢alismasinda Istanbul-Sam karayolunun XVIL
Yiizyilin ikinci yarisindaki tarihi konak yerlerini ve bunlar arasindaki uzakliklart saat dl¢iisiiyle
vermektedir.

2 Roma ve Bizans dénemlerinde Anadolu’da insa edilen yollar i¢in bkz. W. M. Ramsay,
Anadolu’nun Tarihi Cografyast, S. 54-86.

21 Fatih Miiderrisoglu, “Osmanli Imparatorlugu’nda Menzil Yollart ve Menzil Kiilliyeleri”,
Osmanli Ansiklopedisi, 10. Cilt, Yeni Tiirkiye Yaymlari, Ankara, 1999, s. 376.
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Osmanlilar déneminde Anadolu Sag Kol Giizergdhi®; Istanbul’dan
baslayarak izmit, iznik, Yenisehir, Bozdyiik, Eskisehir, Seyitgazi, Hiisrev Pasa
Hani, Ilgin, Konya, Karapmar, Adana, Misis, Payas, Belen, Antakya”, Sam
tizerinden Mekke ve Medine’ye uzanmaktaydi. Anadolu Sag Yolu, askeri ve
ticari amaclarla en sik kullanilan yol olup Anadolu’nun en islek yol giizergahi
idi. Bu yol Balkanlar, istanbul ve Anadolu’dan hac vazifesi icin Kutsal
Topraklara ulagim yolu olarak da kullanildigindan bu yola “Hac Yolu” adi
verilmisti®”.

Orta Kol Giizergdhi®, istanbul, Gebze, izmit, Bolu, Tosya, Merzifon,
Tokat, Sivas, Malatya, Harput, Diyarbak1r26, Nusaybin, Musul, Kerkiik
glizergahim takip ederek Bagdat ve Basra’ya ulasan yoldu.

Sol Kol Giizergdhi®', Merzifon’a kadar Orta Kol Giizergdhi'ni takip
etmekte, oradan da Ladik, Niksar®®, Karahisar-1 Sarki, Kelkit, Askale,
Erzurum®, Kars yolu ile Tebriz’e kadar gitmekte idi*.

% Halagoglu, Anadolu Sag Kol Giizergdhin, bu yol iizerinde bulunan menzilleri ve bunlarin
birbirlerine olan uzakliklarini ayrintili bir bigimde vermektedir. Bkz. Yusuf Halagoglu,
Osmanlilarda Ulasim ve Haberlesme (Menziller), PTT Genel Mudiirliigii Yaynlari, Ankara
2002, s. 52-69; Cemal Cetin, menzilhaneler ilizerine yaptigi calismasinda Anadolu Sag Kol
Giizergahinda bulunan menzilhaneleri ve bunlarin Uskiidar’a uzakliklarim vermektedir. Bkz.
Cemal Cetin, Anadolu’da Faaliyet Gosteren Menzilhaneler (1690-1750), Selguk Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Anabilim Dali, Doktora Tezi, Konya 2009, s. 65-95.

2 Taeschner, Hac Yolu olarak da adlandirilan Anadolu Sag Kol Giizergahinin Uskiidar’dan
baslayarak Antakya’ya kadar uzanan boliimiinii bazi ufak degisikliklerle aynen aktarmaktadir.
Bkz. Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gore Anadolu Yol Agt, 1. Cilt, s. 151-193.

% Her yil Istanbul’dan Mekke’ye karayolu ile gonderilen Surre Alaylart da bu yolu takip
ediyordu. Bu konuda Miinir Atalar tarafindan kaleme alinan degerli bir ¢alisma i¢in bkz. Miinir
Atalar, “Hacc Yolu Glizergdhi ve Masrafi (KaraYolu, 1253/1837)”, OTAM Dergisi, 4. Sayi, s.
43-90; Hac Yolu hakkinda bilgi i¢in bkz. Riiya Kilig, “Osmanlt Devleti’'nde Hac ve Hac
Yollar1”, Tarih Cevresi, 18. Sayi, Eyliil-Ekim 1995, s. 34-48.

% Halagoglu’nun verdigi Orta Kol Giizergahi igin bkz. Yusuf Halagoglu, Osmanlilarda Ulasim ve
Haberlesme (Menziller), s. 69-86; Cemal Cetin, Anadolu’da Faaliyet Gosteren Menzilhaneler
(1690-1750), s. 96-119.

% Taeschner Anadolu Orta Kol Giizergdhimn Sivas’tan Diyarbakir’a kadar olan béliimiiniin
Sivas’tan kuzey kervan yolunun uzantisi olarak giineydogu yoniinde Diyarbakir’a uzanarak
burada Musul ve Bagdat yolu ile birlestigini kaydetmektedir. Sivas-Diyarbakir arasindaki yol
icin ise Malatya ve Divrigi gilizergdhlari olmak iizere iki ayri alternatif yol oldugunu
aktarmaktadir. Bkz. Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gére Anadolu Yol Ag, 1. Cilt, s.
31-36.

% Halagoglu’nun verdigi Sol Kol Giizergdhi i¢in bkz. Yusuf Halagoglu, Osmanlilarda Ulasim ve
Haberlesme (Menziller), . 86-94; Cemal Cetin, Anadolu’da Faaliyet Gosteren Menzilhaneler
(1690-1750), s. 120-149.
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Anadolu’da Sag-Orta ve Sol Kol Giizergahi yollar1 disinda 6nemli bir yol
daha vardi. Bu yol, Uskiidar’dan baslamakta olup Gebze-Dil Iskelesi-Gemlik-
Mudanya-Uluabad-Canakkale-Susigirligi-Manisa-Izmir-Urla giizergahim takip
ederek Cesme’ye kadar uzaniyordu®. Bu yol XIX. yiizyilda biiyiik bir degisim
gostermis ve 6nemli bir ticaret yolu haline gelmisti®.

Tarihi siireg igerisinde Anadolu yollar1 hakkinda vermeye calistigimiz bu
bilgilerden sonra Taeschner'in konuya dair degerlendirmelerine gececegiz.

Franz Taeschner'in, bu ¢aligmada degerlendirecegimiz Muhtelif
Devirlerde Anadolu'nun Yollari ve Cihan Miinakalatina Nazaran Vaziyeti adli
makalesi ilk defa 1926 yilinda Peterman Cografya Mecmuasi (Petermans
Geographie Mittellungen) defter 9-10'da yayimlanmusti.

Eser, ilk kez 1926 yilinda Peterman Cografya Mecmuasi'nda basilmig
olup, Haziran 1926'da Hamit Sadi tarafindan c¢evrilmis ve Osmanlica olarak
Dariilfiinun Edebiyat Fakiiltesi Mecmuasi'nda yayimmlanmisti. Bir yil sonra da
Milli Matbaa'da basilmust®*. Dariilfiinun Edebiyat Fakiiltesi Mecmuasi, 5. Cilt
Say1 1-2'de yayimlanmis olan ¢alisma 13 sayfadan (s. 96-108) olusmaktadir.

Osmanli Devleti tizerine bir¢ok arastirmasi bulunan Franz Taeschner bu
calismasinda, Anadolu'nun diinya ulasimdaki 6nemi, Roma-Bizans-Sel¢uklu-
Osmanli dénemlerinde Anadolu'nun yollari, bolgedeki siyasi ¢ekismelerin ve
degisimlerin ulasim tzerindeki etkileri, Selguklular ve Osmanlilarin yollar
lizerinde insa ettikleri hanlar, kervansaraylar, kuyular, ¢esmeler vb. eserler
hakkinda bilgiler vermektedir.

Anadolu'nun, Orta Avrupa ile Giiney Asya arasinda bir kopri vazifesi
gordiigiinii belirten yazar, bu yarimadanin diinya ulasimi agisindan daima

% Taeschner bu yolun Niksar’a kadar olan béliimiinii Izmit-Sapanca-Bolu-Tosya-Amasya-Tokat-
Niksar giizergdhi olarak kaydetmektedir. Bkz. Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gére
Anadolu Yol Agi, |. Cilt, s. 226-256.

% Taeschner Anadolu Sol Kol Giizergahimin Niksar-Erzurum kismini, Niksar-Erzincan-Karahisar-
Kelkit-Askale-Erzurum yolu olarak vermektedir. Bkz. Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina
Gore Anadolu Yol Ag, 1. Cilt, s. 21-31.

% Fatih Miiderrsioglu, a.g.m., s. 377-378.

* fsmet Miroglu, “Osmanli Yol Sistemine Dair”, Tarih Enstitiisii Dergisi (Prof. Dr. Miinir
Aktepe’ye Armagan), 15. Sayidan Ayribasim, Istanbul, 1997, s. 242; Taeschner, bu yolun
Uskiidar-Bursa aras1 giizergdhmi vermektedir. Bkz. Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina
Goére Anadolu Yol Agi, s. 121-126.

%2 Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gore Anadolu Yol Ag, \l. Cilt, s. 63.

3 Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollari ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti”, Cev. Hamit Sadi, Dariilfiinun Edebiyat Fakiiltesi Mecmuasi, C. 5, S. 1-2, Haziran-
Kanun-1 Evvel 1926, Milli Matbaa-istanbul, 1927, s. 96-108.
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onemli oldugunu vurgulamaktadir. Ayni1 zamanda bir yarimada olan
Anadolu'nun cografi 6zelliklerinin ulagim agisindan ortaya ¢ikardigi sorunlara
da deginmektedir.

Kiiciik Asya yarimadasi olarak adlandirilan Anadolu, ulagim agisindan
diinyanin 6nemli merkezlerinden birisidir. Yarimada olarak diger komsu
yarimadalar gibi ulasima pek miisait degildir. Italya'da asil yarimada iizerindeki
limanlar genellikle 6nemli olmayip, oOzellikle Cenova ve Venedik gibi
yarimadanin karaya bitistigi yerlerde bulunan limanlar Avrupa'nin i¢ taraflarina
acilan kapilardi. Anadolu'nun da iki ayr1 bolgesinde bulunan limanlar Asya i¢in
aynt Onemi tasimaktaydi. Her devirde yolcu ve esya nakliyati tercihen
Anadolu'nun etrafindan dolasan deniz yolundan Trabzon ve Payas'a
(Iskenderun) gelir, sonra bu limanlardan kara yoluyla iran'a, el-Cezire iizerinden
Hindistan'a giderdi. Aynm1 zamanda, Asya'nin giineybatisindan giineydogu
Avrupa'ya dogru uzanmig olan Anadolu, Balkan yarimadasiyla beraber Avrupa
ile Asya arasinda bir nakliyati celp eden bir kdprii vaziyetinde idi. Ancak
Anadolu'nun i¢ taraflarinda nakliyati engelleyen steplerin uzanmasi ve bu
stepleri ulagima engel olan daglarin gevrelemesi bu kopriidden pek az istifade
edilmesine sebep olmustur. Orta Avrupa'dan Balkanlar yoluyla Istanbul'a dogru
oldukca islek bir ulasim higbir zaman Avrupa tarafindaki Gnemi elde
edemenmistir. Ciinkii Istanbul'dan Trabzon ve Payas'a (Iskenderun) giden deniz
yolu Anadolu iizerinden gecen kara yoluna tercih olunmustur®.

Anadolu'nun ulasim agisindan gayr-i miisait vaziyetlerinden birisi de,
Anadolu'nun kapilar1 6niinde ulasim agisindan son derece miisait bir merkezin,
yani Istanbul'un bulunmasidir. Bu sehir ge¢miste Anadolu ile Balkan
yarimadasinin merkezi oldugu gibi gelecekte de bu vazifeyi gorecektir. Bu
sebeple Anadolu'nun iktisadi bir merkezi, iceride olmaylp disarida
bulundugundan burada diger yarimadalarda oldugu gibi herhangi bir memleketi
asarak bagkente gitmek mecburiyeti yoktu. Fakat son zamanlarda merkez
hiikiimetin i¢ Anadolu'ya, Ankara'ya nakli dolayisiyla durum degismistir®.

Taeschner, eski caglarda ulasim agisindan Anadolu'da 6nemli olan bazi
sehirlere de deginmektedir. Birer liman sehri olan Izmir, Efes ve Milet
sehirlerinin Anadolu'nun iclerine agilan kapilar oldugunu belirtmektedir. Ancak,

% Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollari ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti”, s. 96.

% Taeschner, Ankara'nin bagkent olmasindan sonra Anadolu'nun i¢c kesimlerinde, ozellikle
baskente ulasan yollarin gelisecegini 6ngdérmiistiir. Kisa siire sonra Ankara'nin ulagim agisindan
bir merkez olmasi yazarin 6ngoriilerinde haklt oldugunu géstermistir.
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bu sehirler arasinda yalnizca [zmir'in 6nemini koruyabildigini yazmustir. Ayrica
Anadolu'yu boylu boyuna kat eden meshur iran Hiikiimdar Caddesi'nden ve bu
yolun giizergahindan da bahsetmektedir.

Anadolu'nun diinya ulasimini celp eden yegane sahilleri Adalar
Denizi'ne kiyisi olan Bati sahilleridir. Burada I¢ Anadolu'ya kadar uzanan ve
aralarinda genis vadiler olusturan sahil hattina dikey olarak uzanan siradaglar
nakliyata uygun korfezler olusturmusglardir. Bu kisimda eski ¢aglarda, li¢ dnemli
liman; yani Izmir, Efesus, Milet sehirleri bulunup bunlarm ortaya ¢ikmalari
yarimada tizerindeki i¢ bdlgelerin sayesinde idi. Burada, i¢ kesimlerin sahile en
yakin bir noktasinda bulunan "Sardes"*® sehrinde eskiden pek biiyiik bir sohreti
olan Iran Hiikiimdar Caddesi son buluyordu.

Hakikaten biiyiik bir 6nemi olan bu biiyiik yol, Geldanistan® ve Sus*®
iilkesiyle iran Imparatorlugu'nun merkezi iilkelerini Adalar Denizi limanlarina
bagliyordu. Aym sekilde Anadolu'yu Adalar Denizi sahilinden itibaren Dogu-
Bat1 yoniinde kat eden biiyiik bir cadde sonraki devirlerde, Istanbul'un teskiline
kadar Anadolu yollarinin bel kemigi olmustur.

Bu caddenin giizergahi her zaman ayni olmamistir. Bir zamanlar eski
Iran Hiikiimdar Caddesi Anadolu'yu Tuz Célii'niin ve bozkirlarin kuzeyinde
genis bir kavis ¢izerek kat edip Toros Daglari arasindan el-Cezire'ye® dahil
olurdu. Sonralari Romalilar zamaninda bu cadde Tuz Coli'niin giiney
kismindan geciyor ve meshur Toros ve Amanos gegitlerini (Pylae Ciliciae,
Pylae Syriae) kat ederek Kuzey Suriye'ye ve oradan Yakin Dogu'nun diger
kisimlarina gidiyordu. Yakin Dogu'nun i¢ bolgelerine ait olan bu ulasimi
gerceklestiren ve onun denizler iizerinde siiriip gitmesini temin eden {i¢ sehirden
ikisi iki biiyiik nehrin dokiildiigii yerde bulunuyordu ki, bu nehirler bir taraftan
[c Anadolu'ya dogru ulasimi kolaylastirmakla beraber diger taraftan da
siiriikleyip getirdikleri birikintiler ile siirekli olarak deltalarni genisletme,
denizi ileri itmeye calistiklarindan nehirlerin dokiildigii yerlerde bulunan

% Sardes; Manisa'nin Salihli ilgesine bagh Sart kasabasi yakinlarinda bulunan ve Lidya devletine
bagkentlik yapmig antik bir kentti.

% Nuh peygamberin gocuklar yeryiiziine dagildiktan sonra Ham'in soyundan Nemrut adinda bir
adam, birgok kabileyi basina toplayarak Babil'de, simdiki Musul sehrinin bulundugu yerlerde
Babil hiikiimetini kurmustu. Bu Babil iilkesine de Geldanistan adi verilmisti.

* Sus; M.O 3000-M.0O 640 tarihlerinde Giineydogu Mezopotamya ve Giineybati iran'da varlik
gostermis olan Elamlar'in baskentidir.

® El-Cezire; Dicle ile Firat nehirleri arasinda kalan bélgenin yukari kismima verilen addir. Bu
bolge, Islam cografyacilar1 tarafindan Yukari Mezopotamya olarak adlandirilmustir. Bkz.
Ramazan Sesen, "Cezire", TDVIA, C. VII, Istanbul 1993, s. 509.
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sehirlerin gitgide kumlar ve cakillarla dolarak nihayet tamamen sahilden uzakta
kalmasina sebep olmaktaydi. Daha eski ¢aglarda Milet sehri bu hadiseye maruz
kaldi, Ortacag'da Efes de ayni talihsizlige ugradi. Yalmz Izmir kismen
korunmus bir vaziyette bulundugundan uzun bir zaman bdyle bir tehlikeden
uzak kaldi ve o zamandan beri {i¢ sehre boliinmiis olan vazifeyi yalniz kendinde
toplayarak digerlerinin suskunlugu karsiliginda o gelisti. Eski ¢aglarin sonlarina
dogru Anadolu ulasim vaziyeti bastan basa degismis olmasina ragmen, izmir
sehri bugiine kadar nemini korumaya devam etmistir®.

Yazar, yalnizca Anadolu'dan gecen yollar1 ve bunlarin giizergahlarini
aktarmakla yetinmemis, ayni zamanda tarihi siirecte bolgedeki siyasi
degisimlerin yollar iizerindeki etkilerini de agiklanustir. Istanbul'un, Dogu
Roma'nin bagkenti olduktan sonra diinya ulagimindaki Gneminin arttigni
belirtmektedir. Tiirklerin Anadolu'ya gelisinden sonra Bizanslilar zamaninda
kurulmus olan siyasi birligin bozuldugunu ve asayissizligin ulagimi olumsuz
yonde etkiledigini belirtmektedir. Selguklularin bélgeye hakim olmasiyla
yeniden diizenin saglandigint ve onlarin yollar iizerinde insd ettikleri
kervansaraylarla birlikte gelismis yol sebekeleri olusturduklarini belirtmistir.
Fakat Mogol istilas1 sonrasinda diizenin yeniden bozuldugunu, Anadolu
beylikleri doneminde parg¢alanmis yol sebekeleri olustugunu belirtmektedir. Bu
gecis doneminin ardindan Osmanlilarin bolgeye hakim olmasiyla asayisin
yeniden saglandigim1i  ve giigli bir ulasim sebekesi olusturuldugunu
belirtmektedir.

Ulasim vaziyetindeki degisimin baslica sebebi; Roma iilkesinin siyasi
merkezinin Dogu'ya tasinmasi idi. Eski Bizans, Dogu Roma'nin bagkenti oldu.
Konstantin zamaninda kendi ismiyle anilan bu sehir yeni bastan kuruldu. Eski
caglarda Akdeniz etrafindaki iilkeler, Asya'nin bir iskelesi gibi olan Anadolu ile
ticari iliskilerde bulunuyorlardi. Istanbul'un tesisiyle Anadolu'nun giineyi, Asya
ile Orta Avrupa arasinda bir koprii olarak giiclendi. Ayrica Avrupa'nin siyasi ve
kiiltiirel merkezi, Akdeniz iilkelerinden Orta Avrupa'ya ge¢misti.

Genel ulasim vaziyetinin degisimi zamanla bir yol sebekesi yaratti.
Artik Anadolumun ana caddesi Garp-Sark istikametinde gitmiyordu. izmit
korfezinde baslayan yol Toros ve Kilikya gegitlerinden gecerek Tarsus'a
ulagtyordu. Buradan Amanoslar iizerinden Kuzey Suriye'ye gidiyordu. Iznik

“ Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollari ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti”, s. 97-98.
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(Nicaea), Dorila (Dorylaeum)*, Amuriye (Amorium)* Kolonea (eski
Archelais, bugiinkii Aksaray) merkezi Anadolu'yu kat eden bu yolun en 6nemli
noktalar1 idi. Kolonea'mn yerine az bir zaman sonra Konya gecti. Islam ve
Bizans muharebeleri sirasinda harap olan Amuriye yerine daha giineyde
bulunan Filimelyum (Philomelium)® gecti. Bu degisimden sonra aym cadde
Tiirk devrinde de Iznik-Eskisehir-Aksehir-Konya caddesi olarak asirlarca
varligim devam ettirdi*,

Sonra Tiirklerin Anadolu'ya gelisi, kismen sehirlerde yerlesmeleri ve
buralarda hiikiimet kurduklar1 zaman geldi. Bu esnadaki asayissizlik yiiziinden
Bizanslilarla beraber bu iilkeye giren teskilat bozulmustu. Selguklularin
miidafaaya kabiliyetli muhtesem kervansaraylari, asayissizlikle gegen bu gegis
devresinin Anadolu arazisinde bugiine kadar devam eden sahitleridir. Romalilar
ve Bizanslilar zamaninda kervansaraylarin saglamlastirilmasina  gerek
duyulmamigti. Onlar sade binalardi. Bu sebeple bu giine kadar varliklarini
koruyamamiglardi. Merkez1 caddeye gore teskil etmis olan Bizans yol sebekesi,
Tirkmen istilasi esnasinda tamamen bozuldu. Bununla beraber bazi yol aksami
son Osmanli devirlerine kadar islemekte devam etmistir. Bu yollar siyasi olarak
mevcut asayissizlige ragmen 6nemini korumus ve islemege devam etmistir. 11.
asirda biitiin Yakin Dogu'ya hakim olan Biiyiik Selcuklu Imparatorlugu'nun bati
kismini olusturan Rum Selguklulari'nin bagkenti bu yol iizerinde idi. Merkezi
caddeden sonra Selguklu Anadolu'sundaki en dnemli cadde hiikiimet merkezi
olan Konya'dan baslayarak Aksaray ve Kayseri Tlzerinden Selguklu
Sultanligi'nin ikinci mithim sehri olan Sivas'a giden yol olup yukarida belirtilen
muhtesem Selguklu kervansaraylari bize bu yolun izlerini gostermektedir™®.

13. asirdaki Mogol istilast sonucunda Tiirkiye Selguklulari'nin saltanati
sona erdi. Bunlarin yerlerinde bircok kiigiik Tirk beylikleri kurulmustu ki,
bunlarin {i¢ tanesi en Onemlileridir. Birincisi; Selguklu iilkesinin en biiyiik
kismini alip eski payitaht Konya ve yeni baskentleri Karaman ile beraber
Anadolu'daki 6nemli vilayetleri i¢cine alan Karamanoglu Beyligi, ikincisi; Sivas

* Dorylaeum; bugiinkii Eskisehir.

2 Amorium; Afyon'un 70 km. kuzeydogusunda, Emirdag ilgesinin 12 km. dogusunda yer alan
antik bir kent idi.

*® Philomelium; bugiinkii Konya iline bagli Aksehir ilgesinin eski adidir.

“ Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollar1 ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti”, s. 98-99.

% Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollari ve Cihan Miinakalatma Nazaran
Vaziyeti”, s. 99.
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baskent olmak iizere dogrudan dogruya Mogol Imparatorlugu'na bagli olan
kisim (Eretna Ogullarn), tigiinciisii ise; Sogiit'iin merkezini teskil ettigi bolgede
dogup siiratle biiyliyen ve az bir zaman sonra payitahti Bursa olan Osmanli
Beyligi'dir. Bu devirde Anadolu yollar1 sebekesi, yeni kurulan miihim
beyliklerin idareleri biiyilk merkezi caddeden uzakta kaldigindan bir miiddet
degisime ugramustir. Bu esnada Istanbul'dan Anadolu'ya ulasmak isteyenler,
oncelikle  Osmanlilar'm  bagkenti  Bursa'ya  ugrar; bundan sonra
Germiyanogullari'nin merkezi olan Kiitahya'ya ve oradan Aksehir'e seyahat
eder. Buradan itibaren Germiyan {ilkesine dahil olup Konya'ya, fakat buradan
itibaren tekrar yoldan ayrilarak Larende'ye ulagir. Buradan ya Eregli iizerinden,
pek eskiden beri meshur olan Toros gecitlerinden (simdiki Giilek Bogazi'ndan)
gegilir, yahut Larende'den dogrudan dogruya daglar iizerinden Silifke'ye
(Selevcia) ve oradan Tarsus'a gider. Toros gegitleri ig¢in baslangi¢ olan
Tarsus'un  yerine bu devirlerde yeni bir Tiirkmen Dbeyliginin,
Ramazanogullari'nin idaresi altinda olan Adana ortaya ¢ikmistir.

Bu esnada  Anadolunun Dogu  kismindaki ana  cadde
Karamanogullari'min merkezi Larende'den baslayip Eregli {izerinden Kayseri'ye
ve Eretnaogullar1 arazisine dahil olurdu. Konya'dan baslayarak Aksaray
tizerinden Kayseri'ye giden Selguk caddesi terk edildi. Kayseri'den Sivas'a, yani
Anadolu'daki Mogol Sultanligi merkezine kadar eski Selguklularin caddesinden
yararlanilirdi. Buradan itibaren Kizilirmak boyunca Aksehir (Aksarova, yani
bugiinkii Endires), Erzincan {izerinden Erzurum'a ve buradan da Azerbaycan'da
bulunan iran Mogol Sultanligi'nin merkezine kadar giderdi®.

Baskenti Bursa olan Osmanli {ilkesinde ise yukarida belirtilen
Kiitahya'ya bagl olan caddeden bagka birtakim yollar daha vardi. Bunlar: 1-
Bursa'dan, Iznik, Geyve, GOyniik, Mudurnu, Bolu ve ayni sekilde bir Tiirk
beyliginin, yani Isfendiyarogullari'nmin merkezi olan Kastamonu iizerinden
Karadeniz sahilinde Sinop'a bagli olan yol; 2- Bursa'dan baslayarak Eskisehir,
Ankara, Corum iizerinden Amasya'ya giden yol; 3- Bursa'dan baslayarak
Mihalig, Balikesir, Bergama (eski Pergamon), Manisa, [zmir yolu; 4- Bursa'dan
Canakkale'ye giden yoldur. Fakat bu yolun o devirdeki vaziyetl hakkinda
ayrmtili bilgiye sahip degiliz.

% Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollari ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti”, s. 100.
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Bursa istikametinde giden biitiin bu eski Osmanli caddeleri, ayn sekilde
Karaman ve Mogol caddeleri, i¢ kesimlerin ulagim vaziyeti degistigi halde uzun
middet islemekte devam etmistir.

Franz Taeschner, Osmanlilar'in Istanbul'u fethinin ulasim agisindan yeni
bir donemi baslattigini belirtmektedir. Osmanli padisahlarinin yol meselesinde
oncelikle askeri amaglar1 goz 6niinde bulundurdugunu ve yollarin bu gayeye
uygun olarak insa ve tamir edildigi soylemektedir. Askerl nakliyat agisindan
Asya'da iki ayr1 yol oldugunu belirten yazar bunlarin giizergahlarmi da
aktarmaktadir.

Ulasim vaziyetindeki bu degisime sebep, bir taraftan 14 ve 15. asirlar
boyunca Selguklular1 takip eden Anadolu beyliklerinin Osmanli {ilkesine dahil
olmasi, diger taraftan 1453 senesinde Fatih Sultan Mehmet'in Istanbul'u
fethederek hiikiimet merkezi haline getirmis olmasidir. Bu sayede cografi
birliktelik saglanmis, Giiney Asya ile Orta Avrupa arasinda bir koprii olan
Balkan ve Anadolu yarimadalari, dogal ve ortak merkezleri olan Istanbul ile
beraber Bizans Imparatorlugu'nun yiikselme devrinde oldugu gibi bir elde
toplanmustir. Asirlarca devam eden gegis devresi artik son buldu. Anadolu
iizerinden gegen Istanbul istikametindeki diinya ulasiminin yeniden meydana
¢ikmasi i¢in ortada higbir engel kalmamusti. Simdi modern ve Avrupail nakliye
araglari ortaya ¢ikip eski yol sistemi bozuluncaya kadar asirlarca devam eden ve
belli yollarla baglanan sabit bir sekil olusmustu.

Ulasimdaki bu yeni donemin baslangicinda bazi saskinliklar da
yasanmist1. Istanbul'a yonelmis olan eski Bizans yollar1 ¢oktan terk edilmisti.
Bu yollardan Osmanlilar devrinde mevcudiyetlerini koruyan kisimlari
cogunlukla 6nemli yollardi. Yakin bir ge¢miste olusmus olan ilk Osmanli,
Karaman ve Mogol beyliklerindeki yollarla iligkili olarak Anadolu miimkiin
oldugunca kisa caddelerle yeni baskente baglandi®’.

Biiyiik iilkelere sahip olan Istanbul'daki padisahlar yol meselesinde
birinci derecede askeri gayeleri goéz Oniinde bulundururlardi. Asker ve
mithimmatin siir vilayetlerine, dolayisiyla diisman memleketlere en seri vasita
ile nasil sevk edilecegi diisiiniilityordu. Ticari kervanlar ilk zamanlar padisahin
ordularini takip ediyordu. Ancak sonralar1 kendileri i¢in yeni yollar agmiglardir.
Asya'da asker nakliyat1 isleri cografi acidan iki kisma ayrilir: 1- Istanbul'dan
Kuzey Suriye ile, dolayisiyla ya el-Cezire veya Suriye, Arabistan ve Misir ile

4" Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollari ve Cihan Miinakalatima Nazaran
Vaziyeti”, s. 100-101.
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irtibati; 2- Istanbul'dan Dogu Anadolu ile, dolayisiyla Kafkas iilkeleri ve Iran ile
irtibatidir.

Her iki mesele i¢inde asagi yukari ayni ¢éziim bulundu. Merkezi cadde
cogunlukla her iki yonde de kullanildi. Bu 6ncelikle ilk Osmanli ve Karaman
devirlerindeki yollarin birlestirilmesiyle halledildi. Bu cadde Bogazi¢i'nin Asya
tarafinda bulunan Uskiidar'dan baslayarak izmit, iznik, Yenisehir, Inénii,
Kiitahya'ya, burada eski Bursa-Konya yoluyla birlesip Afyon Karahisar,
Aksehir lizerinden Konya'ya gider. Buradan itibaren Larende ve Eregli'den
gegen biyiik giliney kavsi biraz kisaltilmistir. Tarsus gegitleri lizerinden
Adana'ya ve Adana'dan Payas iizerinden Halep'e ve Antakya'ya giden yol ise
degistirilmemistir. Hemen Kiitahya'ya varmadan Eskisehir ile Bursa yolu
tizerinde Pazarcik mevkiinde Ankara, Corum {izerinden Amasya'ya giden yola
baglanmistir. Aym baglant1 caddesiyle beraber bu yol Istanbul'dan itibaren
kullamlmakta idi. 1555'de Busbeck ve Dernschwam da bu yolu takip etmislerdi.
Daha sonra Kiitahya ve Karahisar iizerinden giden yol kismen dolambagli
olarak goriildiigiinden, askeri nakliyat i¢in daha kisa olan Eskisehir-Aksehir
yolu bulundu. Sonralar1 yalmz bu yol kullanilmugtir®,

Ikinci mesele de su sekilde ¢oziildii: Iran simrina sevk edilen askerler
yukarida tarif edilen merkezi caddeyi Eregli'ye kadar takip ediyor, buradan
Sivas'a kadar Kayseri iizerinden gecen Karaman yolundan, Sivas'tan Iran'a
kadar da Erzincan-Erzurum iizerinden gecen Mogol caddesinden
yararlanmiyorlardi. Bu durumun devami uzun siirmedi. Kisa bir zaman sonra
istanbul'dan Kuzeydogu Anadolu'ya ve buradan iran'a ve Cezire-i Ulyéd'ya®
gitmeye baslayan kervanlar daha kisa bir yolun aranmasina sebep oldu. Buna
uygun olarak Osmanlilarin ilk devrinde mevcut olan bir cadde yeniden canlandi.
Bu cadde, izmit'ten baslayarak Sapanca iizerinden Geyve'ye giden baglanti
caddesi ile Goyniik, Mudurnu, Bolu, Gerede'ye kadar eski Osmanli Karadeniz
Caddesi ortaya cikti. Buradan itibaren de mahalli bir yol kullanilarak, Dogu'ya
dogru Merzifon ve Niksar'a ve (Aksarova'daki) Endires civarinda Erzurum'a
giden biiyiik cadde ile birlesen bir yol agmslardi.

* Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollari ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti”, s. 101-102.

* Cezire-i Ulya; Tiirkge karsiig Yukart Ada demek olup, batililara gdre Yukar1 Mezopotamya
bolgesidir. Bazi yerli miiellifler ise bu bolgeye Cezire-i Ulya adin1 vermislerdi. Bkz. Cevad R.
Giirsoy, "Tiirkiye'nin Cografi Taksimatinda Yapilmasi Icabeden Bazi Tashihler", Ankara
Universitesi Dil ve Tarih Cografya Fakiiltesi Dergisi, C. 15, S. 1.3, Ankara 1957, s. 237.
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Cezire-i Ulya'ya gitmek i¢in de 16. asirdan itibaren simdi tarif ettigimiz
Kuzey kervan yolundan yararlaniliyordu. Merzifon'a varmadan once kervan
yolundan ayrilarak Tokat iizerinden eski Osmanlilar zamaninda (yaklasik olarak
1400'lerin basinda) mevcut olan bir cadde ile Sivas'a bagli bulunan Amasya'ya
geciliyordu. Sivas'tan itibaren de Malatya ilizerinden Cezire-i Ulya yollarinin
karsilastigi nokta olan Diyarbakir'a bagli bulunan eski bir cadde takip
ediliyordu.

16. asir boyunca kuzey kervanlar caddesinin olusmasi dogrudan
dogruya Istanbul'a yonelen yeni bir yol sebekesinin ortaya c¢ikmasina dogru
atilan 6nemli bir adimdir. Bu yollar 17. asir baslangicindan itibaren ciddi
sekilde islemistir. Anadolu'yu Istanbul'a baglayan eski Bursa istikametindeki
dolambagli yollar, Erzurum'a giden askeri caddenin Kuzey kervanlar caddesine
baglanmasi gibi simdi diiz yollarla asiimaktaydi®.

Islam iilkelerinin vakif gelenegine de deginen yazar, hayir sahiplerinin
kurdugu vakiflar sayesinde yollar iizerinde birgok konak yerleri, kuyular,
gesmeler vs. kuruldugunu ve bu yapilarm Anadolu yollar1 i¢in son derece
onemli oldugunu belirtmektedir. Taeschner, 17. yiizyilin ortalarinda Anadolu'da
bes kervan yolunun bulundugunu belirterek bunlarin gilizergahlarim da
acgiklamaktadir. Yazar ayrica Anadolu'da bulunan alt1 biiyiik posta yolunu ve
bunlarin giizergahlarini da vermektedir.

Eski Islamlarin giizel adetlerinden biri de yolculara bakmay1, birgok
faydali vakiflarin kurulmasina sebep olan sahsi hayirperverligin en &nemli
vazifelerinden birisi olarak gormeleridir. Bir memlekette halkin menfaati
diistiniilerek yaptirilan hayratlar medeni hayatta derin izler birakmaktadir.

Yolculara bakmak; konak yerleri, kuyular, gesmeler vs. yapmaktir ki,
bunlar Anadolu'dan gececek diinya ticaret yollar1 i¢in son derece onemlidir.
Yollarin bircok kisimlar1 ancak bunlar sayesinde gegilebilir. 15 ve 16.
asirlardaki eski caddeler, cennette kendilerine bir makam elde etmek isteyen
vezirlerin vakiflariyla donatildigi gibi; 17. asir baslangiclarinda esrafin
vakfettikleri servetlerle de kervanlarin istifade edebilecegi yeni yollar acildi. 17.
asir ortalarmda Anadolu'nun Istanbul ile baglantisini saglayan yollar
sebekesinin  kurulmasi hayir sahiplerinin sayesinde olmustur. Bunlarin
baslicalarin1 asagidaki kervan yollar1 olusturuyordu:

% Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollari ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti”, s. 102-103.
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1- Erzurum ve Iran'a giden Kuzey kervan yolu. Bu caddenin yeni
istikameti Sapanca'dan sonra Mudurnu iizerine dogru bir sapmada bulunmadan
dogruca Bolu'ya gider. Buradan sonra Merzifon ve Niksar'a gitmeden dogruca
Amasya ve Tokat'a ulasir ve biraz ileride, Endires civarinda eski askeri cadde
ile birlesir. Fakat burada yine bu caddeyi birakarak Sebinkarahisar, Kelkit
Ciftlik, Askale {izerinden gecen eski bir cadde kalintistm takip ederek
Erzurum'a ulagir. Erzurum yakinlarinda (Ilica civarinda) tekrar eski askeri cadde
ile birlesir. Sivas'a, oradan Diyarbakir ve el-Cezire'ye giden kol degismeden
kalir.

2- Ankara caddesi. Eskigehir lizerinden giden dolambagli yol tamamiyla
terk edilerek o sirada mevcut olan Sapanca, Geyve, Goyniikk (Kuzey kervan
yolunun eski gilizergahi) iizerinden Beypazari'na, oradan da Ankara'ya gider.
Buradan eski bir yolu takip ederek Kayseri'ye kadar uzanmirdi.

3- Anadolu yollarinin bel kemigi olan merkezi cadde bazi diizeltmelerle
beraber 16. asirdaki giizergahi takip ediyordu. Bununla beraber birincisi Iznik
ile Eskisehir, ikincisi Ilgin ile Konya, iiglinciisii de Konya ile Eregli arasinda
olmak {izere li¢ yerde biiyiikk dolambaglarin kisaltilmasi1 suretiyle diizeltilmistir.
Sam-1 Serif {izerinden Islam'in kutsal sehirleri olan Mekke ve Medine'ye giden
bu yol Hac Yolu olmasi agisindan hayir sahiplerinin daha fazla hizmetlerini
cekiyordu. Hac Yolu olarak kullanildig1 zaman bu cadde iznik'e Izmit {izerinden
degil, Izmit korfezinin en dar yerinden Gebze civarindan hac kervanlar1 karsi
yakaya, Hersek'e c¢ikardi. Burada Biiyilk Kostantin'in Helenepolis'i,
Bizanslilarin Kibotos't ve Haglilarin Civitot't bulunup Bizans zamanindan beri
merkezi caddenin baslangicini olugturmaktadir.

4- Bursa'dan baslayarak Uluabad kopriisiinii asip Balikesir ve Akhisar
kasabalarmin civarindan gegerek Manisa iizerinden izmir'e giden caddedir ki,
giizergah itibariyle eski Osmanli caddesinden pek farki yoktur. Bursa'ya cesitli
yollardan gitmek miimkiindii. Yolcular bu giinde oldugu gibi Mudanya
iizerinden giderken, kiigiik kervanlar izmit korfezinin en dar yerinde bulunan
Hersek ve Gemlik iizerinden giderdi. Biiyiilk kervanlar ve askerler ise
cogunlukla Izmit ve Iznik iizerinden Bursa'ya giden askeri caddeyi takip ederdi.

5- Bursa'dan baslayarak Dimitoka, Lapseki {izerinden Canakkale'ye
giden yoldur. Genel hatlar1 kisaca gosterilen bu yollar, esas degismemek sartiyla
en az 200 sene, yani modern nakil araclariin kullanimiyla terk ve ihmal
edilinceye kadar varliklarini stirdiirmiislerdir. Son zamanlara kadar Tiirkiye'de
haberlesme islerini yiiriiten posta siiriiciileri de (Tatarlar) demiryollarmdan
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yararlanmaya baslamadan o©nce bazi ufak degisikliklerle bu yollar
kullamyorlardi. Posta siiriiciilerinin takip ettikleri biiyiik eski kervan yollarindan
baslica farkliliklar1 posta siirliciilerinin miimkiin mertebe biiylik sehirlere
ugramasiydi. Bu sebeple dosdogru giden kervan yollarindan bazi kiigiik
degisimler yapmaktan ¢ekinmiyorlardi®. Anadolu'da bulunan alt1 biiyiik posta
yolu ise soyleydi:

1- Uskiidar-izmit-Bolu-Merzifon-Amasya-Tokat-Sivas-Diyarbakir (yani
Kuzey kervan yolu giizergahi olup Erzurum'a varmadan yolda ayrilarak Cezire-i
Ulya'ya gitmektedir).

2- Uskiidar-Hersek-Bursa-iznik-Lefke-Geyve-Gyniik-Mudurnu-
Beypazari-Ankara (buraya kadar birtakim degisiklikler yapip asil kervanlar
caddesini nadiren takip etmektedir)-Kirsehir-Kayseri.

3-  Uskiidar-Hersek-Bursa-Lefke ~ (yahut  Izmit-Sapanca-Lefke)-
Eskisehir-Aksehir (yahut Kiitahya-Afyonkarahisar {izerinden Aksehir)-Konya-
Eregli-Adana-Antakya-Halep (yani kiigiik degisimlerle merkezi cadde kismen
eski devirlerdeki caddelerin giizergahini takip eder).

4-  Uskiidar-Kiitahya-Afyonkarahisar-lsparta-Antalya-Alaiye  (yahut
Aksehir'e kadar merkezi cadde, buradan Beysehir-Alaiye).

5- Uskiidar-Bursa-Mihali¢-Balikesir-Akhisar-Manisa-izmir.

6- Trabzon-Giimiishane-Bayburt-Erzurum.

Bu altinc1 yol bu sistemde eksik olan Tokat'tan Erzurum'a giden
karayolu yerine ortaya c¢ikmustir. Yeni nakliye vasitalarinin gelismesiyle
Trabzon'a kadar vapurla posta sevkiyat1 basladiktan sonra eski yol sebekesinin
bozulmasiyla baslamgtir™.

Biz buraya kadar Osmanllar devrinin Istanbul'a ulasan Anadolu
yollarin1 agikladik. Fakat yarimadanim baslica limani olan Izmir'e giden yollar
hakkinda da kisa bir aciklamada bulunmaliyiz.

Yukarida bahsi gecen izmir-Bursa kervan yolu izmir'in dnemine uygun
yollar higbir sekilde Istanbul'a yonelen yollar kadar 6nemli olmamustir. Istanbul
istikametindeki yollar, Anadolu'nun merkezi Avrupa'ya dogru giden cihan
yoluyla Istanbul iizerinden dogrudan dogruya baglant1 saglayarak genel ulasima

! Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollart ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti”, s. 103-105.

2 Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollari ve Cihan Miinakalatina Nazaran
Vaziyeti”, s. 105-106.
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hizmet etmektedir. izmir'den baslayan yollar az ¢ok, bu limanmn i¢ kesimler ile
baglantisin1 devam ettirmeye hizmet ediyordu. Istanbul ortaya ¢iktiktan sonra
biiyiik oranda bir diinya ulasimi Izmir iizerinden gegmiyordu. Baz1 hususlarda
onemli olan tek cadde izmir'den Afyonkarahisar'a giden ve burada merkezi
cadde ile birlesen yoldur. Cesitli defalar giizergahini degistirdiginden Istanbul'a
ulasan caddeler kadar islek olmayan bu yol 17. asirda Alasehir tizerinden, 18.
asirda da biraz kuzeyden Usak lizerinden gegerdi. Bu yolun Afyonkarahisar'dan,
kervanlar i¢in en 6nemli kesisme noktasi olan Tokat'a kadar uzanmasi daha
belirli degildi. Tavernire 1657'de i¢ Anadolu'daki Tuz Gélii ortasindan gecen bu
yolu IV. Murat'm 1639'da insa ettirdigi set lizerinden ge¢misti. Bu seyyahin
olduk¢a smirli olan tariflerinden bu yoldan daimi surette istifade edilmedigi
anlagihiyor. Ayrica onun seyahatnamesinde faydali hayratlara ve vakiflara
rastlayamiyoruz. izmir'den baslayarak Denizli'ye giden ve oradan Antalya'ya
kadar uzanan diger kervan yolunun da mahalli bir énemi bulunuyordu. Izmir
istikametindeki ana yollardan birini asan herhangi ikinci bir yoldan
bahsettigimizde seyahatnamelerde higbir zaman bu yollar Istanbul'a giden yollar
kadar 6nemli goriillmemistir™,

Son olarak ulasim sistemindeki degisime deginen yazar, bu degisimi li¢
temel sebebe dayandirmaktadir. Bu sebepleri; deniz nakliyatinin geligimi,
demiryollarmin ortaya ¢ikmasi ve otomobil ile ulasimin gelismeye baslamasi
olarak agiklamaktadir. Bu gelisimlerin Anadolu'daki eski kervan yollarina zarar
verdiginden ve bu yollarm zamanla terk edildiginden de bahsetmektedir.

Erzurum'a giden kervan yolunda 6rnegini gordiigiimiiz gibi, modern
nakil vasitalarinin ortaya cikmasiyla kervan yollarindan ibaret olan eski yol
sebekesi bozuldu. Eskiden yelken gemileri ile deniz yolculugu havanin
durumuna bagli iken pek az hissedilen Anadolu'nun yarimada olma o6zelligi
simdi vapurlarla giiclii bir sekilde hissedilmeye basladi. Onceden agir yiikler
icin karayollarindan uzaklasarak yarimadanin iki kdsesindeki Trabzon ve Payas
(daha sonra Iskenderun bunun yerini aldi) deniz yoluyla nakline calisilirdh.
Vapurlarin ortaya ¢ikmasindan sonra oldukca kolaylasan deniz yolu tercih
edilmeye baslandi. Bu sebepten dolay1 19. yiizyil boyunca Anadolu'dan gecen
karayollar1 harap oldu. Hatta kismen terk edilmis ve unutulmuslardi. Bunlarin
yerine bazi biiyiik ve kiigiik limanlardan i¢ kesimlere dogru giden yollar ortaya
¢ikti. Bunlarin bir kisminda da yeni soseler insa edildi.

% Ag.e.s. 106-107.
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Deniz ulagimindaki degisimi, karalardaki esya nakliyatini degistiren ve
eski yollar1 takip eden kervanlar1 degerden diigiiren demiryollar1 takip etti.
Tiirkiye'nin durumuna uygun olarak yavas yavas ortaya ¢ikmasina ragmen eski
kervan yolu sebekesi yerine yeni demiryollari gegmeye basladi. Bu degisim
Tiirkiye'nin kendi faaliyetinden ziyade Avrupal biiylik devletlerin menfaati ve
etkisi altinda gelisti. Avrupali devletler, yalmizca ticarl getirilerini
diistindiiklerinden sahilin ¢esitli noktalarindan i¢ kesimlere dogru giden kiigiik
hatlar1 menfaatlerine daha uygun buldular. En son olarak da esya ve yolcu
nakliyat1 i¢in otomobiller ortaya ¢iktr. Bununla baglantili olarak Anadolu'da
yeni bir otomobil yollar1 sebekesi olusturmaya ihtiyag duyulmustu. Bu
dogrultuda araba kullanimina uygun yeni yollarin gelismesiyle birlikte, eski
yollarin kalintilar1 da tarihe karisacaktir.

Anadolu'da yeni bir yol sebekesinin ortaya ¢ikmasinda 6nemli olan bir
baska gelisme de, baskentin Anadolu i¢lerine, Ankara'ya nakledilmis olmasidir.
Bu sekilde Anadolu'nun Balkan yarimadasiyla beraber Orta Avrupa ile Giiney
Asya arasinda bir koprii olmasi vaziyetinde hi¢bir degisim olmamisti. Ayni
zamanda Istanbul, Balkanlar ile Anadolu arasindaki ulasimin daima merkezi
olacaktir. Fakat Ankara'da ikinci bir merkez olusmasi, Istanbul'a oldugu gibi,
buraya da bir¢ok yollarmm yonelmesini gerektirdi. Bu zamana kadar Orta
Avrupa'dan Istanbul'a kadar karadan gidip buradan sonra c¢ogunlukla deniz
yolunu tercih eden genel ulasim, Anadolu iizerinden nakliyat kolu oldugu
taktirde, hiikiimet merkezinin Ankara'da bulunmasi dolayisiyla miimkiin
oldugunca buraya yonelecektir™.

Sonuc¢

Anadolu iizerine bir¢cok degerli arastirmasi bulunan Franz Taeschner'in
ele aldigimiz eseri, Anadolu'nun diinya ulagimi acisindan dnemini, tarihi siire¢
icerisinde Anadolu yol sebekelerinin durumunu ve gelisimini, Anadolu'daki
siyasi ¢ekismelerin ve degisimlerin ulasim iizerindeki etkilerini aciklamaktadir.
Anadolu'dan gegen eski yollar ve bunlarin gecirdikleri degisimlerin agiklandigi
eserde, Osmanlilarin yol meselesine bakis a¢isi, bu donemde Anadolu'yu kat
eden kervan ve posta yollar1 hakkinda bilgi verilmektedir. Yazar, Osmanlilarin
Istanbul'u fethinin ulasim agisindan yeni bir dénemi baslattigini belirtmektedir.
Osmanli padisahlarmin yol meselesinde oncelikle askeri amaglar1 goz oniinde

 Franz Taeschner, “Muhtelif Devirlerde Anadolu Yollari ve Cihan Miinakalatma Nazaran
Vaziyeti”, s. 107-108.
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bulundurdugunu ve yollarin bu gayeye uygun olarak inga ve tamir edildigini
sOylemektedir. Vakif gelenegine de deginen yazar, vakiflar sayesinde yollar
tizerinde birgok konak yerleri, kuyular, gesmeler vs. ingd edildigini ve bu
yapilarin Anadolu yollar1 igin son derece onemli oldugunu belirtmektedir.
Ayrica deniz ulasgimindaki gelismelerin, demiryollarmnin ve otomobillerin ortaya
¢ikmasmin, eski kervan yollarinin terk edilmesine yol agtigi belirtilmektedir.
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