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BATI ANADOLU’NUN YOL AGI: ARASTIRMALAR- ||
KUSADASI LIMANI VE KERVAN YOLLARI"
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Ozet

Antik¢ag’da Efes kentinin limani, bolgenin en 6nemli ticari merkezlerinden biridir. Bu
liman, Efes kentinin de bilyilyiip gelismesini Ve doneminin en iinlii kentlerinden biri
olmasmi saglamistir. Ancak Kiicik Menderes’in getirdigi aliivyonlarm bu limam
doldurmast, gemilerin yanagmasi i¢in daha bagka yerlerin bulunmasi gerekliligini ortaya
¢ikarmugtir. Kusadasi Limani da boylelikle 6nem kazanmistir. Kusadasi Limani
hinterlandindaki Asag Biiyiikk Menderes Havzasi’nin iiretiminin pazarlanmasinda
oldukga 6nemlidir.

Kusadasi Liman1’nin hinterlandi olan Asagi1 Biiyiik Menderes Havzasindan gelen
yollar eskigaglardan beri kullanilmigtir. Kervanlarin limana mal tasidigi bu yollar bdlge
genelinde ¢ok yonlii ve karisik bir goriinimdedir. Biiyiik Menderes nehrinin ve onun
kollarmin ortaya ¢ikardig: vadiler dogal yollar meydana getirmis, bu durum beraberinde
sancag zengin toponomik dokusuyla uyumlu, zaman ve mesafe avantaji saglamak icin
iktisadi ulasim stratejileri de yaratmistir.

Bu makalede kervan yollarinin Kusadasi Limanmna ulastiklar1 giizergéhlar
incelenecektir.  Calismanin en Onemli kaynaklar1 oncelikle bolgede tarafimizdan
yiiriitiilen alan aragtirmasi ve arsiv belgeleridir.

Anahtar sozciikler: Kervan yollar:, Kusadasi, Aydin, Izmir, liman, Kusadasi Limant,
Menderes

* Bu makale “Gegmisten Giiniimiize Kusadas: Sempozyumu II”de sunulan calismanin gdzden
gecirilmis ve genisletilmis seklidir.
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ROUTES NETWOKS IN WESTERN ANATOLIA: RESEARCH 11
HARBOUR OF KUSADASI AND CARAVAN ROADS

Abstract

The harbour of Ephesus is one of the most significant centres of trade in the Antiquity.
It has enabled the city of Ephesus to develop and become one of the most well-known
cities of the age. However, alluviums — brought by Kiiciik Menderes River — filling this
harbour, has made it evident that it is necessary to find other places for the ships to
dock. Accordingly, the Harbour of Kusadasi has gained importance. Its function in the
marketing of the production of lower Biiyiik Menderes Basin in the Kusadasi Hinterland
is also noteworthy.

The alleys coming from the lower Bilyiik Menderes Basin, the hinterland of the
harbour of Kusadasi, have been used since the Antiquity. These alleys that were used to
transport goods appear as winding and complex in terms of the region. The valleys of
Biiyilk Menderes River and its branches have formed natural alleys, which have
generated economic means of access to provide advantages of time and distance,
compatible with the rich toponomic texture of the sanjak.

This study aims to attempts to analyse the itineraries of the caravan routes that
reach the Harbour of Kusadasi. The most important resources of this study are the
documents of the survey conducted by us and the archives.

Key Words: Caravan route, Kusadasi, Aidin, Lzmir, harbour, Harbour of Kusadast,
Meandros

Bu calisma Bati Anadolu’nun tarihi karayollar1 ile ilgili verileri yeniden
degerlendirmeyi ve giincellemeyi hedefleyen daha genis bir arastirmanin 6nemli
bir pargasidir. Yiizyillar boyunca kullanilagelen yollarin izleri ¢ok uzun zaman
sonra dahi takip edilebilir. Calismanin veri toplama asamasinda genel olarak bu
yontem kullanilmistir. Zaman zaman, bdlgeye gelen seyyahlarin izledikleri
yollar, zaman zaman da antik kaynaklar, yollarm izinin sirtilebilmesi i¢in
kullanilmistir. Bu yontem, degisen ve gelisen tarihgilik icin masa basi
calismalar1 ve arsiv kaynaklari yaninda arazi calismasmin da gerekliligini
vurgulamak agisindan degerlendirilebilir. Kullanilan yontem, fiziksel zorluklar
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igermesi yaninda verim ve igerige sagladigi katki agisindan, aragtirma ekibi’
i¢in iyi bir deneyimdir.

Karayollari, yerlesim birimlerini birbirine baglar; yol ile yerlesim
arasinda siki bir baghlik vardir. En iicra bir koy bile komsu koylere,
pazaryerine, kasabaya izi belli bir yol ile baghdir’. Yiiksek daglar, ulasim i¢in
her zaman engel degildir; 6zellikle nehir taskinlar1 disiiniildiigiinde daglar,
Menderes Havzasi sakinlerinin doganin kotii  slirprizleriyle bas etmesine
yardimc1 olurlar. Antik ticaret yollar1 bolgede dogal olarak ortaya ¢ikmig bazi
“kolayliklar” {izerinde sekillenir. Daglarin arasindan gecen Menderes'in kollar1
dogal vadiler ve gegitler olusturur, ulagimi olabildigince kolaylastirir. En eski
caglardan beri Anadolu sahilinin i¢ kesimlere baglandigi ana yollar Biiyiik,
Kiiciik Menderes ve Gediz havzalarim izlemistir®. Ayrica bu iki yolu birbirine
baglayan daha kiigiik ara yollar da vardir. Yol giizergahlar yiizyillar boyunca
¢ok biiyiik boyutlarda degisime ugramamustir. Antikcagda bolgedeki Gnemli
yollarin baslangi¢ noktasi Ephesos (Efes) limanidir, bu 6nemli kentten ¢ikan yol
Menderes havzasi iizerinden Anadolu i¢lerine ulasiyordu. Bu yoldan giineye
gidilecekse, Panonium®dan Priene ve Miletos hatta Ortagaglarda onun yerini
alan Balat’a ulasilabilirdi. Ayni yoldan Magnesia at Meandrum’a* da gidildigi
tahmin ediliyor °. Giineye inmeyen Efes-Magnesia yolu, Camlik yakinlarmdan
ilerler ve buradan Doguya donerek 6nemli kentlere sirasiyla; Tralles (Aydin),
Nysa (Sultanhisar), Mastavra (Nazilli) ve Laodikeia (Denizli)'ya ve uzaklarda
Sezare (Kayseri)’ye ulasir. Arrundel Izmir Aydin arasmdaki yolun deve
kervanlariyla 9 giinde gegilebildigini bildirse de® bu biraz abartil
goriinmektedir. Efes-Laodiceia arasindaki yolu 1147 yilinda Imparator III
Konrad ve Kral VII. Louis’in ordulari dért giinde gegmisti’. Aydm-Denizli
arasindaki yol XIX. ylizyilda demiryolunun doésenmesiyle 24 saatte gegilebilir

* Izmir ve Aydin ¢evresinde 16 Temmuz 2003 tarihinden itibaren alan arastirmasi yapan ekibimiz:
Dr. Olcay Pulluk¢uoglu Yapucu, Dr. Cihan Ozgiin ve Murat Yapucu’dan olusmustur.

' Darkot, 1963: 206.

2 Bolge genelindeki kervan yollarinmn ayrintilart igin bkz. Ozgiin, 2004. Pullukguoglu Yapucu,
2007.

® Samson Daglari iizerindedir.

* Ortaklar-Soke arasinda Tekin K&yii yakinlarinda antik kent.

® Journal of American Oriental Society Bulletein, 1868. VII-XII, ayrica Charles Texier’de ayni
yolu kullanmusgtir.

& Arrundel, 1834: 193.

" Demirkent, 2002: 7.
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hale gelmistir®. Bu yollarm Antik¢ag dncesinde de kullanildigia dair kesin
bilgi olmamakla birlikte Hititlerin Bati Anadolu'ya diizenledikleri seferler
sirasinda bu giizergahlarin benzerini kullanmis olmalar1 gerekir®.

Antikcagda, 6nemli merkezlerden Sardis’i Ephesos’a baglayan yol Kiiglik
Menderes havzasindan gegerdi. Kiigiikkale' altinda bulunan bir mesafe tasi
sayesinde bu iki 6nemli merkez arasindaki uzakligin 500 station (yaklasik 100
km) oldugu anlasilir'’. Sahil bolgesini i¢ kesimlere baglayan bir baska yol da
Izmir'den baslayarak, Gediz havzasini izler, Afyon'un giineydogusunda Biiyiik
Menderes tizerinden gelen yollarla birleserek Orta Anadolu'ya baglanir. Orta
Anadolu’da 6nemli ticari merkez Bizans ¢aginda Kayseri’dir. Roma déneminde
de bilinen bu yol Bizans’in son dénemlerinde biraz kan kaybina ugramis olmal.
Tirklerin Anadolu’daki ticari hayata katkilariyla bu eski yollar yeniden 6nem
kazanmistir. Gegmiste Kayseri’den gelerek Istanbul ve Halep’e uzanan bu yol,
Yenigaglardan itibaren énemini artirdi, yolun baglandigi liman Izmir’di. Bu hat
iizerinde Aydin-Izmir, Aydin-Kusadasi arasinda Konya ve Kayserili tiiccarlarin
faaliyetleri Osmanli belgelerinde izlenebilir. XIX. yiizyilin sonlarinda bile
bolgeler aras ticaretin en uzak noktalarindan biri Kayseri’dir™.

Bati Anadolu kiy1 sekillerinin 6zelligi olan dogal limanlar, yiizyillar
boyunca insanoglunun hayatini kolaylastirdi ve bu 6zellikleri ile yerlesim igin
¢ekim merkezi oldu. Dogal liman, denizasir1 ticaret ve dogal korunma
anlamina gelir. Buna denizin bereketi eklendiginde limani olan ve olmayan
kentler arasindaki tartisilmaz farklilik yiizyillar boyu limanlar lehine gelisen bir
ozellik oldu. Ege, eski ¢aglardan beri dogu-bati dogrultusunda Biiyiik Menderes
ve Gediz vadilerini izleyerek Anadolu’nun i¢ kisimlarini, Bati Anadolu
limanlarina baglayan ana ulasim yollarmin yer aldig1 bir bolgedir. Eskicaglarin
onemli bir ticaret {issii olan Efes limani, zamanla doganin kétii bir siirprizinin
kurbani oldu. Kiiciilk Menderes’in getirdigi aliivyonlarin doldurdugu liman,
kiyidan kilometrelerce iceride kaldi ve denizle baglantisi kesildi. Efes’in liman
ozelligini yitirmesi Kusadasi limaninin onun islevini yiiklenerek hem liman hem
de bir ticaret merkezi olarak gelismesini sagladi. Kusadasi liman1 XVII. ylizyila
kadar bolgenin deniz asir1 ticaretinde 6nemli bir rol yiiklendi. Ege adalarinin da

8 Bagbakanlik Osmanli Arsivi bundan boyle BOA. A. MKT. MHM 429 /57, 1868.
° Ramsay, 1960: 40-44; Akdeniz, 2002: 160.

Y Kiigiikkale giiniimiizde Tire-Selguk arasinda bir kdydiir.

1 Meric 1988: 208.

2 BOA. A. MKT. NZD 2/29 (1266) 1850.
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deniz ticaretinde stratejik 6nemi vardi. Ozellikle Sakiz adas1 bir gesit antrepo
olarak uluslar aras ticaretin hizmetindeydi®.

Menderes havzasinda ticaret i¢in kullanilan yollar genel olarak dogu-bati
dogrultusunda bir hat ¢izer. Pazarlanacak {iriinii belli toplanma merkezlerine
ulagtirmak bu yollarin ana hedefidir. Bu toplanma merkezleri XIX. yiizyilda
Nazilli, Aydin, Tire gibi kentler ve Kusadasi Limani, en énemlisi de izmir
Limanr’dir®. Bu merkezler disinda daha kiigiik merkezleri ve iiretim bolgelerini
baglayan daha kisa yollar da vardir. Yollar, demiryolunun islerlik
kazanmasindan once ice doniikk ve Oriimcek agi benzeri bir yapilanmayi
yiizyillar boyunca korudu. Bu, ekonominin kendine yeten ve ige doniik
yapisinin da kanitidir.

Kusadasi Limani’nin hinterlandi olan Menderes havzasindan gelen,
kervanlarin limana mal tasidig1 bu yollar bolge genelinde ¢ok yo6nlii ve karigik
bir goriiniimdedir. Bilyiik Menderes nehrinin kollar, vadileri dogal yollar
meydana getirir, bu durum Aydin Sancaginin zengin toponomik dokusuyla
uyumlu, zaman ve mesafe avantaji saglamak i¢in ekonomik ulagim stratejileri
de yaratir. Kervan tasimaciliginda 6nemli ticari yapilardan hanlar, daha ¢ok
ticaret merkezlerine ulasan ana kervan yollar1 ve buna bagli ara yollar iizerinde
yapilagti ve belli araliklarla kahveler, kuyular veya cesmeler gibi kervan
konaklama noktalar1 ortaya cikti. Izmir-Aydin-Dinar ana ekseni etrafinda
toplanmis olan kervan yollar1 agi, bolgenin fiziksel konumu yiiziinden giiney
yorelerine yayilmamis ve kuzeydogudaki diiz alanlar sayesinde yumaklasma
olanaklari bulmustur™®. Aydin Demiryolunun insasindan sonra kervan yollarmin
izledikleri yonlerde, kullanim amaglarinda hatta énemlerinde bazi degisiklikler

B Ozgiin, 2008: 227- 230.

Y Daha eski dénemler i¢in bu merkezlere Balat ve Ayasulug’ da dahil edilebilir.

5 Kurmus, 1982: 52-53. Isparta- Denizli yolu muhtemelen Burdur ve Act gdllerin kuzeyinden
dolagarak Denizli’ye gitmektedir. Denizli’den sonra yol miisait araziden gegerek giineyde
Biiyiik Menderes boyunca Efes’e, kuzeyde Gediz nehri vadisiyle izmir ve Foga’ya varir.
Romalilar devrinde bu yolun Burdur- Dinar arast hari¢ aynen mevcut oldugu goriiliir. Apameia
(Dinar)’dan baglayan Roma yolu Laodiceia (Denizli Civari)’ya gelmekte ve buradan iki kol
halinde Ege sahillerine uzanmaktadir. Giiney kolu Mastaura- Tralles (Aydin)’dan gecerek
Ephesus’a varir. Osmanlilar zamaninda Isparta’dan Denizli’ye uzanan bir baska yol daha tespit
edilmistir. Bu yol da Isparta- Kegiborlu- Dazkiri- Denizli menzillerini takip ediyordu. Bu
devirde ayrica Denizli’den Kusadasi’na ozellikle ticari mahiyette faaliyet gdsteren bir yol
mevcuttu. Bu yolun baglica menzilleri Denizli- Biiyiikk Menderes Nehri boyunca (Timurtag
Kopriisii ve Ak Koprii tarihi yapilarini kullanarak) Nazilli- Sultanhisar- Aydin- Kusadasi (Efes
éniinde) idi. Denizli’den batiya giden yol Ege sahillerinde bashca {i¢ limana (Foca- Izmir-
Efes) ulastyordu. Ozergin, 1959: 126- 127 ve Ek: 23.
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meydana geldi. Ayrica demiryolunun iglerlik kazanmasi, bolge genelinde
yollarin dogu-bati ekseninden kuzey-giiney eksenine donmesinden de
sorumludur.

Bu tarihi yollardan Cevizli Dagi’ni, Komiircli gecidi ile asip Sarisu
kahvesinde konaklama noktasindan Giime Dagindan Tire’ye inen yol*®, Manisa,
Alasehir, Tire engebeleri lizerinden Aydin, Ayasulug ve Gilineyde Marmaris’e
uzanan bambaska bir yoldu; bu yol II. Mehmet tarafindan kullanilmist. Ibn-i
Batuta’nin yolculuklari, Timur’un Savaslar1 hep bu dogal yol aracihigiyla
olmustur. Bu yol hem Manisa’ya hem de Ayasulug, Kusadasi ve Tire’ye dogal
olarak Izmir’e baglantyordu®’. Nitekim izmir’i giineyine baglayan Torbah-Tire
yolu, Tire’nin Aydiogullari bagkenti olmasindan kaynaklanir. Biiyiikk Menderes
Vadisi’nin orta ¢igir1 bu yolla izmir’e ulasiyordu. Demiryollar1 yapilincaya
kadar Kusadast da bu yolun dogal cikisi olabiliyordu®®. Bununla birlikte,
Aydin’dan Izmir’e ticari ulasimda kullanilan, izmirli tiiccarm en ¢ok tercih
ettigi eski bir tarihi yol olan Izmir’den Tire yoluyla Degirmencik (Germencik)’e
ve oradan da Aydin’a uzanan eski bir kervan yolu daha vardi ki bu yol
Torbali’dan Ayasulug’a ulasmakta ve bugiinkii demiryolu giizergahini takip
etmekteydi®®. Bununla birlikte bir baska tarihi kervan yolu da Torbali’nin
Rahmanlar k6yl civarindan ayrilip Isiklar ve Yenikoy’den gegerek Kursak’dan
ilerlemekte Balik¢i Bogazi kdyiinden, Sandalik, Kuyuca Alan, Dampinari,
Kavaklidere ve Degirmen koylerinden gecerek Camur mevkiine ulagmakta,
buradan Germencik istikametine yonelerek eski Aydin-izmir yoluna
¢ikmaktaydi®. Eski izmir-Aydin arasindaki kervan yolu bugiinkii demiryolu
giizergahini takip ediyordu®.

' Philippson, 1911: Ekler bl.

7 Taeschner, 1924: 176.

'8 Baykara, 1966: 43.

19 Ahenk, 21 Subat, 1326. Gaziemir’den Cumaovasi’na ardindan Develikdy’e sonra
Beleritsh?’den Kavas yoluyla Torbali’ya ulagan veya Gaziemir’den Karakol- Mersindere-
Trianda- Kusguburun- Torbali- Tepekdy- Magat (Chondria)- Burgas- Yeni¢ay- Rahmanlar
Koyl yoluyla Balatgik’a giden bir tarihi yol daha vardi. Ayrica bkz. Philippson, 1911: Ekler
bol.

2 Balik¢1 Bogazi’ndan Tire’ye uzanan bir baska tarihi yol daha tespit edilmektedir. Torbali’dan
Degirmencige’de bir yol olup s6zii edilen kervan yolu demiryolu yapimindan sonra da
kullamlmaya devam etmisti. Ahenk, 21 Subat 1326.

2! Nitekim Texier’de demiryolu giizergahiyla ayni giizergahi kullanan bu yoldan, Cumaovas,
Colophon (bugiin Develi kdyiinii gecerek ilk ulagilan Tekeli koyiinii) gecerek Torbali’ya
ulagmig buradan farkl: bir yola saparak Efes’e gitmistir. Darkot, 1961: 61; ve ayrica bkz Uther,
1989: 101; Texier, 2002: 102-232. Texier, Torbali’ya ulasan eski yollardan bir digerini de

64



Bat1 Anadolu’nun Yol Agi: Kusadasi Liman1 ve Kervan Yollar1

Efes- Kusadas1 tarihi yolu Alaman Bogazi araciligiyla baglaniyordu.
Efes’ten Biilbiil Dagr’nin dogusundan ilerleyen kervanlar Kusadasi Korfezi
kiyilarina gelir, yol iistiindeki bir kahvede dinlenerek tarihi Pygela® kéyiinden
Kusadasi’na gecer buradan Anya (Anaia) ve Soke’ye ulasabilirlerdi. Ayrica
Taeschner, izmir’den Kusadasi’na Urla iizerinden eski bir yolun var oldugunu
sOyler. Urla’dan gelen bu yol Urla- Sigacik arasini asarak deniz yolculugu ile
Kusadasi’na varabilmekteydi veya Ayasulug iizerinden kolaylikla Izmir’e kadar
ulasabilen kervan yollariyla da ulasim saglanabiliyordu. izmir’den Menderes
giizergahina giden kervanlar elbette Kusadasi’na ugramazdi. Bunlar, Efes
iizerinden Aydin Giizelhisar’ina ulagirdi. Izmir’den Kusadasi’na ulasmak
isteyen tliccarlar da deniz yollarim kullanabilirlerdi. O halde Philippson’un
ayrintilariyla  verdigi Urla- Sigacik- Sivrihisar- Lebedos- Gulimiildiir-
Degirmendere-Velika koyline gelip Alaman Bogazi- Burhanlar Kéyii yoluyla
Efes’e ulasan eski yollar (ki bu yol Texier tarafindan kullanilmustir) pek ragbet
gérmityordu®. Biiyilk Menderes giizergahindan gelen yolun, antik Magnesia at
Meandrum yakinlarinda Naipli kdyii yolu ile Camlik’a ¢ikmadan Kusadasi’nin
Kirazli koyline ve buradan da limana ulasilabildigi, bolgede tarafimizdan
yiiriitiilen alan arastirmasinda dogrulanmus bir bilgidir.

Gezgin C. Texier, bolgedeki seyahatinde Torbali’ya ulastiktan sonra
heniiz insa edilmeyen demiryolu glizergahimi takip etmemistir, Kusadasi’dan
cikarak Soke yolunu izlemis, yarim saat yol alarak kuzeye donmiistiir. Takip
ettigi bu yoldan 6nce Sisam (Samos) denizine ve ardindan tam olarak adanin
karsisina inen biiylik bir vadiye girmis; Degirmenderesi bogazin1 gecerek son
derecede bozuk yollardan giineydogu’ya dogru 45 dakika daha ilerlemistir.

sOyle gecmistir: “Izmir sehrini kusatan Kadifekale (Pagus Dag1) "mn bati yamacin isgal eden
eski mezarliktan gegen bir yol vasitasiyla (...) zmir’den 3 km mesafede giimriik hatt gegiliv
ihra¢ edilen her seyden valinin hazinesine girmek tizere bir vergi almwr. Bu vergi sehrin
iclerine harcanir(...) Sonra yazin kuruyan bir sel deresi iizerindeki bir kdpriiden gegilir. Bu sel
Lzmir kérfezine akan Halkapinar ¢caymin (Meles) kollarindan biridir. Boyu kisa genis bir vadi,
Ingiliz ailelerinin oturdugu giizel Buca kéyiinii ortasina alan ovaya uzamr. (...) zmir’den 12
km. mesafede yine Lzmir korfezine dokiilen ufak bir dereden gegilir. Sonra Izmir Korfezi’'ne
akan sularla Efes’inkilerin ayrim yeri olan bogaza gelinir. Buradan 14 km’lik oturulmayan
yerlerden gecilerek ¢ok dar bir bogaza ulasilir(...) Bu bogazi gectikten sonra genis bir ovaya
gelinir. Bu yore de bir kdy bile yoktur. (...) En sonunda birka¢ han ve koruyucu takimi bulunan
konak yeri Torball (Trianta’ya) gelinir. Pinarsuyu adinda ufak bir dere kenarinda ki kahvede
dinlenilir(...)” Texier, 2002: 150-151; veya Cumaovasi’ndan Develikdy’e ardindan Velika
Koyline ulagilir. Alaman Dagi, Alaman Bogazi ile asilarak Burhanlar Kdyiine oradan da
Kirkinei Bogazini asarak Efes’e de ulasilabilinir. Philippson, 1911: Ekler bol.

2 Bugiin Kusadast Kustur tatil beldesi civarindadir.

2 Taeschner, 1924: 170.
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Ardindan Canli arazisine girerek (buglin Gilizelgamli beldesinin dogusu)
buradan dogu yamacini izleyen yoldan Panonion ve Priene’ye dogru yol
almustir®. Texier bu seyahatinde kervanlarm en ¢ok kullandig1 giizergahlari da
sOyle vermistir: “Soke yoluyla Kusadasi’na ulasan tarihi yol Manisa [magnesia
at Meandrum] yolu adi verilen Sampson dag1 (Mycale) ile eskilerin Karyagdi
tepesi adim Vverdikleri biiyiik ve ¢ukur bir araziden gecer. Burasi Menderes
vadisiyle Kusadasi Limani arasinda kervanlarin gercek gegitidir . Buradan
gecilip Samos Adasi’min karsisindaki deniz kenarina gelinir (...) ve Sogucak
koyiine ulasilr, Sogucak Menderes yakiminda Manisa ile Giilliibahce (Priene)
arasinda bu iki sehri birbirinden ayiran daglik kisim iginde bulunur ve buradan
Soke yeni sehrine kadar uzanir. Soke sehri Menderes ovasinda olup buradan
Manisa harabelerine gitmek icin bir zorluk bulunmamaktadir”*°. O. Kurmus’un
bildirdigi ama ayrintili s6z etmedigi bugiin Kusadasi-Soke karayolu iizerinde
Kusadasi’ndan yaklasik 5- 6 km. mesafede bulanan, Ilicatepe mevkii Efes ile
Magnesia arasinda onemli bir mevkiydi ve bu giizergah giiniimiizde de
kullanilmaktadir. Bu yolun antik donemde de kullanildigina siiphe yoktur.
Kusadasi-Soke karayoluna ve Kirazli {izerinden Efes yoluna baglanan bir baska
tarihi yol da bolge ulasimini saglayan énemli yollardandi®.

Daha giineyden gelen yollarin giizergdhi Soke-Balat, Yenikoy ve
Akkoy’den gelir ve Sapikdy’e gecen yoldan ilerler. Orencik mezarlig icinden
gecen yoldan devam edilir, G6lbent’den Haciziyabey ¢iftligi icinden gegen yol
Soke’ye oradan da Yaylakoy- Kirazli veya Sogucak yoluyla Kusadasi’na
ulagtyordu. Ancak deve kervanlart bu yolu kullanamazlar, Davutlar’dan
ilerleyen yoldan Giranta ve Murat yaylasindan gecilerek kolayca Kusadasi’na
ulagilirdi. Miletos’dan (Balat) Samsun Kale’ye ardindan Kelebeg¢ {izerinden
Glimenes’e ilerleyen yoldan devam edilerek Yenikoy gecildikten sonra Avcikody
araciligla Soke’ye ulasiliyordu. Doganbey ile Kelebi¢ arasindaki bir baska yol
da kervanlarin kullandiklar1 giizergah arasindaydi.

Tarafimizdan tespit edilen bir baska tarihi yol da, Doganbey’den
Tuzburgazi’na buradan da Atburgazi - Giilliilbahce giizergdhindan Yuvaca

2 Texier, 2002: s. 151- 178.

“ Bu yol Philippson tarafindan Orfali ile agilmigtir.

% Texier, 2002, s. 215- 216; Philippson, Aquadukt’ten bir Derbent ile gegilip Naipli’ye oradan da
Balatgik yoluna giden eski bir yol giizergdhini vermekle birlikte ayrica Aquadukt’ten
Gilimiisk6y’e oradan da G6l Yatagini kullanip Biiyiikkale 6niinden Kilise Kdy’e ve oradan da
Soke’ye ulagilabilindigini gostermektedir.

% Gezgin- Kutbay, 2001: 81- 87.
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koyiine veya Giilliibahge’den Kuzubeleni agilarak Tirha koyii- Caferli- Sogucak
yoluyla Kusadasi’na varmaktaydi.

C. Texier de Torbali’dan Efes’e ve ardindan Kusadasi’na ve Soke’ye
giden yolun ayrintilarim verir: “(...) Torbali’dan (Trianta) 'dan Efes’e giden
yolu takip etmeyip, Kiiciik Menderes (Caystre) nehrine ulasir, bir saat kadar
giineye yiiriidiikten sonra, dogu en sarp tepesine kurulmugs olan halkin kiz kulesi
dedigi yikinta’ya ulasir (...) Ardindan Kiiciik Menderes agzina dogru ve Attale
dalgakirant boyunca devam eden yol deniz kenarindan ayrilmaksizin giineye
doner. Yol giineye donerek Efes sehri ile Meryem Ana Evi arasindaki daglik
kesim (Corissos) ’in son ¢ikintilart olan daglara kadar iner ve denize paralel bir
vadi’ye girilir ve bir fersah daha ileriye gidilince deniz kenarina gelinir ve
Scala Nova (Kusadasi 'na ulasilir).”

Kusadasi’na ulasan tarihi yollar lizerindeki pek ¢ok mevki de kervanlarin
gecit noktalarimi olusturmaktaydi. Samson Daglar1 asilarak Soke- Kusadasi
iligkisini saglayan tarihi yollardan birini kullanarak Belenkuyu mevkiinden
Kelebi¢ gedigine ¢ikan kervanlar Nallica’nin Kaynakli mevkiinden Aligh suyu-
Nallica- Armutlu- Mezar Gedigi yoluyla Kule’ye ulasabilmekteydiler. Dagin
diger sirtindan ise Karagedik mevkii tizerinden gelen kervanlar Eski Davut’tan
Kapiz Bogazi yoluyla Kogek Pinari’ndan (bugiinkii Sar1 Pmar mevkii) Arapoldi
deresine gegmekte ardindan Tasbasi yoluyla Papazin Yatagi'nda dinlenerek
Findikkale’ye ve buradan Giizelgukur, Ovacik yoluyla S6ke’ye ulagsmaktaydilar.

XIX. yiizyihn ikinci yarisinda Aydin Demiryolu insasinda tarihi yol
giizergahlari iyi degerlendirilmistir. Demiryolunun Kozpinar’dan sonra Aydin’a
ulasacak parcas icin, Ingilizler Kozpmar’dan Selatin Dagini asarak ilerlemek
istemislerdi.  Yolun dagmn iizerinden gecirilmesinin uygun olacag:
diistinlilmiistii, ancak kisa siirede Selatin Dagi’na acilacak tiinelin yapilmasinin
miimkiin olmadig1 anlasildi, sirket tiinelin yapimina devam edilmesi ya da yolun
daglarin iizerinden gecirilmesi konusunda anlasmazhiga diistii. Belki de o
giinlerin teknolojisiyle Selatin daginin delinmesi miimkiin degildi, bu daglar
ancak 1990’1 yillarda izmir-Aydin otoyolu ¢aligmalar: sirasinda 3 km’lik bir
tinelle gecilebildi. Arastirmalarimuz sirasinda  tiinel {izerindeki Selatin
Koyii’nde goriistiigiimiiz, otoyol insaatmin ¢alisanlar1 burada Ingiliz iscilerden
kalan alet-edevata rastlandigini dogruladilar®.

27 Texier, 2002: 151- 172
2 pyllukguoglu-Yapucu 2007. 152-157
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Donemin maddi ve teknik imkansizliklart bu ¢abanin olumlu sonug
vermesini engelledi. Bu ¢aba sonug verseydi tarihi Ayasulug (Efes) yolu atil bir
duruma diisecekti. Selguk’a ulasan demiryoluyla birlikte Efes tren istasyonu,
gevre yerlesimler icin de bir ¢ekim merkezi oldu. Demiryolu g¢evresine inen
Efes eskiden 1 saat 15 dakikalik daha kuzeydeki bir tepede yer aliyordu.
Texier’in de kullandigi bu eski yerlesim yerinden inen yol {izerindeki Ayasulug,
bugiinkii St. Jean Kilisesi’nin bulundugu Ayasulug Tepesi ve hemen altindaki
Isabey Camii’nin alanina yayilmist1 ve Kusadasi’na giden eski kervan yolu bu
alana hakim bir konumda bulunan Artemis tapmaginin hemen altindan
gidiyordu. Demiryolunun Efes’e ulagsmasi Selguk’u canlandirmis, Selguk ticari
iriinlerin kanalize edildigi bir yer durumuna gelmisti. Ancak Kusadasi’nin eski
kervan yollar1 atil kaldi. Demiryolu Izmir’i Kusadasi’na baglayan eski kervan
yolunun (hemen her seyyah Ayasulug ve Efes’e bu yoldan gitmistir) 6nemini
kaybetmesine ve en Onemlisi Alaman Bogazi’ndan gegen yolun demiryolu
faktoriiyle tamamen terk edilmesine neden oldu®.

Sonug¢ olarak, Milet (Balat), Efes (Ayasulug), Kusadasi (Scala Nova),
[zmir (Smyrna) gibi Ege limanlar1 tarih boyunca Anadolu’nun iglerinden gelen
kervan yollarmm son duragi oldular. Antikgaglardan Osmanlilara ve hatta
kiigiik degisikliklerle giiniimiize kadar kullanilan bu limanlarin art alanlarindaki
kervan yollar1; bolge tarihi icinde gelisim ve degisimlere ev sahipligi yapti.
Timur, 1403’te Izmir’i ele gecirince, art alanm iiriinlerinin ¢ikis1 Ayasulug
(Selguk), Balat ve Foga limanlarma kaydi, ne var ki 14. ylizyildan baslayan
Kusadasi ve Cesme limanlar1 ile izmir arasindaki rekabet hayli uzun bir siire —
Sakiz’in Osmanli hakimiyetine girdigi 1566 yilina kadar- devam etti. XVI.
yiizy1l baslarinda Izmir, dikkati ¢eken bir ticari canlilikla nemli bir limanken
ona Balat da eslik etmeye basladi®. Buna XVII. yiizyiln basinda bolge
pamugunun ana ihra¢ limani haline gelen Kusadasi da eklendi. Kusadasi’nda
ticaret XVII. yiizyilda canlandi. Nitekim 1618 yilinda Okiiz Mehmet Pasa

% Kurmusg, 1982: 50-56; Atilla, 2002: 64-68; Celik, 1996: 26; Berber, 2001: 295-303; Baykara,
1966: 43-44.

% 1670’1i yillarda Balat’a ugrayan Evliya Celebi, sehrin iskele oldugu; Tire, Manisa, Aydin,
Saruhan kasabalarimin mallarinin buradan Akdeniz’e gonderildigini, Balat kalesinin sahilden
biraz uzak oldugunu ama, Cekelove, Gelibolu ve Istankdy kayiklari, Sénbeki ve Anadolu
firkateleri, zarbanan ve saykalar ve gemilerin Menderes nehrinden igeri girip bu Balat sehrinde
alig-veris ettiklerini ve bu memlekette var olan meyan kokiiniin hicbir yerde olmadigina dair
verdigi bilgiler Balat’in 6nemli bir liman oldugunu gostermekteydi. Genis bilgi i¢in bkz.
Evliya Celebi Seyahatnamesi, 1985: 554.
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tarafindan yaptirilan kervansaray, kentin bu doénemde deniz ticaretindeki
6nemini kanitlamaktadir.**

Kusadas1 liman1 XVII. yiizyila kadar bolgenin deniz asir1 ticaretinde
onemli bir rol yiiklendi. Ege adalarmin da deniz ticaretinde stratejik Gnemi
vardi. Ozellikle Sakiz adasi1 bir ¢esit antrepo olarak ticaretin hizmetindeydi.
Zamanla Izmir limanmin, daha elverisli konumunu kullanarak Sakiz’m roliinii
{istlenmesi bolgenin tarihinde yepyeni bir dénemin baslangici oldu. izmir,
liman1 sayesinde yaklasik 200 yil i¢inde “bir koyden kolonyal bir liman
kenti”ne doniistii. Diinya ekonomik iliskileri iginde, bereketli art alani sayesinde
biiyiik bir ticaret merkezi ve ddneminin bir metropol kenti oldu. izmir’in
gelismesi ¢evresindeki Kusadasi, Cesme gibi limanlarin eski parlak giinlerine
“veda” anlamina geliyordu. Bu limanlar tamamen islevlerini yitirmediler ancak
Izmir Liman1 XIX. yiizyila gelindiginde artik tartismasiz en biiyiik, en énemli
ve en ¢ok gelecek vadeden konuma geldi.

Kusadas1 limam ticaret i¢in bir zaman Izmir’le rekabet bile etmeye
calismust. Ancak demiryolu Izmir’e rekabet edilemez bir istiinliik sagladi®.
Kusadas1 XIX. ylizyildan itibaren bazi tarimsal iirlinleri, zzimpara madenini ve
canli hayvan ticaretini saglayan, yerel ticari liman 6zelliginden ¢ok sey kaybetti.
Ancak tamamen unutuldugu da séylenemez. Siklikla olmasa da XIX. yiizyilda
dis ticaret i¢in halen kullanildigina dair veriler bulunur®. izmir-Aydin Osmanli
Demiryolu’nun yapimi Kusadasi limanini, tamamen olmasa da biiyiik oranda,
hesaptan ¢ikararak biitiin Menderes Vadisi ticaret yolunu izmir’e ulastirmustir.

* Soykan, 2001: 462.

% Ramsay, 1961: 60-61.

% Sardunyali zeytinyag tiiccart Vikyadore Bortum Aydin ve gevresinden topladig1 yagi gemiye
yiiklemek i¢in Kusadasi limanini kullanmustir. BOA. A. AMD. 21/71 (1266) 1850.
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