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GEMIi VE DENiZ TEKNOLOJiSi, TMMOB Gemi Mihendisleri Odasrnin, (i ayda bir yaymlanan; tyelerinin meslekle ilgil bilgilerini gelis-
tirmeyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, 6zellikle sekt6riin dlke gikarlari ydniinde geligme-
sini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasini ve sektériin yurtigi haberlesmesinin saglanmasini amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Ba-
sin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSI’nde yayinlanan yazilardaki goris ve diisinceler ile bunlara ilig-
kin yasal sorumluluk, yazara aittir. Bu konuda GEMI VE DENiZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk dstlenmez. Yaynlanmak tzere gén-
derilen yazlar ve fotograflar yayinlansin ya da yayinlanmasin iade edilmez.

GEMi VE DENiZ TEKNOLOJiSi'nde yaymlanan yazilardan, kaynak belirtmek kosulu ile tam ya da tzet alinti yapilabilir.
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Egenin ik meltem esintilerinde gemi
yapmak istiyoruz...

Degerli Meslektaslarim,

Bir yill daha acisiyla tatlisiyla tamamladik. 2006 yilini basariyla tamam-
layan sektérumizun kendine 6zgtveni tamdir. 100.000 DWT’luk gemi-
leri yakin gelecekte kizaklarimizda gérecegimizi dustuntyorum. Bu 6n-
goru bir hayal degildir, yapilan yatirmlarin boyutlari bu noktalari zorla-
maktadir. Bu gerceklestigi takdirde, Ulkemizin 2005 yilinda yaptigi top-
lam Uretim neredeyse tek bir tersane tarafindan karsilanabilecektir.

Su anda, Turkiye’'de insa edilen gemiler, DWT bazinda dunyada insa
edilen gemilerin %0.7 sini olusturmaktadir. 100.000 DWT’luk gemiler
devreye girdiginde bu oran %2,5 - % 3,0 olacaktir. Bu da sektérin 2-3
senede gelmis oldugu boyutun 4 kat artmis oldugunu gostermektedir.
Denizcilik Sektérimuizun Ulkeye getirisi 10 Milyar dolar civarindadir ve
bu rakamlar biz Gemi MUhendislerini onurlandirmaktadir. Hepinizin el-
lerine, kollarina, dimaglarina saglik.

Geleneksel Oda Gecemiz 19 Ocak gunu yapildi. Sayin Ulastirma Ba-
kanimizin, MUstesarlarimizin, Genel Mtdurlerimizin katilimlariyla cok gu-
zel bir gece gegirdik. 750 kisilik bir katilimla gergeklesen gecemize ka-
tilarak katki koyan ttim Uyelerimize ve bu glzel organizasyonu yapan ar-
kadaslarima tesekkur ediyorum.

Sizlere izmirden sonra ikinci subemiz olan Antalya subemizin agilisinin
24.02.2007 Cumartesi gunu yapilacagini mujdelemek istiyorum. Bu gline
kadar oldugu gibi bundan sonra da Odamiz Uzerine dlsen kamu hizme-
tini Antalya’da sube olarak daha etkin bir sekilde devam ettirecektir.

20 sene sonra, 20 subeli ve 8.000 uyeli bir Gemi Muhendisleri Odasi
hayal ediyorum, acaba olabilecek miyiz. Clnkd 30 sene 6nce 500 Uye-
li tek genel merkezli bir odanin mensubuydum. Simdi 2280 Uyeli Genel
merkezle birlikte 2 subeli bir odanin Uyesiyim.

Ekim ayinin sonlarinda izmir Subemizin katkilaryla “Ege Bélgesinde
Gemi ve Yat ingasi Paneli” diizenlendi. Panel izmir'in bir tersaneye olan
kararli talebini géstermesi acisindan ¢ok faydali oldu. Egenin ilik meltem
esintilerinde gemi yapma zamaninin geldigini distntyorum.

Gectigimiz sayllarnmizda da yogun bir bilgilendirme yaptigimiz Gemi
Makinalari isletme Mihendisleri Odasinin SMM Yénetmeliginin iptali ile
ilgili olarak yasal strecin baglatildigini ve 18 Aralik 2006 tarihinde, Danig-
tay’da dava acildigini bildirmek istiyorum. Konu ile ilgili olarak Odadan
Haberler béliminde daha detayli bir bilgi yer almaktadir.

Bu sayimizda kapak konusu olarak “Su Usti Savas Gemileri” belirlen-
mis ve yayin kurulumuz tarafindan orijinali istanbul Deniz Mizesi envan-
terinde bulunan Tahsin Bey’e ait “Ttrk Donanmasi Manevra Sirasinda”
isimli yagl boya tablonun kapagimizda kullaniimasi kararlastiriimistir.
Deniz Kuvvetleri Komutanligina ve istanbul Deniz Miizesi'ne bu eseri
yayinlamamiz konusundaki yardimlarindan dolayi tesekkur ederiz.

Her gegen gun kendini gelistiren bir yayin olan dergimizin bu sayisin-
da da yayin kurulundaki arkadaslarimin siz degerli Gyelerimize amacina
uygun bir yayin sunmak adina goésterdikleri 6zen ve gayret icin tesekkir
ediyorum.

Herkese saglikli ve mutlu gtnler dilerim.
Yonetim Kurulu Adina
S.Sacit DEMIR
Genel Bagkan

SUNUS
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Performans Analizi

Bu makalede ylksek hizli, su usti savas gemilerinin denizcilik performansini kiyaslamak icin pra-
tik élcutler énerilmekte ve tipik su Usti savas gemilerine uygulanmaktadir. Onerilen élciitler deniz-
cilik kriterlerinin mevcut olup olmamasina bagli olarak iki ana grupta toplanmaktadir. Denizcilik kri-
terlerinin mevcut olmamasi durumunda denizcilik performansini kiyaslamak tzere belli bir deniz
sahasinda kritik gemi hareketlerinin normalize edilmig ortalamasina dayali di¢dtler énerilmektedir.
Denizcilik kriterlerinin mevcut olmasi durumunda ise geminin belli bir deniz sahasinda tanimlanmis
gdrevierini gerceklestirebilme olasiliginin belirlenmesi mimkdn olabilmektedir. Bu makalede iki ay-
r1 yaklasim kullanilarak tipik su Ustd savas gemilerinin denizcilik performansi incelenmekte ve kar-

silagtiriimaktadir.

1. GIRIS

Hlcumbot, korvet, firkateyn
ve destroyer gibi yluksek hizli
su Ustl savas gemilerinin di-
zayni pek cok celigkili talebin
ayni anda gercgeklesmesini ge-
rektiren karmasik bir islemdir.
Bu tip gemilerden beklenen te-
mel kabiliyet belli bir savas ve
sensor sistemini belli bir deniz
sahasinda istenen hizda tasi-
yabilmek ve gerektiginde bu
sistemleri kullanarak talep edi-
len harekati en etkin sekilde
gerceklestirebilmektir. Bu ka-
biliyet dogrudan geminin de-
nizcilik ozellikleri ile ilgili oldu-
gundan denizcilik performansi
bir su Ustl savas gemisinin
belli bir deniz sahasinda gore-
vini yerine getirip getiremeye-
cegini belirleyen temel unsur-
lardan biri olarak karsimiza ¢ik-
maktadir.

Yuksek hizli, su Ustl savas
gemilerinin tip ve boyutlari ne
olursa olsun k6t deniz kosul-
larinda harekat kabiliyetlerinin

olumsuz etkilenmesi kacinil-
mazdir. Bu etkilenme geminin
boyutlarina, agirhk dagilimi
Ozelliklerine, tekne form karak-
teristiklerine ve takinti tip ve
Ozelliklerine bagli olacaktir. Bir
savas gemisi dizaynerinin te-
mel gdrevlerinden birisi gemi-
nin harekat gerceklestirecegi
deniz sahalarinda tekne, sevk
sistemi, silah-sensér sistemi
ve murettebat gibi temel alt
sistemlerin guvenliginin sag-
lanmasi ve geminin hareket
kabiliyetinin azami duzeyde
olmasini saglamaktir. Bu gore-
vi yerine getirebilmek tzere di-
zayner oncelikle verilen bir di-
zaynin belli bir deniz sahasin-
daki denizcilik performansini
belirleyebilme kabiliyetine sa-
hip olmalidir.

Bu calismada deplasman tipi
yuksek hizli savas gemilerini
temsil eden alti tekne formu ele
alinarak bu gemilerin denizcilik
performansi karsilastirmall sekil-
de incelenmektedir. Bu amacla

belli bir denizcilik kriter setinin
mevcut olup olmamasina bagli
olarak iki farkl yaklasim izlen-
mektedir [1]. Denizcilik kriterle-
rinin mevcut olmamasi veya gu-
venilirliginin kuskulu olmasi du-
rumunda kullanilabilecek en
basit yaklagim ik defa Bales [2]
tarafindan 6nerilen bir denizcilik
ranki kullanmak olacaktir. Bales
tarafindan onerilen denizcilik
ranki bastan gelen dalgalarda
belli sayida hiz ve deniz siddeti
icin degisik gemi konumlarinda
hesaplanan sekiz adet dusey
hareket, dusey hiz ve dusey iv-
menin ortalamasina dayanmak-
tadir. Bu yaklasim daha sonra
Walden [3], Wijngaarden [4], ve
McCreight [5] tarafindan daha
farkli hareketleri kapsayacak
sekilde gelistiriimistir. Bu calis-
mada denizcilik ranki kavrami
geminin tanimlanmis harekat
sahasinda karsilasmasi olasi
tim deniz durumlarini ve dalga
yonlerini kapsayacak sekilde
genigletilmektedir.
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Geminin dalgalar igindeki 2, ORNEK SU USTU SAVAS GEMISI FORMLARI
hareketleri icin harekat veya

beka kabiliyetini sekteye ug- Deplasman tipi su Ustl savas Uzere yuksek hizli savas gemile-
ratacak sinir degerleri temsil gemileri icin denizcilik perfor-  rine ait modern érnekleri yansit-
eden denizcilik kriterlerinin  Mans olcutlerini kiyaslamak tize-  maktadir. Segilen formlarin temel
re bu tip gemileri temsil eden al-  form 6zellikleri Tablo 1'de, enke-
ti tipik form secilmistir. Secilen  sit planlar ise Sekil 1'de sunul-
formlar avcibotu, hticumbot, kor-  maktadrr.
vet, firkateyn ve destroyer olmak

mevcut olmasi durumunda
geminin belirli bir deniz saha-
sindaki harekat ve beka kabi-
liyetini belirlemek mumkun
olabilecektir. Bu amacgla kul-
lanilabilecek birkag degisik

6lcit mevcuttur. Bunlardan
en basiti olan Sinir Dalga
Yuksekligi (SDY) kavrami ve-
rilen denizcilik kriterlerinden
hicbirinin asiimadigi en yUk-

sek dalga ytksekligini tanim-
lamaktadir. Ancak bu olcUt
deniz sahasi ve durumundan
bagimsiz oldugundan daha
ileri duzeyde incelemelerde
Kisintisiz Harekat Indisi (KHI)
veya Denizcilik Performans
Indisi (DPI) gibi 6lcutler kulla-

nilmalidir. Bu 6élcutlerden ilki
bir savas gemisinin belirli bir
deniz sahasinda talep edilen
operasyonlari gerceklestire-
bilme olasiligini temsil eder-
ken ikincisi geminin belli bir
deniz sahasinda belli bir stre %W \W
(6rnegin 1 yil) icinde gorev
taniminda yer alan harekatla- FORM-C FORM-D
r gerceklestirebilme ylzdesi-
ni temsil etmektedir.
Bu makalede tipik su UstU

savas gemisi formlari ele ali-
narak bu formlarin denizcilik
performansini temsil ettigi
dusunudlen denizcilik perfor-
mans dl¢utleri hesaplanmak-

FORM-B

ta ve karsllagtirimaktadir. Bu ¥
karsilastirmalar yolu ile su Us-

tU savas gemilerinin ana bo-
yutlari ve tekne form 6zellikle-
ri ile denizcilik performans

Ozellikleri arasinda yararli ilis- FORM-E FORM-F
kiler kurulmasi hedeflenmek- )
tedir. Sekil 1. OUrnek su usti savas gemisi formlar (Glceksiz)

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007



Tablo 1. Ornek formlarin temel geometrik form parametreleri

FORM FORM FORM FORM FORM FORM
Birim
A B C ) E F
Loa m 46.00 57.84 85.40 85.40 133.50 153.80
Lgp m 42.00 54.40 79.10 79.10 124.36 142.00
B m 7.650 7.62 12.60 12.60 14.30 20.40
Bwi m 7.000 6.96 11.00 11.50 13.78 18.90
T m 2.300 2.54 3.15 3.15 4.52 6.16
m’ 246.3 372.0 1283.7 1266.7 3492.7 8471.1
A ton 252.5 381.3 1315.8 1298.4 3580.0 8682.8
Cp 0.364 0.387 0.468 0.442 0.451 0.512
Cum 0.573 0.631 0.708 0.535 0.748 0.818
Cp 0.640 0.613 0.659 0.827 0.603 0.620
Cwp 0.802 0.779 0.797 0.817 0.719 0.776
Cvp 0.798 0.787 0.829 1.013 0.839 0.800
Cga 0.395 0.407 0.526 0.533 0.460 0.528
Cpr 0.338 0.366 0.407 0.351 0.443 0.487
Cpa 0.689 0.645 0.744 0.996 0.615 0.645
Cor 0.590 0.580 0.575 0.656 0.592 0.595
Cwpa 0.973 0.914 0.999 1.000 0.829 0.876
Cwrr 0.630 0.643 0.593 0.632 0.609 0.675
Cvpa 0.708 0.705 0.744 0.996 0.742 0.737
Cvpr 0.937 0.902 0.968 1.038 0.973 0.881
LCB Lgp % | 3.43 (kig) | 3.93 (kig) | 3.68 (ki¢) | 7.60 (kic) | 0.40 (kig) | 0.59 (kig)
LCF Lep% | 7.75 (kig) | 8.13 (kig) | 9.06 (kig) | 8.16 (ki¢) | 4.95 (kig) | 4.87 (kig)
KB m 1.66 1.70 2.00 2.05 2.83 3.67
BM m 3.17 2.62 4.69 5.56 4.08 5.84
BM. m 106.3 143.3 207.9 232.6 299.2 298.3
Froude 0.71 0.78 0.55 0.55 0.44 0.41
Sayisi
Dizayn | knot 28 35 30 30 30 30
hiz1
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3. DENIZCILIK
PERFORMANS ANALIZI

Bir geminin belirli bir deniz sa-
hasindaki denizcilik performan-
sl asagidaki dort unsura bagli
olarak degisecektir:

e Geminin boyutlar, agirhigi,
agirhk dagiimi ozellikleri, tekne
formu ve takinti ¢zellikleri

® Deniz sahasindaki dalgalarin
Ozellikleri

e Geminin hizi ve dalgalarla
karsilasma yonu

e Geminin tipine, donanimina
ve harekat Ozelliklerine bagli
olan denizcilik kriterleri.

Denizcilik performans analizin-

degisik hizlar icin degisik yon-
lerden gelen degisik frekansta
birim yUkseklikteki dtzenli dal-
galardaki hareketlerini belirle-
mektir. Transfer fonksiyonu ola-
rak bilinen bu hareketler deniz-
cilik performans analizinin te-
mel yapi taglarini olusturmakta-
dir. Transfer fonksiyonlari ge-
minin hangi dalga frekanslarin-
da rezonansa girebilecegini
gostermek i¢cin oldukga yararli-
dir ve gemi igin kritik olan tim
hareketler icin hesaplanmalidir.
Bu hareketler arasinda dalip
¢lkma, bas ki¢ vurma ve yalpa
hareketlerinin yani sira gemi
Uzerindeki kritik konumlardaki

bi) disey ve yatay hiz ve ivme-
ler sayilabilir.

Sekil 2’de FORM-F destroyer
formu icin bastan gelen dalga-
larda sifir hiz icin deneysel ola-
rak olculmus ve hesaplanmis
dalip cikma ve baskic vurma
transfer fonksiyonlar karsilasti-
rimaktadir. Sekil 3'de ayni ge-
mi icin sifir hizda ve 30 knot
hizda bastan gelen dalgalarda
gemi basindaki hesaplanmis
dusey ivme degerleri 6lclim
sonuglari ile karsilastiriimakta-
dir. Bu karsilastirma dilim teori-
sine dayall teorik hesaplama
sonuglarinin yuksek hizlarda
dahi guvenilir sonug verebile-

de ilk asama genellikle geminin  (SHM, helikopter glivertesi gi- cegini géstermektedir.
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Sekil 2. FORM-F destroyer formu icin sifir hizda bastan gelen dalgalardaki élciilimiis ve
hesaplanmis dalip cikma ve baskic vurma transfer fonksiyonlari.
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Sekil 3. FORM-F destroyer formu icin sifir hizda ve 30 knot (Fn=0.41) hizda bastan gelen
dalgalarda gemi basinda dictlmiis ve hesaplanmis diisey ivme transfer fonksiyonlari.
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Sekil 4. Secilen formlar icin 20 knot hizda bastan gelen duzenli dalgalarda dalip cikma ve bas kic
vurma transfer fonksiyonlari

Sekil 4'te secilen alti yUksek
hizli savas gemisi formunun 20
knot hizda bastan gelen du-
zenli dalgalar i¢indeki dalip
¢lkma ve bas kig vurma trans-
fer fonksiyonlari gérulmektedir.
Genel egilim gemi blyUklugu-
ndn artmasi ile orantili olarak
dalip ¢cikma ve bas ki¢ vurma
hareketlerinde bir azalma sek-
linde olmakla birlikte derin V
formuna sahip korvet formu- 140 -
nun bu egilimi bozdugu goértl-

mektedir. Bu formun 6zellikle 120
dalip ¢cikma hareketi agisindan

buydk bir avantaj sergiledigi 100 -
acik¢a gordlmektedir.

ga histogramlarindan yararla-
nilabilir. Akdeniz’'e ait tipik bir
yillk dalga histogrami Sekil
5’te goérulmektedir.

sekligi ve modal dalga periyo-
du kombinasyonuna karsilik
gelen karigik deniz durumunu
temsil edebilmek i¢in uygun
dalga spektrumu belirlenmeli-
dir. Operasyon bélgesindeki
degisik deniz durumlari icin 6l-

Dalga histograminda mevcut
her bir karakteristik dalga yuk-

&0
Duzenli dalgalar icindeki hare-
ketler geminin rezonansa gir-
mesi olasl hiz, dalga boyu ve
dalga yonunu belirlemek aci- 40 4
sindan vyararldir. Ancak ger-

¢cek anlamda bir denizcilik 204
analizi geminin operasyon ger-
ceklestirecedi  bdlgelerdeki
dalga ozelliklerinin ve degisik
Ozellikteki dalgalarla karsilasil-
ma olasiiginin bilinmesini ge-
rektirir. Bu amacla genellikle
Olglim sonuglarina dayali dal-

G0+

O LGA 58415

Sekil 5. Akdeniz icin yillik dalga olasilik dagilimi
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culmuis dalga spektrumu bu-
lunmamasi halinde genellikle
asagidaki standart dalga spek-
trumlarindan uygun olani segil-
melidir.

® Tek parametreli ITTC dalga
spektrumu (Pierson-Moskowitz)[6]
o iki parametreli ITTC dalga spek-
trumu (Bretschneider)[7]

¢ JONSWAP dalga spektrumu [8]

Bu spektrum formulasyonlarin-
dan ITTC tek parametre spek-
trumu Pierson-Moskowitz dal-
ga spektrumundan hareketle
gelistiriimis olup sadece karak-
teristik dalga yUksekliginin
fonksiyonu olarak ifade edil-
mektedir. iki parametreli dalga
spektrum formdlasyonu ise
Bretschneider dalga spektru-
mundan hareketle gelistiriimis
olup karakteristik dalga yUk-
sekliginin yani sira ilgili deniz
durumuna ait karakteristik dal-
ga periyodunun da bilinmesini
gerektirir.  JONSWAP dalga
spektrumu ise kisith denizler
icin gelistirilmis olup karakteris-
tik dalga yuksekligi ve dalga
periyodunun yani sira fetch
uzunlugunun da bilinmesi ge-
reklidir. Sekil 6’da Karadeniz
igin 4 deniz durumunda mate-
matiksel dalga spektrumlari ile
6lcum sonuglarina dayali spek-
trum karsilastiriimaktadir.

Verilen bir gemi dizayni icin de-
gisik dalga yonu, dalga frekan-
si ve gemi hizi icin transfer
fonksiyonlarinin mevcut olmasi
(hesaplanmis veya olguimis)
ve ilgili deniz sahasi ve durumu
icin uygun dalga spektrumu-
nun secilmis olmasi durumun-
da geminin bu deniz sahasi ve
durumundaki hareketlerini yan-
sitan hareket spektrumu asagi-
daki genel formule gére hesap-
lanacaktir.
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Sekil 6. Karadeniz'de 4 deniz durumunda dalgalarin enerji

dagihmi

S, (,)=[71,(@)] S.(@,)

burada 17 ,(®,) ilgili hareket icin
dalga yénu, gemi hizi ve dalga
karsilasma frekansinin fonksi-
yonu olarak hesaplanmis trans-
fer fonksiyonunu, S.(m,) ise il-
gili deniz sahasi ve deniz duru-
mu igin dalga karsilasma spek-
trumunu temsil etmektedir. Dal-
ga karsllasma frekansi ve dal-
ga kargllasma spektrumu asa-
gidaki formtllere goére hesap-
lanmaktadir.

Dalga karsilasma frekansi:
2

()
w, =m—-—>Vcosu

8

Dalga karsilasma spektrumu

S.(0,) =
) [ 2wV }
1- cosu

Burada V gemi hizini, # gemi-
nin duzenli dalgalarla yaptigi
aclyl ve S.(w) dalga spekiru-
munu temsil etmektedir.

Verilen bir deniz sahasi ve du-
rumu icin hesaplanan hareket
spektrumu hangi dalga fre-
kanslarinda geminin dogal ha-
reket frekansi ile rezonans du-
rumu olusabilecegini goster-
mek acisindan oldukca yararli-
dir.

Dalga spektrumunun
[5.(0,) 0]

veya transfer fonksiyonunun
[n,@,)—0]

ihmal edilecek dlzeyde olmasi
halinde ciddi hareketlerle karsi-
lasiimayacaktir. Diger taraftan
dalga spektrumu S, ve transfer
fonksiyonunun 1; zirve deger-
lerine yakin oldugu durumda
rezonans meydana gelecek ve
ciddi hareket degerleri ile
karsilasilacaktir.

Gemi hareketlerini temsil eden
spektrumlar istatistiki dagilimi
temsil ettigi icin gemi hareket-
lerinin ifadesinde mutlak de-
gerlerden s6zedilemez ve ista-
tistiki degerlendirme yapilmasi
gerekir. Bu amagla kullanilan
temel &lcut hareket spektrumu
egrisi altinda kalan alan ile




ifade edilen varyans degeridir.
Bir Gauss dagilimi igin varyans
degerinden hareketle asagida-
ki temel istatistiki degerler elde
edilebilir:

e RMS genlik: ~/m,
e Ortalama genlik: 1.254/m,,
* Karakteristik genlik: 2.0~/m,

* Enyiksek 1/10 genlik ortalamasi:
2.554/m,

Burada m, varyans dedgerini
temsil etmektedir.

Denizcilik performans deger-
lendirmesinde pek cok hareke-
tin dikkate alinmasi gerekebilir.
Bu hareketler secilirken gemi-
nin goérevi mutlaka dikkate alin-
malidir.YUksek hizli bir savas
gemisinin denizcilik perfor-
mansinin degerlendiriimesinde
dikkate alinmasi gereken hare-
ketler arasinda asagidakiler
6zel bneme sahiptir:

¢ Bas ki¢c vurma

* Yalpa

¢ Dlsey ivme (SHM ve kopru-
Ustl gibi kritik konumlarda)

e Yanal ivme (SHM ve koprU-
Ustl gibi kritik konumlarda)

e Dusey hiz (Ozellikle
helikopter platformunda)

¢ Bas dovinmesi

e GUverte su basmasi

® Pervanenin sudan gikmasi

e Sonar domunun sudan ¢ikmasi

Bu hareketler her bir deniz
sahasinda ve her bir deniz duru-
munda sifirdan maksimum di-
zayn hizina kadar tUm hizlan ve
degisik dalga yonleri (0-180°
icin hesaplanmalidir. Bu sekilde
hesaplanan hareket degerleri
genellikle polar hiz diyagrami
formatinda sunulmaktadir. Polar

hiz diyagramlarinda her bir hal-
ka segilen hiz araligini, radyal
dogrular ise dalga yénind temsil
etmektedir.

Segilen alti form i¢in Hy;= 3.25
metre ve T,=9.56 saniye ile ta-
nimlanan deniz durumunda 0-30
knot araliginda hesaplanan ka-
rakteristik dlsey ivme (gemi ba-
sinda) polar hiz diyagramlar Se-

Ipeed i)
v

Spend et |

Sekil 7.

Spend ihnsts

kil 7’de gortlmektedir. Deniz du-
rumunun matematiksel temsili
icin ITTC 2 parametre dalga
spektrumu kullaniimigtir. Polar di-
yagramlar gemi buyUkligindn
dusey ivmeler Gzerindeki etkisini
cok acik bir sekilde gbstermekte-
dir. Oyle ki 20 knot hizda FORM-
A ile FORM-F kiyaslandiginda
bastaki disey ivmenin bes katin-
dan fazla oldugu gértlmektedir.

Secilen alti form icin H, ;= 3.25 metre ve T,=9.56 saniye
ile tanimlanan deniz durumunda gemi basinda karakteristik diisey ivme
(g] polar hiz diyagramlari
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Sekil 7'de g6sterilen turden
polar hiz diyagramlari verilen
bir deniz durumunda belli bir
hareket acisindan kiyaslamayi
mumkun kilmakla beraber de-
nizcilik performansi pek c¢ok
hareketi kapsadigindan daha
genel bir kiyaslama yapabil-
mek icin verilen bir dizaynin
belli bir deniz sahasindaki de-
nizcilik performansini tanimla-
yan denizcilik 6lcUtlerine gerek
duyulacaktir. Bu tur &lcutler
hareket sinirlarini tanimlayan
denizcilik kriterlerinin - mevcut
olup olmamasina bagli olarak
iki ana grupta incelenebilir.

4. KRITERDEN
BAGIMSIZ DENIZCILIK
OLCUTLERI

Denizcilik kriterlerini kullanma-
dan denizcilik performans ki-
yaslamasi yapabilmek Ulzere
kullanilan 6él¢atlerin dncultgu-
nd Bales’[2] tarafindan gelisti-
rilen denizcilik ranki yapmistir.
Bales 20 adet Amerikan do-
nanmasinda hizmet gérmus
destroyer tipi tekne formunu
ele alarak bunlarr 4300 ton
deplasmana normalize ettikten
sonra her biri icin bes dalga
periyodu ve bes hiz icin bas-
tan gelen karisik dalgalardaki
dalip ¢lkma, bas ki vurma,
basta ve kigta bagil disey ha-
reketler, bas dévinmesi olasi-
g1, basta ve agirlik merkezin-
de dusey ivmeler ve kicta dU-
sey hareketleri icin ortalama
RMS degerlerini hesaplamigtir.
Normalize edilerek toplanan
hareket degerlerinin ortalama-
sI alinarak bulunan denizcilik
ranki, R, veri tabanindaki en iyi
gemininki 10 ve en kot olanin-
ki 1 olacak sekilde duzenlen-
mis ve bu ifade kullanilarak ve-
ri tabaninda yer almayan yeni
gemilerin denizciligi hakkinda
da fikir sahibi olmak hedeflen-
mistir.
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Bales tarafindan ortaya atilan denizcilik rank denklemi kavrami
daha sonra Walden[3], McCreight[5] ve digerleri tarafindan daha
fazla parametre icerecek sekilde genisletiimis ancak bu yaklagim-
lar sadece bastan gelen dalgalardaki belli deniz durumunun dik-
kate alinmasi nedeniyle yogun olarak elestirilmistir. Bu elestiriler
cercevesinde denizcilik ranki yaklasimi burada tim dalga yénleri-
ni ve olasi tim deniz durumlarini kapsayacak sekilde genellestiril-
mistir.

Genellestiriimis denizcilik rankini hesaplayabilmek Uzere dncelik-
le geminin karsilasmasi olasi tum deniz durumlarinda her ydnden
gelen dalgalardaki yillik ortalama karakteristik hareket degerleri-
nin belirlenmesi gereklidir.

i=1 f=0 0

Burada V gemi dizayn hizi, B dalga yonu, NS karsilasiimasi olasi
deniz durumu sayisi, Hg karakteristik dalga ytksekligi, T,, modal
dalga periyodu ve P, (Hy, T,,) olasi deniz durumlarinin karsilasma
olasihgr olup Ry; tum dalga yoénlerinde sifir hizdan dizayn hizina
kadar hiz araliklari icin hesaplanmis karakteristik hareket degerini
gbstermektedir. Ele alinan formlar icin Akdeniz kosullarinda hesa-
planmis yillik ortalama karakteristik dusey ivme (kdpra Ustl konu-
munda) dederleri Sekil 8de sunulmaktadir. Goruldugu gibi
FORM-A ile FORM-F i¢cin hesaplanan degerler arasinda 5 katina
yakin bir fark vardir.

o
=

o]
i

o
=

)}
Sm
i}

hopruastunde Yilli k Ortalama Dusey e (g
o o
o o

o
B

FORM-A FORM-E FORMC FORMD FORM-E FORM-F

Sekil 8. Secilen alti form icin Akdeniz'de yillik ortalama karakteristik
dusey ivme (képru ustiinde] (g) degerleri



Yillik ortalama karakteristik ha-
reket degeri kavraminin alter-
natif dizaynlarin denizcilik per-
formansini karsilastirmak igin
oldukca yararli bir 6lgit oldugu
gorulmektedir. Ancak denizci-
lik performansi ¢ok kere birden
fazla hareketi icerecektir. YUk-
sek hizli bir savas gemisi icin
dusey ivmelerin yani sira bas
kic vurma, vyalpa, glUverte su
basmasi ve bas dévinmesi de
kritik hareketler arasindadir. Bu
durumda yillik ortalama karak-
teristik hareketlerin bir araya
getirimesi ile asagidaki gibi
genel bir denizcilik performans
ranki ifade edilebilir:

Burada NR dikkate alinacak
kritik hareket sayisini ve (R)),

her bir kritik yillik ortalama ka-
rakteristik hareket R, icin refe-
rans degerini temsil etmektedir.
YUksek hizli bir su Ustl savas
gemisi igin kritik hareketler ola-
rak asagidakiler ele alinabilir:

e Karakteristik dalip gikma (Z;3)

e Karakteristik bas ki¢ vurma
acisi (6,,)

¢ Karakteristik yalpa acisi (¢,,3)

¢ Karakteristik disey ivme (k6pru
Ustl konumunda) (ays3)

® Bas dovunmesi olasiligl (Pg)

e Glverte su basmasi olasiligi

(Po)

oz 05 i @3

R=—|—2 4

Bu durumda yukaridaki hare-
ketlere dayall bir genel deniz-
cilik performans ranki asagida-
ki gibi ifade edilebilir:

Her bir hareket icin referans
degeri olarak FORM-A igin he-
saplanan hareket degerleri ali-
narak hesaplanan genel deniz-
cilik ranki degerleri Sekil 9'da
goérulmektedir. Bazi hareketle-
rin tekne boyutlar ve formuna
daha duyarl oldugu ve genel
denizcilik rankinin degisik tek-
ne formlarinin denizcilik perfor-
mansinin karsilastiriimasinda
yararl bir 6lcit olabilecedi bu
sekilden goérialmektedir.

a3 Ps Py

+
6 (-:1.-'.’.)”_-; (Sl.-s),,,f ((91-3),-‘,; (“ifs),.,;

0.1 N FORMEA
e Lo FORNB
i FORt C
R = FORNLD
= E = 0 o FORNE
o Z & E @ s FORMEF
= - = o W
T 4 o B o =
[ = 5 i E i
(] = o = [
i ! = =
w i
&
ol m
=
0

Sekil 9. Secilen formlar icin Akdeniz ortaminda hesaplanan karsilastirmali
yillik ortalama hareket ve genel denizcilik ranki degerleri

-+

(Ps),

5. KRITERE BAGLI
DENIZCiLiK
OLCUTLERI

Bir dnceki bolimde sunulan ve
denizcilik kriterlerini kullanmaya
gerek kalmaksizin alternatif di-
zaynlarin denizcilik performan-
sini kargilastirma olanagi veren
Olcutler denizciligi ifade eden
gemi hareketlerinin basitce top-
lanamayacagl duslncesi ile
elestirilmistir. Bu elestiriler ger-
cevesinde alternatif dizaynlar
icin geminin harekat kabiliyetini
sinirlayan denizcilik kriterlerinin
mevcut olmasi durumunda da-
ha gercekci olgutler gelistirile-
bilecektir. Denizcilik kriterleri
kacinilmaz olarak subjektif ol-
makla birlikte bir su Ustl savas
gemisinde personel etkinligini
tanimlamak Uzere NATO STA-
NAG 4154[9] dokimani ile ta-
nimlanan ve Tablo 2'de sunulan
kriterler esas alinabilir.
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Tablo 2. Su ustu savas gemileri icin personel etkinligine

dayall denizcilik kriterleri

Hareket SYnYr DeUer Konum
Karakteristik Yalpa Acisi 8 derece Agirlik merkezi
Karakteristik Bag Ki¢ Vurma Agist 3 derece Agirlik merkezi
Karakteristik Diisey ivme 04¢g SHM
Karakteristik Yatay Ivme 02¢g SHM
Bas Doviinmesi Sayisi 20 / saat Gemi Basi
Giiverte Su Basmast Sayisi 30/ saat Gemi Bast

Yukaridaki tabloda sunulan tar-
den denizcilik kriterlerinin mev-
cut ve kabul edilebilir olmasi du-
rumunda geminin karsilasmasi
olasl her bir deniz durumu icin
hangi hiz ve dalga y6nU degerle-
rinde bu kriterlerden en az birinin
aslldigl kontrol edilerek o deniz
durumu i¢in bir Kisintisiz Harekat
Indisi (KHI) tanimlanabilir. Verilen
bir gemi dizayni ve deniz sahasi
igin bu indisleri belirleyebilmek
icin Oncelikle deniz sahasinda
karsilasiimasi olasi her bir deniz
durumunda her bir dalga yénu
ve gemi hizi olasiligr i¢in ttim kri-
tik hareketleri hesaplanmali ve
bir polar hiz diyagrami formatin-
da sunulmahdir. Ornegin Sekil
10'da FORM-A ve FORM-F icin
H,5=3.5 m ve T,=8.5 saniye ile
tanimlanan deniz durumunda he-
saplanmis karakteristik dusey iv-
me polar hiz diyagramlari sunul-
maktadir.

Belirli bir deniz sahasinda her-
hangi bir dalga yénu ve gemi hi-
z1 icin denizcilik kriterlerinden
en az birinin asildigl deniz du-
rumlar belirlenebilir. Denizcilik
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Speed ibnot’

Sekil 10. FORM-A ve FORM-F icin H,;,3=3.5 m ve T,=8.5 saniye ile
tanimlanan deniz durumunda hesaplanmis karakteristik diisey
ivme polar hiz diyagrami

kriterlerinin hi¢birinin asiima-
digl deniz durumunda hare-
kat kisintisi yasanmayacaktir.
Buna karsin bu kriterlerden
en az birinin asiimasi duru-
munda kisintili harekat kabili-
yeti sbzkonusudur ve hiz du-
slrme veya ydn degistirme

gibi 6nlemlere bagvurulmasi
gerekecektir. Ornegin Sekil
11’de bastan gelen dalgalar-
da 20 knot hiz icin FORM-A
ve FORM-F icin kisintili ve
kisintisiz harekat gerceklestir-
ilebilecek deniz durumlari
gOsterilmektedir.
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Sekil 11. FORM-A ve FORM-F icin Akdeniz'de kisintili ve kisintisiz harekat gerceklestirilebilecek deniz durumlari

Her bir deniz durumunun karsi-
lagiima olasiliginin belli olmasi
halinde o deniz sahasi icin ve-
rilen bir gemi hizi ve dalga yo-
nd icin Kisintisiz Harekat Indisi
(KHI) asagidaki gibi hesapla-
nabilir:

NOS

> P(HyaT)

KHI(V,B) = =

> P(H,T)

burada, P(H, T,) karakteristik
dalga yuksekligi ve dalga peri-
yodu ile tanimlanmis deniz du-
rumunun karsilasiima olasiligl,
NS Kkargilagiimasi olasi tim de-
niz durumlarinin sayisi, NOS
ise kisintisiz harekatin mimkun
oldugu belirlenen deniz duru-
mu sayisidir. Sekil 12’de basg-
tan gelen dalgalarda 20 knot
hiz icin secilen formlar icin yil-
Ik Akdeniz ortaminda hesap-
lanmis Kisintisiz Harekat Indisi
degerleri karsilastiriimaktadir.

100

a0

=11

o

KISINTISIZ HAREKAT INDIST{KHI)

FORM-A FORMB FORM-C FORMOD FORME FORMFEF

Sekil 12. Akdeniz'de bastan gelen dalgalarda 20 knot hizda secilen
formlar icin hesaplanmis KHI degerleri

Kisintisiz Harekat Indisi tim
dalga yonlerini kapsayacak se-
kilde asagidaki gibi genellesti-
rilebilir:

- ]2.7
KHI(V)=— | KHI(V,B)d
V)= 5 J KHI(V.B)dp

burada V gemi hizini ve 8 dal-
ga yoéndnu gostermekte olup
kisintisiz harekat indisinin ta-
nimlanan ortalama degeri veri-
len bir dizayn hizi i¢in belli bir
deniz sahasinda geminin kisin-
tisiz harekat gerceklestirebilme
ylzdesini temsil etmektedir.
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6. SONUCG

Bu makalede su Ustl savas ge-
misi dizaynlarinin denizcilik
performansini  degerlendirmek
Uzere kullanilabilecek denizci-
lik performans olgUtleri incelen-
mistir. Kullanilabilecek dlgutler
sinir degerleri tanimlayan de-
nizcilik kriterlerinin mevcut olup
olmamasina bagli olarak iki
ana grupta incelenmistir.

Gemi hareketlerinin sinir de-
gerlerini tanimlayan denizcilik
kriterlerinin guvenilir bir sekilde
mevcut olmasi durumunda ve-
rilen bir deniz sahasinda gemi-
nin kisintisiz harekat yapabilme
olasiligl hesaplanabilmektedir.

Degisik alternatiflerin karsilasti-
rimasinda Kisintisiz Harekat in-
disi adi verilen bu olasilik de-
Gerleri kullanilabilecektir. An-
cak kritere dayall denizcilik 6l-
cutleri karsilastirmali denizcilik
analizlerinde yaniltici sonuglar
verebilmektedir. Bunun nedeni
kriterin aslimadigr durumlarda
tum alternatif dizaynlarin es
performans ¢zelligine sahip ol-
dugunun kabul edilmesidir. Or-
negin, karakteristik yalpa krite-
rinin 7.5 derece oldugu bir du-
rumda bir alternatifin yalpa agi-
sinin 6.5 derece diger bir alter-
natifin yalpa ag¢isinin 3.5 dere-
ce olarak hesaplandigini dtsu-
nelim. Kritere dayali &lcUtler

agisindan her iki dizayn da kri-
terin altinda kaldigindan esde-
ger olarak degerlendirilecektir.
Benzer bir durum kriterin tim
alternatifler tarafindan asiimasi
durumunda da gb&zlenecektir.
Kritere dayali denizcilik 6l¢utle-
rinin yukarida aciklanan sakin-
casl nedeniyle Kkarsilastirmali
denizcilik analizlerinde kritere
dayali olmayan genel denizclik
performans rank ifadelerinin
kullanilmasi daha dogru ola-
caktir. Bu tUr ifadeler yillik orta-
lama hareket degerlerinin agir-
ikl toplamina dayandigi icin
uygun hareketlerin ve agirlk
faktorlerinin segimi 6nem ka-
zanmaktadir.

KAYNAKLAR

1 McCreight K.K., “Assessing the Seaworthiness of SWATH Ships,” SNAME Transactions,

Vol. 95, 1987.

2 Bales N.K.,, “Optimizing the Seakeeping Performance of Destroyer-Type Hulls,”

13th ONR Symposium on Naval Hydrodynamics, Tokyo, 1980.

3 Walden, D.A., “Extension of the Bales Seakeeping Rank Factor Concept,”
Proceedings of 20th ATTC, 19883.

4 \Wijngaarden, AM., “The Optimum Form of a Small Hull for the North Sea,”
International Shipbuilding Progress, Vol. 31, No. 359, July, 1984.

5 McCreight, K.K., “Estimating the Seakeeping Qualities of Destroyer Type Hulls,”
DTNSRDC Report, SPD-1074-01, January,1983.

6 Pierson, W.J. and Moskowitz, L. “A Proposed Spectral Form for Fully Developed Wind Seas
Based on the Similarity Theory of S.A. Kitaigorodskii” Journal of Geophysical Research,

Vol. 69, December 1964.

7 ITTC 1978, “Report of the Seakeeping Committee”
15th International Towing Tank Conference, 1978.

8 Hasselmann, K. “Measurements of Wind Wave Growth and Swell Decay During the Joint North
Sea Wave Project (JONSWAP)” Deutsche Hydrographischen Zeitschrift, A8, 12, 1973.

9 NATO STANAG 4154, “Common Procedures for Seakeeping in the Ship Design Process,”

Chapter 7. Seakeeping Criteria for General Application, 1997.

Kadir SARIOZ 6zgecmis

Kadir Sariéz, 1982 yilinda I.T.U. Gemi Insaat Fakiiltesi'nden mezun olduktan sonra 1988 yilinda ayni
fakiltede Yiksek Lisans editimini tamamladi. 1993 yilinda Ingiltere’de Newcastle Universitesinde
Doktora egitimini tamamladi ve [.T.U. Gemi insaati ve Deniz Bilimleri Fakuiltesinde akademik kariyeri-
ne basladl. 1995 yilinda Dogent tinvani aldiktan sonra 2005 yilinda Profesér kadrosuna atanan Kadir
Sariéz Gemni Hidrodinamigi ve Gemi Dizayni konularinda arastirma ve egitim faaliyetleri y(irtitmektedir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007



Tolga AKANLAR

Ugur Bugra CELEBI

YTU, Gemi insaati ve Gemi Makineleri
Mihendisligi Bélimu

L_eaderSHIP
2015

Avrupa Gemi Insa ve Gemi Onarim Endustrisinin Gelecedinin Tanimlanmasi

Mukemmellik ile Rekabet

w OZET

Bu ¢alismanin amaci, Avrupa Gemi Insa enddstrisinin, mevcut sektér durum degerlendirmesi,
olasi problem ve aksakliklarinin belirtimesi ve dlzeltiimesi icin sunulan dnerilerini incelemektir.
Bu sayede Avrupa’nin ddsdnce ve planlarini inceleyip, benzer problemlerin ¢ézdmd icin kilavuz
olarak yararlanmay! hedeflemekteyiz.

w SUMMARY

The aim of this study is to investigate the status of the European Ship Building Industry and to see
the offered solutions to the current problem. By this way, we are aiming to adopt the similar
solutions to cover our problems and to have the similar understanding with the EU Shipbuilders.

1. GIRIS

Avrupa gemi insa endustrisi,
LeaderSHIP 2015 programi ile
blyldyen piyasada uzun doé-
nemli basar saglayabilmek icin
gucla bir program baglatmistir.
Avrupa gemi insa endustrisi,
bir¢ok firma ve yapidan —tersa-
ne, ekipman imalat¢isi, mihen-
dislik servisleri ve diger tecru-
beli kigiler— olusan ve deniz ta-
simaciligl, yeni gemi insa, tamir
ve donusimden mekanik mu-
hendislige ve acik deniz tekno-
lojileri de dahil pek ¢ok genis
kapsamli servis agina sahip bi-
rimlerden olusmaktadir. Bunla-

nn bircogu “Gemi insaati Mu-
hendisligi” firmalaridir.

Gemi insa sektoéru gibi yluksek
teknolojili endustrilerde basari,
Oncelikle tecrubeye dayanir.
Sadece Avrupada bile tersane,
ekipman saglayan firma, aras-
tirma merkezleri ve ileri tekno-
loji ve mUhendislik servisi sag-
layan genis bir firma agi mev-
cuttur. Tecrlbeye dayall eko-
nomik aktiviteler ile LeaderSHIP
2015, AB’nin Mart 2000’de Liz-
bon Konseyinin belirledigi
uzun vadeli ekonomik, sosyal
ve gevrenin yenilenmesini amag-

layan stratejilerine sektér odak-

li olarak cevap olacaktir. Liz-
bon stratejisi, arttirlan rekabe-
te, yeni is olanaklarina ve den-
geli bir ekonomik gelisimin te-
mellerine dayanan, tecribeye,
yeniliklere ve endustri ile aras-
trma kurumlarini daha yakin
iliskide tutacak yatirmlari he-
deflemektedir. Bu stratejinin te-
mel bilesenleri Haziran 2003’de-
ki Selanik Konseyinin sonucun-
da tekrar onaylanan ve Komis-
yonun “BUyUme ve Yatirim Giri-
simi’nde yer alan Ar-Ge calis-
malarinin %3 arttirnimasi, geng
kisilerin genigletilmis  Avru-
pa’'daki endustriyel goérevlere
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ilgi duymasinin saglanmasi,
calisma icin finansmanin arttiril-
masl ve dUzenlemelerdeki si-
kintilarin azaltiimasidir. Tim bu
noktalarda LeaderSHIP 2015,
somut tavsiyelerde bulunmak-
tadir.

LeaderSHIP  2015'in  Ekim
2002'de Avrupa Komisyonu'na
sunulan yol haritasinda, endus-
tri uzun vadeli vizyonunu belir-
lemis ve tUm Kilit noktalari ay-
dinlatacak cevaplara yoénelik
calisan ve 2015 yilinda dunya-
daki gemi insasinda liderlik ro-
lunU ele gecirmeyi hedefleyen,
tutarll bir strateji gostermistir.
Bagskan Prodi, bu baslangica
tam destek vererek kabul etti-
gini belirtmistir. LeaderSHIP
2015 calismasi, artik Liikanen
Komisyonu Uyesi olarak sekto-
rel gecisin dnemli bir maddesi
olarak bilinmekte ve komisyo-
nun duzenlenen endustriyel
politikalari i¢inde, girigimin is-
keleti ve yapinin vazgecilmez
prosesi olarak goérulmektedir.

Gemi ingasl, bir ¢ok yénden
stratejik bir éneme sahiptir.
Kullanilan ileri teknoloji ile diger
sektérlerde de kullanilabilir uy-
gulamalar sunmakta, uluslara-
rasl piyasalarda tasimaciliga
6nemli anlamlar katmakta, ileri
teknoloji araglarla modern de-
niz gudct saglamaktadir. Bu
ylUzden tUim dinya Ulkeleri ge-
mi insa sektérund, kismen has-
sas bir endustri olarak gdérmek-
te ve politik desteklerini bu
yénde devam ettirmektedirler.

Ne yazik ki tim oyuncular, oyu-
nu kurallarina gbére oynama ko-
nusunda adil davranmamakta-
dir. Avrupa Birligi (AB), tum ti-
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cari kriterleri kullanarak, adil bir
global piyasa rekabeti olustur-
maya calismaktadir. Ancak, bu
rekabetin tam anlamiyla ortaya
konulmasi i¢in kalici bazi hare-
ketler ve kararli politik destek
saglanmalidir. Avrupa Komis-
yonu, tum katilimcilarin Lea-
derSHIP 2015 tavsiye gruplari-
na katilimasini ve kalici hareket-
ler ve kararl politikalarin yakin
diyaloglarla  olusturulmasini
amaclamaktadir. Mevcut rapor,
bu yapici prosesi sekiz ana
baslik altinda ¢zetlemekte, tav-
siye gruplarinda tanimlamakta
ve tamamlanmasi igin gerekli
hareket planlarini géstermekte-
dir. Bu calisma, direk olarak
konularla ilgilidir ve Leader
SHIP 2015 cercevesine goste-
rilen hedefler su sekilde 6zetle-
nebilir;
¢ Daha yUksek degerli bir
pazarda, daha saglam bir
pozisyonun olusturulmasi ve
iyilestiriimesi
e Urlin ve proseslerin
yenilenmesinde dinya

liderliginin saglanmasi

e Saglam bir musteri uyumu
saglanmasi

e Endustri yapisinin ag olarak
gelistiriimesi

* imalat proseslerinin optimize
edilmesi ve tecrlibeye dayali
imalata odakli olarak arttinimasi

LeaderSHIP 2015, hareket sa-
tirlarinin tanimlanmasinda  ve-
rimli bir gelisme oldugunu is-
patlamis, piyasanin canlligini,
dinamizmini ve diinya ¢apinda-
ki rekabetciligini arttirmay du-
stinmekte ve bu sayede kalici
bir blylme saglamayi hedefle-
mektedir. LeaderSHIP 2015 bo-
yunca, gemi insa sektdrundeki
belirgin karakteristiklerden do-
lay olusan 6zel durumlar dikka-
te alinmigtir. LeaderSHIP 2015
mevcut durumlart tanimlamak
icin uygulanmasi gereken tavsi-
yelerde bulunmaktadir. Bu yUz-
den LeaderSHIP 2015 sektér
bazinda “verimli bir Avrupa En-
dustri politikas!” icin iyi bir or-
nek tegkil etmektedir.

Avrupa Gemi insa sektoruntn

temel verileri

yarisi ihracattan olusur

e 34 milyar euro yillik ciroya sahip ve bunun yaklasik

e 9.000'den fazla firmadan olusan bir endUstriyel yapi

e 350.000'den fazla kisiden olusan bir isgtict

e Cironun yaklagik %10’u harcanarak yapilan arastirmalar,
gelistirmeler ve iyilestirmelerle saglanan ylksek seviyeli
prototip imalati ve benzer tekne imalatinin baskinligi ile
denizcilikteki basarinin arttirilmasi

konumunda olmasi

e Kompleks araglar ve gemi tamirinde guc¢li global market




2. DUNYA GEMI INSAATI SEKTORUNDE CALISMA
SARTLARININ BELIRLENMESI

Ticari gemi insaati ve gemi
onarimi her zaman global bir
piyasada yapiimis ve bu reka-
bet, ic ve dis sahada da met-
rekareler ile hesaplanmistir.
Bu globalizasyon kuvvetlerine
gosterilen erken ve ¢ok yoénlu
yaptirim ile fiyat rekabeti ile fi-
yat kirmama disiplini eksikligi,
gemi insaati sektortint diger
endustri dallarindan ayirmak-
tadir.

Bu durumun destekledigi As-
ya'daki stratejik yatinmlar so-
nucu, arz ve talep arasinda
dengesizlik olusmustur ve za-
man icerisinde ortadan kaldi-
rimazsa, kapasite asimi, en-
dustri icin ¢ok ciddi bir prob-
lem olacaktir. Bunun sonucun-
da da, yuksek hacimli gemi in-
saatl sektérinun agik ticaret
ortamini, olumsuz ydénde etki-
leyecektir. Kismen dogru olan
yani ise, piyasa fiyatlarina
olan etkisidir. Stratejik neden-
lerden 6tdrU olusturulan asir
Uretim kapasitesi, gemi insaa-
ti sektdrideki asil kilit noktasi
olacaktir.

Uygulamalarnin duzgun yapil-
mamasi, darbeleyici fiyatlar ve
Ulkelerin maddi olarak destek-
lenmesi sonucunda gemi in-
saatl sektéri optimal olarak
calisamamaktadir. AB iceri-
sinde bulunan mevcut disip-
lin, uluslararasi seviyede belli
bir sekilde uygulanmamakta-
dir. Yetersiz kapasite ve mev-
cut durumlar devam etmekte
ve tersaneler zarar getiren si-
parisleri imalat kapasitesini
doldurabilmek i¢in kabul et-

mektedir. Bu kayiplarin sonu-
cu olusan zararlari 6nlemek
icin ise yeni hukumet destek-
leri olusturulmaktadir. Boylece
¢lkmaz bir dongl olusmakta-
dir. Cok dusUk ve azalan fiyat
seviyeleri, armatoérlere yeni
gemi ingasl i¢in cazip bir or-
tam sunmaktadir. Ancak, yeni
insa fiyatlarinin dtsuk olmasi-
ninda mevcut filo degerlerinin
Gzerinde olumsuz etkisi ol-
maktadir.

Bir cok endustri, mevcut cok
yanli ticari kurallar ile verimli
bir sekilde korunurken, gemi
insaatl sektérandn farkl yapisi
nedeniyle bu kurallarin uygu-
lanmasi mdmkUn olmamakta-
dir. Buglin, gemi insaati, fiyat
kirma politikasina veya gim-
rik islemlerine konu degildir.
Kisaca gemi insaati sektorl
adil olmayan bir ticari uygula-
maya karsl korumasiz olan tek
endustridir.

AB, Gemi ingaati endustrisin-
de bir c¢ok ticari problemle
karsilasiimistir; direk ve dolay-
lI tahsisat cesitleri ile diger
tesvikler, bor¢c muafiyetleri,
devlet tesvigi ve devlet banka-
larinin esitlik destekleri, yati-
rm sirasinda karsilasilan esit
olmayan uygulamalar, yesil
alanlarin gemi insasl icin se-
ferber edilmesi, yerel piyasa-
nin yerel tersanelere mecbur
tutulmasi, genel ithalat yasak-
lamalar ile yerli malni kullani-
ma zorlama, itlahat vergileri ve
yerli mali segeneklerinin bag-
lantill olarak yerel olarak su-
nulmasi, armatérlere saglanan

normal piyasanin altindaki
kredi ve dustk faiz kolayliklari
soylenebilir. Armatérlere sag-
lanan tim bu destekler, tersa-
nelerin yeni gemi insasini ye-
rel olarak yapmasi icin de
saglanabilir. Bu tdr bir bagin
mevcut olmamasi nedeniyle
bu yardimlar sadece yerel ar-
matorlere avantaj saglamakta-
dir.

AB Gemi insaati endUstrisi,
uluslararasi gemi insaati an-
lasmalarinin Ekonomik isbirligi
ve Kalkinma Orguti (OECD)
seviyesinde mevcut oldugu
bir bakis acisini desteklemek-
tedir ve zarar verici dusUk fi-
yat politikalarini dengelemek
istemektedir. Her anlasma,
mevcut bir uygunsuzluk duru-
munda bir ¢6zim sunacak se-
kilde hazirlanmalidir.

Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma
Orgutu (OECD)‘'nin gemi ihrag
kredilerindeki mevcut sektor
anlayisi ve iligkin anlasmalar
aclk ve yoruma yer birakma-
yan bir aciklama ile AB gemi
insacilarr icin kesin bir sekilde
belirtiimelidir. AB’nin bu konu-
yu genel bir kurallar butunu ile
tim Ulkelere duyurmasi ve or-
tak bir anlasma platformu
olusturmasi gerekmektedir.
Calisma Platformu ile ilgili ya-
pilmasi gereken ilave &ncl
duzenlemeler Dunya Ticaret
Orgutt (WTO) onculugunde
gelistirimeli ve Gemi insaatin-
da Tesvik ve Karsilayici Olgu-
lerin Anlasmasi ile ilgili uygu-
lamalari icermelidir.
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3. AVRUPA GEMI INSAATI ENDUSTRISINDE ARASTIRMA,
GELISTIRME VE YENILESTIRME YATIRIMLARININ ARTTIRILMASI

Arastirma, gelistirme ve yeni-
lestirme yatirimlari, ekonomik
buylme, gucld rekabet ve is-
tihdami arttirmanin en temel
anahtaridir. AB anlasmasinin
157 nolu makalesi, bilimsel ve
teknolojik tabanli AB endustri-
lerinin guglendirilmesi hedefin-
den ve uluslararasi piyasada
daha rekabetci bir ortam olus-
turmaktan bahsetmektedir. Bu
amag, Avrupa komisyonunun
Lizbon, Barselona ve Selanik
zirvelerinde agikga tekrarlan-
makta ve talep edilmektedir.
Arastirma-Gelistirme (Ar-Ge)
ve yenilestirme gemi insa sek-
téra gibi ileri teknoloji gerekti-
ren endustrilerde kismen bu-
yuk 6nem tasir. Avrupa gemi
insacilari, mevcut cironun
%10’u kadarini, bu tdr Ar-Ge
ve yenilestirmelere ayirmakta-
dir, ancak birlik hedefinin sag-
lanabilmesi i¢cin bundan daha
fazla 6zveri gerekmektedir.

Bu bakimdan Avrupa Birligi
arastirma programlari, gemi in-
saati endustrisinin arastirma,
gelistirme ve yenilestirme ca-
balarina olan destegini arttir-
maktadir. Bu destek, Avrupa
arastirmalarinin egitim, gevre,
guvenlik ve rekabetcilik gibi
konularda daha uzun vadeli
¢OzUmler sunacak sekilde kis-
mi yararlar saglamakta ve da-
ha genis ticari, cevresel ve
dengeli bakis agisi olusturmak-
tadir. Birlik Programi dahiline
gerceklestirilen buydk bir en-
tegre proje olan “InterSHIP”
projesi iyi bir érnek teskil eder.
Deniz EnduUstrisi dahilindeki
mevcut tecrdbeler ve buylyen
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teknolojik gereksinimler sonu-
cunda arastirma, gelistirme ve
yenilestirme ile ilgili uzun vade-
li stratejik gemi insa bakis acli-
sini yakalamak gereklidir. Bu
bakis acisi, gemilerin kullanim
Omrinin uzun olmasi ve tum
katiimcilarin her tirld problemi
(enduUstriyel, duzenleyici, ope-
rasyonel, vb) genis bir Ar-Ge
cevresinde paylasabilmesini
saglamalidir. Boyle bir bakis
acisl ile gemi insa endustrisi
icin kurallarin olusturulmasi,
kaynaklarin verimli kullanimi ve
en uzun dénemde en yuksek
kar miktarina ulagsmay! sagla-
yacaktir. Ancak, gelistirlimis
Ar-Ge calismalari icin temel
engellerden biri, uygulanan
mevcut Birlik Yonetmeligidir.
Birlik, Ar-Ge icin gerekli yardi-
mi AB uyum kurallarina goére
belirlemekte ancak belirgin
sektdr karakteristikleri sebebiy-
le gemi insa sektdrl bu bag-
lamda gerekli yardimi alama-
maktadir. Bu yldzden Ar-Ge ih-
tiyaclarina yonelik yerel piya-
sanin kurallarina uygun yeni
yontemler ve degerlendirmeler
gereklidir. Olasi ¢ézUm yollari-
nin degiskenligi, bircok sektor-
de Ar-Ge calismalari seri ima-
lat 6ncesi saglanirken, gemi in-
sa sektérunde dizayn ve imala-
tin icerisinde adapte edildigi
icindir.

Yeni gemilerin ¢ogu, bir sefer
Uretilen veya ¢ok kisa sUre i¢in
seri Uretilen oldukg¢a karmasik
yapllara sahiptir. Tersaneciler
ve tedarikciler, mevcut siparis
ve detaylar igin gerekli olan
Ar-Ge calismasini ve yenilegtir-

meleri hemen imalat &ncesi
yapmalidir. Ayni zamanda si-
paris sahibi de kendi ihtiyagla-
rni tam karsilayan 6zel bir ge-
mi talep etmektedir. Bu sebep-
lerden 6turd, Ar-Ge ve yeniles-
tirme calismalarinin yaplabile-
cegi tek asama konsept dizayn
asamasindadir ve Avrupa Ge-
mi insacilari i¢in, kabuk proje
sunan Uzak Dogu Gemi insaa-
tI sektéru ile rekabette basari-
ya giden tek yoldur.

Gemiler, konsept dizayn ile sa-
tilmakta ve bu da niha-i Urtn
tanitimindan oldukga uzakta
kalmaktadir. Uriin gelistirmenin
ve yenilestirmenin buUyUk bir
bolimuU, satis kontratl imzalan-
diktan sonra olusturulmaktadir.
Ancak kontrat belirlendikten
sonra, tersane gerekli Ar-Ge
ve yenilestirmeleri tanimlaya-
cak duruma gelmektedir. Bu
calismalar mumkun olan en ki-
sa sUrede ve en dusuk maliyet-
lerle yapiimalidir. Bu proses,
tersaneler icin ¢ok belirgin bir
endustriyel ve teknolojik risk
olusturmaktadir.

Avrupa tersanelerinin ilgilendi-
gi karmasik gemilerin piyasasi,
kisith sayida model, ¢ok ben-
zer yapll ikiz gemilerin ingasi,
6zel yapim ve tecribeye daya-
Il imalat prosesi iceren, ciddi
miktarda teknik harcama ve
¢cok sayida taseron calistirmak
gerektiren ingalardir. Karmasik
gemilerde degerinin %70-80
miktari kadar genis bir ag iceri-
sinde, tersane ve tedarikgiler
ile birlikte, anlagsmali mudhen-
dislik seklinde gelistirilip uygu-
lanmaktadir.



Bu calisma sartlari, AB gemi in-
sa endustrisine belirli bir eko-
nomik ve finansal yuk getir-
mektedir. Avrupa gemi insaat-
cllarinin artmas! ve piyasa ta-
leplerinin ileri teknoloji iceren
drtnlere dayanmasi, bugtnku
liderlik pozisyonunun koruna-
bilmesi icin, Ar-Ge ve yeniles-
tirme calismalarinda surekli ve
artan bir yatinm sartini ortaya
koymaktadir.

Mevcut dulzenleyici durumda,
Ar-Ge ve yenilestirme ¢alisma-
lari olduk¢a kisith bir planla yU-
ratiimektedir. Yeni tip gemile-
rin dizayn, denemeler ve test
calismalarini da iceren gemi in-
sasl odakli Ar-Ge ve yenilestir-
me calismalari da dikkate alin-
mali, béylece pratik uygulama-
larda gemi insa konseptleri ve
tekrarlanmayan maliyetler ola-
rak hatirlanmalidirlar. Bu calis-
malarda en iyi, yenilestirme
destegi ile yapilabilir.

Bu sayede Avrupa Gemi insa-
cilar teknolojik liderliklerini iyi-
lestirip, surdUrdr ve ylksek tek-
nolojik karmasik teknelerde pi-
yasadaki gucli ve saglam ko-
numlarini korurlar. Bu sebeple
Avrupa tersaneleri muhendislik
bilgileri ve tecribesi ile yeni ge-
mi ingas! ve yeni ticari ¢bzUmler
sunma Uzerine olan yatirmlarini
arttirmall ve hizlandirmalidir. Su
anda mevcut olan ve Ar-Ge ve
yenilestirme calismalarini kisitla-
yan engeller kaldinimalidir. Bu
calismalar sayesinde Avrupa
gemi insa sektdrl daha ytksek
bir teknoloji seviyesine gelecek-
tir. Yeni insa ve yenilestirmenin
doguracagi teknik riskler alina-
rak musterilerin yenilestirici ihti-
yacglarina c¢oézimler sunmakta
ekonomik olarak mumkun ola-
caktir.

Avrupa Gemi ingaati
Enddstrisinde Arastirma,

Geligtirme ve Yenilegtirme
Yatirimlarinin Arttirilmasi

Problemler:

olmaktadir.

e Avrupa Gemi Insaatcilaninin uluslar arasi rekabeti diisik
maliyetlerle degil, gelismis teknolojik ¢ézdmler ile
olmalidir. Bu anlamda Ar-Ge ve yenilestirme anahtar rol

e Ar-Ge ve yenilestirme gemi insa sektértinde diger
sektorlere gore farklilik géstermektedir. Ancak bu
farklilik Birlik Yénetimine yansitilmamaktadir.

e Gemi insa bilgisinin olusturulmasi igin prototip
gelistiriimesi yeterince uygulanmamaktadir.

Tavsiyeler:

olmalidir.

olmalidir.

éddllendirmelidir.

e Gemiinsa aragtirma, gelistirme ve yenilestirmesinin
Avrupadaki boyutu, bir teknoloji platformu olusturma
amaci ile gerekli tamamlayici ve ilgili cabanin
harcanmasiyla gtclendirilebilir.

e (Gemi insa sektori diger sektdrlerdeki benzer Ar-Ge
calismalari ile benzer ézelliklere ve yapiya sahip

e Tesvik miktari, tim dizayn, gelistirme ve imalat
asamalarinda alinan teknolojik riskleri yansitacak sekilde

e (Gerekli tim durumlarda yenilestirici tesvik ile ilgili yeni
tanimlamalar yapilmalidir.

e Ar-Ge ve yenilestirme yatirimi desteginin amaci, Avrupa
teknolojik liderligini almak olmali ve risk almayi

4. GELISMIS FINANS VE GARANTORLUK
TABLOLARININ GELISTIRILMESI

Yeni insa veya buyUk bir donud-
sUm kontratini basarili bir sekil-
de sonuglandirmak i¢cin tersane-
ler, projelerin finanslandiriimasi
asamasinda aktif gérev almali-
dir. Armatérler, genellikle kon-
tratin %80'i kadar krediye ihti-
yac duymakta ve bu krediyi
—cogunlukla gelirlerinin birimin-
de— US$ olarak almaktadirlar.

Genellikle bir tersanenin yillik
Uretim cirosu, kendi degerini bi-
le asmaktadir. Bu sebeple, kis-
mi insalar asil amag olarak go6-
ralmemektedir. Satin alinan mal-
zeme hacminin yuksek olmasi
ve tersanenin yaptigi islerin top-
lam kontrat bedelindeki oraninin
dustk kalmasi, tim projeye
olan glvenin énemini arttirmak-
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tadir. Aracin insasl sirasinda,
armator tarafindan yapilacak
herhangi bir 6deme icin banka
teminatl gerekecektir, bu da
projenin toplam finansman be-
delinin artmasina yol agacaktir.
Bir kisim ticari bankalar, gemi
insa sektodrdne olan ilgilerini kay-
betmektedirler. Bu tur etkenler
sonucunda, tekne finansmani-
nin duzenlenmesindeki artan
zorluklar gerek teknenin ingasl
(teslim oncesi finansmani), ge-
rekse de gemi armatdre teslim
edildikten sonraki (teslim sonra-
sI finansman) dénemde olusa-
caktir. Her ne kadar problemler
tekne tipine bagl olarak degi-
siklik gosterse de, AB Gemi in-
sacilan ile rekabette ciddi bir
engel olusturacaktir.

Avrupa Gemi insacilannin fi-
nansman ihtiyaclar icin ¢ok
6nemli U¢ konu su sekilde si-
ralanabilir: teslimat 6ncesi fi-
nansman tablosu ile standart
kredilendirme arasindaki do-
nemi kapsayan garanti, proje-
nin teslimat 6ncesi finansma-
ninin —cgalisma sermayesi ve
insacl bankasinin geri 6deme
garantileri- garanti edilmesi,
déviz kurundaki olasi dalga-
lanmaya kars! koruma.

Bu konulari incelemek icin uy-
gulanmasi gereken ana kural-
lar ise sunlardir. Tum moddller
kendi kendine beslenen ve di-
saridan bir yardim gerektirme-
yen sekilde planlanmal ve
seffaf olmahdir. Uygulanan
degerler, alinan riski de gos-
terir olmalidir. Araclarin kulla-
nimi verimli bir sekilde yapil-
mall ve kararlar kesin ve tah-
min edilebilir olmalidir. Ongo-
rulen herhangi bir hareket ke-
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sinlikle AB kurallari ile uyumlu
olmalidir. Tim WTO ve OECD
dlzenlemelerine de tam uyum
saglanmalidir.

Bir cok gemi insasi yapan Ul-
kede, devlet kurumlari degisik
sekildeki uygulamalarla gemi
finansmanina destek sagla-
maktadir. Ornegin; ABD De-
nizcilik Bakanligi, teslimat 6n-
cesi kredilerin kontrat bedeli
Uzerinden %87,5'lik miktarini,
25 yillik bir sure i¢in garanti et-
mekte ve KEXIM-Bank isimli
Kore bankasi da kontrat bede-
linin %90’k kismi igin, tum
teslimat 6ncesi ve sonrasi do-
nemi kapsayan komple finans
paketleri sunmaktadir. Ancak
bazi AB Uyelerinde 6zel fi-

nansman saglanabilmektedir.

Bircok Uyelik durumunda ge-
mi insa projelerinin finansma-
ni, Yabanci Kredi Acentalari
(ECA) tarafindan garanti edil-
mektedir. Genellikle ECA'lar,
politik veya ekonomik risk ta-
styan Ulkelerdeki ihracat sipa-
rigleri icin destek vermekte-
dirler. Avrupa tersanelerine
verilen siparislerde genellikle
bu “riskli Ulke” durumu gorul-
memektedir. Bu durumda, bu
tur bir garantérlik uygun ol-
mamakta veya armatérin ger-
cek finansal ihtiyaci ile ticari
bankalarin verdigi krediler
arasindaki bu boslugu dol-
durmaya uygun ¢6zUmu Uret-
memektedir.

Gelismig Finansman ve

Garantoritk Tablosu

Problemler:

e Gemi insa projeleri, sermaye bazlidir, ancak tersaneler
bu tdr finansal ihtiyaglari karsilayacak kadar gelismis bir

yapiya sahip degildir.

e Bir kisim ticari bankalar gemi insa kredilendirmesi

isinden ¢ikmaktadir.

e AB digi Ulkeler, ECA garantdr firmalardan

yararlanabilmektedir.

e |hracat finansmani kurallari gemi insa sektériine tam

uyumlu degildir.

Tavsiyeler:

s AB genelinde teslimat 6ncesi ve teslimat sonrasi
finansmani igin bir garantérilik fonunun olugturulmasi
olasihginin incelenmesi. AB Uye kuruluslarinin kurallarinin
harmanlanmasi ve genel piyasa ve OECD ihtiyaglarini da
kapsayan araclarin olusturulmasi.

e |hrac Kredisi Sigorta (ECI) sirketleri, uygun sigortalama
klozlari ile kur dalgalanmasini koruyucu mevcut araglar

olusturmalidir.




Bu sebeple, AB cercevesinde
bir garantérltk fonu olusturul-
mas! ihtimalinin incelenmesi
akla gelmektedir. Bu yapi, or-
tak piyasa ve OECD kurallarina
uyumlu bir Avrupa-i yapida is-
letilebilir. Degerler, armatorle-
rin kalitesini, geminin mulkiyet
durumunu, geminin c¢alisma
durumunu, sefer tipi ve suresi-
ni, vb. degerleri gostererek
kredinin geri donus riskini belir-
lemelidir.

Teslimat 6ncesi finansmanla il-

gili olarak tahminlerde benzer
yaklagimlar takip edilebilir.

Gercek maliyet ile armatérin
yaptigi geri 6demeler arasinda-
ki farki iceren garanti, geri 6de-
me kredilerinin miktarina bagl
olarak artmaktadir ve oldukca
hassas bir denge icerir. Yine
bu noktada genel veya yakla-
sik standartlan iceren ve tUm
Avrupa’yl kapsayan bir garanti
paketi tercih edilebilir.

Kur dalgalanmalarinin yénetimi
ile ilgili durumda Avrupa degis-
kenlik godstermektedir. Alman-
ya, Belcika ve ispanya gibi du-
ragan Ulkelerde bu arag artik
kullanilmazken, Fransa, Birlesik

Kraliyet (UK) ve Hollanda gibi
Ulkeler kullanmaya devam et-
mektedir. Adil ve esit sartlar
saglamak Uzere AB Uyesi olma-
yan rekabet¢i Ulkelerde de bu
riski kapsayan sigortalar mev-
cuttur ve teklif ve kontrat deger-
leri bu kur tart tzerinden (US$
gibi) yapiimaya calisilir. Banka-
larin uygun rakamlarla karsila-
yamadigl durumlarda, ECA fir-
malari ¢6zUm olarak devreye
girmektedir. Déviz kurlari talebe
gore oldukca degisken bir ya-
pida oldugundan, kur dalgalan-
ma sigortasl da Avrupa-i yapi-
da kacinilmaz olmaktadir.

5. DAHA GUVENLI VE CEVREYE DUYARLI GEMILERIN TESVIK EDILMESI

Son yillarda Avrupa Birligi de-
niz guvenligi ve deniz dogasi-
nin korunmasini birgcok yasa ¢i-
kararak arttirdi. AB Gemi insa
ve gemi onarim endustrisi bu
tlr yasalarin uygulamaya ko-
nulmasini desteklemis, Avrupa
Deniz Guvenligi Birligi (EM-
SA)'nin olusturulmasinda rol al-
mis ve Liman Kontrol Ydnetimi-
nin gdclenmesini saglamistir.

Sektor, degisik hava sartlarin-
da calismaya elverigli modern
gemilerden olusan bir tablo
cizmektedir ve bu gemilerin uy-
gun tersanelerde vyapilacak
dlzgln ve duzenli bakimi ile
de olusabilecek cevre felaket-
lerinin 6nUne gegilebilecektir.
Ancak mevcut sektdérin duru-
mu, dusUk fiyat rekabeti ve ye-
ni gemi inga fiyatlarinda son yil-
larda gérllen dusts ile de
Ozetlenebilir. Bu sebepler, yeni
gemi insa ve mevcut filo bakim
kalitesini riske sokacaktir. Mev-
cut gemi kayiplarn belirgin yapi-
sal ve operasyonel eksiklikler
oldugunu gostermektedir. Ge-
mi dizayni sektorindeki belir-
gin ¢izgi, insa ve/veya isletme

maliyetlerini disudrme yéninde
ilerlemektedir. Bu degisiklikle-
rin geminin ve ydkdn zor hava
sartlari altnda ne kadar bir et-
kisi oldugu incelenmelidir. Bu
sartlar altinda, daha guvenli ge-
milerin insasl, personel kayipla-
rinin azaltilmasi ve deniz doga-
sini korumak i¢in, AB ve dunya
gapinda deniz gtvenliginin art-
tinlmasi gerekmektedir.

Gecmis ile ilgili olarak, gemi ta-
simaciliginin gtvenligini arttir-
mak ve normal rekabetci bir
cevrenin yeniden olusturulabil-
mesi i¢cin takip edilmesi 6ngo-
rlen doért temel konu asagida
siralanmigtir:

Ongorulen ilk temel konu, birlik
olarak standart digi gemilerin
AB Kkarasularina girisinin kanu-
nen yasaklanmasidir. Avrupa
Komisyonu’nun éngdrdiigt mad-
deler arasinda, Liman Kontrol
Yoénetimi'nin - guclendirilmesi,
tek cidarl tankerlerin devreden
¢lkariimasinin hizlandiriimasi,
eski tankerler icin “Durum De-
gerlendirme Tablolar”’nin gelis-
tirilmesi ve desteklenmesi gibi

kesin etkisi olacak maddeler
mevcuttur. Sektoér, éngorilen
yeni AB uyarlamalarini tama-
men desteklemekte ve EM-
SA’nin gorevini de gerekli bul-
maktadir.

Ongorulen ikinci temel konu, is-
letmecilerin - sorumluluklarinin
arttirlmasi ile ilgilidir. Sektér, be-
lirli kurallar dahilinde, sorumsuz
isletmecilerin belirlenmesi ve ti-
caretten el cektirilmesi dusun-
cesindedir. Piyasa sartlarinda
bu tUr bir ceza, daha kaliteli ve
guvenli tasimacilik igin yatirm
yapmaya yonlendirerek “kaliteli
gemicilik’e tesvik edecektir.

Ongbrilen Ugunct temel konu,
teknelerin teknik olarak incelen-
mesi sirasinda daha seffaf, tek
tip, verimli ve bagimsiz bir sis-
tem kullanimi tesvik edilmelidir.
Ayrica, klaslama kuruluslarinin
belirledigi ¢alisma sartlar belir-
lenmeli ve sistemin verimli bir
sekilde calismasini etkileyen
tim olgimler mdmkdn oldugu
cercevede yapimalidir. Klasla-
ma kuruluslarinin ticari baski-
dan bagimsizigr saglkl bir de-
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netleme yapisi igin kacinilmaz-
dir. Bu sebeple, daha énceden
ertelenen, klaslama kuruluglari-
nin yasal bir birlik altinda top-
lanmasi geregi iyilestiriimelidir.

Ongérilen dérdincli ve son
temel konu ise, tersaneler igin
tim dunya genelinde uygula-
nan bir kalite denetim tablosu
olusturulmasidir. Bu sistem sa-
yesinde sektdrde yeterli du-
rumda olan tersanelerin tanim-
lanmasi ve puanlandiriimasi
muUmkun hale gelecek ve ge-
miler kalite seviyesi ylUksek ve
kalite talepleri minimum sevi-
yede hazirlanacaktir. Boylece
daha yuksek guvenlikli ve ¢cev-
re standartlan elde edilirken,
armatorlere, igletmecilere ve
denetcilere tersaneleri de gos-
teren ¢ok kullanigl bir kilavuz
olusturacak, yuksek bakim ve
tamir masraflar olusturabile-
cek riskli gemileri daha kolay
belirlemeyi saglayacaktir.

Klas kuruluslar tarafindan be-
lirlenen gemi inga ve tamiri igin
gerekli guvenlik standartlari,
bu organizasyonlar tarafindan
ticari amacli olarak kullaniima-
malidir. IMO’nun bir rolt de AB
yasalarinin uyarlanmasinin ya-
kin takipgisi olmasi olabilir.

Bu uygulamalar, birlik seviyesin-
de gelistiriimeli, ancak uluslara-
rasi rekabet ortami ¢ercevesin-
de de izlenmelidir. Sektor,
AB’nin IMQ ile birlikte daha aktif
bir gérev almak istemesini olum-
lu olarak kargllamakta ve AB'nin
yeni dlzenlemeleri sonrasinda
kurallarin IMO tarafindan hizl bir
sekilde uygulanacagini bekle-
mektedir. Avrupa Komisyonu bu
teklifi sektére teknik anlamda
destek olmakta ve EMSA ile bir-
likte kabul etmektedir. Bu nokta-
da, tecribeli bir denetim komi-
tesi olusturularak asagidaki hu-
suslar saglanmalidir:
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Sektorel etkiyi arttirmak igin de-
niz tasimaciligi ve deniz glven-
ligi ile ilgili mevcut veya bekle-
medeki AB yasalarinin gézden
geciriimesi, deniz guvenliginin
arttinimasi igin ileriki asamalar-
da neler yapilabileceginin ince-
lenmesi, AB’nin IMO kriterleri
cercevesinde desteklenmesi.
Bu anlamda LeaderSHIP2015
cercevesinde ilk adim atilmigtir.

Son olarak, gemicilik ve gemi
insa endustrisine, tum Avrupa
tasimacilik gtvenliginin arttiril-
mas! ve kisa mesafeli denizci-
likte (SSS) cevreye olumsuz
etkinin azaltiimasi anlaminda
6nemli bir rol dusmektedir.
SSS ve Avrupa gemi ingacilari

bir digerine yeni piyasa imkan-
lan saglayabilirler. Kisa mesa-
feli denizcilik ve baglantili yan
sektorleri genellikle yeni veya
6zel uygulamalar iceren ve
Avrupa tersanelerinde Uretilen
gelismis ve degisken yapili
gemilere ihtiya¢ duymaktadir.
Bu gemilerin kuguk boyutlu
olan tipleri ulusal tersanelere
avantaj saglamaktadir. Bu im-
kanin tamamen gelistiriimesi
ve Avrupa genelinde bir tasi-
macilik sistemine dénusturtle-
bilmesi icin, AB kurallarini be-
lirleyen kisilerin dizgun bir ya-
pida, belirli Avrupa liman ve ki-
yI kosullarini gbézéntinde bu-
lundurarak saglanmasi gerek-
mektedir.

Daha Guvenli ve

Cevreye Duyarli

Gemilerin Tesvik Edilmesi

Problemler:

e Dlslk tasima Ucretleri ve yeni gemi insa fiyatlarinin
dusus goéstermesinin, deniz gtivenligi ve deniz cevre
yapisinin korunmasina etkileri

e Guvenilirligi olmayan firmalarin ceza almamasi
sayesinde hala piyasada is bulmasi

e Dizayn, insa ve tamir kalitesinin denetlendigi sistemin
iyilestirme ihtiyaci

e Kisa mesafeli deniz tasimaciliginin yeteri kadar
kullanilamamasi

Tavsiyeler:

e Mevcut ve gelecekteki AB yasalarinin kesinlikle
uygulanmasi ve uluslararasi seviyeye tasinmasi

e Daha seffaf, tek tip, verimli ve bagimsiz bir teknik
klaslama sistemini olusturulmasi

e TUm dunyadaki tersaneler icin yeni inga ve tamiri
kapsayan “Kalite Denetlerne Tablosu” olusturulmasi

e Deniz tasimaciligi ve ¢cevre guvenligini en yliksek
seviyeye tasimak icin Avrupa’da gemi onarim
yeteneklerini olusturulmasi ve gdglendiriimesi

e Usta bir komite olusturularak Avrupa Komisyonu ve
EMSA icin gerekli teknik destegi saglamak

e Kisa mesafeli deniz tasimaciligi imkaninin politik ve
ekonomik ¢ercevelerde incelenmesi




6. ASKERI GEMI INSA GEREKSINIMLERINE

Avrupa gemi insacilari, Avru-
pa Savunma sanayine olduk-
ca hassas parcalar saglamak-
tadirlar. Baska hicbir donatim
sektoérinde, Avrupa Ureticileri
fiyat anlaminda bu kadar sag-
lam bir konuma sahip degildir.
ABD tersanelerine gére bu ra-
kam, 2,5-3 katl fiyat avantajl
farki yaratmaktadir. Teknolojik
olarak gelismis Urunlerle ilgili,
Avrupa’daki askeri tersaneleri
konvansiyonel denizalti ve hiz-
I hltcumbotlar gibi bazi alan-
larda rakipsiz durumdadirlar.
Bu liderlik durumu, askeri ve
yUksek rekabetgi ticari yap!
arasindaki baglanti ile olus-
maktadir.

Diger savunma sektorleri ile
kiyaslandiginda, Avrupa gemi
insa sektérline ulusal firmalar
hakimdir. Birlik ve beraberlik
yapisi olmadan yapilacak Av-
rupa calismasi, AB'nin gele-
cekteki savunma secenekleri-
ni azaltacaktir. Guglu bir bu-
tanluk Avrupa’daki Ureticiler
Avrupa’nin rekabetci yapisini
destekleyecek ve uluslararasi
ihracat piyasasinda da baskin
bir yer kazanacaktir. Bu nokta-
da U¢ anahtar noktaya derhal
mudahele edilmelidir; tersane-
ler ve tedarik¢iler arasinda en-
dustriyel ortak calisma, ihrag
piyasalarina giris ve sektérin
birlestiriimesidir. Alt detaylarin
standart ve ortaklastiriimasina
calisiimali ve toplam maliyet
bu sayede dusurtlmelidir. Sa-
tinalma ¢emberindeki uygula-
malardaki degisiklikler de esit-

sizlik yaratmaktadir.

Uye kurumlar ve deniz kuvvet-
leri tersaneleri, ortak operas-
yonel ihtiyaclarda asgari bir
degerde anlasmali ve satinal-
ma ¢emberini Komisyonun *
Avrupa Savunmasi — EndUstri
ve Pazar Konular” baslkli ve
Mart 2003 tarihli iletisimine go-
re harmanlamalidir. Bu asgari
intiyaclar Petersberg taslakla-
rina ve “Helsinki Baslik Hedef-
leri’ne dayanmalidir. Ortak ih-
tiyaclar ile ilgili baslangic ca-
balar firkateynden kiguk olan
klUgcUk ylUzeyli araclara odak-
lanmali, daha sonra da bu bo-
yutu asan teknelere yénelmeli-
dir. Detay parcalarin ve alt sis-
temlerin  standartlastirilmasi
gonulld ve sistematik bir yak-
lasima dayanmalidir. Standart-
lastirma, kalite denetimi ve
artn émrint de kapsayan bir
ortak yapida olmahdir. Klasla-
ma kuruluslari bu standartlas-
tirma asamasinda ticari gemi
insa tecrUbelerinden 6turd, ol-
dukca 6nemli bir gbéreve sa-
hiptir. Bu ¢abalarin asil amaci,
sistemlerin, araclarin ve filola-
rin ortak ¢alistirimasi ve mulki-
yet bedelinin azaltiimasidir.
Ortak calisma belirli sayidaki
blyUk projeyi kapsamali, ortak
bir Ar-Ge kaynak havuzu kul-
lanmali ve tek bir Avrupa sa-
vunma ekipmani piyasasina
hizmet vermelidir.

ihracat piyasalari oldukca dar
ve Ozel olabilir. Ancak yine de
bu piyasalar, gelistirme mali-
yetlerini karsilamak i¢in anah-

AVRUPA YAKLASIMI

tar rolin Ustlenebilirler. Uye
kurumlar arasinda degisik ge-
leneklere ve jeo-politik hedef-
lere dayall oldugu icin dlzen-
lenmemis olan ihracat kuralla-
r, rekabeti bozulmasina ve
endustriyel ortak hareketin en-
gellenmesine sebep olmakta-
dir.

Avrupa askeri tersaneleri, 6n-
celikli olarak kisith ulusal bir
pazara belirlenmis, katli ve be-
lirgin askeri kurallar cerceve-
sinde hizmet vermektedir. As-
keri tersanelere Uye kurumlar-
dan birkagi, mulkiyeti devlete
ait veya devlet tarafindan isle-
tilmekte olup ticari yapida ku-
rallar icermez. AB endUstrisi-
nin zayif ve gucll noktalarinin
Ozellikle askeri gemi insa sipa-
rislerinin tazminat kurallarinin
belirlenmesi gibi konularda,
daha detayli incelenmesi ge-
reklidir. Ayni piyasada rekabet
eden blyuk Devlet tersaneleri
ile orta olcekli 6zel sektore ait
Avrupall insacilar arasinda
g6zle goérulur buyuklikte yapi-
sal farkliliklar mevcuttur. Bu da
6zel mulkiyetin herhangi bir
birlesme ¢abasi i¢in 6n sart ol-
dugunu gosterir.Her ne kadar
her tlr mulkiyetin kismi tercih-
lerle verilmesi istenmese de,
gecmisteki bilgilere ragmen
devlet tersanelerinin 6zellesti-
rilmesi desteklenmelidir. Sa-
vunma sanayi ekipmani igin
ortak bir pazar olusturarak,
birlesik satinalma yapmak
anahtar nokta olacaktir. Uzun
dénemli birlesme bu sayede
desteklenecektir.
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Askeri Gemi insa Gereksinimlerine

Avrupa Yaklagsimi

Problemler:

e Askeri tersaneler, ulusal donanmanin operasyonel
ihtiyaclari karsilanmasina engel olmaktadir.

e |hracat kurallarinin ortaklastiriimamasi, uygulama ve
yorumlanmasindaki farkliliklar, rekabeti engellemektedir.

e (Gercek bir Savunma Sanayi ortak pazari olmamasi,
sektérdn birlesmesini zorlastirmaktadir.

Tavsiyeler:

saglamalidir.

saglamalidir.

e Birlesme ihtiyaclar birkag blylk proje adediyle
sekillendiriimeli, tersaneler arasi ortak calismaya ve
sistemlerin, araclarin ve filolarin ortak isletimine imkan

e Uye kurumlar, ihracat kurallarinin ortak belirlenmesini

e Savunma sanayi ekipmani ile ilgili bir Avrupa Pazari
olusturulmasi igcin gerekli kurallar hazirlanmali, bu
calismalar savunma yeteneklerinin gelistiriimesi,
arastirma, kazang ve donatim alanlarinda hidkdmetler
arasi aracllik olusturulmasini talep etmelidir.

7. AVRUPA GEMI INSA ENDUSTRISINDE
ENTELLEKTUEL HAKLARIN KORUNMASI

Avrupa tersaneleri ve tedarik-
cileri artan uluslararasi reka-
betle karsi karslya kalmistir. Bu
durumda, rekabetcilik sadece
yenilikgi tekne konseptleri, op-
timize alt sistemler ve sofistike
dizayn, imalat ve planlama
yontemleri kullanilarak olabilir.
Bilgi yonetimli teknolojiler, ter-
saneler ve tedarikcileri arasin-
daki iligkilerin baslangici asa-
masinda olusmustur. Tersane-
ler, projeyi teknik ve ticari an-
lamda gUvenli bir sekilde he-
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saplayabilmek icin tedarikgile-
rine detayli teknik ihtiyaclari ve
¢6zUmlerini  saglamalidirlar.
Ayrica, tersane ve tedarikgi
arasinda her seviyede dizgun
bir yénetim koprtst kurulmal
ve her cihaz veya alt sistem ile
ilgili teknik anlamda ortak ¢a-
lismaya imkan saglanmalidir.
Tersaneler ayrica sahip olduk-
lari tecrtbelerini de paylasarak
degisik fonksiyonlari saglama-
hdir. Tersaneler ve armatérler
arasindaki iliski, geminin bilgi-

ye dayall detaylari ile genis ve
direk paylasimi igermelidir.
Son olarak, tersaneler, Univer-
siteler, bilgisayar destekli tasa-
nm (CAD), bilgisayar destekli
imalat(CAM) ve diger bilgi is-
lem (IT) baglantil tecrtbeli fir-
malarla yakin iligkiler kurarak
Ar-Ge sonuglarnni kullanmayi
ve tersanenin imalat bilgisini
arttirmayr amaclar. Sonug ola-
rak, tersaneler ve tedarik¢i fir-
malari sahip olduklari entellek-
ttel haklarini kaybetme (IPR)
riskiyle karsi karsiyadir.

Bugun, telif haklari, tescilli di-
zaynlar, tescilli markalar ve pa-
tentler, entelektlel haklar ko-
rumanin ana araclandir. ilave
Olcutler aciklanmadan ve belir-
li isbirligi anlagmalari ile sagla-
nirken, tek seferlik anlagsmalar
genellikle maliyetli ve daha az
odullendirici olmaktadir.

Mevcut aracglarin tamamen ba-
sarili bir sekilde kullanilabilme-
si, tersane ve tedarikcilerin bil-
gi ve tecrubeleriyle, tehditlere
ve sonucunda olusabilecek
rekabet dezavantajlarina karsi
daha hazirlikl olmasi gerekli-
dir. Bu hedefe ulagsmak icin
bilgi veritabanmin olusturul-
masl Avrupa tersaneleri i¢in
merkezi bir hareket olabilir. Bu
veritabani sadece belirli gemi
karakteristiklerini ve bilesenle-
rini degdil, ayni zamanda anah-
tar kisi ve 6nemli musteri-te-
darikgi iliskilerini de icermeli-
dir. Bilgi veritabani, IPR yapi-
sini olusmasina yardimci olur-
ken, glvenlige ve Avrupa ge-
mi insa bilgisininde korunma-
sina yardimci olacaktir. Tersa-



nelere ve tedarikcilere ulusla-
rarasi seviyede belirli gemi tip-
leri icin mevcut bilgileri (bel-
gelenmis veya belgelenme-
mis) saglayacak, IPR koruma-
sI gereksinimleri ile ilgili teknik
¢dzUmleri, benzer teknik alan-
lardaki mevcut patentleri, ra-
kiplerin teknolojik durumlarini
ve tersane ve tedarikgilerin
korsan veya diger tehditlerle
dretim yapmasi bilgisini suna-
caktir. Tum talepler, gizli bir
sekilde incelenecektir. Bu tur
bir IPR maliyeti, ttm Avrupa
tersaneleri tarafindan paylagil-
maldir. IPR girisi sayesinde
tersane ve tedarikgiler, uygun
maliyetlere kendi bilgi seviye-
lerini arttirma sansina sahip
olacaklardir. Ayrica bu birlik
patent bagvuru ve takiplerini
de yapabilecek ve baglantil
maliyetleri dusUrecektir.

Avrupa Gemi inga EndUstrisinde

Entellektuel Haklarin Korunmasi

Problemler:

kdltdrdne sahip degil.

e Avrupa gemi insacilari ve tedarikgileri teknolojik
gelismelere uzakdogu'daki rakiplerine gdre daha bagllar.

e Tersaneler, tedarikgiler, tniversiteler ve diger hizmet
saglayicilar arasindaki karigik ve ¢ok ydnld gemi insa
projeleri etkilesimi, bilgi kaybina sebep olmaktadir.

e Sektdr cok fazla “Entellektiiel Haklarin Korunmasi” (IPR)

Tavsiyeler:

yaratdlmelidir.

e |PR korumasi icin mevcut araglar (Telif haklari, tescilli
dizaynlar, tescilli markalar, patentler, ortdlt ve belirgin
ortaklik anlasmalari) tam anlamiyla kullaniimalidir.

e Gemiinsasi igin mevcut durumu igeren bilgiler, mevcut
patentler, belirli drdnler icin belirli rekabet sartlari,
anahtar bilgi tasiyanlari iceren bilgi veri tabanlari
olugturulmall ve bagimsiz IPR firmalari tarafindan

e Gemi insasinda uygulanabilir olan uluslararasi patent
kurallari incelenmeli ve muhtemelen gugclendiriimelidir.

8. KALIFIYE ISGUCUNE ULASIMIN GUVENLIGI

Bilginin saklanmasi, iletiimesi
ve arttirlmasi gemi insa sektt-
rindeki rekabet icin kacinil-
mazdir. Egitim ve 6gretim
alanlarindaki rekabet durumla-
rnin merkezden yayginlastiril-
masi, AB seviyesindeki bastan
sona duzenlemeye kisitlama
getirsede bilgiye dayali tesvigi
destekleyen hareketlere de
izin verilecek kadar bosluk bi-
rakiimalidir.

Mevcut durumda, ulusal nakli-
ye tesebbuslerine finansal
destek, Leonardo Da Vinci
projesi ile saglanmaktadir. Bu
program deniz tasimaciligl ve

gemi insa sektorlu icin gerekli
egitim modullerinin gelismesini
buglne kadar desteklemis ve
desteklemeye de devam et-
mektedir. Pilot projelerin 6n fi-
nansmani ve degiskenlik,
programin sektérdeki eski isci-
lerin bilgi seviyesini arttirmasi-
na, sektdrdeki kisilerin denizci-
lik bilgi ve yenilesmesindeki
birlikteligine katkida bulun-
maktadir. Ayrica ileriye ydnelik
yetenek arastirmalarini da in-
celemektedir.

AB ayrica arastirma gorevlileri
ile arastirma piyasasl ve en-
dUstrisi arasinda da bilginin

degisimi ve gelisimini de tesvik
etmektedir. Bu amaca ait kural
ara¢c Marie Curie programidir
ve lisanslstl ve pos-doktora
seviyesinde uzakta egitimi ve
bilgi aktarimini destekler. De-
nizcilik Endustrisi, bu destek-
ten arastirmacilar egiterek, ti-
cari arastirma bilgisi olustura-
rak, arastirma bilgisini endus-
triye aktararak ve endustri ile
akademik cevre arasinda bilgi
transferi saglayarak yararlana-
bilir.

AB seviyesinde gelistirilecek
ilk adimlar egitim ve arastirma
aktivitelerine sahip lisansUstu
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egitim merkezleri olusturulma-
sl ile veya egitim fakulteleri ve
firmalarin da katllacagl ortak
bélgesel seckin merkezleri
olusturularak atilabilir.

Sektorun birkag buydk firma-
dan ve bircok taseron firma-
dan olusan yapiya karsi gelisi-
mi, yeni ydnetimsel davraniglar
ile uyumlulugu ve yenilikciligi
desteklemesi gerekmektedir.
Yénetim, firmalar istatistiki or-
ganizasyonlu 6zellikler yerine
proje odakli calismaya y6nlen-
dirme yetenegini gli¢glendirme-
lidir. Bu gelisme, sektorde
ylUksek kalitede calisanlarin
bulunmasini saglayarak, sos-
yal ve teknik gelismelerde bir
arac olacaktir. Bdylece, bu ge-
lisme ile ¢calisan Kisi ve firmala-
rn uyumlulugunun degismesi-
ni, uzun sUreli 6grenme strate-
jilerine yo&nelinmesini, sosyal
ve yeteneksel yapilarinin gelis-
mesini saglayacaktir.

Secilen yaklasimdan bagimsiz
olarak, dort ana gorus belirlen-
melidir: yoneticilerin egitilmesi,
gemi insa uzmanlarinin dénu-
simune tesvik, yeteneklerin
gelisiminin desteklenmesi ve
yetenekli mavi ve beyaz yaka
calisanlarin dikkatini ¢ekecek
dizgun bir iletisim bigimi ol-
masidir.

Yoénetim egitimi, yerel veya
uluslararasi seviyede sunul-
malidir. Ust ve ara kademe yo-
neticiler arasinda etkilesim
olusturulmalidir. Bilginin degi-
simi, belli bir miktar standart-
lasma dahilinde, oldukcga
Odnemlidir. Son olarak, yonetim
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egitimi AB politikalarn ve yo-
netmelikleri bilgisini de kapsa-
malidir.

Gemi insa sektérindeki ekip-
man donatim imalatgilar ve
hizmet saglayicilar calisanlari-
nin teknik, yénetici veya aras-
tirma kadrosu, AB dahilinde bir
diger bolgede calisma ve egi-
tim alma imkanina sahip olma-
lidir. Ogrenci ve degisik kade-
melerdeki 6gretim gorevlileri
icinde ayni durum gecerlidir.

isci ve isverenlerin bulustugu

Kalifiye isglictine

Guvenligi

Problemler:

belirli bir AB platformu icinde
—sektdrun sosyal ihtiyaclarn ile
ilgili gibi- yetenek ve sosyal
baslangiclarin yerel uygula-
malara donusturilmesi des-
teklenebilir.

AB seviyesinde bir tanitim
kampanyasli, gemi insa ve ge-
mi onarim sektérundn korun-
masi ve gelistiriimesinin 6ne-
mine dikkat cekmeye yardimci
olabilir. Yerel tanitim kampan-
yalari ile de AB capindaki
kampanyaya ilave destekler
saglanabilir.

Ulasimin

e Sektoriin dogas! degismekte ve yeni yetenekler

gerekmektedir.

e Avrupa’da bilgi ve eleman paylasimi hala kisitli

durumdadir.

e Enddstri hala olumlu ve ilgi ¢cekici bir goruntti

sergilememektedir.

Tavsiyeler:

e Gemi insa odakli ydneticilik egitimi programlari
gelistiriimeli ve yayginlastiriimalidir.

e Yeni yetenek ihtiyaglari sektdrel sosyal bir platformda
incelenmeli ve belirlenmelidir.

e Akademi ve calisma alanlarindaki eleman ve tecribe

doéndsdmd dizenlenmelidir.

e Tanitim kampanyas! dlizenlenerek, gemi insa sektdrdndin
énemi ve devamliligi gdsterilmelidir.

e Yerel gelisim merkezleri ile yukaridaki tavsiyelerin
gerceklestiriimesi icin gerekli bilgiler saglanmalidir.




9. GUCLENDIRILEBILIR SEKTOR YAPISININ KURULMASI

Avrupa gemi inga endustrisinin
gelecekteki yapisi ile ilgili du-
stnceler, birbirine oldukca ya-
kin baglantili olan her tUr ticari
ve askeri gemi insasindan ta-
mir ve dénudsim projesine ve
asll ve yan sistemlerin parcala-
rnin insasina kadar tum islem-
leri kapsamalidir. Guvenlik ile
ilgili dustincelerde, ticari deniz-
cilik ve savunma amacli talep-
lere dayanan kesin imalat yete-
neginin belirlenmesi gereke-
cektir. Bakim ve onarim imkan-
lart glivenlik gereksinimleri ge-
regi ve Avrupa’nin topografik
dogas! sebebiyle vazgegilmez
olarak belirlenmelidir.

Bugln dunya piyasasina hiz-
met veren Avrupa tersaneleri
boyutsal veya teknolojik uygula-
ma seviyesi olarak farkliik gos-
termektedir. Genel olarak hem
kicUk hemde buyuk tersaneler
karli olarak calistirilabilirler. Ge-
mi insasl, her ne kadar iscilige
dayall bir sektdr olarak kalacak-
sa da, bir kisim insan gucu tek-
noloji ile degistirilebilir ancak
dustk iscilik maliyetleri icin du-
stk teknolojili Uretim, yUksek
teknolojili Uretimde ise ylksek
maliyetler ortaya c¢ikacaktir. Bu
teknolojiye dénme imkani, tamir
ve dénlslm insalarinda tekrar-
lanma sayisinin azligindan dola-
yI daha az mumkuandur.

Sektoériin dunya capinda yay-
gin, saglkl ve gtcld bir yapiya
ulasmasi, mevcut piyasa talep-
lerini karsilayan akilci yatirnmlar
ile saglanabilir. Ekonomik olarak
daha az verimli birimler piyasa-
dan cikariimali ve yatinmlar, ye-
terli geri déntsin saglanabile-
cegi alanlara kaydiriimalidir. Arz
ve talep arasindaki dengeyi
saglayacak temeller, piyasa

mekanizmasinin didzgdn calis-
mas! durumunda basarili olabi-
lirdi. Ancak uluslararasi hakimi-
yet eksikligi ve rekabetci Ulke-
lerdeki devlet kurumlarinin mu-
dahelesinin devam etmesi ne-
deniyle, Avrupa kendi ihtiyacla-
rini ve sorunlarini karsilayan bir
yaklasim gelistirmelidir.

Gemi insa Urlnlerine ve imalat
yéntemlerine gore, kendi belir-
gin karakteristiklerine sahiptir.
BUyUk bir piyasa degiskenligi
ve endustrinin periyodik dogasi
ile birlestirildiginde, tersaneler
celisen hedefleri karsilamaya
calisacaklardir: Uretebilirligi op-
timize etmek i¢in tersaneler uz-
man hale dénlsmeli, piyasa
degiskenligi ve is dalgalanma-
sinl savusturmak igin ise gesitli-
lik getiriimelidir. Gegmise daya-
nan bilgilere gore, Avrupa’daki
tersaneler ortalama olarak
Uzakdogu'dakilere goére daha
kucuklerdir. Bu durum, belirli
bir Grtin s6z konusu oldugunda
avantaj saglamaktadir. Ayni za-
manda market degiskenligi,
yUksek belirginlikteki tersaneler
icin bUyUk risk olusturmaktadir.

Bugun, tedarikgiler tersanenin
imalatinin %70-80’ini yapmak-
tadir. Avrupa tersaneleri, bu
gelismeyi kabul etmis ve Avru-
pa deniz ekipman sektdrine
canlilik getirmistir. Gelecekte,
tersane ve tedarik¢iler arasin-
daki iliski geleneksel musteri-
taseron iliskisinden proje ortak-
ligina dogru ilerleyecektir.

AB uUyesi Ulkelerin gelecekteki
durumlar gézénldne alindigin-
da, Avrupa tersanelerinde ve
dretimlerinde blytk degisimler
olmaktadir. Diger Ulkelerdeki
toplam istihdam EU 15 Ulkeleri-
ne goére %20 fazlalk goster-

mekte iken, Uretim miktarlar EU
15 Ulkelerinin %25'inden biraz
fazladir. Ancak dusuk iscilik ma-
liyetleri nedeniyle bu tersaneler,
degisik Urlin cesitlerine yonel-
mislerdir. Degisik rekabet avan-
tajlar nedeniyle AB Uyesi toplu-
luklardaki tersaneler arasindaki
buydk isbirligi kaginilmaz ol-
maktadir. Ancak bu durum, AB
bUyUme surecinin Avrupa ge-
nelinde bir endustriyel ortaklik
kurulmasi gereksinimini etkile-
yemez. Bati Almanya’da oldugu
gibi temel yapisal sureclerde
gorilen gecmis doénem tecru-
beleri politikalarin bu anlamda
yeteri kadar hazir olmadigini
gbstermektedir. Endustriyel ye-
niden yapilanma, piyasaya bilgi
ve daha iyi piyasa erisimi sagla-
yan ticari yatinmcilara daha sid-
detli vurgulanmalidir.

Tersanelerin kapanmasi mum-
kin olmadigi durumlarda, bu ter-
saneler devralinmali ve yeni yati-
rm yapilmak Uzere calisiimalidir.
Gemi ingasinda kapanis yardimi
ile ilgili mevcut AB kurallarinin
dtzenlenmesi (kismi ve tam ka-
patma), “birlesme yardimi” fikri-
ne dayall ve ulusal bir yaklagimla
hizli ve gecmisle 6rtisen bir ya-
pida destegi icermelidir.

Sektorin gelecek politikasi 6n-
yargisiz olarak ve net bir 6nem
anlayisi ile gézden geciriimeli-
dir. iki farkli istenmeyen yéntem,
olasi tehlikeleri belirtmektedir.
Gemi insasl igin belirgin dlcutle-
rin olmayisl, Avrupa’da ticari
olarak gemiinsasinin on yila kal-
madan bitmesi ile sonu¢lanabi-
lir. Diger yandan, ABD'de gorul-
dugu gibi asir korumacilikta ka-
¢cinilmaz bir sekilde rekabette
geri doénulemeyecek kayiplara
neden olacaktir.
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Gudclendirilebilir Sektor

Yapisinin Kurulmasi

Problemler:

e (Gemi insa ve onarimi Avrupa icin bircok sebepten
Otdru stratejik bir sektérken, sektdrel yapi istenen
sonuclari desteklememektedir.

e Uluslararasi ticari dalgalanmalar, kismen Asya’daki
hatali yatinm kararlari ve degisen ¢alisma talepleri
Avrupa tarafindan ¢ok yénld bir sekilde
karsilanmalidir.

e AB buyume streci, sektérel birlesme gereksinimini
arttiracak, ancak yeni firsatlar doguracaktir.

e (Gecmis yeniden yapilanma cabalari her zaman
basarill sonuclar vermemistir.

Tavsiyeler:

* Hareketsizlik veya korumasizlik bir ¢6zdm degildir.
AB Ulkeleri sektérel gelisim politikalarini enddstriyel
politikalari ile birlikte hazirlamalidir.

e Avrupa’'daki ureticiler arasinda bir birlesme
yontemi hazirlanarak, Uretim kapasitesi verimini
arttiricr ve yeni yatirimlar icin kaynak olusturucu
sekilde hareket etmelidirler.

e Mevcut AB kapatma yardimi kurallari daha girisken
bir sekilde ve birlesme yardimi didsincesi ile
duzenlenmelidir.

10. SONUC

Avrupa Birligi, LeaderSHIP 2015
projesiyle gemi insa sektérunun
mevcut durumunu gbzden gegirip,
mevcut problemleri tanimlamis ve
¢bzUm yolunda yardimci olacak
tavsiyelerde bulunmustur. Bu prob-
lemler incelendiginde, benzer yapi-
da problemlerin Turkiye gemi insa
endustrisi icinde de kismen mevcut
oldugu veya gelecekte olusabilece-
gi izlenimi dogmaktadir. Bu sebep-
le LeaderSHIP 2015 projesi kapsa-
minda sunulan tavsiye c¢oézUmler,
Turkiye gemi insa sektérine de uy-
gun bir sekilde duzenlenerek adap-
te edilebilir.

Bu projenin sonucunda, ¢6zim ol-
masl i¢in énerilen tim tavsiyeler AB
cercevesinde gercgeklestirildigi tak-
tirde, mevcut is kapasitesi ve tecrU-
besini kaybedecek Ulkeler arasinda
Turkiye'de yeralacak ve zaten fiyat
politikalarl nedeniyle Uzakdogu ile
zorlu bir rekabetin icerisinde olan
Turkiye gemi insa sektoéru kan kay-
bedecektir.

Bu tur bir durumla karsilasmamak
icin, benzer bir anlayis yapisi ile ge-
rekli ttm calismalar (eg@itim, yatinm,
destek, tesvik, kanunlarin guncel-
lenmesi, vb.) bir an 6nce baslatil-
malidir.
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Tablo 1. Avrupa Gemi insa ve Gemi Onarim Endistrisinde Isgiici

1975 2002 Yizde Orani
Ulke Toplam | Yeniinsa | Toplam | Yeniinsa | Toplam | Yeni insa
BELCIKA 10245 6586 0 0 100 100
HIRVATISTAN 10957 8464
DANIMARKA 18900 15300 3360 2820 82 82
FINLANDIYA 18000 17000 6150 6000 66 65
FRANSA 40354 24938 6800 5200 83 79
ALMANYA 105988 71598 23300 16800 78 77
YUNANISTAN 10159 2316 3000 750 70 68
IRLANDA 1633 1427 0 0 100 100
ITALYA 36260 21460 13438 9606 63 55
HOLLANDA 39850 20850 9000 3800 77 82
NORVEC 29000 16500 5266 3707 82 78
POLONYA 20132 15073
PORTEKIZ 17100 7000 2350 1284 86 82
ROMANYA 47000 27800 20400 19100 57 31
ISPANYA 7876 6234
ISVEC 31500 25000 100 100
BIRLESIK KRALIYET 55999 48272 7000 2500 87 95
Toplam 461988 306047 139029 101338 70 67

Tolga AKANLAR

ozgecmis

MAKALE

1977 yilinda Antalya’'da doddu. Lisans ve ytiksek lisans 6grenimini Yildiz Teknik Universitesi Makine
Fakiiltesi, Gemi Insaati ve Gemi Makineleri Mihendisligi Bélimd’'nde tamamladi. Halen, 2003
yilinda basladigi Yildiz Teknik Universitesi Makine Fakiiltesi, Gemi insaati ve Gemi Makineleri
Mdhendisligi Bélimd’nde doktora programina devam etmekte ve ayni zamanda 6zel sektérde
Otomotiv sanayi ile ilgili olarak calismaktadir. ligi alaniari, tretim planlama modelleri, tedarik ve geri
déndsdm zincirleri, seri imalat modelleri, atik yénetimi ve diger enddstri uygulamalarinin Gemi
Insaati Endistrisi'ne uygulanmasidir.

Ugur Bugra (;ELEBi Szgecmis

1976 yilinda Bandirma’da dogdu. Balikesir Lisesi'nden 1993 yilinda, Yildiz Teknik Universitesi Gemi
Insaat Muhendisligi Bélimd'nden 1998 yilinda mezun oldu. Ayni tniversitede yiksek lisans egitimi-
ni 2001 yilinda tamamladi. Halen Yildiz Teknik Universitesinde Gemi Insaati ve Gemi Makineleri
Mdhendisligi Bolimd, Gemi Hidromekanigi Anabilim Dalin'da Doktora egitimini stirddrmektedir.
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MAKALE

Ozgiin ORUC
Besiktas Group

Yuksek Sicaklik

Sliper-lletken (HTS)
Teknolojisi

w OZET

Gemi insaatinin tarihi boyunca
temel kisitlardan birisi; mevcut
sevk sistemlerine uyan bir ge-
mi tasarlayarak, gemiyi inga et-
mek zorunda kalinmasidir. Ide-
al olani sevk sistemini ihtiyaclar
dogrultusunda secip, yerlesi-
mini yapabilmektir. Ayrica bun-
larla dolayli olarak ilgili de olsa
baska sikintilar da mevcuttur.
Bunlardan biri gemi makineleri-
nin gu¢ yogunluklarinin ve ve-
rimlerinin degisken yUklerde is-
tenen degerlerde tutulamama-
sidir. Bu saydigimiz sikintilarla
ilgili sundugu avantajlar sebe-
biyle, elektrikli sevk sistemleri
guin gectikce daha fazla plat-
formda uygulama alani bul-
maktadir. Bu sistemler zamanla
daha da gelismekte ve yaygin-
lasmaktadir.

Elektrikli sevk sistemlerine ge-
cis, bahsedilen problemlerin
bir kismini hafifletmistir. Elektrik
motorlarinin geminin farkli ki-
simlarina yerlestirilebiliyor ol-
masi, saft laynini ortadan kal-
dirmakta ve bdylelikle dizay-
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nerlere gemi yerlesimi yapar-
ken blylk kolaylik saglamakta-
dir. Sistemin elektrikli olmasi
sevk sisteminin boyunu azalt-
mis ve bu podlu sevk sistemle-
rinde neredeyse sifira indiril-
mistir. Ayrica digtan monte edi-
len motorlar geminin hidrodina-
mik verimini de maksimize et-
mekte ve iceride kullanilabile-
cek buyiuk hacim kazanclari
saglamaktadir.

Entegre elekirik sevk sistemleri
gemi isletenin herhangi bir ope-
rasyonel senaryoda minimum
gucu kullanmasini saglar. Bu-
nunla beraber jeneratérier tam
yuke yakin calistirilabilir, ihtiya¢
olmayan jeneratérler calistiril-
maz, bu sayede sistemin verimi
artar ve bakim maliyetleri azallr.

Bu gibi avantajlari sebebiyle
neredeyse tim kruvaziye gemi-
ler ve buylk tankerler, bazi
uarlin tankerleri, feriler, buzki-
ranlar ve acgikdeniz petrol ara-
ma platformlari entegre elekirik
sevk sistemlerine gecgis yap-

mustir. Ayrica ddnyanin bir¢ok
donanmasinda modern elekirik
sevkli gemiler halihazirda bu-
lunmaktadir ve elektrik sevkli
gemiler dizayn/insaa edilmekte
ya da benzeri programlara
baslama planlari yapilmaktadir.

Onceki uygulamalara gére da-
ha gelismis olmalarina ragmen,
gundmduzdeki elektrikli sevk
sistemleri halen gemi insaacilar
icin ideal ¢ézimleri saglamak-
tan uzaktirlar. Yiksek gucli
elektrik motorlarinin agirhgr ve
blyuk ebatlar, gemideki yerle-
simlerini sinirlamaktadir. Podlu
elektrik sevk sistemlerine ait
uygulamalarda ise yine agirlik
ve ebat sebebiyle, pratik uygu-
lama siniri yaklasik olarak 20
MW civarindadir. Tim bunlara
ek olarak, gunumuz elektrik
motorlari diistik gemi hizlarinda
diglk verime sahiptir. Normal-
de bu motorlarin dtistik glc¢ se-
viyelerinde c¢alisan dlstk de-
virli dizel makinelere gére daha
avantajli olmalari beklenir.



1. HTS (HIGH TEMPERATURE SUPERCONDUCTION) TEKNOLOJISI

Superiletkenlik, bir metal, ala-
sim ya da maddenin, elekirik
akimina sifir direng gostermesi
halidir. Bu olay yirminci ylzyiln
baslarinda kesfedilmis, ama
pratik olarak uygulanmasi mim-
kdn olmamistir. Malzemeler sa-
dece mutlak sicakligin (-273°C)
biraz Uzerine sogutuldugunda
sUperiletken davranis gdster-
mektedir, bu da pratik uygula-

malari kisitlamaktadir. Super
iletkenlik 1911 yiinda Hollanda-
I fizik¢i Heike Kammerlingh On-
nes tarafindan kesfedilmistir.
Onnes civanin sivi Helyum kul-
lanilarak 4 Kelvin'e kadar sogu-
tuldugunda ttim elektrik direnci-
ni kaybettigini fark etmistir. On-
nes daha sonra bu calismasi
sebebiyle Nobel 6duld almistir.
1957 yiinda John Bardeen, Le-

on N.Cooper ve J.Robert Schri-
effer kendilerine Nobel 6duld de
kazandiracak olan SUPER-
ILETKENLIK TEORISINI yayin-
ladilar. Bu teoriye gdére niyob-
yum gibi malzemeler belli sicak-
liklara sogutuldugunda, elek-
tronlar ¢iftler halinde enerji kay-
bina sebep olmayacak sekilde
ilerlemektedir, Sekil 1'de bu du-
rum gortlmektedir.

MAKALE

Siradan bir iletkende elektronlar
rastgele ilerlerken, carpisarak enerji
kaybina sebep olmakta ve isi aciga
cikmaktadir

Superiletkende elektronlar ciftler
halinde carpismadan, enerji kaybi
ve is! olusmadan ilerlemektedir

Sekil 1. Siperiletkenlik teorisi

1986 vyilina kadar sUperilet-
kenlik ancak ¢ok dustk sicak-
liklarda saglanabilmistir. Bu
tarinten sonra ard arda yuk-
sek sicakliklarda superiletken
hale gelebilen malzemeler
bulunmustur. Bunlarin genel
adi yuksek sicaklikl stperilet-
ken ve bunun i¢in kullanilan
kisaltma da HTS'dir. 1986'dan
bu yana 100'den fazla ytksek
sicaklikli superiletken kesfe-

dilmistir. Bu kesifler sonrasin-
da sogutma igin sivi Helyum
yerine, sivi nitrojenin kullanimi
ve dolayisiyla pratik uygula-
malara gecis mUumkun hale
gelmistir. Belli bagli yUksek si-
caklikll stperiletkenler arasin-
da YBCO (ltriyum, Baryum,
Bakir Oksit-IBCO da denir),
BSCCO (Bizmut, Stronsiyum,
Kalsiyum, Bakir Oksit-BOSCO
yada BISCO da denir), mag-

nezyum diborid (MgB2) sayi-
labilir. Bunlardan YBCO'nun
direncli hale gelmeden tasi-
yabilecegi akim yogunlugu
1,000,000 A/cm?'yi bulur. Gu-
nimuzde bu malzemelerin
dusuk maliyetle ve seri olarak
dretimi icin yogun arastirma-
lar surmektedir. Uzmanlar
onUumuzdeki yillarda maliyet-
lerin ¢ok asagiya gekilebile-
cegdini distinmektedir.
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2. HTS ELEKTRIK MOTORLARI

DusUk sicaklikli superiletkenler
(LTS) 30 yili agkin sdredir yUk-
sek gUlclu hizlandiricilardan
medikal goéruntileme uygula-
malarina kadar ¢esitli alanlarda
yaygin olarak kullaniimaktadir.
1970'lerde General Electric ve
Westinghouse LTS bazl jene-
ratoér dizaynlari Uzerine calis-
malar yapmistir. GE ayrica bu
yillarda 20 MW'lik ve ayrica bir
Japon konsorsiyumu da 1990'li
yillarda 70 MW'lIK bir jeneratdru
Uretmis ve test etmistir. Bunlar-
da (NbTi) Niyobyum-Titanyum
alasimindan yapilan LTS kablo
kullaniimaktadir. Fakat ¢cok du-
stk calisma sicakligl ve bunun
getirdigi  maliyet, izolasyon
glclugu, karmasiklik gibi se-
bepler bu calismalarin ticari
alana kaymasini mdmkdn kil-
mamistir.  Bununla beraber

EM Kalkan
Fircasiz Exciter

Kriyojenik Sogutma
Devresi

[Sluln

gectigimiz 17 yilda HTS kablo-
larda gerceklesen hizli gelis-
me, bu teknolojinin ¢ok daha
basit, dusuk maliyetli ve verim-
li bir sekilde kullanimini mdm-
kin kilmis ve bdylelikle ticari
calismalarnn 6nt acilmistir.

HTS sargi kullanilan bir moto-
run ana elemanlari Sekil 2'de
gosterilmektedir. Sadece rotor
kismi bir kriyokuler ile 35-40
K'e sogutulan HTS'yi barindirir.
Kriyokuler moddlleri sabit bir
kisimda bulunur ve Helyum vb.
bir gaz rotor elemanlarini so-
gutmak icin kullanilir. Stator
sargisinda standart bakir sargi
vardir, ancak stator sargisi

konvansiyonel demir gdbegin
icinde bulunmaz, ¢cunkt bunlar
HTS sargisi tarafindan uygula-
nanan yuksek manyetik alan
sebebiyle doygunlagirlar.

HTS kablo kullanilarak dretilen
elektrik motorlari normal elek-
trik motoruna gére cok daha
hafif, kiclk ve tum yulklerde
daha verimlidir. Bu onlarin ge-
miye kolayca yerlesimini ve do-
layisiyla da bir¢ok dizayn avan-
tajl saglar. Yuksek gugld HTS
motorlari harici podlara kolay-
ca yerlestirilebilir. Bu motorlarla
ilgili tek sikinti kablolari sogut-
mak i¢in ayri bir sogutma siste-
mine ihtiya¢g duymalardir. Fa-
kat bu sogutma sistemlerinin
kurulumu ve kullanimi gayet ra-
hattir. Ayrica motorun gucu ile
karsilastirldiginda harcadigi
enerji gbzardi edilebilecek ka-
dar dustktur. Bu sogutucularin
daha kompleks olanlari gunu-
muzde bir¢ok medikal gérintu-
leme merkezinde yaygin olarak
kullaniimaktadir.

=

Sogutucu modil —|

Akim uclari ——
Vakum odast —

Cok katmanli izolasyon
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Sekil 2. HTS elektrik motoru bilesenleri
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Konvansiyonel Motor

HTS Motor

Sekil 3. Konvansiyonel bir gemi makinesi ile HTS motorun boyut olarak karsilastiriimasi

HTS motor ve jeneratoérlerinin bu denli verim-
li olmasinin sebebi HTS kablonun ayni ebat
ve agirliktaki standart bakir kablonun
yaklasik 140 kati fazla akim tasiyabilmesidir
(Sekil 4). Daha fazla akim daha buyuk aki
yogunlugu yani daha buytk manyetik alan-
lar ve daha buUyuk tork elde edilmesi
anlamina gelmektedir. Bu yUzden HTS
motor ve jeneratdrler ¢ok daha hafif ve
kucUk olabilmektedir. Bunun tek sebebi
kablonun daha dustk ebatl olmasi degil
ayrica daha guc¢li manyetik alanlar olustura-
bilmesidir. Sekil 5te bir prototip elektrik
motor kesiti gorilmektedir.

Sekil 4. HTS kablolarin bakir kablolarla karsilastiriimasi

HTS motorlarinin bir bagka avantaji da yUksek
verimlerinin tim gu¢ araligi igin gecerli olmasi-
dir. Sekil 6, tipik HTS senkron gemi sevk moto-
runa denk olan konvansiyonel senkron ve en-
duksiyon motorlarinin verimlerini karsilagtirmak-
tadir. Hesaplamalara HTS icin kullanilan sogut-
ma sisteminden kaynaklanan guc kayiplan da
dahil edilmistir. Bu kargilastirma aradaki farki —
acik bir sekilde gostermektedir. Sekil 5. Prototip elektrik motor kesiti

Gemi ve Deniz Teknolojisi|0cak 2007




MAKALE TR

fog

55
50 1
85
80
751
T A
65

&0

% Motor Verimi

55
50 -
454 |

= Conv Sync 21 MW
e HTS 25MW

L Induction 15 MW

Sekil 6.
HTS motorun

Wt = ] E

Source: MSCL

E] B -] E E]
% Motor Glicl

konvansiyonel
maotorla
verimlerinin
karsilastiriimasi.

3. HTS VE KONVANSIYONEL SENKRON MOTORLARIN

KARSILASTIRMASI

HTS teknolojisi motor ve jene-
rator icin de avantajlidir. Orne-
gin 5-90 MW arasindaki HTS ve
konvansiyonel motorlari ele
alalim, gemi sevki icin kullanila-
cagindan dusUk devirli ve ayri-
ca hepsi 4.2 kV'lik makineler ol-

sun. Sekil 7'de her iki teknoloji-
nin agirlik-gdc karsilastirmasi
gOsterilmistir. Sekil 8'de ise ha-
cim-guc¢ Kkarsilastirmasi goste-
rilmektedir. Hacim Kkarsilastir-
masinda bakim i¢in gereken
hacim de hesaba katiimistir.

Karsilastirma yapilirken HTS
motorun alt kismi hari¢ her ta-
rafinda 1 m ve ¢ok daha buyuk
olan konvansiyonel motorun ise
her tarafinda (alt kismi haric) 2
m bakim mesafesi gerektigi
varsayllmigtir.

Agirlik (Ton)

>-HTS

Avantaj)

Sekil 7.

HTS ve
konvansiyonel
motorun

Source. MSCL

Giig (MW)

100

agirliklarinin
karsilastiriimasi

HTS tarafindan saglanan agirlik kazanglar pod uygulamalari icin gok énemlidir. Tahminen HTS pod
pervane kullanilan bir konteyner gemisi % 2,5-4 oraninda fazladan konteyner tasiyabilecektir.
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DusUk agirligr ve boyutu saye-
sinde HTS motorlan cesitli 6zel
gereksinimler icin rahatlikla kul-
lanilabilir. Ornegin bir podun
hidrodinamik  performansini
maksimize etmek, gemide kar-
go kapasitesini artirmak igin
motor ¢apinin minimize edilme-
si yada makine verimini maksi-
mize etmek igin makinenin
ebadinin kictk olmasi hem ti-
cari hem de askeri gemiler i¢in
avantajlidir. Motorlarda oldugu
gibi, HTS jenerattrler de kon-
vansiyonel rakiplerine gore cok
daha kucUk ve hafif olacaktir.
HTS jeneratérlerin bir baska
avantajl da sogutma gereksini-
mi hesaba katildiginda bile
konvansiyonel rakiplerinden
daha verimli olmalaridir. Boyle-
si kUgUk motorlar ve jenerator-
lerle gemi makine dairesi yerle-
simi ¢ok daha kolay olacaktir
ve ¢ok farkli dizaynlar yapilabil-
mesine olanak saglayacaktir.
25 MW'lik bir HTS jenerattr uy-
gulamasi dusunuldugunde bir
gaz tUrbinine bagli olan motor
yaklagik 17 tondur ve tim siste-
min agirhgi ise 50 tondan azdir.
Bu bazi gemilerde sistemi da-

ha farkli bir yere kurmak igin
yeteri kadar hafiftir ve makine
dairesinde hacim kazanci, da-
ha iyi tdrbin verimi ve daha iyi
bakim tutum erigimi saglar. Ay-
rica bazi uygulamalarda cevre
dostu, ama goreceli olarak ve-
rimsiz gaz tUrbinlerinin deza-
vantajlarini telafi edebilir. HTS
elektrik motorlar ayrica daha
verimli elektrik tahrikli pump-jet
sistemlerine ve hidrodinamik
olarak optimize edilmis daha
verimli ve daha gucld pod sis-
temlerinin kullanimina olanak
saglayabilir.

Daha 6nce de belirtildigi gibi,
HTS sevk sistemleri dusik de-
virlerde de verimli calisma
avantajina sahiptir. Bu kruvazi-
ye yolcu gemileri, bazi ticari ge-
miler ve savas gemileri gibi za-
maninin gogunu kismi yUkte ca-
lisarak geciren gemilerde 6zel-
likle dnemlidir. HTS makinelerin
verim farkindan dolayr olusan
yakit tasarrufu igletim senaryo-
suna gore degisir, ama 6n he-
saplamalar gemi basina yilda
100,000-500,000 $ arasi ka-
zan¢ saglanabilecegini 6ngor-
mektedir.

/Diger HTS Avantajlari

HTS makinelerin bagka avantajlari da
meveuttur. Motor yada jeneratdriin
manyetik boliminde demir cok az
oldugdu ya da hic olmadigi igin giig
beslemesinde gok kiigtik bir distor-
siyon olusur ve motor ok sessiz ¢a-
lisir. Bu diger sistem gereksinimleri-
ni basitlestirmekte ve (elektriki ve
akustik agidan) siradisi sessizlikte bir
makine sadlamaktadir. Jeneratdriin
disik agirhgr da aynca giriiltiyd
azaltir. Diger agilardan HTS makine-
ler konvansiyonel elektrikli makine-
ler gibidir. Herhangi bir sistem ariza-
sinda manyetik alanlari konvansiyo-
nel bir motor yada jeneratdr gibi kal-
dinlabilir. Halihazirda kullanilan sen-
krokonvertorler, siklokonvertorler
yada PWM konverttrlerle galigabilir-
ler ve HTS sistemlerdeki distik dis-
torsiyon sebebiyle bu sistemler daha
da basitlestirek kullanilabilir.

On maliyet hesaplarina gére HTS
motorlar ve jeneratorler, gelecekte
konvansiyonel makinelere denk fi-
yatlara maledilebilir ve montaji da-
ha kolay ve ucuz olabilir. Ayrica
montajin insaanin ileri asamalarin-
da da yapilabilmesi ek bir avantaj
olarak kargimiza gilkmaktadir.

MAKALE [T
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4. ASKERI UYGULAMALAR

ABD Donanma Arastirma Kurumu bas-
kani olan Tugamiral Jay M. Cohen'in
2003 yilindaki beyanatina goére, gele-
cegin donanmasinda tamamen elek-
trikli gemiler ve aralarinda gelistirilmis
yuksek gucld c¢ok fonksiyonlu radar,
yuksek guclt mikrodalga, elektroman-
yetik rail silahi, yUksek enerijili serbest
elektronlu lazer gibi silahlar ve ayrica
elektromanyetik kalkis ve inis yapan
gelistiriimis ucaklarin bulundugu elek-
trikli araclar kullanilacaktir. Sutperilet-
ken teknolojisi, motorlarin, jeneratérle-
rin, gu¢ sevk elemanlarinin ebat ve
agirhgini distrerek éntimuzdeki onyil-
da elektrige gecisin hizlanmasina yar-
dim edecektir.

Merkezi bir guc istasyonunun yuksek
operasyonel ve ekonomik faydalari var-
dir. Ve bundan en verimli sekilde savas
gemileri faydalanabilir. Bunlar arasinda
tesis montajl ve isletiminin esnekligi,
dustk yakit ve bakim maliyetleri, daha
dustk yaralanabilirlik, daha kolay maki-
ne degisimi ya da iyilestirmesi sayilabi-
lir. Dizel makina ve/veya gaz tUrbini je-
neratdr bazli, merkezi yada daginik bir
glc istasyonu gemiyi sevk etmenin ya-
ninda diger hizmetler ve gelecekte kul-
lanilmasi éngoérulen sofistike ylksek
gUclu silahlar icin de enerji saglayabi-
lecektir. Ayrica geleneksel saftlayn
konfiglrasyonunun kullaniimamasi ana
jenerator setlerinin ve temel sistem bi-
lesenlerinin teknede optimum sekilde
yerlestirilebilmesini saglamaktadir. Do-

Sekil 9. 5 kW elektrik motoru test asamasinda

layisiyla bu makine dairesi icin gereken hacmi klculterek
silah sistemleri, yasam mahalleri ve diger tesisler icin da-
ha fazla yer ayrilmasina olanak saglamaktadir.

ABD, ingiltere ve Fransa su Ustii savas gemilerinde en-
tegre elekirik sevk sistemlerinin gelistiriimesi ve uygulan-
masi igin ¢alismalara baslanmistir. ABD bu ¢alismalarda
basi cekmektedir. GUnimuzde bu tip gemilerde kullanil-
mak Uzere farkli motorlar gelistiriimis ve bunlar halihazir-
da Uretim asamasindadir. HTS motorlar ise teknoloji ola-
rak gelisim asamasinda olup rakiplerine gére daha avan-
tajlidir. ABD Donanma Arastirma Ofisi tarafindan fonlanan
bir calismayla 5 MW/230 rpm'lik bir gemi sevk motoru
prototipi American Superconductor Corporation firmasi
tarafindan Uretilmis (Sekil 9) ve 2005 yilinda Donanmanin
zorlu ilk test programini basariyla tamamlamistir. Bunun
devami olan bir programla AMSC DD(X) destroyerleri icin
ongorilen 36.5 MW/120 rpom'lik bir motor gelistirmektedir
(Sekil 11). Sekil 10’da DD(X) destroyeri modeli ve tekne
formundan bir kesit verilmigtir. Avrupa tarafinda ise Sie-
mens firmasi tarafindan HTS motor ve jeneratér gelistirme
calismalar sirmektedir ve halihazirda dinyanin ilk HTS
jeneratdrl Siemens tarafindan Uretilmigtir.

i —
- N = { - '
- ﬂ"' = | sekil10.
- | - DD(X]

| destroyerinin
- i e #L uc boyutlu
- | _-;H:s;{i modeli ve
- o tekne
— M formundan

bir kesit
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Sekil 11. 36.5 kW HTS Motor

5. DIGER KULLANIM ALANLARI

5.1. HTS Kablo ile Degaussing

Degaussing geminin manyetik izinin azaltiimasi-
dir ve savas gemileri icin hayati 6neme sahiptir.
Bu glinumUzde gemi boyunca agir bakir kablo-
lar cekilerek yapiimaktadir. Simdilerde bu islem
icin de HTS kablo kullaniimasi dusintlmekte ve
modern donanmalar tarafindan bunun calisma-
lari yapiimaktadir. Tahminlere goére HTS kablo
uygulamasi normal bakir uygulamasindan 10
kat hafif olacaktir.

5.2. Enerji iletimi

HTS kablolarda enerji kaybiin neredeyse hi¢
olmamasi enerji iletiminde de kullaniimalarini
cazip kilmaktadir. Halihazirda bazi Ulkelerde
bunun Uzerine deneyler stirmekte, bazi kisa hat-
larda enerji bu kablolarla taginmaktadir.

6. SONUC

GUnUmUze degin gelisim strecinde HTS tipi
kablo ABD donanmasinda ve ticari laboratuar-
larda yaygin bir bicimde test edilmis ve daya-
nikhiligr kanitlanmistir HTS kablolar kullanilarak
Uretilen askeri amacli motorlar hizli bir gelisim
gostermektedir. 2005 yili Haziran ayinda yeni
nesil HTS kablo ve elektrik motoru uygulamala-
rinin tanitilmis olmasi da kablo Uretiminin gelisi-
mini strdtrdagunt gostermektedir. Bu kablolar
HTS uygulamalarinin maliyetini asagiya cekmis-
tir. Ayrica su anki yillik hacmi 400 milyon $ olan
HTS motor piyasasinin énimuzdeki on yilda 2-4
milyar $'a yUkselmesi beklenmektedir.
Tahminlere gére dnumuzdeki bes yillik surecte
az sayida da olsa sivil HTS uygulamalarr gordl-
meye baslayacaktir. Bunun akabinde ise HTS
motorlarin kullanimi yayginlasacaktir. Muhteme-
len en kuguk uygulama 1,000 HP civarinda ola-
cak ve genelde 5,000 HP'nin tGzerinde HTS mo-
torlar Uretilecektir. Elektrik Uretimi ve gemi sevki
HTS malzemenin en yaygin kullanilacagi alanlar
olmaya adaydir.
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Hipokratin Tas Yemini:
“Tas icin bile olsa asla kesmeyecegim,

fakat geride yetenekli doktorlar icin bazi islemler birakacagm”

w QZET

Bébrek taslari driner sistemin en sik gérilen hastaligidir. insanlarin % 10°dan fazlasinin yasamiari
boyunca en az bir kere tas hastaligina yakalandigi bilinmektedir. Erkekler bu hastaliga kadinlardan
yaklasik 3 kat daha fazla siklikta yakalanmaktadirlar. Bobrek taslari, ¢esitli minerallerin ve baska
maddelerin bébrekte toplanip, kati parcaciklar halinde ¢ékmesi sonucu olusur. Normal kosullarda
idrarda bulunan cesitli kimyasallar bu ¢bkmeyi engeller. Fakat bazi durumlarda bu koruyucu
mekanizma etkisini yitirir. Eger olusan parcaciklar kligikse herhangi bir yakinmaya neden olmadan
idrarla atilirlar. Daha blylk taslar ise bébrekte veya idrar yolunda bir yerde takilip tikanmaya yol

acabilirler.

1. Bébrek Tag Cesitleni
Bes cesit bébrek tagi tart bu-
lunmaktadir:

i) Kalsiyum oksalat ve ii) Kalsi-
yum fosfat taglari: Bu tur taglar
en sik gorulen taslardir ve tim
gorulenlerin = %80’ini  tegkil
ederler. Herhangi bir nedenle
kalsiyum ve diger minerallerin
idrardaki konsantrasyonu artti-
ginda o6nce kristal olusumu
meydana gelir, bunu kuguk
taslarin ve sonrada buyuk tas-
larin olusumu izler.

iii) Stravit taslan: Amonyum,
magnezyum ve fosfat tuzlarin-
dan olusmustur.

iv) Urik asit taslan: Protein me-
tabolizmasinin bir Grdnt olan
drik asidin vlcutta biriktigi bir
hastalik olan “gut” hastaligi bu-

lunanlarda gortlen taslardir.
Ayrica yuksek oranda et, ballk
ve kUmes hayvanlar tuketen-
lerde de gorultrler. Cogunlukla
kalsiyum tagslariyla beraber gé-
raldrler.

v) Sistin taslari: Proteinlerde
bulunan bir amino asit olan sis-
tinin, nadir goérulen genetik bir
hastallk neticesinde asir mik-
tarlarda bodbrekte birikmesi so-
nucu olusan taslardir.

2. Bobrek Tasglari igin
Risk Faktorleri

Asagida siralanan risk faktorle-
ri olmadan da boébrek tasli has-
taligi meydana gelebilir. Sirala-
nan risk faktérlerinden biri bu-
lundugunda, bunun getirdigi
riski azaltmak igin ne gibi ted-

birler alinacagini 6grenmek
igin ilgili uzmana bas vurulma-
S| gerekir.

¢ Kisi ve hayat tarziyla ilgili
faktorler: YUksek doz kalsiyum
ve D vitamini alimi, uzun doé-
nem hareketsiz kalma, asiri ki-
lolu olma, az sivi alimi

e Tibbi Durum: idrar yolu en-
feksiyonu, bobrek tasi dykusu,
Gut hastaligi, Crohn hastalig,
Ulseratif kolit, bébrek hastalig,
yUksek kan basinci, asirn aktif
paratiroid bezi, bazi kanser
turleri

e Yas: 20-40

e Cinsiyet: Erkeklerde Kkalsi-
yum ve Urik asit tagi gelisimi ih-
timali daha yuksektir. Bayan-
larda stravit tasi gelisimi ihti-
mali daha yUksektir.
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e Genetik Faktorler: Ailede
bobrek tasi bulunan veya gut
hastaligi olan bireylerin varligi
¢ Etnik Altyapi: Kafkas irklarin-
da risk daha fazladir

e llaglar: Antiasitler (Ulser,
gastrit ilaclan), bazi didretikler,
bazi steroidler, tiroid ilaglari,
bazi kemoterapi ilaglari, bazi
antiviral ilaglar

3. Boébrek Taginin
Belirtileri

Bdbrek tasinin genellikle ilk be-
lirtisi siddetli bir yan agnisidir.
Bu agr genellikle, tas idrar yo-
lunun bir kesimini tikadiginda
veya hareket ettiginde meyda-
na gelir. Tasin bulundugu yere
gbre, agn kasiklara ve uylugun
ic yUzUne yayilabilir ve bulanti-
ya ve kusmaya neden olabilir.
Eger tas idrar yolunda tahrise
neden olmussa, idrarda bir
miktar kanda gorulebilir.

e Siddetli yan agrisi

e idrarda kan

* Ates ve titreme (genellikle
enfeksiyonun gostergesidir.)

* Kusma

e Ko6tu kokulu bulanik idrar

e idrar yaparken yanma sika-
yetleri tas hastaligini akla getir-
melidir.

ESWL (Vicut disindan sok dalgalariyla tas kirmal)

Bir odaktan ¢ikan sok dalgalari
tasin Uzerine yo&nlendirilerek
tas kirilir. X-ray ve ultrason ile
odaklama yapan ESWL cihaz-
lari mevcuttur. ESWL, lazer ile
tas kirma metodu degildir. Bu
islemde lazerin yeri yoktur.
Tasl kiran giic ses dalgasin-
dan gelir. Kirllan tas pargalari
idrar yoluyla vUcuttan atilir.
ESWL butin taslarda basari
saglayamaz. Basari tasin cinsi-
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4. Tanida Kullanillan
Testler

¢ Direkt Uriner sistem grafisi
(DUSG) veya Ultrasonografi

* intravendz Pyelogram (iVP):
Bu testte ven icerisine radyoo-
pak (kontrast) madde enjekte
edilir. Bu madde sayesinde id-
rar yollar filmde goérunur hale
gelir. Bu filmde tasin yeri ve id-
rar yollarini ne kadar etkiledigi
anlasilabilir.

¢ Bilgisayarli Tomografi (BT):
Bu yéntemde i¢ organlarin de-
tayll olarak gértntilenmesinde
X-isinlari kullanilir. DUSG ‘de
gbzden kagan kuguk taglar BT
ile tesbit edilebilir.

Tasin tirini anlamada
kullanilan testler

¢ Kan testleri: Bdbrek tasi olu-
sumuna neden olabilecek fak-
térleri tanimlamada kullanilir
(yUksek Ca veya Urik asit sevi-
yeleri, enfeksiyon varligi)

24 saatlik idrar toplanmasi
(Metabolik degerlendirme):
Toplanan idrar, tas olusumuna
zemin hazirlayan maddeler
olan kalsiyum ve oksalat gibi
maddeler ve asidite yénunden
degerlendirilir. Bu tahlil tek id-
rar 6rnegine goére daha kesin
bilgi saglar.

ne, sertligine, buyukltglne ve
idrar yolunda yerlestigi yere
gbre degisir. Tek bir seansta
kirilabilen taslar olabilecegi gi-
bi tekrarlayici seanslara da ihti-
yac duyulabilir. ESWL seansi
sirasinda rahatsizlik hissi ve
agr duyulabilir. Bu nedenle te-
davi 6ncesi agri kesiciler kulla-
nilir. islem sonrasinda cogun-
lukla hastanede kalmaya ihti-
yac olmaz.

5. Bobrek Taslarinin
Tedavisi

idrar yolu taslarinin tedavisi
icin degisik segenekler vardir.
Tasin yeri, bUyuklugu, idrar yol-
larina ne kadar zarar verdigi,
tasin kimyasal yapisi tedaviyi
belirleyen asil etkenlerdir. Co-
gu bobrek tasl herhangi bir so-
run ¢ikarmadan idrar yolundan
kolayca gecerek dulser. Bunu
kolaylastirmak i¢in éneriler:

e GUnde en az 2 litre su iciimesi

¢ ihtiyac oldugunda agr kesici
alinmasi

e DUsUrulen tagin tartndn 6g-
renilmesi ve bu ydnde tedavi
planlanmasi i¢in saklaniimasi

Tedavide

e Yasam tarzinda degisiklikler
ve ilac tedavisi ve/veya izlem
e Tas kirma yéntemi (ESWL)
. Perkutan Nefrolitotomi,
Ureterolitotripsi

e Cerrahi

izlem: Tasin bulundugu yere
ve buUyukltigline gbére muda-
hale yapmadan izleme Kkarar
verilebilir. 4mm den klcuk
taslar genellikle kendiliginden
dUsebildigi icin (%80) bu grup-
ta degerlendirilebilir.

Minimal invaziv girisimler: Bu
girisimlerde amagc Uriner siste-
mi tehdit eden tastan kurtulma-
yl saglamak ve hastanin en ki-
sa zamanda gunluk hayata
dénmesini saglamaktir. Perkd-
tan nefrolitotomi ve Ureterolitot-
ripsi bu grupta yer alan girisim-
lerdir. Tas, uygulanan tedaviye
ragmen dusmuyorsa, dusme-
yecek boyutlarda ise, idrar yo-
lunda idrarin akmasini engelle-



yecek tam bir blok olusturuyor-
sa, tekrarlayici idrar yolu en-
feksiyonuna yol agiyorsa, bob-
reklerde hasara yol acmissa
girisim gereklidir. Onceleri, tas
icin acik cerrahi yapilirken artik
gunumuzde minimal invaziv gi-
risimler diye adlandirilan yeni
yaklasim mevcuttur. Bu giri-
simlerde amag, en kisa za-
manda hastaligin ortadan kal-
dinlmasi ve hastanin en erken
dénemde gunluk hayatina
doénmesini saglamaktir. Mini-
mal invaziv girisimlerde hasta
erken dénemde normal yasa-
mina doéner.

Perkiitan Nefrolitotomi
(PCNL)

Endoskopik bébrek tagi ameli-
yatinda sirt bélgesinde bdbrek
hizasina 0,5-1 cm boyutunda
bir kesi yapilir. Réntgen kontro-
IU altinda bobrege iki ucu agik
ince bir tup yerlestirilir. Bu tup-
ten yerlestirilen optik cihaz yar-

Sekil 2. PCNL’de taslar kirilarak

cikartilir

dimiyla tas video sistemi ile
monitdrde gorullr ve dzel alet-
ler yardimiyla cikartilir. Bu is-
lem sirasinda lazer yéntemiyle
tasl kirma en ¢ok onerilen yon-
temdir. Perkltan ameliyatinin
en 6énemli Gstunltgu vicut do-
kularinin normal yapisinin ko-
runmasidir. Bunun sonucunda
iyilesme sureci hizlidir. Hasta-
lar ameliyat sonrasi dénemi
acik ameliyata gére cok daha
rahat gecirmektedir. Hastalari-
miz genellikle 2-3 guinde tabur-
cu edilerek gunluk aktiviteleri-
ne hizla kavusurlar. Bu, agik
bobrek tas ameliyat ile karsi-
lastinldiginda oldukga kisa bir
suredir.

Endoskopik cerrahi: Endos-
kop denilen, 1sikli ince, icinden
alet gecirilebilen optik cihazlar-
la idrar yollar icindeki taslarn,
gesitli yardimci aletler ile gerek
kirilarak, gerek direk yakalana-
rak cikariimasi islemidir. Ciltte

i -

Sekil 3. PCNL operasyonu video ve skopi denilen 2 géruntileme

kesi olusmaz. Bobrek, Ureter,
mesane, Uretra her kisimda uy-
gulanabilir.

Acik cerrahi: GunUimuzde
bobrek tasi icin acik cerrahi en
son ugulanacak olan islemdir.
Tas tedavisinde birincil tedavi
olarak yeri yoktur.
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Sekil 1.

PCNL ameliyati sirttaki
Tcm’lik kesiden yapilr

sistemi kullanilarak yapilir [ PCNL ameliyatlarimizdan bir alinti]
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18 Aralk 2006
Tarihinde, Gemi
Makinalari isletme
Muhendisleri Odasi SMM
Yonetmeliginin 5.
Maddesinin iptali istemiyle
Danistay’'da dava acild..

TMMOB tarafindan 19.10.2006 gun ve
26324 sayilil Resmi Gazete’de yayinlanan
“Gemi Makinalari isletme Miuhendisleri
Odasi Serbest Muhendislik, Musavirlik Hiz-
metleri, Buro Tescil ve Mesleki Denetim Y6-
netmeligi” ile; serbest calisan gemi maki-
nalari isletme muhendislik musavirlik hiz-
meti Ureten kisi ve kuruluslarin, mesleki et-
kinliklerinin denetlenmesi, mevzuata uy-
gunlugunun saptanmasl, kapasite ve ye-
terlilik acisindan degerlendirilmesi ve kayit-
larinin tutulmasi duzenlenmistir. Belirtilen
Yoénetmeligin 5. maddesinde; gemi ve ge-
mi benzeri tim ilgili tesislerde kullanilan
gemi makinalari, i¢gten yanmali makinalar,
turbinler, glc-yUk aktarma ve kumanda
sistemleri, basin¢l kaplar, 1sitma-havalan-
dirma- iklimlendirme, kazanlar, kompresor-
ler, aritma ve ayristirma sistemleri, akiskan
depolama-aktarma sistemleri ve kumanda-
kontrol sistemleri ile ilgili “Avan proje”, “Uy-
gulama projesi”, “Makina, techizat yerles-
tirme ve tesisat projeleri” “Tadilat projesi”
ile “GUg Uretim ve verim projeleri’nin hazir-
lanmasina, uygulanmasina ve denetlenme-
sine iliskin serbest muhendislik musavirlik
hizmetlerinin gemi makinalari isletme mu-
hendisligi uzmanlik alanina girdigi ve bun-
larin tescil ve mesleki denetiminin Gemi
Makinalar isletme Mihendisleri Odasi ta-
rafindan gerceklestirilebilecedi belirtilmisti.
Bu duzenleme, Gemi MUhendisleri Odasi-
nin dava dilek¢esinde detaylariyla verilen
nedenlerden dolayl agik¢a hukuka aykiri

\olup iptali icin Danistay’da dava acilmistir. J

STK TURNUVASI TAMAMLANDI

30 Ekim — 5 Kasim tarihleri arasinda dtzen-
lenen etkinlik, Uyelerimizin hos vakitler ge-
cirmesine vesile oldu. Satrang kategorisinde
Turker Demirci, tavla kategorisinde HusnU
Caliskan ve king kategorisinde Mustafa Zor-
lu birinci oldu. Turnuvaya katilan tum Uyele-
rimize tesekkur ederiz.

SMALL CRAFT KONFERANSI
YAPILDI

Gemi Muhendisleri OdasI'nin sponsor
oldugu ve duzenleme kurulunda yer al-
digi SMALL CRAFT Uluslararasi Sem-
pozyumu 16-18 Kasim tarihleri arasinda
Bodrum’da yapildi. 12 Oturumda toplam
48 Bildirinin  sunuldugu sempozyuma
yurtici ve yurtdisi katiimel sayisi oldukca
fazlaydi. Sempozyum 6zellikle Ulkemiz-
deki kicUk tekne imalatinin geldigi nok-
tayl gostermesi agisindan oldukca de-
gerli sonuglar ortaya koydu. Sempoz-
yum programi dahilinde Bodrum, icme-
ler'deki yat tersanelerine teknik gezile-
rek yapilarak burada insa edilen mega
yatlar yerli ve yabanci katilimcilara gés-
terildi. Sempozyum duzenleme kuruluna
tesekklr eder bu tur sempozyumlarin
geleneksel hale getirilmesini temenni
ederiz.

Sempozyumda sunulan makalelerin
tam metnine odamizin web sayfasindan
(www.gmo.org.tr) ulasilabilir.

ODADAN HABERLER
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GMO SMM YONETMELIGIMIZ
RESMIi GAZETEDE YAYIMLANDI

T.M.M.O.B. Gemi Muhendisleri Odasi
Serbest MUhendislik, Musavirlik Hizmetle-
ri, Buro Tescil ve Mesleki Denetim Ydnet-
meligi 6 Aralik 2006 tarih ve 26368 sayili
resmi gazetede yayinlandi. Yayinlanan y6-
netmeligimize web sayfamizdan erisebilir-
siniz.

(www.gmo.org.tr/v2/dokuman/resmigazete.doc)

LISE SOYLESILERINE
TAM KATILIM

07-17 Kasim tarihleri arasinda Muhen-
dislik-Mimarlik etkinlikleri kapsaminda
gerceklestirilen “Lise Soylesileri’ne Uye-
lerimiz yogun bir ilgi gosterdiler. 22 De-
gisik Lisede Gemi Muhendisligini tani-
tan ve meslegimizi sevdiren Uyelerimiz
SERKAN TURKMEN, IHSAN ALTUN,
OSMAN CETIN, NECMi YELKIKANAT,
SEMiH ZORLU, CEM TUNCYUREK, KE-
MAL BUG, AYKUT SAFA, UGUR BUG-
RA CELEBI, FERDI CICEK, SERKAN
UYGUN, ISLAM YILMAZ, EMRAH SA-
GIROGLU, GOKHAN ABANA, SERKAN
EKINCi ve MEHMET BASOGLU'na te-
sekkur ederiz.

IMO Deniz Guvenligi Komitesi (MSC)
52. Donem Toplantilari 29 Kasim-8
Aralik Tarihlerinde Istanbul’da Yapild

Denizcilik Mustesarligi’'nin ev sahipliginde
Polat Renaissance Oteli'ndeki toplantilar 29
Kasim Carsamba gunt Ulastirma Bakani Bi-
nali Yildinm’'in acilis konusmasiyla basladi
Tarihinde ilk kez IMO Genel Merkezi'nin bu-
lundugu Londra disinda yapilan Deniz Gu-
venligi Komite Toplantis’'na Odamizi temsi-
len Genel Bagskanimiz S. Sacit Demir, Genel
Sekreterimiz Tamer Yilmaz ve Yénetim Kuru-
lu Uyemiz Abdi Kikner katildi. 10 giin siren
toplantilarin en 6énemli gindem maddesini;
kisaca LRIT olarak bilinen Gemileri Uzun
Mesafeden Tanima ve izleme (Long Range
|dentification and Tracking of Ships) projesi
olusturdu.

ALIAGA'DA GEMI SOKUMU PANELI

Aliaga’da EGECEP (Ege Cevre ve Kltur Platfor-
mu) tarafindan dlzenlenen panel 18 Kasim
2006 Cumartesi gunu gerceklestirildi. Odamizi
temsilen panele Sevilay CAN katildi. Sevilay
CAN, panelde “Denizcilik var olduk¢a, gemi so6-
kim sektorl de var olacaktir. S6z konusu olan,
geri doénisimu olan, bir malzemenin geri ka-
zandirilarak, Ulke ekonomisine olan katkisidir.
Sorun gemi s6kimu degil, sorun bu iglemin ¢ev-
reye ve ekolojik sisteme zarar vermeden yapll-
masidir. GMO olarak, sektérin faydalari da goz
oéndnde tutularak, devaminin Ulke cikarlarina
olacagini beyan ederiz. Sektor yetkilileri, ilgili
tim kurallara uyduklarini ve ILO, IMO gibi ttim
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denetci kuruluslara acgik oldugunu belirterek gu-
ven kazanmiglardir. Turkiye’de gemi sbkim sa-
nayi var olmalidir ve bu cevreye en az zarar ve-
recek sekilde yapilmalidir. Sektor elbetteki bazi
riskler tagimaktadir. Bunu minimuma indirge-
mek igin, belirli kurullarca, ulusal ve uluslararasi
kurallara uygunlugu strekli kontrol edilmelidir.
Gemi s6kUm sanayicileri, Cevre Bakanligi tara-
findan sertifikalandinlmis TEK asbest sokim ku-
rulusudur. Bu kurulus 1800 kisiye is imkani sag-
lamaktadir. Buttn bu bilgiler 1siginda biz, kural-
lara uyan Gemi S6kdm Sanayinin varliginin Glke-
ye ve gemi insaatl sektdrine buyuk katkida bu-
lundugunu dudstnmekteyiz.”
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"GEMI BASLANGIC DIZAYN ASAMASI ICIN
COK-KRITERLI KARAR VERME SISTEMLERININ
TEMELLERI" SEMINERI YAPILDI

Odamiz Yayin Kurulu tarafindan dizenlenen se-
minerde, italya Trieste Universitesi Gemi insaa-
ti, Deniz Bilimleri ve Cevre MUhendisligi BolUmu
ogretim Uyelerinden Prof. Giorgio TRINCAS "Ge-
mi Baglangic Dizayn Asamasi i¢in Cok-Kriterli
Karar Verme Sistemlerinin Temelleri" konulu bir
sunum yapti. Turk Loydu Konferans Salonu’nda
13 Kasim 2006 Pazartesi gunu 17:00'de yapilan
seminer, sektdérumuzun ilgisini kazanarak genis
bir katiim saglamistir. Odamizin internet sayfa-
sindan da ulasilabilen seminer sunum sayfalari
katiimcilara verilmistir.

Prof.Trincas seminerde gemi dizayninda mo-
dern tekniklerin getirdigi katkilar 1siginda bas-
langi¢ dizayn asamasinda, ¢oklu ortamda karar
verme sistemlerinin kullaniminin sagladigi getiri-
leri anlatarak, ‘Fast Ro-Ro/Pax/Cargo Design
Model’ calismasindan elde edilen ¢esitli dizayn
uygulamalarina yer vermistir. Seminerde, Ge-
nichi Taguchi'nin 6nerdigi deneysel tasarim
yaklagsimlarinin gemi dizayni probleminde kulla-
nilabilirligi tzerinde durulmustur. Kisaca 6zetle-
mek gerekirse, Taguchi'nin Robust Design
(Guclt Tasarim) yaklasimi, Grdn ve slreg para-
metreleri icin optimal dlzey ve ayarlarin belirle-
nerek slre¢ varyasyonunun en aza indirilmesini
amaclamaktadir. Bu yaklasimin da kullanimi ile
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gemiden beklenen teknik ve ekonomik perfor-
mansin baslangi¢ dizayn asamasinda saglana-
bildigine dikkat cekilmistir. Baslangic dizayn
asamasinda performansin modellenmesinde
gUvenilir yaklasik bagintilarin (metamodel) kulla-
niminin sart oldugu belirtiimistir. Seminerin so-
nuc bolimunde vurgulandigl Uzere, gemi insaa-
tr endustrisine getirilecek yenilik, geminin dizayn
surecinde ileri tekniklerin kullanimini gerektirir ki
bunun da rekabetc¢i tasarimcilar tarafindan iyi
anlagsilarak uygulanmasi beklenir.

Giorgio Trincas’l (58) taniyacak olursak, Tries-
te Universitesi'nden Gemi insaati Mihendisligi
alaninda 1973’de Yuksek Muhendis ve 1980°'de
Doktor MUuhendis dnvani almigtir. Maierform,
Fincantieri, Rodriquez Shipyard ve Sener gibi
Ozel kuruluslarda tam zamanl muhendislik ya-
pan Trincas 1983 yilinda akademik hayatina
baslamistir. Bilimsel igbirligi icerisinde bulundu-
gu gemi ve deniz arastirma kurumlari arasinda
Krylov Shipbuilding Research Institute (Rusya),
Zagreb Universitesi (Hirvatistan) ve Yildiz Tek-
nik Universitesi bulunmaktadir. Prof.Trincas'in
akademik uzmanlik alanlari gemi dizayni, gemi
sevki ve denizcilik konularidir.

(E-posta: trincas@units.it )



EGE’'DE GEMI VE MEGA YAT iNSA
SANAYI PANELI

izmir, sektorin énemli isimleri-
nin katildigr bir toplantiya ev
sahipligi yapti.

Ege Bolgesi Sanayi Odasi ve
Deniz Ticaret Odasi izmir Su-
besi ile Gemi Mduhendisleri
Odasi izmir Subesi tarafindan
“Ege’de Gemi ve Mega Yat in-
sa Sanayi” konulu panel, 9 Ara-
hk Cumartesi gunU saat
14:00'de Ege Bolgesi Sanayi
Odasr’’nda yapildi. Denizcilik
Mustesarligi MUstesar Yardim-
cisi Hasan Naiboglu ile gemi
insa sanayinin Ust dizey yéne-
ticilerinin hazir bulundugu pa-
nelde, “Ege’de gemi insa sa-
nayi ve mega yat ingasl” masa-
ya yatirildi.

Panelde acilis konusmasini ya-
pan Bagskanimiz Sacit Demir’in
konusmasindan: “Gemi Uretimi
basta celik olmak Uzere maki-
ne imalat, elektrik—elektronik,
boya, agag, plastik ve lastik
sanayi kollarinin bir araya gel-
mesiyle yapiliyor. Gemi insa
sanayinin Urettigi gemiler ve
mamullerin yurtdisina satisi ile
Turkiye'ye doéviz geliyor. Ulusal
tasimacilik icin yapilan gemiler
sayesinde, kendi deniz ticaret
filomuz geliserek, yabanci ge-
milerle tasinan yUklere ddenen
dévizlerin buyUk bir kisminin
yurticinde kalmasi saglaniyor.
Gemi insa sanayi yogun emek
gerektiren bir sanayi daldir.
Her zaman istihdam potansiye-
li olusturan bir sanayidir. Turki-
ye'nin ntfusunun geng oldugu
ve istihdam sorunu yasandigi
g6z 6nune alinirsa, gemi insa
sanayinin énemi bir kat daha
ortaya cikar. Gemi inga sekt®-
rt, diger sektorlere goére yan
sanayisiyle birlikte 1'e 6 oranin-
da istihdama katki saghyor.

Sektor 25 bin kisiye is imkani
ve calisanlarin aileleriyle birlik-
te 100 bin insana as imkani
sagliyor. Ortalama 500 civarin-
da yan sanayi is kolunda da
yarattigl istihdam ve katma de-
gerler kdcUmsenmeyecek bir
alandir.”

Baskanimiz Sacit Demir konus-
masinda, Istanbul Tuzla'da
Formula 1'in patronu Bernie
Ecclestane icin “Petara F”
adiyla Uretilen motorlu yata,
dinyaca Unlu Boat Internatio-
nal Dergisi'nin 9 sayfa ayirdigi-
ni da animsatti. Amerikali mil-
yarder Tom Perkins icin tasar-
lanan 88 metrelik ¢ direkli yel-
kenlinin de Tuzla'da insa edil-
digini belirten Demir, italya'da
kizaklanamayan Maltese Fal-
con |V yatina da Tuzla’daki Yil-
diz Tersanesi'nde ¢6zUm bu-
lundugunu ve bu yatin en
6nemli  6zelliginin  ddnyanin
ikinci buyuk yelkenli teknesi ol-
dugunu soyledi. Demir ayrica
“Avrupa ve Amerika kokenli
tekne sahiplerinin siparis veri-
yor olmasi da Turk yat sanayi-

ne olan gUvenin godstergesidir.
Mega yat siparisi alan Ulkeler
arasinda italya’nin 31 firma ile
138, ABD/Kanada’nin 39 firma
ile 102, Hollanda’nin 14 firma
ile 61, TUrkiyenin 9 firma ile 28,
ingiltere’nin 8 firma ile 17, Al-
manya’nin 3 firma ile 9 siparisi
bulundugunu ve Turkiye'de yat
sektoérinde 5 bin kisinin calisti-
gini da dile getirdi.” Sayin Bag-
kanimiz konusmasini su sézler-
le surdurdl: “Mazisini bilme-
yenlerin istikbalde yeri yoktur.
Tuzla ¢zel sektdr tersanelerinin
dagitiminin gindeme gelmesi
adina 1967 yili 1 Eylul gunu
Odamiz yénetim kurulunun ba-
sin bildirisi hazirlaniyor. Bugun-
kU s®ylemlerimizden higbir far-
ki yok. lyi ki; Ulkemizde boyle
bir sanayinin kurulmasinda 6n-
der olmuslar. Bizlerde agabey-
lerimiz gibi dlkemiz adina, in-
sanimiz adina iyi islerin yaplil-
masl i¢in dnder olacagiz. Bilgi-
li, ilim sahibi, caliskan tim Uye-
lerimiz adina s®z veriyoruz.
Tersaneleri kurun biz ikbale
goturelim.”

ODADAN HABERLER
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6. ve 7. “BILGISAYAR DESTEKLI
GEMI TASARIMI MAXSURF”
KURSLARI YAPILDI

ODADAN HABERLER [

Odamiz meslekici egitim kurslarini yapmaya
devam ediyor. "Bilgisayar Destekli Gemi Tasa-
rimi, Maxsurf" kursunun altincisi 16-17 Aralik,
yedincisi 23-24 Aralik tarihlerinde yapildi. Kurs
katiimcilari sertifikalarini oda merkezimizden
alabilirler. 40. Dénem Yoénetim Kurulumuz yak-
lasik 9 aylik gorev suresi icinde toplam 11 adet
meslek i¢i egitim kursu dizenlemis ve bu kurs-
larda toplam 227 kisiye sertifika verilmigtir.

ANKET SONUCLARI ACIKLANDI

Sitemizi daha iyi duruma getirebilmek icin siz
degerli Gyelerimiz icin hazirlamis oldugumuz
ankette oylama sonuclan séyle oldu;

Anket Sorusu:Sitemizin
yeni halini begendiniz mi?

Cevaplar:

- Cok lyi 93 (%40.08)
- lyi 63 (%27.15)
- Orta 18 (%7.77)
- Kot 58 (%25)

Toplam Oy sayisi: 232

Ankete katilip oy veren Uyelerimize tesekkur
ediyor, iyilestirme yolundaki géris ve oneri-
lerini bekliyoruz.

10 KASIM'DA ATATURK'U ANDIK

iki Mustafa Kemal vardir:

Biri ben, et ve kemik, gecici Mustafa Ke-
mal...

ikinci Mustafa Kemal, onu "ben" kelime-
siyle ifade edemem; o, ben degil, bizdir!
O, memleketin her kdsesinde yeni fikir,
yeni hayat ve buyUk ulku icin ugrasan ay-
din ve savasci bir topluluktur.

Ben, onlarin rtyasini temsil ediyorum. Be-
nim tesebbuslerim, onlarin 6zlemini gek-
tikleri seyleri tatmin icindir. O Mustafa Ke-
mal sizsiniz, hepinizsiniz.

Gegici olmayan, yasamasi ve basarili ol-
masl| gereken Mustafa Kemal odur!

TMMOB GEMi MUHENDISLERi ODASI

UYEMIZIN SiiR KiTABI

Uyelerimizden Nurduran Duman’in Yenilgi Oyunu adli kitabi
Yasakmeyve kitaplarina katild.

2005 Cemal Sureya Siir Odilleri Juri Ozel Oduli’nin de sahibi

HUSDUEME L IYAY olan Yenilgi Oyunu, Nurduran Duman’in ilk siir kitab.

Jenllgh oyum “iste boyle bir zamanda, istenirse

baliklar ucabilir, insan kendine gelebilir
yunuslar dilese sézcukler gibi
uzaydan seyredebilirler okyanuslari”
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WIN FUARLARI'NA GMODAN DESTEK

Hannover-Messe Bilesim Fuarcilik A.S. tara- ¢ SURFACE TREATMENT 07

findan dlzenlenen, Avrasya Bolgesi'nin Ure- (1. Yuzey isleme Teknolojileri Fuarr)
tim alanindaki organizasyonu WIN — World of e MATERIALS HANDLING’'07
Industry Fuari, son yillarda gerek katilimci ge- (6. Tasima, Depolama, Istifleme ve Lojistik Fuari)

ODADAN HABERLER

rekse ziyaretci sayisinda yasanan artis ile

2007 yilindan itibaren, 2 fazda dtzenlenecek. WIN'O7 Fuarlarinin ikinci fazi 08 — 11 Mart
Bunlardan ilki, agirlikli olarak makina sektori- 2007 tarihlerinde yine Tlyap Fuar ve Kongre
nun yogunlastigl birinci faz, 24 — 28 Subat Merkezi'nde gergeklestirilecektir.

2007 tarihleri arasinda Tuyap Fuar ve Kongre

Merkezi'nde gerceklestirilecek. ikinci fazda yer alacak fuarlar:
e OTOMASYON'07
Birinci fazda yer alacak fuarlar: (14. Endustriyel Otomasyon Fuart)
e MACHINERY’'07 (12. Makina imalati ve e ELECTROTECHO7
Metal isleme Teknolojileri Fuari) (8. Enerji, Elektrik ve  Elektronik Fuari)
e WELDING'O7 (7. Birlestirme, Kaynak ve e HYDRAULIC & PNEUMATIC’'Q7
Kesme Teknolojileri Fuarr) (4. Akiskan Gucu Teknolojileri Fuart)

ANTALYA SUBEMIZ 24 SUBAT 2007
TARIHINDE ACILIYOR

40. Genel kurulda kararlastiriimis olan Antalya Sube kurulumu icin uzun bir stredir ¢calismalarimiz
ve temaslarimiz devam ediyordu. Bu ¢alismalar son halini aldi ve 17 Ocak 2007 tarihinde yapilan
40. Dénem Yonetim Kurulunun 38 nolu toplantisinda alinan asagidaki kararla sube calismalari ni-
ha-i halini almigtir.

Karar No: 40.38.01: 40. Genel Kurulumuzda kararlastirilan, Gemi Mdhendisleri Odasi, Antalya Su-
besinin kurulmasina, Antalya temsilciligimizin 14.01.2007 tarihinde géndermis oldugu rapordaki
egilim Gzerine GMO Antalya Subesi Yoénetim Kurulu asil Gyeliklerine Sube kurulus ¢alismalarini yU-
ratmek amaciyla ve ilk sube genel kuruluna kadar gececek sure icerisinde gérev yapmak Uzere
asagidaki listede belirtilen meslektaslarimizin atanmalarina,

(Gemi MUhendisleri Odasi Antalya Subesi Antalya’da olmak Uzere etkinlik alani “cografi Akdeniz
Bolgesi” dir. )

T™MMOB GMO Antalya Subesi
Yonetim Kurulu Asil Uyeleri

1. Bagkan: Zafer ERGUL

. Baskan Yardimcisi: Selguk SARI
. Sekreter Uye: ilker CIVELEK

. Sayman Uye: Okan BAKIR

Uye: T. Emek GOKKAYA

. Uye: Ayhan KAYHAN

. Uye: Atilla KUCUKDIKER

N o oA ODN

Yeni Subemizin hayirli olmasini ve Antalya Sube
Yénetim Kuruluna basarilar diliyoruz.
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GMO 52. KURULUS
YILDONUMU GECESI YAPILDI

Odamizin 52. kurulus yildoniimiinin de kutlandigi Geleneksel Oda Gecesi
19 Ocak 2007 tarihinde, Green Park Hotel'de gerceklestirildi.

Gecemize Ulastirma Bakani Binali Yildinm, De-
nizcilik Mistesari ismet Yilmaz, Ulastrma Ba-
kanligi Mustesar ibrahim Sahin, Denizcilik Mis-
tesar Yardimcisi Hasan Naiboglu, Turk Loydu
Vakfi Yonetim Kurulu Baskani Prof. Dr. Yucel
Odabasi, GISBIR Yonetim Kurulu Baskani Murat
Bayrak, TDI Y6netim Kurulu Bagkani Prof. Dr. Ali
ihsan Aldogan, ITU Gemi insaati ve Deniz Bilim-
leri Fakultesi Dekani Prof. Dr. Omer Goren, YTU
Makine Fakltesi Gemi insaati ve Gemi Makine-
leri MUhendisligi Bolum Baskani Prof. Dr. Babhri
Sahin, ITU Deniz Teknolojisi Miihendisligi Bolim
Bagkani Prof. Dr. Abdi Kukner, TDI Genel Mu-
durt Burhan Kaltink, iDO Genel Muddrt Dr. Ah-
met Paksoy, Kiyi Emniyeti ve Gemi Kurtarma Is-
letmeleri Genel Muduru Salih Orakgi, Kiyl Emni-
yeti ve Gemi Kurtarma isletmeleri Genel Mudur
Yardimcisi Yasar Duran Aytas ile sektérde faali-
yet gosteren klas kuruluslari, tersaneler, dizayn
burolar ve yan sanayi sirketlerinden 750’ye ya-
kin meslektasimiz ve konugumuz katild.

Gecede meslekte 25, 40 ve 50 yilini dolduran
Uyelerimize plaketleri verildi. 50 yilini dolduran
Uyemiz Yilmaz Tabanl plaketini Ulastirma Baka-
ni Sayin Binali Yildinm’dan aldi. 40. yilini doldu-
ran M. Orhan Karadayi ve Engin Erkan da mes-
lekte gecen 40 yilin anisina kendilerine hazirla-
nan plaketi Genel Baskanimiz Sacit Demir'den
aldilar. 25 yilini dolduran meslektaslarimizdan
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12'si degisik konuklardan plaketlerini aldilar.
Oda gecemize katilan meslekte 25. yilini doldu-
ran Uyelerimiz; Caner Teoman, Bulent Alniagik,
Hasan Karadeniz, Levent Papaker, Mecit Ekin-
ciler, Efrayim Ugudur, Haluk Soygur, Sekure Al-
tay Tunaboylu, Ali Ellialti, Macit Namli, Nevzat
Yavuz, Zafer Saticl.

Ayrica gecede Baki Gokbayrak ve Engin
Kaptanoglu'na da plaket verilmistir.

Gecmis senelerde oldugu gibi bu sene de da-
vetliler istanbul Oniki Orkestrasiyla eglenceli bir
gece gecirdiler, gecemizde bir de piyango ce-
kilisi yapildi. icinde cekilis numaralari bulunan
GMO logolu fincanlarin satildigi ¢ekiliste talihli-
lere; cesitli oduller verildi.

Acilis konusmasini yapan Gemi Muhendisleri
Odasi Genel Baskani Sacit Demir, Sektérdmu-
zUn geldigi olumlu noktay! vurgulayarak, Oda-
mizin sektérin hizina paralel, onun 6énciligu ni-
teliginde yapmis oldugu faaliyetlerden bahse-
derek konusmasina basladi. Genel Bagkanimiz
daha sonra ikinci Subemiz olan Antalya Sube-
mizin acilisini mujdeledi. Demir, odamizin ya-
yinlanmasi i¢in calismalarina basladigi “Gemi
MUhendisligi El Kitabi” ve “Bilgisayar Destekli
Gemi Dizayni, Maxsurf” isimli kitaplarin 2007 yi-
Il icinde Uyelerimizin hizmetinde olacagini belir-
terek, odamizin bilimsel yayin faaliyetlerinin ar-
tarak devam edecegini sdyledi.



GEMi MUHENDISLERI MARSI

DENIZLERDIR BiziM YURDUMUZ
GEMILERIMIZ BiziM GURURUMUZ
CANLA BASLA CALISIR DURURUZ
BASARMAKTIR BiziIM UFKUMUZ

MASMAVI SULARDA
SUZULUR GEMILERIMIZ
ULKEMIZ ICIN CALISAN
MUHENDISLERIZ Biz
BESTE:NILGUN LU

GUFTE:CENK ROFE
OCAK 2007

Daha sonra konusan meslektasimiz, Ulastir-
ma Bakani Sayin Binali Yildirm, Odamizin
faaliyetlerini yakindan takip ettigini, gele-
neksel oda gecelerinin meslektaslarimiz
bulusturmasi bakimindan énemli bir goérevi
Ustlendigini sdyledi. Sayin Bakan daha son-
ra Gemi ingaati sektérinin diger denizcilik
sektorleri arasinda ¢ok iyi bir yere geldigini
ve Ulke ekonomisine blyuk bir katma deger
sagladigini vurguladi. Kendi hukumetleri
ddéneminde Ulastirma Bakanligr'na bagli di-
ger birimlerin tabana yayilan hizli geligimini
orneklerle acikladi. Sayin Yildinm bir Gemi
MUhendisi olarak aramizda bulunmaktan
dolayl duydugu memnuniyeti belirterek s6z-
lerini tamamladi.

Gecede 40. Dénem Yénetim Kurulumuzun
dyelerimize bir surprizi vardi. Gemi Muhen-
disleri icin yaptirilan mars Uyelerimiz tarafin-
dan begenildi ve hep beraber coskuyla séy-
lendi.

Geceye katilan herkese bizi yalniz birakma-
diklari i¢in tesekkur ederiz.

Gecede tim emegi gecenlere tesekklrl bir
borg biliriz.

ODADAN HABERLER
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2006 YILININ MAKALESI

2006 yilinda yayinlanan Ocak, Ni-
san, Temmuz ve Ekim dergilerin-
de toplam 18 makale yayinlan-
mistl. Yayin kurulunca bu makale-
ler deg@erlendirilip 2006 yilinin en
iyi makalesi secildi. Yapilan oyla-
mada en fazla oyu “Kiyilarin Res-
torasyonu icin Mahmuz Dizayni
ve Dogu Karadeniz Kiyilarindan
Ornekler” adli makale aldi. Maka-
le yazarlari Metin Taylan ve Yalgin
Unsan’a bu basarili calismalarin-
dan dolay! sertifika verildi ve
Odamizin gimus parasindan he-

HRANT DiNK’||\| diye edi'ldi. Yazarlarimiza tesek-
OLDURULMESINI ur ederiz.
$iDDETLE KINIYORUZ

Yurttasimiz, degerli gazeteci Hrant Dink'in kallesce
katledilmesi, bizleri derinden Uzmastdr. Farkli ddsin-
celere, farkli seslere tahammul edemeyenlerin, Ulkemi-
zi yasanmaz hale getirmeye calisanlarin siktigi kursun-
lar Hrant Dink'e oldugu kadar, baris, demokrasi, 6z-
gurlik ve insan haklarindan yana olan bizlere de sikil-
mistir. Birlik ve beraberligimizin kat kat énem kazandi-
g1 bu dénemde aldigimiz bu yarayi tlkemizin aydinlik
insanlari en kisa zamanda saracaktir.

ODADAN HABERLER [

Hrant'in dedigi gibi;

“Evet kendimi bir gdvercinin ruh tedirginligi icinde
gorebilirim, ama biliyorum ki bu Ulkede insanlar
guvercinlere dokunmaz. Guvercinler kentin ta

iclerinde, insan kalabaliklarinda dahi yasamlarini 2007 YILI AJANDAMIZ
sdrddrdrler. Evet biraz Urkekce ama bir o kadar da DAGITILDI
ozgdrce.” o

2007 yili icin hazirlanmis olan
Birlik ve beraberligimize, barisa ve 6zgurltige yapilan gunlik ajanda aralk ayi so-
bu hain saldirilar asla amacina ulasamayacaktir. nunda dagtilarak Gyelerimizin
Hepimizin basi sag olsun. kullanimina sunuldu.

ENDAZE BULTENLERIMiZ YAYINLANDI

11 Aralik , 13 Aralik, 25 Aralik ve 24 Ocak tarihli 4 adet endaze bdultenimiz yayinlandi. Yayinlanmig tim
endaze bultenleri icin ; http://www.gmo.org.triv2/liste.asp?k=4&ak=24 adresini ziyaret edebilirsiniz.
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IzmirSube’'den...

Izmir Subemiz'de Diizenlenen Egitimler

7 Kasim 2006 tarihinde “idare Sérvey Kurallari
ve Tonaj Olgumleri” konulu egitimi Sn. Nihat
TOZMAN vermistir.
21 Kasim 2006 tarihinde “Ferrosement Tekne Ya-
pimi” konulu egitimi Sn. Ertan GULGEZE vermistir.
4 Aralik 2006 tarihinde “Laminasyon Teknigi” ko-
nulu egitimi Sn. Fuat TURAN vermistir.
12 Aralk 2006 tarihinde “Tersane Yonetiminde
Verimliligi ve Karlihgr Arttirici Stratejiler ve Alti
Sigma Yontemlerinin Uygulanmasi” konulu egiti-
mi Sn. Burak ACAR vermistir.
26 Aralik 2006 tarihinde “Emniyetli Yonetim Sis-
temleri ve Planli Bakim Stratejileri” konulu egitimi
Sn. Emrah ERGINER vermistir.

“Turkiye’de Gemi Sékiim
Sanayi Paneli” dncesinde
Aliagada’ki Gemi Sékiim
Sanayicileri Dernegi’'ne
Yapilan Gezi

5 Kasim 2006 tarihinde Denizcilik Mis-
tesarligi Izmir Bolge Maddrd meslekta-
simiz Sn. Selguk SERT ve Izmir Sube

Yénetim Kurulu Bagkanimiz Emrah ER-
GINER, Gemi Sékim Sanayicileri Der-

negi'ni ziyaret ettiler. Dernek Bagkani TUrkiye’de Gemi Sokim Sanayi
kendilerini kalite ve emniyet anlaminda Paneli

surekli gelistirdiklerini ve Asbest Topla-

ma-Gegici Depolama techizati edindik- 9 Kasim 2006 tarihinde Dunya Gazetesi Per-
lerini belirttiler. sembe Rotasi ve DenizHaber'in ortaklaga du-

zenledigi panele Odamiz adina izmir Sube Bas-
kanimiz Emrah ERGINER panelist olarak katildi.
Denizcilik Sektérinde Gemi Sékim Sanayinin
dneminin tartisildig panelde “Tehlikeli Gemi S6-
kimana Onleme Girisimi”’nin etkinlikleri de an-
latildi. Toplanti sonucunda insan saglhgina
dnem veren ve gevreyi kirletmeyen gemi sékim
sanayine deniz endUstrimizin ihtiyaci oldugu ve
ulusal-uluslararasi kurallara uygun olarak bu sa-
nayinin Ulkemizde de yapilmasinin gerektigi so-
nucu ¢iktr.
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BizBoat Tekne Fuari’'nda
Odamiz, izmir Subemiz
Tarafindan Temsil Edildi

7-10 Aralik tarihleri arasinda duzenlenen “Biz-
Boat” tekne fuarina izmir Subemiz standla ka-
tildi. izmir Subemiz’e bagl tum Tescilli Biro-
lardan sergilenmek Uzere alinan tasarimlarla
sUslenen Oda standimizi Denizcilik MUstesar
Yardimcisi Odamiz Uyesi Sn. Hasan NAI-
BOGLU, Gemi insa Tersaneler Genel M-
dur'd Sn. Sami KABAS, Denizcilik Mustesarli-
g1 Izmir Bolge Mudir't Sn. Selcuk SERT ve
degerli konuklarimiz ziyaret ettiler. Her yil Su-
bemizin duzenli olarak katildigi fuar izmir'de
denizcilik i¢cin 6nem tasimaktadir. Degerli ta-
sarimlarini yollayarak odamiz Standina katki-
da bulunan Sn. Yavuz Mete (Ege Yat), Sn. Fu-
at TURAN, Sn. Tahir Nezihi OZDEMIR (Oz-
mar), Sn. Alparslan TEKOGUL (Mastori) ve
Sn. Burak ACAR’a (Poseidon) tesekkUrlerimi-
Zi sunariz.

GEMi MHENDISLER] ODASI

2007 Yilinda Dizenlenmesi
Planlanan Panel

Bodrumda Diizenlenen
Uluslararasi “Small Craft”
Sempozyumu

16-18 Kasim tarihleri arasinda Dokuz EylUl
Universitesi tarafindan Bodrum’'da duzen-
len panelde yaklasik 40 makale sunuldu.
TUm Turkiye’den ve yurt disindan birgok bi-
lim adaminin katildigi panelde kiguk tekne-
ler, uluslararasi kurallar ve gelisen teknolo-
jiler Gzerinde duruldu. Odamiz Uyesi Sn.
Gokdeniz NESER’e boylesine guzel ve ba-
sarili bir etkinligi dtizenleyen kisilerden biri
oldugu igin tesekkurlerimizi sunuyoruz.
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istanbul__KancabaSI (Alamana)
Bitmek Uzere

izBeton AS’nin izmir Blyuksehir Belediyesi
adina Urla Pusula Yatcilik'ta insa ettirdigi
tim projeleri Subemiz tarafindan cizilen is-
tanbul Kancabasi tamamlanmak Uzere. iz-
mir Kayiklari ile sembolik olarak yarisabile-
cek sekilde tasarlanan ve Gemi insa Yik.
MUh. Sn. Murat ERTUG’dan edinilen FAO
Turkiye'deki Balikgr Tekneleri (1957) kita-
bindan bulunan “Alamana” resimlerine uy-
gun olarak projelendirilen Kancabas icin
projede calisan Emrah ERGINER, Tanju
KALAYCIOGLU, Hur FIRTINA ve Kursat

2007 yili icin Ege’de Gemi insa Sanayi hakkinda
degerli gorUslerini bildirmek Uzere Subemizi
ziyaret eden Emekli Tug Amiral Sn. LatftG SAN-
CAR ile birlikte izmir Sube Yénetim Kurulumuz
ortak toplanti yaptilar.

ERKEN ‘e ve ayrica sUrekli kdlturimuze ait
eski ve unutulmus tekne/gemi tipleri Uzerin-
de yeni projeler Ureterek odamiza calisma
firsati veren proje sahibi Sn. Osman ER-
KURT a tesekkurlerimizi sunuyoruz.
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IzmirSube’den...

“Ege’de Gemi ve Mega Yat insa Sanayi Paneli” :

9 Aralik 2006 tarihinde Ege Bolgesi Sanayi Odasi konferans salonunda Deniz Ticaret Odasi izmir
Subesi, Ege Bolgesi Sanayi Odasi ve TMMOB Gemi Muhendisleri Odasi izmir Subesi tarafindan
ortaklasa “Ege’de Gemi ve Mega Yat insa Sanayi Paneli” diizenlendi. Ulastirma Bakanimiz Odamiz
Uyesi Sn. Binali YILDIRIM Beyefendi’nin mazereti nedeniyle katilamadiklari toplantiya kendileri adi-
na Denizcilik Mustesar Yardimeisi Sn. Hasan NAIBOGLU ve DLH Genel Mudurt Sn. Ahmet ARS-
LAN katildilar. Ege’nin tersanelerine kavusmasi icin yapilan panel Ege’de yeni bir tersane kurulun-
caya kadar her yil bu baslik altinda, kurulduktan sonra da farkli bagliklar altinda yapilmaya devam

ODADAN HABERLER [

edilecek.

BUyUk bir katiimin saglandigi panel programi
asagidadir;

Acilis Konusmalari
K.Emrah ERGINER, TMMOB GMO izmir Sube Yénetim Kurulu Bagkani
Sacit DEMIR, TMMOB GMO Yénetim Kurulu Baskani

Birinci Oturum - EGE’DE GEMi INSA SANAYi:

Moderatir: Géza DOLOGH, DTO izmir Sube Y&netim Kurulu Bagkani
Prof. Dr. Yiicel ODABASI, Turk Loydu Vakfi Y6netim Kurulu Bagkan
Sami KABAS, Denizcilik Mistesarligi Gemi insa ve Tersaneler Genel Miidiirii
Kenan TORLAK, GISBIR Yiiksek istisare Konsey Bagkani

Unal 0ZSIR, TMMOB GMO izmir Sube Y&netim Kurulu Uyesi

ikinci Oturum - EGE’DE MEGA YAT INSA SANAYi:

Moderator: Tamer TASKIN, EBSO Yonetim Kurulu Baskani

Ercliment KAFALI, Gemi ingaati ve Gemi Makinalan Yiksek Miihendisi
Baki GOKBAYRAK, Gemi ingaati ve Gemi Makinalar Yiksek Mihendisi
Fuat TURAN, TMMOB GMO izmir Sube Y8netim Kurulu Uyesi
Aslan BILGI, YATEF 2. Baskani
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Izmir Subemiz 9. Dénem
Yonetim Kurulu Hatira
Pulu Bastirdi

Gelisen teknoloji ve iletisim sistemleri
glnimuzde birgogumuzun sadece
cep telefonu ve elektronik posta ile ha-
berlesmesini saglamaktadir. Bir yan-
dan da maalesef sahip oldugumuz bir
takim degerleri de yitirmeye baglamak-
tayiz. En son ne zaman kendi el yazi-
mizla ailemize, dostumuza, arkadasimi-
za ya da sevgilimize bir mektup yazdi-
gimizi da hatirlayamamamiz bunun en
somut gdstergesidir. izmir Subemiz Yo-
netim Kurulu olarak hem kaybetmeye
basladigimiz bu degerlere sahip ¢ik-
mak hem de birlikte bir takim olarak bir-
¢ok isi basardigimizi diger dostlarimiz-
la paylasmak adina hatira pulu bastir-
ma karari aldik ve uyguladik.




30 Kasim 2006 / Vira haber

Gemi insada dulinya 8.slyiz

Turkiye gemi insada 8. siraya yiukselirken mega yat insaatinda 4.'cii oldu.

Gemi Insa Sanayicileri Birligi
(GISBIR) Genel Sekreteri Nermi
Nigiz, Tdrkiye'nin 2006 yilinin 6
aylik déneminde cesitli tipteki
uretimleri ile ddnya gemi insa si-
ralamasinda 8. siraya oturdugu-
nu séyledi. OECD kayitlarina gé-
re, ddnyada gemi insa eden Ul-
kelerin sayisinin 24 oldugunu
ifade eden Nigiz, "Son 3 yildir
dlnyada artan gemi insa talep-
lerinden daha blyuk pay almak,
daha fazla istihdam saglamak
ve ihracat oranini artirmak gibi
amaclarla basta Cin ve Guney
Kore olmak lzere bir ¢ok Ulke
yanis halindedir" dedi. Turki-
ye’nin kuglk tonajli kimyasal
tanker dretiminde ise Avrupa’da
birinci konumda iken artik dun-
yada ilk siralari zorlamaya bas-
ladigini belirten Nigiz, sdyle de-
vam etti: "Tlrkiye, 2006 yilinin ilk
6 aylik déneminde cesitli tipteki
uretimleri ile ddnya gemi insa si-
ralamasinda 8. siraya oturmug-
tur. Ayrica tersanelerimiz mega

yat siparisi alan Udlkeler sirala-
masinda ddnyada 4. konumda-

dir. Tdrkiye tersanelerinin yeni

gemi ingsa kapasiteleri yillik 1
milyon 253 bin DWT’dir. Tersa-
nelerde 2002 yilinda celik isle-
me kapasitesi yilda yaklagik 200
bin ton iken 2005 yili sonunda
400 bin tona ytkselmistir. Tdrki-
ye 2002 yilinda toplam 9 adet
ylzer havuzla didnya denizciligi-
ne hizmet verirken, gundmdzde
artik 13 ydzer havuz ve 1 kuru
havuz ile hizmet vermektedir."

Sektorde istihtam artt

Nermi Nigiz, gelismelere bagli
sadece Tuzla Tersaneler bélge-
sindeki kapasite artisinin ylzde
64 oldugunu ifade ederek, sun-
lari séyledi:

"Yasanan yukselis egilimi istih-
dama da yansimistir. Sektérde
2001 yilinda 5 bin 700 kisi ¢ali-
sirken, 2005 yilinda bu sayi 22
bin 400°e ¢ikmistir. Yan sanayi-
deki istihdam ortalama 100 bin-

Atakdy'e mega liman

dir. Tdrkiye'de tersanelerde is-
tihdam edilenlerin sayisina, aile
olarak bakildiginda 500 bin kisi-
nin asinin tersanelerde kaynadi-
g1 gorulmektedir. Ulkemiz bu-
gun itibariyle 83U yerli 48’ ihrag
maksatl olmak (zere toplam
131 adet insasi devam eden ge-
mi ve yat ile gticind kanitlamig-
tir" dedi. Nigiz, sektérin 2004’de
685 bin 546 dolar olan ihracat
rakaminin 2005°te 1 milyar 250
milyon dolarin lzerine c¢iktigini,
2006 yili icin de 56 yerli ve 7 ya-
banci yeni gemi kesin sézles-
mesi ile atagini sdrddrdigline
dikkat ¢ekti.

11 Ocak 2007 / Diinya Persembe Rotasi

Atakdy'e buyuk yolcu gemilerinin yanasacagi bir liman ve eglence kompleksi

yapilacak.

DATI Yatinm Holding, 2005 yilinda 6zellestirme-
den satin aldigi Istanbul Atakéy'deki Galeria
Alisveris Merkezi’ni, edlence mekani Regata’yi
ve marinayi turizm kompleksi haline getirecek.
Galeria Genel Muddrt Hasan Ardig, “Marinayi,
cruise gemilerinin yanasacag! mega liman yapa-
cagiz. Buradaki Holiday Inn ve Crown Plaza otel-
lerini yenileyecegiz. Regata’nin bulundugu yeri

yikip otel yapacagiz” dedi.

Yeni otel i¢cin gérdsmeler yaptiklarini belirten Ar-
di¢, “Sheraton 17 yil sonra bize givenip Istan-
bul’a dénmeyi ddstindyor. Gértismelerimiz sird-
yor. Toplam Ug¢ otel olacak. Yatirim rakamini sim-
dilik s6ylemek zor, ama milyarlarca dolar merte-
besinde diyebilirim. Yatirimlar bes yilda tamam-
lanacak” diye konustu.

BASINDAN HABERLER R
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5 Ocak 2007 / Zaman

Ertugrul Firkateyni cikarilacak

1890 yiinda Japonya aciklarinda batan Ertugrul Firkateyni su yiiziine

cikarilacak.

1890 yilinda Il. Abdulhamit tarafindan Japon im-
paratoruna iyi niyet elgisi olarak génderilen ve do-
nus yolunda Japonya'da batan Ertugrul Firkatey-
ni'nin batigi su yuzine ¢ikarilacak. Ertugrul firka-
teyni dénls yolunda batmisti. Bodrum Sualti Arkeo-
loji Enstitdst ve Yapi Kredi Emeklilik, Turkiye Sual-
tr Arkeoloji Vakfi'nin (TINA) katkilariyla gerceklegti-
rilecek ve 3 yil strecek ‘Ertugrul" adli projeyle, Er-
tugrul Firkateyni'nin kalintilarinin tespiti ve su Ustu-
ne ¢ikarilmasi, sehit olan 550 denizcinin anisinin
hem Tdurkiye'de hem de Japonya'da canlandiril-
masi amaglaniyor.

Bu kapsamda ilk arastirma calismalari Tdrkiye'den
ve ddnyadan su alti arkeolojisinin en énemli isim-
lerinden olusan bir ekip tarafindan 8-27 Ocak ta-
ribleri arasinda Japonya'nin Kushimoto kentinde
yapilacak dalislarla baslatiacak. Bodrum Sualti
Arkeoloji Enstitist Baskani Tufan Turanli, projenin
tanitimi dolayisiyla didzenlenen basin toplantisinda
yaptigi konusmada, Ertugrul ve denizcilerinin za-
man icinde unutuldugunu kaydetti. Turanli, proje-
nin amacinin, memleketlerinden 10 bin kilometre
uzakta yatan bu kahraman denizcilerin hatiralarini
canlandirmak, ayni zamanda iki Ulke arasinda bu
aci olayla baslayan dostlugun bdydyerek stirmesi-
ne araci olmak oldugunu ifade etti.

Ertugrul Firkateyni'nin hdzdnld hikayesini aktaran
Turanli, "Projenin en 6nemli ayagi faaliyete gecen
http://www.ertugrul.jp/ internet sitesidir. Projeyle il-
gili her tdrld detaya ve Ertugrul Firkateyni'nin hd-
zUnld hikayesine bu adresten ulasilabilir. Adresin
ip" uzantil olmasi Ertugrul'un Japonya'da bir Tirk
gemisi oldugunu hatirlatmak acisindandir.” dedi.
Yap! Kredi Emeklilik Genel Maddr Yardimeisi Dr.

ﬁ Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007

Blilent Eris de amaclarinin éncelikle Ertugrul Firka-
teyni'nin batiginin tespiti ve bulunabilen kalintilari-
nin ¢ikarilmasi oldugunu belirterek, séyle konustu:
"Ancak bu, dogal olarak sualti ekibinin yapacagi
daliglar ve degerlendirmeler sonucu netlesecektir.
Bu calismayla yillar 6nce sehit olmus 550 denizci-
nin hatiralari canlandirilacak, bir belgesel film ve
kitapla bu yeni kusaklara aktarilacaktir."

lyi niyet elgisiydi

Ertugrul Firkateyni, 1890 yilinda Il. Abddlhamit ta-
rafindan bir iyi niyet elgisi olarak Japonya'ya gén-
derilmisti. 630 denizcisiyle 11 ay siren seferin ar-
dindan Japonya'va varan Ertugrul Firkateyni'ni,
Japonya'da Imparator Meici karsilamis, imparato-
run istegi Uzerine gemi komutani Osman Pasa, ko-
nusmasini Turkge olarak yapmistl. Zorluklarla ta-
mamladiklari bu énemli gérevden sonra denizcile-
rimiz tayfun mevsimi oldugu halde dénis yolculu-
guna ¢ikmiglar, Ertugrul, Oshima Adasi aciklarin-
da kayaliklara carparak parcalanmis, Osman Pa-
sa dahil 550 gemici sehit olmustu. Oshima kdéyld-
leri 69 denizcinin kurtarilmasi ve sehitlerimizin go-
mulmesinde blyldk emek vermigti.



Turkiye'yl tanitan gem

Ataturk Tarkiye'yi dunyaya tanitacak bir proje istiyordu, ve bir gemi yola cikti...

Atatdrk'dn Tdrkiye'yi dinyaya
tanitacak bir proje yapilmasini
istemesiyle 1926 yilinda yola ¢i-
kan Karadeniz Gemisi'ni konu
alan 'Karadeniz: Seyr-i Tlrkiye'
adll belgeselin galasi yapildi.
Belgeselin ydnetmeni Soner Sev-
gili, 'Karadeniz Gemisi Proje-
si'nin o dénem icin ileri bir adim
oldugunu belirterek, Riyaset-i
Cumbhur Orkestrasi ve milletvekil-
lerinin yer aldigi geminin Avru-
pa'nin pek cok limanini dolasa-

rak Turkiye'yi tanittigini anlatt.
Belgeselde anlatilan 'Karadeniz
Gemisi Projesi', Cumhuriyet'in
ilanindan (¢ yil sonra Atatirk'tn
Onerisiyle hayata gegirildi.

12 (ilkede 16 sehir

Turkiye'yi tanitan cegitli drdnle-
rin sergilendigi gemi, 12 Haziran
1926 tarihinde Istanbul'dan de-
mir aldiktan sonra 12 llkede 16
sehri ziyaret etti. Karadeniz Ge-
misi, 86 gunde 10 bin mil yol kat

20 Aralik 2006 / internet Haber

ettikten sonra 5 Eylil 1926 tari-
hinde Istanbul'a déndli. Karade-
niz Gemisi'nin yolcular arasinda
Uctincti Cumhurbaskani Celal
Bayar'in oglu Refi Bayar, Anado-
lu Ajansi’'nin kurucularindan Sair
Kemalettin Kamu, Istiklal Mar-
si'nin bestecisi Zeki Ungér, ilk
Turk kadin gazetecilerden Bedia
Arseven, ilk Tirk kadin milletve-
Killerinden Mebrure Géneng ve
Sair Orhan Veli Kanik'in babasi
muzisyen Veli Kanik da yer ald.

17 Ocak 2007 / Takvim

Koc'un tersanesi, 4 asker
gemi yapacak

Koc Toplulugu'nun tersanesi RMK Marine, Turkiye'de ilk kez askeri gemi
yapan ozel sektdr tersanesi olacak.

Sahil Guvenlik Arama Kurtarma
Gemi Projesi kapsaminda ilk de-
fa askeri amacli gemiler, bir
Turk 6zel sektdr tersanesine si-
paris edildi. Ko¢ Toplulugu sgir-
ketlerinden RMK Marine tarafin-
dan dretilecek olan gemilerde,
komuta Kkontrol sistemi ve sistem
entegrasyonu da ilk kez yerli bir
Ozel sirket tarafindan gercekles-
tirlecek. Proje, Deniz Kuvvetleri
Komutanhgi ve Sahil Guavenlik
Komutanhgi icin Tdrk 6zel tersa-
nelerinde Uretilecek en buylk

askeri gemiye imza atmas! ne-
deniyle blylk énem tasiyor. Ge-
milerin basari ile tamamlanmasi,
diger tip muharebe gemilerinin
Ozel sektor tersanelerinde Uretil-
mesi fikrine ydnelik olumlu bir
adim olarak degerlendiriliyor.
Projede teknoloji transferi italyan
Fincantieri firmasi tarafindan,
gemilerin dretim asamalarinda,
komuta kontrol ve elektronik sis-
temlerin gelistiriimesi ve gemiye
entegrasyonu ise Aselsan tara-
findan gerceklestirilecek.

Teslimat 2010°da

4 gemiden olusan projede ilk tes-
limat 2010 sonunda yapilacak,
diger 3 gemi ise 2011 sonuna ka-
dar tamamlanacak. 90 metre
uzunlugunda, 12 metre genigli-
ginde, tam ylk deplasmani bin
900 ton olacak ilk gemi, saatte 22
knot hiz yapacak. RMK Marine
Murahhas Azasi Kudret Onen,
"Ticari islerdeki basarimizi askeri
alana da tasimak istiyoruz. Bun-
dan sonraki askeri projelerde de
olmayi hedefliyoruz" dedi.

BASINDAN HABERLER R
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30 Aralik 2006 / Hiirriyet

Turkiye'nin en buylk tersanesinde

son asama

Adana-Yumurtalik Serbest Bdlgesinde bir sure dnce kurulmasi kararlastirilan
Turkiye'nin en bilyuk tersanesinin temelinin ocak ayinda atilacagi bildirildi.

Yumurtalik Serbest Bdlge Mduddrt Muharrem Pu-
sat, yaptigi aciklamada, Tdrkiye'nin en buyuk ter-
sane yatinminda son asamaya gelinmesinin sevin-
cini yasadiklarini séyledi. Tersanenin kurulmasi i¢in
gerekli izinlerin verildigini anlatan Pusat, ilgili firma-
ya 800 bin metre kare arsa kiraladiklarini belirtti.
Pusat, Hay Gemi insaat Sanayi A.S tarafindan ya-
pilacak tersanenin temelinin ocak ayi icinde atiima-
sinin planlandigini ifade ederek, toplam 350 milyon
dolara mal olacak tersanenin 4 yilda tam kapasite-
ye ulasacagini ve yilda 12 gemi insa edilebilecegi-
ni kaydetti. Muharrem Pusat, tersanede yaklasik
1200 kiginin istihdam edilecegini de vurgulaadl.

13 Aralik 2006 / Radikal

Istanbul kancabasi

DHA - [ZMIR - lIstanbul ve lzmir'in 'kaybolan'
kayiklari bundan bdéyle her yil Hali¢'te ve Pasaport
Iskelesi'nde yarisacak. Gemi Muhendisleri Odasi
Izmir Subesi, istanbul'a 6zgti kancabas kayiktan
bir 6rnek retip Istanbul'a hediye edeceklerini
acikladi. Sube Baskani Emrah Erginer, "Oda olarak

13 Aralik 2006 / Milliyet

“100 MILYON DOLARLIK ISLEM HACMI”
Pusat, bélgede halen 19 firmanin faaliyette oldu-
gunu, 5 firmanin insaatlarinin devam ettigini belirt-
ti. Firmalardan buydk bdlimdndn petro-kimya ve
akrilik elyaf dretimi gibi alanlarda faaliyet gdsterdi-
gini vurgulayan Pusat, 2006 yilindaki islem hacmi-
nin de yaklasik 100 milyon dolar olarak gercekles-
tigini bildirdi.

Bdélgenin toplam 4,5 milyon metre karelik bir alan-
da kurulu oldugunu animsatan Pusat, “Bunun y(z-
de 50'sini firmalara kiralamis durumdayiz. Yerimiz
genis ve gelecek olan her talebi rahatlikla karsila-
riz” dedi.

lzmir kayigina karsi

kaybolan, unutulan kayik tdrleriyle de ilgileniyoruz.
360 Derece Tarih Arastirma Grubu bize proje
getiriyor, biz de planlarini ¢iziyoruz. llk calismamiz
[zmir kayiklariydl. ikinci projemiz Istanbul kanca-
basi da bitmek lizere" dedi. Kancabasglar, hafif yik
ve asker tasimaciliginda kullaniliyordu.

Eski Kayiklar Yarisacak

360 Derece Arastirma Grubu, izmir kayiklarindan sonra Istanbul’a 6zgti ‘kancabas’lari canlandirmayi he-
defliyor. Gemi Mihendisleri Odasi [zmir Sube Baskani Emrah Erginer, eski degerleri gtinimize tasima-
yi hedeflediklerini ve her yil [stanbul’'da ve Izmir'de kayiklar sembolik olarak yaristiracaklarini ve ayrica
uluslararasi denizcilik fuarlarina da katiimayi ddstnddklerini séyledi.

ﬁ Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007
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lzmir tersane istiyor

Iki yildir tersane kurulmasi icin bayrak actiklarini ve kampanya baslattiklarini
belirten TMMOB Gemni Muhendisleri Odasi [zmir Sube Baskani Emrah
Erginer,"Bu dogrultuda panel yapiyoruz. Artik panel degil tersane istiyoruz " ded.

TMMOB Gemi Muhendisleri Odasi [zmir Sube
Bagkani Emrah Erginer, iki yildir tersane kurulma-
siicin bayrak actiklarini ve kampanya baslattikla-
rini ifade ederek, "Bu dogrultuda panel yapiyoruz.
Artik panel yapmak degil sonug istiyoruz" ded.
Ege Bélgesi Sanayi Odasi (EBSO), Deniz Ticaret
Odas! Izmir Subesi ve Gemi Miihendisleri Odasi
izmir Subesi isbirligiyle "Ege'de Gemi ve Mega
Yat Insa Sanayi" konulu panel dtizenlendl.

Denizcilik Mistesarligi Gemi Insaa ve Tersaneler
Genel Midurt Sami Kabas, Izmir'e tersane icin
buyldk micadele verdiklerini ve devlet olarak
lizerlerine duseni yaptiklarini séyledi. Kabas, "Cig-
li'de kurmayi planladigimiz tersane eline kus alip
gelenler (cevrecileri kastederek) engellendi. Fa-
kat buna ragmen mdcadelemizi strddrerek Can-
darli'da tersane alanini faaliyete gecirmek icin Ba-
yindirlik Bakanhgi’'nda imza asamasina kadar ge-
tirdik" dedli.

Denizcilik Mdstesarligi Mdstesar Yardimcisi Ha-
san Naiboglu, Turkiye'nin en hizli blylyen ve can-
I sektérdnt gemi insa sektdrli olarak gdsterdi.
Tdrkiye tersanelerinde 2002 yilinda 34 gemi insa
edilirken, 2005 yilinda bu sayinin 81'e c¢iktigina
isaret eden Naiboglu, "Dinya gemi insa portféyl
son dg yilda yldzde 89 buylime gdsterirken, Ulke-
miz gemi insa portféyl ayni dénemde yaptigimiz
yogun calismalar sonucu ylizde 360 blytme sag-
lad. Tersanelerimizin ézellikle son (¢ yilda sagla-
aigr kapasite ve istihdam artisi ile gemi siparisleri
siralamasinda (lkemiz 2002 yilinda 23. siradan
2006 yilinda 8. siraya yukseldi" diye konustu.
Turkiye'de 2002 yilinda 37 tersane bulundugunu,

bugin bu sayinin 61'e ulastigina dikkat ceken
Mdstegar Yardimcisi Naiboglu, buna ek olarak 59
adet yeni tersanenin proje ve yatirim calismalari-
nin devam ettigini, tamamlandiginda toplam ter-
sane sayisinin 120'ye ¢ikacagini kaydetti. Naibog-
lu, "Bu yatinmlar tamamlandiginda tlkemiz diinya
gemi inga sanayiinde diinya ddérddnclsi olacak.
Her hafta dlkemizde milyon dolarlar degerinde 4-
5 gemi indiriliyor. Térenlere yetisemiyoruz. Sektér-
deki basari normallesti" seklinde konustu.

Turk Loydu Vakfi Baskani Ydcel Odabas! da, 2010
yilina kadar tersanelerin dolu oldugunu, ancak bu
gemi insa talebinin stirekli olmayacagini vurgula-
ai. Bu talebin nedenini Uzakdogu'daki gelismele-
re baglayan Odabas!, "Bu ritizgar bu siddette es-
mez. Yedi yil sonra agllacak tersane ¢ok ise yara-
mayabilir. Ege'nin kendine has avantajlari var.
Ege'de kurulacak bir bakim orarim tersanesiyle,
bogazdan gecmek zorunda kalmayacak Akdeniz
bdlgesindeki gemilere avantaj saglayacak. Ege
Bélgesi, turizm merkezi. Kurulacak tersane ile ku-
cUk ve orta dlcekli yatlar buraya gelecek. Ege Bdl-
gesi elindeki avantajlari dogru degerlendirerek
yatirnm yapmali" dedi.

Gemi Muhendisleri Odasi Genel Baskani Sacit De-
mir ise, Izmir'de kurulacak mega yat tersane alan-
lar ya da mega yat organize sanayi sitesi ile yilda
yaklasik 500 milyon dolar gelir elde edilebilecegine
ve 5 bin kisiye is imkani saglanabilecegine dikkat
cekti. Gemi Muhendisleri Odasi izmir Sube Baska-
ni Emrah Erginer de, bu panelin bu yil ikincisini dd-
zenlediklerini, Ege Bodlgesi'nin tersanesine kavu-
suncaya kadar paneli diizenlemeye devam ede-
ceklerini séyledi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007 ﬁ
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18 Ocak 2007 / Referans / Osman Ondes

Tersanede verimlilik artmasi sart

Adana-Yumurtalik Serbest Bdlgesinde bir sire énce kurulmasi kararlastirilan
Turkiye'nin en buyik tersanesinin temelinin ocak ayinda atilacagi bildirildi.

Deniz Endustrisi AS- Cicek Gemi Insa Sanayi Y6-
netim Kurulu Baskani Y. Mdh. Celal Cicek,tersane-
lerde ylksek verimliligin saglanmasiyla kapasite
artacagini séyled.

Y. Mdh. Celal Cicek tersanelerde yiksek verimlili-
gin saglanmasiyla gemi insa hizi artacagindan do-
layr gemi teslim sdrelerinin kisalacagini ve yillik
gemi insa kapasitelerinin artacagini séyledi.

Deniz Endiistrisi AS- Cicek Gemi Insa Sanayi Y6-
netim Kurulu Baskani Y. Mdh. Celal Cicek, tekno-
lojik yatinmiarla verimliliklerini artirmamalari halin-
de Tlrk tersanelerini zor gunlerin bekledigini séy-
ledi. "2009-2010 yillari tim tersanelerimiz icin tra-
Jik yillar olacak” diyenlerin ¢cogaldigini, kendisinin
de 2009 yilini tersanelerin verimliliklerini artirmala-
ri 6nlemlerini almalari icin son tarih olarak ddsdn-
dagund kaydeden Celal Cicek, "Eregli, Kocaeli ve
Yalova bdélgelerinde yeni tersanelerin kurulmasiy-
la, Tuzla Tersaneler Bélgesi’nden is¢ci ve mihen-
dis transferinin yogunlastigi ve transferlerin gide-
rek artacagi géz éntne alinacak olursa, verimlili-
gin artirlamamasi durumunda Ucretler ve fiyatlar
sdrekli artacaktir ve bu gidisle 2009 yilindan son-
ra tersanelerimizde didnyadaki gemi satis fiyatlari-
nin Ustinde bir gemi inga fiyati meydana gelecek-
tir endisesindeyim. Boyle bir durumda, tersanele-
rimizin Cin, Hindistan, Kore, Hirvatistan, Bulgaris-
tan ve Romanya tersaneleri ile rekabet ederek si-
paris alma olanagi tehlikeye girebilecektir" diye
konustu.
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Cicek, fiyatlari asagiya ¢cekebilmenin mdmkdn ola-
mayacagdini ancak en azindan bu yillardaki ddzey-
de tutmanin yollarinin aranmasi gerektigini kaydet-
ti. Cicek, séyle devam etti: "Kisa sdrede egitimli is-
guicl eksikligi sorununu ¢ézemeyecegimize gore
tersanelerimizdeki verimliligi ve dolayisiyla gemi
insa hizini da artirmaya ¢alismamiz gerekir. Ganu-
muz Tirk gemi ingsa sanayinin Hali¢ ve Tuzla’'nin ilk
ddnemlerinden kalma ucuz ve verimsiz isglctine
dayali usullerle gemi insa ederek, iddiasini stirddr-
mesinin mdmkdn olmayacagini gérmeli ve bu du-
rumda, tersanelerimizin, teknolojik alt yapilarini ye-
nileyerek, gundin teknolojisine uygun yatirimlarin
yapilimasini gtindemden hi¢ ddsdrmemeliyiz. EGi-
tim ve dretim yolunda ve &éncelikle tekne insaati
konusundaki yenilikleri ve teknolojiyi tersanelerimi-
ze kazandirmanin yani sira, bugdnlerdeki yiksek
dlzeyde adam/ saat harcanan boru is¢iliginde de
verimliligin artirlmasini birlikte saglamaliyiz."

AB uyumu gézetilmeli

"Tersanelerimizde bugin 15.000 DWTlik bir tan-
kerde boru isciliginin 130 bin ila 140 bin adam-sa-
at araliginda gerceklesebilmesi blytik bir sorun ve
verimsizliktir. Bilgi teknolojisi ve modellemelerinin,
boru is¢iligi robotlarinin ve boru islemede ve bik-
mede modern tezgahlarin tersanelerimize kazan-
dirilmasiyla verimliligin artirlmasini ve bu degerle-
rin yari yariya dustrdlmesini saglamaliyiz" diyen
Cicek, ayrica Avrupa Birligi (AB) standartlarina
uyum saglayarak, cevreye ve insana saygil tretim
On planda tutularak, ihracatin sdrekliliginin sagla-
nabilecegine dikkat ¢ekti.



Hasan Naiboglu

15 Kasim 2006 / DenizHaher

Gemi Insa Sektori ylizde 360 buiyddi

Denizcilik Mdstegsarligr  Mdstegsar Yardimcisi
Hasan Naiboglu, “Diinya gemi Insa sektérii son 3
yilda yiizde 89 buydrken, tlkemizde gemi sektord
ylizde 360 blydmdstdr” dedi.

Naiboglu, Prof. Dr. Osman Turan Kongre ve Kdltdr
Merkezi'nde dtzenlenen “Gemi insa Sanayinin
Ulusal ve Bolgesel Ekonomiye Katkisi” konulu pa-
nelde yaptigi konusmada, kiyilarin Tdrkiye’'nin
sosyo ekonomik gelisimi icin en énemli kaynaklar-
dan biri oldugunu ifade etti.

Bu pazar sartlarinda tersanelerimizin ézellikle son
3 yilda sagladigi kapasite ve istihdam artisi ile ge-
mi siparigleri siralamasinda (lkemiz 1,8 milyon
DWT'luk hacimle didnya genelinde 23.siradan,
8.siraya yukseldi.” diye konustu.

Naiboglu, tersanelerde, Denizcilik Mdstegsarligi ile
yurdtilen koordineli ¢alismalar sonucu 2003 yilin-
da baslatilan tevsi ve modernizasyon c¢alismalari
ile 500 milyon dolarlk yatinm gergeklestigine isa-
ret edilerek, “Bunun sonucu olarak 2 yilda fiili ka-
pasitemiz 2 kat artmigtir. Ancak gundmdiz pazar
sartlarinda bu tlkemiz icin yeterli degildir. Ulke-
mizde 2002 yilinda 37 tersane vardi, yapilan ¢calis-
malar sonucu bu say1 59’a ¢ikmistir. Ayrica 60 ye-
ni tersanenin proje ve yatirim calismalari devam

etmektedir. Bunlar da tamamlandigi zaman top-
lam tersane sayimiz 119'a ylkselecektir.”ded!.
Yasanan gelismelerin bir sonucu olarak 3 yil énce-
sinde 550 bin DWT/yil olan proje kapasitesinin
yaklasik yizde 200 buydyerek 1. 4 milyon DWT a
ulastigini aktaran Naiboglu, séyle konustu: “Yeni
kurulan ve kurulma asamasinda olan tersanelerin
tam kapasiteye ulasmasi ile toplam proje kapasi-
temizin 2013 yilinda 6 milyon DWT a ylkselecegi
tahmin edilmektedir. Ozel sektdr tersanelerinde
yapilan en blyik gemi 15 bin DWT iken bugin 60
bin DWT'lik gemiler insa edilebiliyor. Ayrica yeni
yatinmlarla tek parcada 340 bin DWT'lik gemi insa
edebilecek kizaklarimiz yapilmigtir. Kullanilan ka-
pasite ise 37 bin DWT'den 2003 yilinda 138 bin
DWT a tasinmig, 2003'den 2005 yilina gelindigin-
de ise bu deger 390 bin DWT a c¢ikarilmistir.2002
yilinda 14 bin 545 olan calisan sayisi 2006 yilinda
28 bin kigiyi asmistir. 2006°da gemi insa sanayi-
sindeki istihdam gecen yila gére ylzde 18 artis
gostermistir.”

Naiboglu, Tdrkiye'nin 2005 yilinda gemi inga sa-
nayi Urtnd olarak 1.25 milyar dolarlik ihracat ger-
ceklestirdigini, bakim-onarim hizmet ihracatinin
ise yaklasik 1 milyar dolar oldugunu belirtti.

19 Ocak 2007 / Milliyet

RMK'ya 'askeri' duizen

4 adet sahil guvenlik gemisi yapacak olan RMK Marine tersanesi, askeri

dizen icin hazirliga baslyor.

Savunma sanayi-i sektérine zirhli arag ve elektronik
bilgi sistemleri dretimiyle giren Kog¢ Toplulugu'na ait
RMK Marine tersanesi, gerek sdzlesmesi yapilan
sahil gavenlik gemileri icin, gerekse bundan sonra-
ki askeri projelerden pay almak icin tersanede du-

zen degisikligine gidecek. Degisimin ilk isaretini
RMK Marine Murahhas Azasi Kudret Onen verd.
Onen, 'Bu proje bize askeri islere girme imkani sag-
layacak. Hedefimiz ticari islerimiz devam ederken,
bu sirkete askeri bir kimlik de kazandirmak" dedi.

BASINDAN HABERLER R
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Sami Kabas: "Sektortimuz gucli”

Gemi Inga ve Tersaneler Genel Mddri Sami Ka-
bas, “Yatinmcilar gibi biz de stresli bélgeleri plan-
lamaktan kaginiyoruz, bélge geri kaliyor” dedi.
Denizcilik Mustesarligi Gemi Ingsa ve Tersaneler
Genel Mudurt Sami Kabas, Yatirimcilar gibi biz de
stresli bdélgeleri planlamaktan kaginiyoruz, bdlge
geri kaliyor” dedi.

Kabas, 1996 yilinda bir 6zel sirketin izmir'de 170
milyon dolarlik yatinm ile gemi insa tesisi kurmak
istegini, kendilerinin de bunu planlamasini yaptik-
larini ancak, “birkag kus i¢in” bdlgenin tamaminin
“uluslararasi sulak alana sahip alan” (RAMSAR)
kapsamina alndigini, kentin 10 yil kaybettigini
soyledi.

Yatinmcilar gibi kendilerinin de pdrdzId, sorunlu,
“stresli bélgeleri” planlamaktan kacindiklarini, bu
durumda da bdlgelerin kalkinamadigini ifade eden
Kabasg, sunlari dedi:

Kusu da Allah yaratiyor, insani da... Insanimizin
hakkina sahip ¢ikacagiz. Bir kugs milyon dolarlik
yatirimi durdurabiliyor. Bdéyle olmamali... 10 yil
gecti [zmir'den hicbir yatinmci, isletmeci, sivil top-
lum 6rgdtd projeyi sahiplenmedi. Devlet artik ter-
sane, liman gibi yatirimlara kaynak ayirip, Ustlen-
meyecek, yapmayacak. Bu yatirimlari Is adamlari,
Ozel sektér yapacak. Ancak [zmir'de biri sivrilirse,
is yapmak isterse, birileri ayagindan c¢ekiyor. Biz
kimle yatirim yapacagiz. Basbakanimiz, bakanimiz
bizler yatinmcilarin 6ndnd agmak igin gayret gés-
teriyoruz.

KUZEY EGE LIMANI PROJESI

Sami Kabag, Candarli’da bin 129 dénumidk alan-
da kurulacak Kuzey Ege Limani Projesi kapsamin-
da 60 yat igletmesinin yer alacagi tersane bdlgesi
olusturulacagini, bélgede, yatlarin yapim ve taniti-
minin yapilacag! bir fuar alaninin da kurulacagini
séyledi. Kabas, Bayindirlik izmir I MddCirligdnin
plani Ulastirma Bakanlgi’na gdénderdigini, imar
planinin onaylanmasi i¢in kendilerinin de gayret
gdsterdigini anlatt.

ISTIHDAM POTANSIYELI OLAN BIR SANAYi
TMMOB Gemi Mdihendisleri Odasi Yénetim Kurulu
Baskani Sacit Demir de bir gemi Uretiminin basta
celik olmak lizere, makine imalat, elektrik-elektro-
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nik, boya, agag, plastik ve lastik sanayi gibi bircok
dalin meydana getirdigi degisik sanayi kollarinin
bir araya gelmesiyle yapildigini séyledi.

Gemi Ingsa sanayinin Urettigi gemilerin ve mamulle-
rin yurt digina satigtyla dogrudan Tdrkiye'ye déviz
getirildigini, ulusal gemiler igin yapilan gemiler sa-
yesinde de kendi deniz ticaret filosunun geligtirile-
rek, glicli ve buytk deniz filosu sayesinde yaban-
ci gemilere tasinan ylklere édenen dévizlerin bu-
yuk bir kisminin yurt icinde kalmasinin saglandigi-
ni anlatan Demir, su bilgiyi verdi:

“ Gemi Insa sanayi yogun emek gerektiren bir sa-
nayi dali olup,her zaman bir istihdam potansiyeli
olusturan bir sanayidir. Tdrkiye'nin ndfusunun ge-
cen ve istihdam problemlerini géz énine alirsak,
gemi insa sanayinin dnemi bir kat daha ortaya ¢i-
kar. Diger sektérlere gére yan sanayisiyle birlikte
1’e 6 oraninda gemi insa sektérd istihdama katki
saglar. Sektdr 25 bin kigiye is imkani ve ¢alisanla-
rin aileleriyle birlikte 100 bin insana as imkani sag-
lamakta olup, ortalama 500 civarinda yan sanayi is
kolunda da yarattigi istihdam ve katma degerler
klgcumsenmeyecek bir adamdir.”

UNLULERIN YATLARI VE SEKTORUN GUCU
Sacit Demir, [stanbul Tuzla'da Formula 1 ‘in patro-
nu Bernie Ecclestone icin “Petara F “ adiyla dreti-
len motorlu yata, dtinyaca (nlt Boat International
Dergisi’nin 9 sayfa ayirdigini animsatti.

Amerikall milyarder Tom Perkins icin tasarlanan 88
metrelik dg¢ direkli yelkenlinin de Tuzla'da insa
edildigini belirten Demir, ltalya’da kizaklanamayan
Maltese Falcon IV yatina da Yildiz Tersanesi’nde
¢6zum bulundugunu soéyled.

Demir “Bu yatin en énemli ézelligi ddnyanin ikinci
buyuk yelkenli teknesi olmasidir.Avrupa ve Ameri-
ka kokenli tekne sahiplerinin siparis veriyor olmasi
da Tdrk yat sanayine olan glvenin gdéstergesidir”
dedi.

Mega Yat siparisi alan (lkeler arasinda italya’nin
14 firma ile 138,ABD/Kanada'nin 39 firma ile 102,
Hollanda’nin 14 firma ile 61, Tdrkiye'nin 9 firma ile
28, /ng/'/tere 'nin 8 firma ile 17, Almanya’nin da 5 fir-
ma ile 10, [spanya’nin ise 3 firma ile 11 yat sipari-
si bulundugunu dile getiren Demir, yat sektdrinde
Turkiye'de 5 bin kiginin ¢calistigini séyledi.



DEGERLENDIRME )/ EVALUATION

TURKIYE AVANTAJLI
Sacit Demir / Gemi Mithendisleri Odas: Genel Baskam

Tiirk ve diinya tersanelerini mukayese eder misiniz?

Tiirkiye'deki tersanecilik ile diinyadaki
tersanecilik arasinda; Tlrk tersanecigi-
nin lehine biyitk farkliliklar var. Giin-
ki, Tirk tersaneleri tim sarf malzeme-
lert kendilerine ait olmak Gzere, gelik
tekne adirhi@i dzerinden birim fiyat ve-
rerelc gemi anlagmasi yapar. Armatir
prolesini, sac malzemesini, profilini,
L gemi ekipmanini getiririr ve tersa-
neye teslim eder. Yapima enspektorleri
nezaret eder ve belirli asamalarda ya
da belirlenmis periyotlarla odemeler

yaptlarak gemiyi tamama erdirirler, Bu yapim sekli, armatdre is-
tedigi projeyl yaptirma imkamni verdigi igin (bulk gemi) dnemil
bir avantajdir. Uzak Dodu tersanelerinde ise, bilyilk tonalli gemi-
leri seri iiretmekte armatire Uretici listesi (makerlist) sansi veren
bir anlayis hakimdir. Bu tersanelerde almak istediginizi deail, ure-
tilen benzer tonajlari alabilirsiniz. Yani 40.000 dwt'lik bir tanker
almak isteseniz hile, ellerinde 45.000 dwt’lik tip varsa onu kabu!
etmek durumundasiniz. Thrkiye'de yapilmig en biylk gemi, deviet
tersaneleri harig 25.000 dwt'dir. Dolaysiyla yabancl veya yerll ar-
mator 3.000 dwt gemi isterken, '5.000 dwt gemi Gretimimiz var®
dendiginde, yaklasik %60 farkl) tonaj teklif ediimig olur. Oysa ay-
ni durum biyik tonajlarda %5 oransalinda tecelli ettigl igin blylk
problem olusturmaz. Ozetle, armatrlerin istedikleri proje ve tonal
tercihlerl, Turk tersanecilik yapisinda bire bir saglanr, Bu anlam-
da kurulmug ve kurulacak tersanelerin sanslari biiytk.

Ozel gemi ingasi ile ilgili ne diigiiniiyorsunuz?

Tersanecilik deneyim ve tecriibe isidir. Zaman ig¢inde kazamlmig
tim tecrubeler tersane argivieri vasitasiyla geng nesillere {letilir.
Bu durum kaliterin surekliligini ve arttirtimasini getirir. Gemi In-
sasinda kullaralan teknolojiler, yapilacak gemi tipine gére farklilik
gistermez, Buradan hareketle ozel gemi insasi deneyim gereldti-
rdigini séiyleyebiliriz.

Cin'i nasil bir rakip olarak degerlendiriyorsunuz?

Cin tersanelerinin Tlrk tersanelerine rakip olmasini, kisa vadede
gundeme gelecek bir konu degil. Tersanecilikie kalite, yetismis is
giiciiyle mamkin. Tersane kurmalk gemi yapimy igin yeterli sebep
olusturmaz. Ayrica Gin bankalarinin teminat mektupiarinda prob-
lemler yasaniyor. Glvenllir ve kalltell gemi, bugiine kadar yapil-
mig Thracatlaria sabittlr. Bu bakis agisiyla da Thrk geml insa sa-
nayinin o0l agiktir, yeter ki kallteden adun vermeyelim. Gemi in-
sa sanayinin arkasinda yetenekli, bilgili, donammb gemi insaat
mihendislerimiz var. Dolayisiyla Timin sanayi ile harman oldudu
lilkernizde bu i3 uzun vadede risk tagimiyor. @
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TURKEY HAS ADVANTAGES
Sacit Demir / Chairman of Chamber of Turkish Naval
Architects and Marine Engineers

Can you please compare the Turkish and world shipyards?

BASINDAN HABERLER R

There are significant differences between shipyards in Turkey and =
the world, which are In favor of Turkey. This (s because Turkish
shipyards conclude an agreement by offering a unit price based on
the weight of the steel ship, Including all necessary supplies. The
shipowner brings his project, steel plate materials, profiles, all
vessel equipment and supplies them to the shipyard, Production i=
supervised by their inspectors and the vessel is completed by
making payments at specific stages or at determined periods. Th::
kind of praduction Is an important advantage as it gives the
shipowrnier the gpportunity to have the project they want been
implemented (bulk vessel), At Far Eastern shipyards, a concept i7"
offers the shipowner a maker list opportunity is dominant in mass
production of vessels with large tonnage. You are not able to get
what you want at these shipyards, bul similar tonnages are mace.
In other words, even if you want to buy a 40,000 dwt tanker, if
they have a 45,000 dwt type in hand, you have no other chaice bt
to accept that. State shipyards excluded, the largest vessel buift ir
Turkey is 25,000 dwt. Consequently, when it is said ‘we produce
5,000 dwi vessels® while the foreign or domestic shipowner wants
3,000 dwt vessel, approximately a tonnaae difference of
approximately 60% s offered. Whereas, the same would not lead
to a big problem in the case of large tonnages since it will be
manifested at a prorata of 3%. In short, the project and tonnage
preferences requested by shipowners are provided exactly under the
Turkish shipyard structure, The already established and to be
established shipyards have great opportunities in this sense.

What are your opinions regarding building specialized ships?

Shipbuilding s & business of expeérience. All experiences acquired =
the course of tirme are communicated to young generations via
shipyard archives. This case leads to the continuance and increase
of quality. The technologies used in shipbuilding do not differ
according to the type of vessel that is to be built, Therefore, we czn
say that private shipbullding requires experience.

What are your views about China as a competitor?

We do not consider Chinese shipyards as a competitor against
Turkish shipyards in the short term. Quality in shipbuilding is
passible only with trained warkfarce. Building a shipyard is not
enough of a reason to bulld vessels. Furthermore, problems are
experienced with respect to the letters of guarantee from Chiness
banks. The fact that refiable and high quality vessels are built in
Turkey is praver With the exports made up until this day. And
through this point of view, the path of the Turkish shipbuilding
inclustry 1s clear as long as we make no concessions from qualits.
Also our project generating companies receive the Intgrest of
foreign ship-owners. We have skillful, knowledaeable, equipped
shipbuilding engineers behind the shipbuwilding industry. This
means that this business presents a risk in our country in which
kiiowledge and industry are blended together in the long term. B
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Denizcilikte devrim niteliginde

kararlar aldik

Ulastirma Bakani Binali Yildirim, iktidarlari déne-
minde denizcilikte 1T Temmuz 2003 tarihinde dev-
rim niteliginde kararlarin alindigini belirterek, bu
kararlarin ardindan Turkiye denizciliginde ¢ok
6nemli gelismeler yasandigini séyledi

Sdrmene Yenicam Tersanesi’nin temeli, Ulagtirma
Bakani Binali Yildinm ile Bayindirlik ve [skan Baka-
ni Faruk Nafiz Ozak'in da katiimiyla térenle atild.
Burada konusan Bakan Yildinim, tarihi kayitlara go-
re Trabzon da denizciligin M.O. 2 bin yillarina ka-
dar uzandigini hatirlatarak, béylesine eski bir geg-
mise sahip yérede denizciligin bugtn istenilen se-
viyede olmadigini kaydetti.

“Kaybedilenleri 10 yilda geri aldik”

Denizcilik alaninda AK Parti iktidari déneminde ¢ok
onemli gelismelerin yasandigini kaydeden Yildirim,
1 Temmuz 2003 tarihinde alinan ve “sessiz dev-
rim” olarak nitelendirdigi kararlardan sonra bu
alanda buyuk gelismelerin kaydedildigini ifade etti.
“Tdrkiye denizciliginde bir milat olarak kabul edi-
len bu kararlardan sonra denizcilikte blyidk degi-
sim ve gelismeler yasanmgtir.” diyen Bakan Yildi-
rnim, 8 bin 400 kilometre sahil seridine sahip Turki-
ye'de denizciligin daha fazla gelisme kaydetmesi
icin tasimacilikta kullanilan yakitin yani sira 140 ci-
varindaki limanda da tarifelerinin ucuzlatildigini
soyledi. Alinan kararlarin ardindan 50 yilda kaybe-
dilenlerin 10 yilda geri alinmasinin hedeflendigini
de dile getiren Bakan Yildinm, “Bdyuk bir memnu-
niyetle gérmekteyiz ki, 10 yildan daha kisa bir su-
rede bir¢cok seyi tekrar kazandik” diye konustu.

“Denizden gelen turist sayisi % 130 arttr”

Tarkiye’nin yabanci turist gemilerinin ugrak yeri
haline geldigine dikkat ceken Bakan Binali Yildirim,
“Onceleri yabanci kruvazérler Tiirkiye'ye hic ugra-
mazlardi. Ancak bugtin 11 limana ddzenli seferler
yapan gemiler var. Denizden gelen turist sayisinda
ylzde 130, gemi sayisinda da ylizde 40 artis kayde-
dildi. Butdn bunlar ekonomiye katki demektir ” dedi.
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“Tersanecilikte 8. siraya yiikseldik”

Alinan tedbirlerle Tdrkiye’'de denizciligin altin yilini
yasadigini belirten Bakan Yildinm, bunun yansi-
malarinin gemi insa sanayinde de gdrdldiguni
kaydetti. Gemi insa sanayinin emek yogun bir sek-
tér oldugunu belirten Bakan Yildirm, "Bu sektérin
yan sanayi, kliclik ve orta Olgekli sanayiye katkisi
cok fazladir. Turkiye gemi insaatinda son 22 yilda
ulastigi kapasiteyi son 3 yilda 2 katina ¢ikard. Yil-
da 500 bin ton celik islerken, bugtn 1 milyon 100
bin ton celik isler hale geldik. iste bu nedenle ter-
sanecilikte Turkiye son 3 yilda 23. siradan 8.siraya
yukselmistir. Ddnyada gemi ingsaatinda adindan
SOz ettirir bir hale gelmistir. Turkiye, yat ve kimya-
sal tanker insasinda marka olma yolundadir. Butdn
bunlar giiven ve istikrarla olmustur” seklinde ko-
nustu.

“Yenicam Tersanesi’nden 5 bin kisi ekmek
yiyecek”

Yenicam Tersanesi’nin 6 bin yillik Trabzon'un ge-
lecegini degistirecek, insanlarin ylzind gdlddre-
cek ¢ok blydk bir proje olduguna isaret eden Ba-
kan Yildirim, tersanesinin istihdama da ¢ok olumiu
katkilar saglayacagini ve tamamlandiginda 5 bin
kiginin buradan ekmek yiyecegini séyledi.
Bayindirlik ve iskan Bakani Faruk Nafiz Ozak ise,
AK Parti iktidarinda sdrekli yatinmlar, acilislar ve
temel atma tdrenleri yapildigini belirterek, bdtin
bunlarin gaven ve istikrarin yakalanmasi sayesin-
de gerceklestirildigini kaydetti. Onceleri kredi bu-
lamayan bir Tarkiye'nin yasanan olumlu gelismele-
rin ardindan rahatlikla kredi temin edebildigine
dikkat ceken Bakan Ozak, “Butin bu gelismeler
zamani ve parayi iyi ydneten bir basbakan ve ¢a-
lisma arkadaslari sayesinde yasanmaktadir. Turki-
ye'nin her yaninda ¢ok dnemli yatinmlar gercek-
lestirilmektedir” diye konustu.

Atatdrk’an “Gittigim her yerde vatandaslar benden
yol ve okul istediler” sézind hatirlatan Bakan
Ozak, gercek AtattirkgUilik’in de yol, okul ve has-



tane yapmaktan gectigini ifade etti.

AK Parti Trabzon Milletvekili Prof. Dr. Cevdet Erdd!
de, tersanenin en blyuk riyasi oldugunu ve bu-
nun bugdn gerceklestiriimesinin mutlulugunu ya-
sadigini belirtti. Konusmalarin ardindan Sdrme-
ne’ve bagl Yeniay Beldesi'ne gidilerek Yenicam
Tersanesi’nin temel atma kurdelesi Bakanlar Yildi-
nm ve Ozak tarafindan kesildi.

Yenicam Tersanesi
Ihalesi 26 Temmuz 2006 tarihinde yapilan Yeni-
cam Tersanesi; 2 bin 250 metre uzunlugunda ana

mendirek, 332 metre uzunlugunda tali mendirek
350 metre uzunlugunda ve 10 metre derinliginde
nihtimi ihtiva ediyor. Ana ve tali mendirek arasinda
204 bin 800 metrekare geri saha dolgusu, 750 bin
metrekare korunan su alani ve yaklasik 7.5 milyon
fon tas ve 60 bin metreklp beton kullanilarak ya-
pilacak olan tersane, bdtin bu ézellikleri itibariyle
Karadeniz’in en blylk tersanesi olma &ézelligine
sahip bulunuyor. 2008 yilinda tamamlanmasi
planlanan tersanenin 2007 yili sonlarinda tamam-
lanarak hizmete girmesi igin Bakan Yildirim ylkle-
nici firma yetkilisinden séz aldl.
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Uluslararasi normlarda calisiyoruz

Gemi Sékiim sanayicileri Dernegi 2. Baskani Mustafa Erdil, bircok Avrupa
Ulkesinin gemi sékiim sektdriinde blyiyen paydan yararlanmak icin sokim
tesisleri kurdugu bir dénemde Turkiye'de sektdrlerin cevreye zarar verdigi
gerekcesiyle elestiriimesini yanls buldugunu séyledi. Erdil, elestirilerin aksine
geri dénusim saglayan sektdrlerinin cevreyi korudugunu, sckilen her
geminin yizlerce agaci kurtardigini vurgulad.

Sedat ALP - ALIAGA

Faaliyetlerini Aliaga’da sdrddren gemi s6kim sanayici-
lerinin uluslararasi standartlari 8rnek olacak sekilde uy-
gulandigini séyleyen Gemi Sékim Sanayicileri 2.Bas-
kani Mustafa Erdil, ddnyada bircok dlkenin, gemi s6-
kim sektdrinde artan paydan yararlanmak icin yeni
tesisler kurdugu bir dénemde Tdrkiye’'de sektdrin gev-
re karsiti oldugu gerekcesiyle elestiriimesini yanhs bul-
dugunu sdyledi. Erdil sektdrlerinin geri déntistim faali-
yetlerinin basinda yer aldigini ve sékdlen her geminin
ylzlerce agaci kurtardigini vurguladl.

Candarl Kérfezi Taglh Burnu ile llica Burnu arasindaki
sahil seridindeki Toplu Konut idaresi (TOKI)'ne ait 20
parsel arazi (zerinde bulunan Aliaga Gemi S6kidm B&l-
gesi'nde 20 igsletmenin faaliyet gdsterdigini Mustafa Er-
dil, bélgenin yillik 600 bin ton hurda gemi isleme kapa-
sitesiyle dunyanin dérdinct blydk gemi s6kdm tesisi

oldugunu vurgulad.

Erdil, Aliaga gemi s6kdm bdlgesinde yillik 250 bin ton
net hurda dretilerek Tlrk sanayisinin hammadde ihti-
yacinin bir béldmdndn karsilanmasinin yani sira sekto-
rdn dogrudan bin 800 kisiye istihdam yarattigini, yan
sanayi ile birlikte bu sayinin 8 bin kisiyi buldugunu be-
lirterek, “Dinyada yilda ortalama 25 milyon DWT gemi
sokdltyor. Gemi s6kdm igi, aralarinda Turkiye ve 5 AB
Ulkesinin de bulundugu 16 Ulkede yapiliyor. Geri kaza-
nim faaliyetleri hizli nufus artisina bagl olarak artan
enerji agigi ve dogal kaynak kullanimiyla cevrenin do-
gal dengesindeki bozulmanin hizini kismen azaltabili-
yor. Gemi s6kiim sektorl Birlesmis Milletler Uluslar
aras! Denizcilik Orgttinin (IMO) da kabul ettigi gibi
yesil bir endustridir. Sektérimdz hurdanin geri dénus-
tirtlmesi ve yeniden kazanilmasi faaliyetinin ilk halka-
sinda yer aliyor.
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Haber: Yonca CINGOZ
yoncac@noktadergisi.com.tr

HEM ¢ok gezen hem de ¢ok okuyan degerli tarih-
¢imiz ilber Ortayh, bir soyleside bir deniz tilkesi
olan Tiirkiye'nin gemi yapimaliginda neden hic-
bir varlik gosteremedigini soran gazeteciye su ce-
vabi verir:

“Sen onu yanls biliyorsun. O eskidendi, Ttirk-
ler yurtdisinda artik 'cok iyi gemi yaparlar' diye
aniliyor.”

Burada, yillarin ekonomi gazetecisinin distii-
gli yantlg, hic de kisiye ozel degil. Hemen hepi-
miz, bir tarihte edindigimiz bir bilginin zaman
icinde degisip degismedigini kontrol etmeden
esiri oluruz. Hele o bilgi, “ulusal gurur’umuza ve-
diremedigimiz bir alandaysa, kendimizi cezalan-
dirmak igin strekli olarak tekrarlariz: “Ug yan
denizlerle cevrili bir tilkenin insani olarak Turkler
denizcilikte geridir. Dogru dirtst bir gemi bile
yapamayiz!”

Peki, bu tespitin hi¢ mi dogru yami yok? Bir za-
manlar vardi, ama artik yok. Gemi Miithendisleri
Odasi (GMQ) Baskani Sacit Demir, “Gemi insa sa-
nayiinde nerede oldugumuz degil nereden nere-
ye geldigimiz anemli” diyor: “500 tonluk gemile-
rin yapildig bir dénemden 40 bin tonluk gemile-
re dogru giden bir seyir var gemi insa sanayiinde.
Yani bir anlamda sifir noktasindan kalkip geldik
buralara ve simdi belirli bir temel, bir birikim
olustu.”

Sacit Demir'in tevazudan “birtkim” deyip gecti-
@i konu, uluslararasi finans cevrelerinin gozde
gazetesi The Wall Street Journal'in, 14 Eyliil 2006
tarihli sayisinda “Rising Tide: Boat Builders Help
Transform Turkey Into a Regional Star” (Yiikselen
Trend: Yat Yapimalar Tirkiye'yi Bolgesel Yildiza
Dontistiirtiyor) basligiyla haberlestiriimisti. Ha-
ber, goriildigi gibi, Turk denizcilik sektorinin
sadece kiicik bir kolu olan yat yapimalig iizeri-
ne kurulu.

Mega yat tiretiminde uzmanlasmis bir firma
olan Bordo Denizcilik'in sahibi Hasmet Tiirkdzil,
Tiirkiye'nin yat yapimailiginda diinya olgeginde
4.ya da 5. sirada yer aldigini séyleyip hir anlam-
da gelecegin daha da parlak olacagini vurgulu-
yor: “Ustelik bu alana heniiz biiyiik sermaye
gruplan girmis degil.”

Ahsap tekne yapimaligindan metal malzeme-
nin islenmesine gegisle sigrama kaydederek bu
noktaya gelen yat yapimaihg sektor icin onemli
ama asil ekonomik biiytkliigi gemi yapimi ile
bakim-onarim alanlan olusturuyor. Yalnizca bu
iki alanda son bir yil icinde iiretilen deger, yillar-
dir kendimize yakistiramadigimiz icin grmedigi-
miz, gosterilse de inanmadigimiz bir buyuklugt,
GMO Baskani Sacit Demir'in sozleriyle, “yaklasik
4 milyar dolarlik bir doviz girdisini” isaret ediyor.

Halic'te, sikistinldi@ avug ici kadar yerden, kir-
lilige neden oldugu gerekcesiyle 26 il dnce Tuz-
la'ya tasinan tersaneler, nasil olup da bu kadar
biiyiik bir gelisme kaydedebilmisti? Gemi insa Sa-
nayicileri Birligi (GISBIR) Baskani Murat Bayrak,
sektoriin bu “gozlerden irak” mekanda yasadig
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sertiveni soyle 6zetliyor: “1998'in ikinci varisin-
dan sonra gemi insa sanayiine verilen tesviklerin
kaldirilmasi sektorti zora soktu. Bunun iizerine
tersane sahipleri yavas yavas yurtdisi siparislere
yoneldi. 2000'e kadar bu calismalar devam etti.
Daha sonra birkac arkadasimzin aldiklari isleri
basariyla tamamlayip teslim etmesi Avrupa'nin
dikkatini cekti. Avrupalilar yavas yavas Tiirkiye'ye
gelmeye basladi. Biz de GISRIR olarak bankacilik
sektoriine kendimizi kabul ettirdik. Fiyatlar da
ucuzdu ama Avrupali aradig kaliteyi bizde bul-
du. Uretim de hiz oldu ve boyle bir patlama ol-
du 2000'den sonra.”

GMO Baskani Sacit Demir de oykiintin “gonul”
kismina dikkat cekiyor: “Tuzla ilk yerlesime acil-
diginda buraya Hali¢'teki yatinmailar geldi. Bun-
lar cok miitevazi sermayeye sahipti. Uc dort tane
kaynak makinesi olan, bir kii¢tik kizag olan
adam, tersaneciyim diye Tuzla'ya geldi. Bunlar
sermaye degil omirlerini kaydular ise. Bugtinki
sektdr, onlarin omirlerinin 26 yillik kismidir.”

Yoksunluklar, basarma arzusu, azim, ¢aba ve
emek bugtiniin asil kahramanlar. Bir bolge ola-
rak Tuzla, bugiin gelinen noktada sinirlarina eris-
mis durumda. Ancak yeni tahsis edilen Eregli,
Unye, Yalova, Golciik gibi bolgelerde kurulacak

“Tiirkiye kimyasal tankerde bir numara”

Tiirk gemiciliginin yasadigr sicramayi Gemi insa Sanayicileri Birligi (GISBIR)
Yonetim Kurulu Baskani Murat Bayrak, Nokta'ya anlatti.

SU anda, Tuz\a ve Tirkiye genelinde faal vaziyet-
te ve tiimii de GISBIR iyesi 43 tersanemiz var. in-
sa halindeki serbest bolgemizde ve Yalova'da,
Mersin'de, Trabzon'da, Camburnu'nda, Unye'de,
Samsun'da, tahsisi yapilmis ama heniiz insaatina
baslanmamis tersaneler, Derne'de liman igerisin-
de insaatina baslanmis bir tersanemiz var. Bun-
lar da 2007 sonuna kadar faaliyete gectiginde
tersane sayimiz 120'ye ¢ikacak, kapasitemiz yiz-
de 200 artmis olacak.

Gecmise gore kiyasladigimizda, bugtin bir ihtisas
alani olustu, ama gemi insasinda ben bitin ge-
milerin Tiirkiye'de yapilabilecegini soyltyorum.
Ciinkii aralarinda ¢ok hiiyiik farkhiliklar yok. LPG
gemileri cok ayrintili, cok ozel gemilerdi. Bunlar
bile artik yavas yavas Tiirkiye'de yapilabiliyor.
Ama kimyasal tanker tiretiminde Tiirkiye su anda
belli tonajlarda diinyada 1 numara. Ayni gemile-
ri Avrupa iilkeleri yapamaz mi? Cok rahatlikla ya-
parlar ama belli tonajlarda en cok siparisi alan
biziz. Kimyasal tanker imalatinda ise diinya pa-
zarinin yiizde 45'ini Tiirkive saglivor. Yani bir nu-
marayiz.

Avrupa Glkelerinin hepsi sunu cok iyi anladi: Bi-
zim teknoloji ve kalite anlayisimiza cevap vere-
cek iilke Tiirkive'dir. Clink( soyle bir siralama ya-
parsak Cin basta olmak tizere Uzak Dogu'daki
pek cok {ilke bizden daha ucuza mal etmesine
ragmen Avrupa oraya gitmiyor. Oradakiler Avru-
pa'nin teknolojisine, aradig kaliteye ulasamamis
tilkeler. Fiyat farki olmasina ragmen Avrupa Tlr-
kive'de ve insallah burada da kalacaktir.

Turkiye su anda 25 bin dwt'a kadar gemiler insa
edilebilecek durumda ama tahmin ediyorum
2007'nin ortalarinda 50 bin dwt'lik gemi insa
edecek tersanemiz hazir durumda olacak.

Bakim onarimda su anda kullandigimiz 11 havu-
zumuz var. Bunlardan biri 300 bin ton kaldirma
kapasiteli. Ttirkive bir tamir tlkesi de olabilir,
cuinkU Avrupa'nin ortasinda. Ege, Akdeniz, Adri-
yatik tilkeleriyle Romanvya, Bulgaristan, Ukrayna,
Rusya gibi Karadeniz tilkelerinin gemilerinin ta-
mir islerini rahatlikla yapabilecek konumda. Ger-
¢i gemi insada doviz girdisi daha fazladir ama
tek basina dinyanin tamircisi olmak cok da iyi
degil, Bu is, insa ile birlikte gelisirse daha iyi olur.

yeni tersaneler kapasiteyi ikiye katlayacak. GMO
Baskani Sacit Demir “Simdi tahsis edilen alanlara
ise sermaye girdi” diyor. “Mesela adam 35-40
milyon dolar para yatirip bir tersane kuruyor. Ta-
mamen yurtdisina gemi yapip satmak tzerine
kurulu bir anlayisla yapiyor bunu. Sektére yerli
ve yabana sermayenin girisi, oralardaki gelisme-
yi de hizlandiracak. Mesela buradaki bir tersane-
nin 26 senede hir tane 200 tonluk vind olduysa,
oradaki isletme iki tane vingle birden haslayabili-
vor ise. Bizim, burada 26 yil bekleyerek geldigi-
miz noktaya onlar bu sene belki de 15 tane 18
binlik gemi satarak ulasmis olacaklar.” .

GMO Baskani Sacit Demir:

“Transatlantik de
yapabiliriz
ucak gemisi de”

DUNYANIN en gelismis tersanelerinin
kullandigi teknolojilerin hepsi bizde var.
Daha dogrusu tersanelerde ciddi teknolo-
ji kullanifmaz. Kaynak makinesi kaynak
makinesi. Kesme tezgahi kesme tezgahi.
Bir tek ving kaabiliyetleri icin birtakim
seyler soyleyebiliriz. Iscilik acisindan ya-
pamayacagimiz sey yok. Uygun kizak bo-
yu saglayacak yerlerimiz olursa, transat-
lantik de yapabiliriz, ucak gemisi de. Da-
hasi, 300 bin tonluk gemiyi kaldiracak
glicte, dinyanin en biyiik yiizer havuzu
da bizde, Tuzla'da. Cografi olarak ¢ok
onemli bir yerdeviz ciinki. Bu nedenle
hiz Avrupa'da calisan gemilere bakim
onanm hizmeti verecek kabilivetler sunu-
yoruz. Su an tersaneterde prograrnh bir
Yoakim onanm var. Hepsine Yarh, gon ve-
riliyor ona gore geliyorlar. Ciddi manada
bir servisleri var ve bu bahsettigim 4 mil-
yar dolarhk gelirin biiyiik kismi da tamir
bakimdan geliyor.
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TMMOB'DEN HABERLER [

301. MADDE KALDIRILMALIDIR!

TMMOB Yoénetim Kurulu Bagkani Mehmet So-
ganci ve KESK Genel Baskani Dr. ismail H.
Tombul, 14 Kasim 2006 tarihinde ortak basin
aciklamasi yaparak, dusunce ve ifade 6zgurlU-
gunt engelleyen Turk Ceza Kanunu'nun 301.
maddesinin kaldiriimasini istedi.

TMMOB OGRENCI UYE KURULTAY!I iCiN iLK DU-
ZENLEME KURULU TOPLANTISI YAPILDI
Universitelerde muhendislik, mimarlik ve sehir
planlamasi egitimi géren 6grencilerin, ilgili odalari-
nin 6rgUtllltga altinda, yasama, egitime ve Univer-
siteye dair sorunlarini ve ¢dzUm Onerilerini tartisa-
bilecegi 6zgUr bir platform olusturmak ve Oda-6g-
renci iligkisi/orgutiiluguni gelistirmek amaciyla ilki
2005 yilinda gerceklestirilen "Ogrenci Uye Kurulta-
yI' 2007 yilinda ikinci kez duzenlenecek.

iS SAGLIGI VE GUVENLIGI CALISMA GRUBU
TOPLANTISI YAPILDI

Is Saghg ve Guvenligi Calisma Grubu, 22 Ka-
sim 2006 tarihinde toplandi. Toplantida, "is Sag-
hgr ve Guvenligi Kanun Tasaris!" ile ilgili odalar-
dan gelen goruslerin ortaklastiriimasi i¢in calis-
ma yapilimasina karar verildi.

KAMULASTIRMA DAVALARINDA BILIRKISi OLA-
RAK GOREV YAPACAKLARIN NITELIKLERI VE
CALISMA ESASLARINA iLISKIN YONETMELIK
RESMi GAZETE'DE YAYIMLANDI

Kamulastirma Davalarinda Bilirkisi Olarak Goérev
Yapacaklarin Nitelikleri ve Calisma Esaslarina
iliskin Yonetmelik 24 Kasim 2006 tarihli ve
26356 sayili Resmi Gazete'de yayimlandi.

ISTANBUL KENT SORUNLARI SEMPOZYUMU
DUZENLEME KURULU TOPLANTISI YAPILDI
istanbul'un sorunlari ve ¢cézim ®nerilerinin tarti-
silacag Istanbul Kent Sorunlari Sempozyumu
icin hazirlik galismalari sdrdUrdlUyor. Sorunlarin
zamaninda ve dogru teshis edilebilmesi, co-
zUmlerinde etkin planlamalarinin yapilabilmesi,
kentin gereksinimlerini uzun vadede kargsilaya-
cak ve Istanbul'un yasanabilir bir kent olmasina
katki yapacak ¢ézUmlerde bulusmak ve birlikte-
lik ortami saglamak amaci ile dlzenlenecek
sempozyumla ilgili olarak Dizenleme Kurulu, 20
Kasim 2006 Pazartesi gunti Mimarlar Odasi is-
tanbul BlyUkkent Subesi'nde toplandi.

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007

TMMOB VE ODALARIN CALISMA PROGRAMLA-
RI VE SONUC BILDIRGELERI KiTABI YAYIMLANDI
TMMOB ve bagli odalarin 2006-2008 dénemine
iliskin calisma programlarinin ve sonug¢ bildirge-
lerinin yer aldigi kitap yayimland.

TMMOB'DEN DIS TICARET MUSTESARLIGI'NA
YABANCI MUHENDISLERIN CALISMA
IZINLERIYLE ILGILI YANIT

TMMOB, Basgbakanlk Dig Ticaret Mustesarli-
gI'nin yabanci muhendislerin galisma izinleriyle
ilgili "izinlerin geg verildigi" yonundeki yazisi Uze-
rine, 30 Kasim 2006 tarihinde yanit génderdi.

9. KALKINMA PLANI CALISMA GRUBU TOPLAN-
TISI YAPILDI

9. Kalkinma Plani Calisma Grubu ikinci toplanti-
sini 29 Kasim 2006 tarihinde yapti.

TMMOB, TRT 3'TE YAYINLANAN BU TOPRAGIN
SESi PROGRAMI'NDA GORUS BILDIiRDi

TMMOB Yénetim Kurulu Uyesi Baki Remzi Suic-
mez, 1 Arallk 2006 gunu saat 08.30-09.40'da
TRT 3 (GAP TV)'de BU TOPRAGIN SESI progra-
minda telefonla canli yayin konugu oldu. TBMM
Tarm, Orman ve Koyisleri Komisyonu Baskani
Vahit Kiris¢i ile Mugla Milletvekili Garol Ergin'in
konuk olarak katildigi programda, 5557 sayili
"Toprak Koruma ve Arazi Kullanimi Kanunu'nda
Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun" ile ilgili
degerlendirmelerde bulunan Baki Remzi Suig-
mez, TMMOB'nin yasanin Cumhurbaskaninca
bir kez daha incelenmek lUzere TBMM'ye iadesi
hakkindaki istemini belirtti.

TMMOB MUHENDISLIK, iISTIHDAM VE
UCRETLENDIRME SEMPOZYUMU DUZENLEME
KURULU iLK TOPLANTISINI YAPTI

TMMOB Muhendislik, istihdam ve Ucretlendir-
me Sempozyumu 1. Dlzenleme Kurulu toplanti-
si yapildi. Makina Muhendisleri Odasi istanbul
Subesi'nde 11 Kasim'da gerceklestirilen toplan-
tida, TMMOB adina diizenlenen 'issiz Mihen-
disler Sempozyumu" ve "Ucretli Mhendislerin
Sorunlari Sempozyumu" ile Makina Mdhendisle-
ri Odasl adina duzenlenen "Muhendislik, istih-
dam ve Ucretlendirme Kurultay'nin birlestirile-
rek, '"Muhendislik, istihdam ve Ucretlendirme
Sempozyumu" adi altinda tek bir sempozyum
olarak duzenlenmesine karar verildi.



YASAMA, BARISA, BILIME VE UNIVERSITEYE
SAHIP CIKIYORUZ

DISK Ankara Bolge Temsilciligi, KESK Ankara
Subeler Platformu, Ankara Tabip Odasi ve
TMMOB Ankara il Koordinasyon Kurulu, Anka-
ra'da son dénemde Universite 6Jrencilerine ve
akademisyenlere ydnelik saldirilarin artmasi, ki-
mi okullarda ilerici/demokrat ¢grencilerin can
glUvenligi ve 6grenim 6zgurligune yoénelik teh-
ditlerin kaygi verici bir boyuta ulasmasi nede-
niyle, saldirilari teghir ve protesto etmek, yetkili-
leri bu saldirilar karsisinda gorevlerini yapmaya
cagirmak icin 21 Aralik 2006 Persembe guni
Sakarya Caddesi'nde kitlesel basin aciklamasi

yapti.

TMMOB ORGUTLULUGU YENI YIL KUTLAMA-
SINDA BIR ARAYA GELDI

TMMOB Orgatlaliga, 22 Aralk Cuma gecesi
yeni yil kutlamasinda bir araya geldi.

Ankara Dedeman Oteli'nde gercgeklestirilen
kutlamaya, TMMOB Yoénetim Kurulu Uyeleri,
oda yoneticileri ve ¢calisanlari, Ankara subeleri-
nin yoénetici ve calisanlari ile TMMOB komis-
yonlarinda gérev alanlar katildi. Milletvekilleri,
emek-meslek orgutlerinin ydneticileri, basin
mensuplar da TMMOB'yi yeni yil kutlamasinda
yalniz birakmadi.

2007 YENI BIR YIL OLSUN

IKIBINYEDI,

Emegi en ylice deger sayanlarin,

Bilimsel distinceyi rehber edinenlerin,

Cagdas ve demokratiklesmeden yana olanlarin,
Dustince ve inanclara saygil, hosgérdld ve
sevecen olanlarin,

Dogrulardan yana ve haksizliklarin karsisinda
olanlarin,

Gercekleri s6ylemekten ve yanlishiklari
elestirmekten ¢ekinmeyenlerin,

Ulke sorunlari ile yakindan ilgilenen ve ¢6zim
yollarr arayanlarin,

Ulke ve halkin ¢ikarlarini kendi ¢ikarinin dstinde
tutanlarin,

Zorluk ve yoksunluklarla savagsmaktan
yilmayanlarin,

Ayriliklari degil, bulusma noktalarini éne
clkaranlarin,

Farkli durug noktalarinda ama yan yana olanlarin,
Aydinlik bir Turkiye icin bir karsi durusu
gerceklestirdikleri,

YENI BIR YIL OLSUN...

2. TURKIYE SOSYAL FORUMU'NA DOGRU...
Turkiye Sosyal Forumu genel degerlendirme
toplantisi 20 Aralik 2006 tarihinde TMMOB Ma-
kina Mihendisleri Odasi Istanbul Subesi'nde
yapildi.

TMMOB RADYOSU DENEME YAYININDA
Tark Mdhendis ve Mimar Odalari Birligi'nin sesi
Radyo TMMOB, deneme yayinlarina basladi.

AVRUPA SOSYAL FORUMU METODOLOJI CALIS-
MA GRUBU TOPLANDI

Avrupa Sosyal Forumu Metodoloji Calisma Gru-
bu, bir sonraki ASF'nin yeri, metodolojisi ve bir
sonraki hazirlik toplantisinin yapilacag yerin be-
lirlenmesi gundemiyle 12 Ocak 2007 tarihinde
Briksel'de ETUC binasinda bir araya geldi.

HRANT DINK'E YAPILAN SALDIRIYI LANETLIYO-
RUZ. HRANT DiNK BiR ARADA YASAMI SAVU-
NANLARIN MUCADELESINDE YASAYACAK!

Bu saldiri halklarin kardeslik ve baris iginde bir
arada yasama taleplerine kargi yapilan alcakca
bir saldindir.

Bu saldiri emekten, halktan, insanliktan yana
olanlarin siddetle, tereddUtslizce kinadigi, red-
dettigi, lanetledigi bir saldiridir.

Hrant Dink yazdiklari ile styledikleri ile bilinme-
lidir ki; insanligin ve halklarin kardesidir. Ve in-
sanlk devam ettikge dyle kalacaktir.

TMMOB, insandan ve kardesglikten yana olanla-
r her zamankinden daha fazla yan yana durma-
ya cagirmaktadir.

TMMOB simdi her zamankinden daha fazla esit,
6zgur, demokratik bir Turkiye'de, bir arada ya-
sami savunacak ve bunun igin mtcadele etme-
ye devam edecektir.

TMMOB, korkmadan, sinmeden, geri adim at-
madan temel hak ve 6zgurliklere sahip gikacak
ve Ulkemizin sUrUklendigi muhtemel felaketin
ondne gegcmek i¢in inisiyatif kullanacak ve mu-
cadelesini emek ve demokrasi gucleri ile birlik-
te ylUkseltmeye devam edecektir.

Mehmet SOGANCI
TMMOB Yénetim Kurulu Bagkani

TMMOB'DEN HABERLER R

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007
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DENIZ ENDUSTRISI A.S.

Tarihce

Deniz Endustrisi A.S. yeni gemi insaatl ve bakim-
onarim hizmetleri yapmak Uzere, 1977 yilinda Ha-
lic'te tersane faaliyetlerine baslamistir. 1980 yilinda
Tuzla'ya tasinmis olup, Tuzla’da 40.000 m® arazi
Uzerine kurulu tersanesinde faaliyetini strdUrmek-
tedir.

Tersanemiz halihazirda, malzeme istif sahalari,
acik ve kapall imalat ve én montaj alanlari, gemile-
rin onarimlarina ve donatimlarina hizmet eden rih-
timlar, kesme, kaynak ve sekillendirme tezgahlari,

YENI INSA

mevcut kreyn kapasiteleri, malzeme tasima aracla-
r, yeni gemi insaa ve tamir amagcl kizaklariyla yurt
ici ve yurt disi musterilerine gemi tamiri ve yeni ge-
mi ingaas! uygulamalari yapmaktadir. Yeni insaada
celik isleme kapasitesi 25.000 ton/yil dir.

Tersanemizde mevcut bulunan 24x60m ebatlarin-
da ve 24x100m ebatlarindaki kapali imalat atblye-
lerinde, CNC kesim tezgahlari, 400 ton kapasitel
hidrolik pres, 7 ton kapasiteli manyetik sa¢ kaldir-
ma aparatlari, 4 adet 20 ton, 1 adet 30 ton kaldir-
ma kapasiteli 6n imalat ve atdlye tavan vingleri, bu-
lunmaktadir.

Tersanemizde 3 tondan 10 tona kadar kapasiteli 4
adet forklift, malzeme tasima hizmetleri vermekte-
dir. Blok montaj sahalarimizda 10 tondan 300 tona
kadar kaldirma kapasitesi bulunan 12 adet gantry
kreyn hizmet vermektedir.

Bu hizmetler icin kurulu trafo glict 3600 kVA dir.

150 m boy , 26 m geniglikteki ve 60 m deniz ici ki-
zak boyu ile yeni insaa kizagimizda 25.000 DWT’a
kadar yeni gemi insaasl yapilabilmektedir.

Yeni gemi ingaa donatmina hizmet vermek Uzere

Yillik Gelik isleme Kapasitesi: 25.000 ton/yil
Yeni Insa Kapasitesi

(2007 yili iginde ingaati fiilen yiiriitilecek gemilerin toplam tonaji) :
1 adet 18000 DWT Kimyasal Tanker

1 adet 26000 DWT Kimyasal Tanker

1 adet 22000 DWT Konteyner

1 adet 20000 DWT Kimyasal Tanker

1 adet 22000 DWT Konteyner

2008 yili insa programi: 3 adet 27.000 DWT Konteyner

ﬁ Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007

108.000 DWT/yil

(Kizak) Denize inis Mart 2007

(Kuru Havuz) Denize inis Haziran 2007
(Kizak) Denize inis Nisan 2007

(Kuru Havuz) Denize inig Temmuz 2007
(Kizak) Denize inis Kasim 2007



202 m, 150 m ve 85 m boylarinda ¢ adet dona-
tim rihtimimiz mevcuttur.

Su anda 200 m civarinda boyu olan kuru havuzu-
muzda 80.000 DWT’luk gemilerin insasinin yapi-
labilecegi uzunluga ulastirma yatinmi devam et-
mektedir.

Bu gune kadar, yurt ici ve yurt digi musterilerine,
cesitli tip ve tonajda, kosterler, balik¢i gemileri,
romorkdrler, hizmet tekneleri, ve kimyasal ve Urin
tankerleri basariyla insa edilip teslim edilmistir.

Tersane alani

Toplam alan: 40.000 m?
Acik alan: 34.500 m?
Kapali alan: 5.500 m?

insa Kizaklari
Yeni insa kizagr: 150 m BOY X 26 m GENISLIK
60 m Deniz I¢i Kizak

210 m BOY 37 m GENISLIK

250 m BOY 48 m GENISLIK

KURU HAVUZ
PROJE BITIMI:

Trafo Kapasitesi:
3600 kVA

AND

scoTL
BESIKTAS T
VALLETT)

iskeleler

ISKELE 1: 202 mBOY 9m GENiSLiK 6 m DERINLIK
ISKELE 2: 150 m BOY 6 m GENiSLiK 8 m DERINLIK
ISKELE 3: 85mB0OY 8 m GENISLIK 8 m DERINLIK

CNC Makineleri
1. 2200 X 8000 mm CNC Kesim Makinesi
2. 9000 x 28000 mm Plazma Kesim Makinesi

Kreynler

1. 1 adet 2x150 ton Gantry kreyn
2. 1 adet 2x100 ton Gantry kreyn
3. 1 adet 2x30 ton Gantry Kreyn

4. 9 adet 2x10 ton Gantry kreyn

5. 4 adet 2x10 ton Atélye Kreyni
6. 1 adet 2x15 ton Atélye Kreyni

Irtibat:

Deniz Endistrisi A.S.

Tersaneler Yolu No : 20 34940 Tuzla/istanbul
Tel 0216 395 23 09

Fax 0216 395 45 50

Web : www. cicekshipyard.com

E-mail : info@cicekshipyard.com

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007
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SEDEF GEMI INSAATI A.S

Tarihce

Sedef Tersanesi, STFA tarafindan 1972 yilinda
Gebze Diliskelesi'nde kurulmustur. 1992 yilina ka-
dar Diliskelesi'nde gemi ingsaatina devam etmis ve
STFA'nin 2. bogaz kdpru insaatinin ¢elik isleri de
dahil olmak Uzere gesitli celik islerinin imalatini
yapmistir . 1992 yilinda tersane, eski ismi Kok Ter-
sanesi olan Tuzla'daki yeni yerine tasinmis ve Dilis-
kelesi'ndeki eski tersane alani konteyner terminali-
ne donusturtlmustdr .

Sedef Tersanesi, buglne kadar 140 adet cesitli
gemi ve ylzer vasitanin yeni ingasinin yani sira ge-
mi onarimlari ve endUstriyel imalatlarda yapmistir .

2000 Yili sonunda tersane STFA'dan Turkon Hol-
ding’e gegmigtir .

Tersane yatinmlarin baglangici olan 2004 yilina ka-
dar 130.000 m? alana sahip iken son yapilan dolgu
islemleriyle alani 170.000 m®ye ulasmistir. Yine
2004 yili yatinmlariyla 12.000 ton olan sag isleme
kapasitesi 24.000 tona yukseltiimis ve devam eden
yatinmlarla 50.000 tona ¢ikariimasi hedeflenmistir.
2004 yilinda baslayan yatirnmlar c¢ercevesinde 4
g6zIU blok boya atélyesi, boru imalat atélyesi, 1
adet techiz atdlyesi, tam profesyonel panel hatti
(IMG), 4 adet yeni kesme tezgahi (3 adet Esab
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Suprarex 1 adet Esab telerex ) 1adet 250x43 met-
re yari i1slak kizak, 1 adet 2x200 tonluk vin¢ yaplil-
mig ve Uretime katiimistir. Yine 2006 yilinda dona-
tim rihtiminin genigletiimesi ve uzatiimasi iglemleri
sonuglandinimistir. Eski sosyal bina yikilip yerine 5
katl (2 katl is¢i soyunma vyeri, 2 kati yemekhane
olarak kullaniimak Uzere) yeni sosyal bina yapil-
mistir.

Yakin gelecekte tamamlanacak olan 1 adet
155x40x27m ebatlarinda blok imalat atdlyesi, 1
adet 295x45m yari i1slak kizak ve 1 adet 2x200 ving
imalatina da yatinmin devami olarak baslanmistir.

Guncel Bilgiler

Tersanemizde, kadrolu yaklasik 370 kisi ¢calismak-
ta olup bu sayi alt isverenlerle birlikte 1500 kigiyi
bulmaktadir. Sedef Tersanesi strateji olarak 2004
yilinda seri gemi yapmaya yénelmis bu cercevede
2004 Haziran ayindan bu gtine kadar 1150 TEU’luk
8 adet konteyner gemisinin ve 7000 DWT 5 adet
kimyasal tankerin teslimini yapmistir. 2006 yilinda
teslimi planlanan 6 adet konteyner gemisinin tesli-
mi gergeklestiriimis olup ve serinin geri kalanlarina
devam edilmektedir. 2007 Subat ayinda 1900
TEU'luk yeni seri konteyner gemilerinin insasina
baslanacaktir. Bir sonraki hedef 2500 TEU ve daha
buylk konteyner gemilerinin yapilmasi olup 2500
TEU’luk konteyner gemisinin dizayn calismalarina
2008 yili basinda basglanacaktir.

Dizayn bélumunde program olarak Tribon kullanil-
maktadir. Tekne, boru ve teghiz ile ilgili butun bilgi-
ler modellenmekte ve bunun sonucu olan tim bil-
giler tekne imalati ve donatim icin Uretilmektedir.
Tersanemizde tersane organizasyonunda malze-
me yo6netim programi olarak MARS kullaniimakta-
dir. Bu programlara ilaveten tersanemizde tersane
entegrasyon sistemi programi olarak kendi gelistir-
digimiz SDS programi kullaniimaktadir.



TERSANELERIMIZI TANIVALIV [

Ozellikler

Kizaklar Detaylari
Eski Kizaklar ( 2 adet) : 132 m x 26 m Kapasite 20000 DWT

Yeni Kizak 1 :250 m x 43 m Kapasite 90000 DWT
Yeni Kizak 2 1295 m x 45 m Kapasite 120000 DWT
(04/2007 de insaati baslayacak) Kesme makinalart:

2 adet Esab Suprarex SXE P3

1 adet Esab Suprarex SXE P2
Toplam Tersane Alani : 170.000 m? 1 adet Esab Telerex TXB

Tersane alani

Bu haliyle Turkiye'nin en ¢ok alana sahip, en fazla tiretim
yapan tersanesi 6zelligine sahiptir.

Iskele: 200 mx18 m

Trafo Kapasitesi: 8500 kVA

Jenerator Kapasitesi:
1x1030 kVA + 1x1435 kVA + 1x2100 kVA

Kreynler

1 adet 2x200 ton Gantry Kreyn

3 adet 2x50 ton  Gantry kreyn : -

3 adet 2x30 ton  Gantry Kreyn Irtl bat

5 adet 2x25 ton  Gantry kreyn Sedef Gemi Insa A.S.

4 adet 10 ton Gantry Kreyn Tersaneler Yolu No: 14
34940 Tuzla/Istanbul

2 adet 15 ton jib k htimda kullani|

adet 15 ton jb kreyn (nhtmda kullanihyor) | Tel 02163954741

Bu vinglerle birlikte toplam tersanedeki ving sayisi 52 adettir . .

Yeni blok holiinde kullanilmak iizere 2 adet 2x50 ton tavan o Ul S8l

eni DIOK hotnde KuTianiima tzere = adet X0 fon fava Web  : www. kalkavanshipyard.com

vinglerinin ve 2x200 tonluk yeni vincin imalatina F-mail : info@kalkavanshipyard.com

baglanilmistir .
Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007




Tersanelerimizde insa edilen gemiler

TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI
NB 204 MAKS DENIZCILIK TORKIVE CHEMICAL TANKER 8100 BV
ANADOLU NB 207 FURTRANS TURKIVE KONTEYNER 1000TEU | BV
TERSANESI NB 213 FURTRANS TURKIVE KIMYASAL TANKER 18000 BV
NB 205 MAKS DENIZCILIK TORKIVE KIMYASAL TANKER 8100 BV
NB 214 FURTRANS TURKIVE KIMYASAL TANKER 18000 BV
T NB 02 MASTER DENIZCILIK TURKIVE HEAVYLIFTER GENERAL 3800 BV
NB 03 MASTER DENIZCILIK TORKIVE HEAVYLIFTER GENERAL 3800 BV
NB 11 ADRASAN DENIZCILIK TURKIVE IMO 1| KIM.TANKER 5800 BV
AYKIN NB 12 SENAY DENIZCILIK TURKIVE GENERAL CARGO 5500 BV
NB 13 EMIRHAN DENIZCILIK TORKIVE CHEMICAL TANKER 6000 BV
NB 30 STOC MARITIME AB ISVEC OlL PRODUCT 4,500 BV
NB 32 CEKSAN OIL PRODUCT BV
CEKSAN NB. 41 DO TURKIYE ARABALI VAPUR 1L
TERSANESI NB. 42 iDO TURKIVE ARABALI VAPUR L
NB. 43 Do TURKIVE ARABALI VAPUR l
NB. 44 Do TORKIVE ARABALI VAPUR T
GENSKY LIBERYA IMO 1| TANKER 17,000 DNV
GENSTAR LIBERYA IMO 1| TANKER 17,000 DNV
IONIAN TORKIVE IMO Il TANKER 5,600 BV
CELIK TEKNE LIDIAN TORKIVE IMO II TANKER 5,600 BY
TERSANES! LIKIAN TURKIVE IMO 1| TANKER 5,600 BV
SARACENA TALYA IMO Il TANKER 18,000  RINAIABS
URARTIAN TURKIVE IMO 1| TANKER 5,600 BV
40 BESIKTAS GROUP TORKIVE KIMYASAL TANKER 18000 BV
CHEK TERANES] 41 BESIKTAS GROUP TURKIYE KIMYASAL TANKER 25600 BV
I3 BAYRAKTAR GROUP TURKIVE KONTEYNER 1300TEU | BV
039 BESIKTAS GROUP TORKIVE KIMYASAL TANKER 18000 BV
2032 HERNING SHIPPING DANIMARKA IMO Il KIM.TANKER 5,850 BV
2035 HERNING SHIPPING DANIMARKA IMO Il KIM.TANKER 3500 BV
2038 DEARSAN TURKIYE ROMORKOR 32165 RINA
2039 DEARSAN TORKIVE ROMORKOR 32165 RINA
DEARSAN 2040 HERNING SHIPPING DANIMARKA IMO Il KIM. TANKER 3500 BV
TERSANES] 2041 YDC TORKIVE IMO Il KIM.TANKER 5,850 BV
2043 DEARSAN TORKIVE ROMORKOR 32165 RINA
2044 DEARSAN TURKIVE ROMORKOR 32165 RINA
2045 DEARSAN TURKIVE IMO Il KIM.TANKER 10,000 BV
2049 DEARSAN TORKIVE IMO Il KIM.TANKER 10,000 BV
2047 YARDIMC] TURKIVE IMO Il KIM.TANKER 3500 ABS
NB 14 SIMONSEN APS DANIMARKA CHEMICAL TANKER 4500 BV
DESAN TERSANES! NB 15 SIMONSEN APS DANIMARKA | CHEMICAL TANKER 4500 BV
o1 MED MARINE TURKIVE CHEMICAL 7.000 BV
MEDYILMAZ 1 EREGLI GEM.SAN TORKIVE KIMYASAL TANKER 7000 BV
EREGLI GEMI SAN. USMED 2 EREGLI GEM.SAN TORKIVE KIMYASAL TANKER 7000 BV
EREGLI 4 EREGLI GEM.SAN TURKIVE KIMYASAL TANKER 11,200 BV
EREGLI5 EREGLI GEM.SAN TORKIVE KIMYASAL TANKER 11,200 BV
NB 28 ALBROS AZERBEYCAN | DRY-CARGO+KONT. 8100 RS.
NB 30 ALBROS AZERBEYCAN DRY-CARGO 3700 RS.
NB 31 ALBROS AZERBEYCAN KURUYUK 4500
NB 32 ALBROS AZERBEYCAN KURUYUK 8100
GELIROLU NB33 AL RIZA AKSOY DENIZCILIK- | AZERBAYCAN- KURU YUK 8100 RUS
ALBROS TURKIVE
NB34 GELIBOLU TERSANES| TURKIVE HIZMET GEMISI BV
NB35 GELIBOLU TERSANES| TURKIVE HIZMET GEMISI . BV
NB38 DLH TORKIVE CAMUR DUBASI 500 METREKDP | TL
NB39 DUH TURKIVE CAMUR DUBASI 500 METREKDP | TL

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007 [Sf|

TERSANELERIMIZDE INSA EDILMEKTE OLAN GEMILER |




-
L]
=
>
L]
O p— ; , ,
s
i TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT | KLASI
O BESIKTAS GREENLAND BESIKTAS GROUP TURKIVE KIMYASAL TANKER 18000 | BV
DENTA DENIZCILIK
|_|§J oA TeRsangs] | PESKTAS NORDLAND BEI%IITK/IA[%EEE%RFK TORKIVE KIMYASAL TANKER 18000 | BV
41 KEREM DENIZCILIK TURKIVE KURUYUK 6000 BV
LU Iy GALATA DENIZCILIK VE TICARET TURKIVE KIMYASAL TANKER 13000 | BV
> GUNDEM 3 GISAN GEMI INS.SAN. AS. TURKIVE GENERAL CARGO 4300 BV
= HIDRODINAMIK 2 DINAMIK DENIZCILIK TORKIVE GENEL KARGO 5300 BV
O TERSANES| 2% DINAMIK DENIZCILIK TURKIVE GENEL KARGO 5300 BV
LL] NB. 09 MARDENIZ TORKIVE KIMYASAL TANKER 7000
< NB. 10 KARDENIZ TORKIVE KIMYASAL TANKER 7000
o NB. 11 ERAS TURKIVE KIMYASAL TANKER 5850
= ICDAS TERSANES| | NB. 12 KARDEMIR TURKIVE KIMYASAL TANKER 5850
— NB. 13 ICDAS - 09 TORKIVE KIMYASAL TANKER 20000
LLJ NB. 14 ICDAS - 11 TURKIVE KIMYASAL TANKER 20000
@ NB. 01 ICDAS ICDAS CELIK ENERJI TERSANE TORKIVE GENERAL CARGO 3850
o 13 VBG DENIZCILIK TORKIVE CHEMICAL TANKER 10500 | BV
= ISTANBUL 14 ISTANBUL DENIZCILIK TORKIYE | PASLANMAZ KIMYASALTANKER | 5850 BV
0 TERSANES| 15 ATS DENIZCILIK TORKIVE CHEMICAL TANKER 5850 BV
L] 16 ISTANBUL DENIZCILIK TORKIVE TANKER 5700 BV
d KOCATEPE MIV SALIH CIHAN CIHAN METAL TORKIVE KURUYUK 7300 | BV
= TERSANES| NB 20 NACI SELIMOGLU DENIZCILIK TURKIVE KURUYUK 5400 | BV
= 3 MES-GASSHEAT TALYA LPG CARRIER 3300M_ | ABS
% MADENCI GEMI 33 MES-GASSHEAT TALYA LPG CARRIER 3300M_ | ABS
o SAN. 34 INTERSEE ALMANYA KONTEYNER 10,000 | ABS
0 35 INTERSEE ALMANYA KONTEYNER 10,000 | ABS
— 69 YIDIRIM DIS TICARET A'S. MALTA KIMYASALT. 15750 | BV
70 YILYAK MALTA KIMYASALT. 15750 | BV
MARMARA 7 DUZGIT MARSHALL ISLAND KIMYASALT. 7000 BV
TERSANES| 74 ARMONA DENIZCILIK ISLE OF MAN KIMYASALT. 5850 BV
75 ARMONA DENIZCILIK ISLE OF MAN KIMYASALT. 5850 BV
76 ARMONA DENIZCILIK ISLE OF MAN KIMYASALT. 5850 BV
065 PETROMARINE FRANCE OIL CHEMICAL TANKER 16000 BV
066 PETROMARINE FRANCE OIL CHEMICAL TANKER 19000 BV
067 TUPRAS TURKIVE ROMORKOR T
RMK MARINE 069 TUPRAS TURKIYE ROMORKOR TL
071 TUPRAS TURKIVE ROMORKOR L
072 TUPRAS TURKIVE ROMORKOR TL
068 MEDNAV TALYA OIL CHEMICAL TANKER 19000 | RINA
NB 140 TURKON HOLDING TORKIVE KONTEYNER 12000 | ABS
NB 141 TURKON HOLDING TURKIVE KONTEYNER 12000 | ABS
NB 142 TURKON HOLDING TURKIVE KONTEYNER 12000 | ABS
SEDEF TERSANESI NB 143 TURKON HOLDING TURKIVE KONTEYNER 12000 | ABS
NB 144 TURKON HOLDING TURKIVE KONTEYNER 12000 | ABS
NB 145 TURKON HOLDING TURKIVE KONTEYNER 12000 | ABS
Hag NORD EST MARE TALYA CEMENT CARRIER 13500 | RINA
H49 ATLANTIK DENIZCILIK TORKIVE CHEMICAL TANKER 10000 | BV
SELAH TERSANES| H50 EMEK DENIZ NAKLIYAT SANVETICAS. | TURKIYE CHEMICAL TANKER 7000 BV
H51 GALATA DENIZCILIK VE TICARET TURKIVE CHEMICAL TANKER 10000 | BV
NB 40 TURKER DENIZCILIK TORKIVE CHEMICAL 4700 | BV
o NB 41 DIZMAN DENIZCILIK TURKIVE MULTIPURPOSE 7500 | BV
SAHIN CELIK NB 43 SAHINCELIK TERSANES] TORKIVE KIMYASAL TANKER 6100 | BV
NB 44 SAHINCELIK TERSANESI TURKIVE KIMYASAL TANKER 6100 | BV

92 Gemi
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TERSANE INSA NO ARMATORU ULKESI GEMI TiPi DWT KLASI i
TERSAN TERSANES| H-14 PETROMARINE FRANSA KIMYASAL +LPG 10800 BV O
H-15 PETROMARINE FRANSA KIMYASAL + LPG 10800 BV
H-16 TERSAN TURKIYE KIMYASAL 4700 BV LL
H-17 PETROMARINE TURKIYE KIMYASAL +LPG 10800 BV ;
H-18 LOREN SHIPPING TURKIYE KIMYASAL TANKER 12000 BV ]
H-19 _ TERSAN TURKIYE KIMYASAL TANKER 12000 BV S
TUZLA GEMI NB028 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 17000 DNV =
ENDUSTRISI NB029 _ SEATRANS NORVEC KIMYASAL TANKER 3600 DNV Ia
NB030 DUNYA DENIZCILIK TURKIVE KIMYASAL TANKER 17000 DNV N
NBO31 SOSEMA LIBERYA KIMYASAL TANKER 7000 BV
NB035 LIBERYA KIMYASAL TANKER 7000 BV <
NB036 LIBERYA KIMYASAL TANKER 7000 BV >
TORGEM 85 ADMARINE TURKIYE CHEMICAL TANKER 5350 BV =
86 ATAKO DENIZCILIK TURKIYE MULTIPORPOSE 5700 BV LLI
87 KAPTANOGLU DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 20000 BV )
88 KAPTANOGLU DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 20000 BV N
89 KAPTANOGLU DENIZCILIK TURKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV §
TORLAK TERSANESI NB050 BILNAM ISLETMECILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10,800 BV =
NBO51 TORLAK DENIZCILIK SAN. TURKIYE CHEMICAL TANKER 5,800 BV r
NB052 BILNAM ISLETMECILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10,800 BV %
TVK TERSANESI 01 TVK TERSANES TURKIYE | OIL TANKERICHEMICAL TANKER | 15,000 BV N
02 TVK TERSANES TURKIYE | OIL TANKERICHEMICAL TANKER | 15,000 BV -
03 TVK TERSANES TURKIYE | OIL TANKER/CHEMICAL TANKER | 15,000 BV <
UMO GEMI SAN. 001 BIRLESIK DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 7,000 BV D)
175 GENKA 3 GENKA TURKIVE GENERAL CARGO 3,300 BV -
USTAMEHMETOGLU | 174 GENKA 2 GENKA TURKIYE GENERAL CARGO 3,300 BV LLI
YARDIMCI 36 FOUQUET SACOP FRENCH SHALLOW DRAFT TANKER 7500 DNV =
38 MELISSA GREEK CEMENT CARRIER 6000 ABS
39 MELISSA GREEK CEMENT CARRIER 6000 ABS
4 CLIPPER DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 ABS
50 CLIPPER DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 ABS
51 CLIPPER DANIMARKA CHEMICAL TANKER 3500 ABS
55 YARDIMCI TURKIYE CONTAINER 1150TEU | ABS
56 YARDIMCI TURKIYE CONTAINER 1150TEU | ABS
48 CLIPPER DENMARK CHEMICAL 10000 ABS
52 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL &PRODUCTS 17000 | ABS
53 DUNYA DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL &PRODUCTS 17000 | ABS
YILDIRIM GEMI INSAA 105 ATS DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 5,850 BV
108 BESKARDESLER DENiZCILIK TURKIYE | MULTI PURPOSE CONTAINER SHIP | 4,550 BV
109 MARSEL DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 7,900 BV
110 SENER DENIZCILIK TURKIYE CHEMICAL TANKER 10,800 BV
YILDIZ GEMI ve MAK. 2095 ITALYA 56 M. YATCH 500 ABS
2098 TALYA 50 M. YATCH 435 ABS
Q2106 [TALYA 56 M. YATCH 500 ABS
2086 ITALYA 56 M. YATCH 500 ABS
Q114 TALYA 45 M. YATCH 500 ABS
YONCA ONUK A.Q | KO.M33.007.AN | T.C. SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI | TURKIVE SAHIL GUVENLIK BOTU 120 DNV
KO.M16.005.CV |  T.C. GUMRUKLER MUHAFAZA TURKIYE GUMRUK MUHAFAZA BOTU 25 DNV
GENEL MUDURLUGU

Ocak




: _ : N
SHIPYARD,/HULL NUMBER : GELIBOLU TERSANESI / N.B. 28

SHIP NAME: AZOV CONFIDENCE

OWNER . Ali Riza Aksoy Denizcilik A.S

DESIGN OFFICE . Valery Tonjuk Desing -RUSSIA

L.0.A. 14119 m

L.B.P. : 136,30 m

BREADTH : 18,00 m 1
DEPTH : 6,00 m |
DRAUGHT(DESIGN) 4779 m !

TERSANELERIMIZDEN HABERLER [N

CARGO CAPACITY : 11600 m®

DWT : 8080

ENGINE : Mak 8M20 2x 1520 kW

SPEED : 10,5 +0,3 knots

CLASS : RSKM LUT Il A1

START OF CONSTRUCTION  : Mart 2006

DATE OF DELIVERY : Denize inis :28.10.2006
Ocak 2007

-

SHIPYARD,/HULL NUMBER : CELIKTRANS TERSANESI / CS31
SHIP NAME: M/T DUZGIT PROSPERITY

OWNER : DUZGIT GEMIi INSA SAN A.S.
DESIGN OFFICE : NAVTEK
L.0.A. © 99,90 m
L.B.P. © 94,00 m
BREADTH : 15,00 m
DEPTH : 7,40 m
DRAUGHT(DESIGN) © 6,054 m
CARGO CAPACITY : 5190 m°
DWT : 4.750
ENGINE . MAK 8M25
SPEED : 13,5 knots
CLASS : BV

START OF CONSTRUCTION  : 01.12.2005
(Steel Gutting)

DATE OF DELIVERY : 06.04.2007
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SHIPYARD,/HULL NUMBER : TORGEM TERSANESI
SHIP NAME: EYLUL K

OWNER

DESIGN OFFICE
L.OA.

L.B.P.

BREADTH

DEPTH
DRAUGHT(DESIGN)
CARGO CAPACITY
DWT

ENGINE

SPEED

CLASS

START OF CONSTRUCTION
DATE OF DELIVERY

: 20.000
: 5920 kW

: BV
. Temmuz 2005
: Subat 2007

: ILERI DENiZCILIK
: DELTA MARIN
;1579 m

1515 m
:232m

;12,5 m

:9m

SHIPYARD,/HULL NUMBER : ICDAS CELIK ENERJI TERSANE

SHIP NAME: ICDAS

OWNER

DESIGN OFFICE
LOA.

L.B.P.

BREADTH

DEPTH
DRAUGHT(DESIGN)
CARGO CAPACITY
DWT

ENGINE

SPEED

CLASS

START OF CONSTRUCTION
DATE OF DELIVERY

ve ULASIM AS. / NB 01

. ICDAS GELIK ENERJI TERSANE ve ULASIM A.S.
. GEMTEK

: 80.80 m

: 73.60m

: 13.00 m

: 7.50m

; 6.16m

: 4.800 m?

: 3.700

: MAN B&W 6L 26/32 A
: 13 knots

. BV

: 24.04.2006

: 01.01.2007
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a SHIPYARD,/HULL NUMBER : SEDEF TERSANESI / NB 141
% SHIP NAME: KAPTAN ERGUN
& OWNER : TURKON HOLDING
@ DESIGN OFFICE : KNUD HANSEN :
= LOA. : 149 m -
o LBP. : 136,80 m
0 BREADTH ;22,70 m
<ZE DEPTH : 11,3 m
) DRAUGHT(DESIGN) © 78m
5 CONTAINER CAPACITY
= (20X8'x8'6”) . 1157 TEU
DWT : 12.000
ENGINE © 11060 KW
SPEED : 18.8 knots
CLASS © ABS

: . .
SHIPYARD : TURKOGLU TERSANESI
SHIP NAME: TURABI EFENDI

OWNER : MAY ELEKTRONIK
DESIGN OFFICE : SETA GEMi MUHENDISLIK
L.OA. : 93.100 m
L.B.P. : 84.950 m
BREADTH : 16.000 m
DEPTH : 7.000 m
DRAUGTH-max : 6.250 m
CARGO CAPACITY : 5985 m’
DWT : 5050
ENGINE : MAK 6M25
SPEED . 12 knots
CLASS . BV
KEEL LAID : 2006
DATE OF DELIVERY . 2006

o

ﬁ Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007



SHIPYARD : KARADENIZ TERSANESI
SHIP NAME: TURKUAZ-1

OWNER : TURKUAZ GEMIi INSAA.SAN.
DESIGN OFFICE : SETA GEMi MUHENDISLIK
L.0.A. : 22.000m

L.B.P. : 18.380 m

BREADTH : 7.000 m

DEPTH : 3.800 m

DRAUGTH-max : 3.000m

CARGO CAPACITY . 35m?

DWT :

ENGINE : BAUDOUIN 12M26SR
SPEED . 15 knots

CLASS ;-

KEEL LAID : 2006

DATE OF DELIVERY : 2006

Y,
DENIZE INDIRVE [

SHIPYARD,/HULL NUMBER : GISAN TERSANESI / NB 39

SHIP NAME: GUNDEM 3

OWNER . Gisan Gemi inga San. A.S.
DESIGN OFFICE . Mavi Ege
L.0.A. ;93,62 m
L.B.P. : 84,733 m
BREADTH : 1455 m
DEPTH ; 7,6m
DRAUGHT(DESIGN) : 6,327 m
CARGO CAPACITY . 5160 ABT
DWT : 4300
ENGINE . MAK 6M 25
SPEED : 13 knots
CLASS . BV

START OF CONSTRUCTION : 05.04.2006
DATE OF DELIVERY : 10.02.2007
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AEGEAN YACHT SERVICES

AEGEAN 164 G

Three Masted Schooner
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TESCILLI BUROLARMIZDAN
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TESCILLI BUROLARMIZDAN

Design ..o DELTA MARINE
Builder ................. DENiZ ENDUSTRISI A S.
HullNr 34
Owner ... KS TANKERCILIK

PRINCIPAL PARTICULARS

Length over all 148.00 m

Length betw. perp. 139.50 m

Length water line 143.77m

Breadth mid. 21.60m

Depth mid. 11.30m

Draught, scantling 8.50m

Draught, summer ...................... 8.60m
Speed (full draughtmax.) ............ 15.00 knots
Speed (ballast draught) .............. 16.00 knots
CLASSIFICATION

BV ? Hull ? Machinery, Chemical Tanker, Qil Tanker,
ESP, Unrestricted Navigation, Sys NEQ 1, Aut-IMS, Ice
Class IA, Clean Sea, AVM-DPS, IG, VCS, IWS, MANOVR

TANK CAPACITIES

Cargotanks ....................... 18310.0 cbm
Water ballasttanks .................. 6265.0 cbm
HFO.tanks ........................ 754.0 cbm
DO.fanks .............. 33.0 cbm
FWitanks ...l 388.0 cbm

e Double bottom and double hull construction

e |nnovative propulsion system

e Advanced automation system

e Excellent maneouvring

e (losed Catwalk

e 18+2 cargo tanks coated with Marine Line
e Protected mooring area at fore

e Max. Cargo density is 1.90 t/m3

MACHINERY SYSTEM

2 x Bergen B32:40L8P, 3600 kW, 720 rpm

2 x Ulstein Aquamaster Azimuth Thrusters,
3240 kW, 182.3 rpm

2 x CPP, 3400 mm dia.

1 x Nordavn Scania, 432 kW, Diesel Generator

1 x Nordavn Scania, 90 kW Emergency Diesel
Generator

1 x 1200 kW Shaft Alternator
2 x 2500 kW, Thermal QOil Heater

OUTFITTINGS

1 x 600 kW, Bow Thruster

6 x Hyd. Windlass / Morring Winches

2 x Hose Handling Crane, SWL5 @ 14 m
1 x 1125 m3, Nitorgen Generator

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007
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25000 DWT. TYPE Il OIL/CHEMICAL TANKER

Design ... ADMARIN DCC
Type of Vessel ............. TYPE Il OIL/CHEMICAL TANKER
Secantling ................. CSR (Common Structure Rules)
Deadweight . ................. abt. 25.000 dwt at T:10.90 m.

Classification: BV +HULL+MACH, Qil/Chemical Tanker, ESP,
Unrestricted Navigation, AUT-UMS, Clean Ship, AVM-APS, Ice
1A, Mon Shaft, Inwater Survey, COMF-NOISE, COMF-VIB, VCS,
IG, CargoControl.

Crusing Range
nautical range abt.7000nm without cargo heating

Main Dimensions ;

Lengthoverall ............. ... abt. 169.90 m.
Length between perp. ................. ... abt. 159.08 m.
Breadthmoulded ........................... abt. 25.40 m.
Depthtomaindeck ......................... abt. 14.90 m.
Designdraught ... abt. 10.90 m.
Speed

abt.14.0 kn at T:10.90m. %90, MCR, %10 sea margin

Cargo Capacity
Abt.30000 m® at %100 capacity
14 cargo tanks + 2 slop tanks on deck

Fuel Capacities
HFO Abt.960 m*, MDO Abt.216 m®

Deck’s Machinery

- 1 hydraulic hose handling crane -5 tons SWL /18 m
- 2 hyd. Comb. anchor and mooring winches

- 2 hyd. Mooring winches aft

- 1 mooring winch in front of poop deck

-1 mooring winch aft of the fore castle deck

-1 comb. provision/rescue crane

Deck’s equipment

-1 Free-fall type lifeboat

-1 Rescue boat (MOB) for 6 persons
-3 Life rafts for 26 persons.

Special Plants

- bow thruster, fixed propeller, capacity about 1000kW
- inert gas generator, - Framo system

- 2 signal masts, 2 radar masts, - flap type rudder

Special Plant Inc.Nautical Equipment
-1 signal flash light, 1 search light

-1 GYRO-compass with autopilot

- 1 bearing compass on wheelhouse top

- 1 rudder indicator

- 2 sea radar units

- 1 echo sounder, 1 log

- 2 VHF marine radio stations

- 1 GHS-navigator

- 1 wireless telegraph

- 1 sound powered telephone

- 1 radio direction finder

- 1 EPIRP-sea buoy complete GMDSS-equipment

Accommodation

22 crew, 1 owner, 1 pilot room, 2 spare cabins

E-Plant

DOWE. . oottt 440V,60 Hz
lighting. .......................... 220/440 V, 60 Hz
emergency light.................... 220/440 V, 60 Hz
automation ... 24V, DC

Aux. Engine Plant

- 3 generators capacity 2 HT cooling water

about 900kW each pumps

- 1 shaft generator - 2 LT cooling water pumps
capacity about 1950kVa - 2 seawater cooling pumps

- 2 starting air compressors - 2 ballast water pumps

- 2fuel oil separators for - 1 fresh water generator
HFO - 1 sewage treatment plant

- 1 fuel oil separator for
MDO

- 2 fuel oil pumps for HFO
- 1 fuel oil pump for MDO
- 1 fuel oil automatic filter
- 1 |ub oil separator

- 1 lub oil automatic filter S
- 2 thermal oil boiler -1 C02 fire fighting plant

- 1 thermal oil exhaust gas  ~ | \nert 4as generator
boiler - 1 Framo hydraulic system

- 1 fire-fighting plant for
engine room acc. rules

- 1 emergency fire-fighting
pump

- 1AC plant

- 1 sludge pump

- 1 bilge water separator
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SEKTORDEN HABER [N

Turk Loydu bir ilke imza
ve AB'den onaylanmis

Kimlik Numarasi aldi:

NB 1 /785

llk olarak Gaz Yakan Cihazlar yénetmeligine (90/396/EEC) gére Onaylanmis Kurulus olarak ilan

edilen Turk Loydu, ayni kimlik numarasiyla;

e Basin¢li Ekipmanlar ® Tasinabilir Basingli Kaplar ® Basit Basingl Kaplar

e Sicak Su Kazanlari e Gezi Tekneleri

Yoénetmeliklerinde AB Komisyonu tarafindan “Onaylanmis Kurulus” olarak belirlenmistir.

Turk Loydu'nun AB’den onaylanmig kimlik nu-
marasi almasi vesilesi ile Ceylan Intercontinan-
tel’de duzenlenen basin toplantisina basin yayin
kuruluslarn blytk ilgi gosterdi. SkyTurk tarafin-
dan 45 dakikalik bir canli yayin yapildi. Canli ya-
yina; Turk Loydu Yénetim Kurulu Bagkani Prof.
Dr. Ylcel Odabasi, Turk Loydu Genel Mudur(
Sevki Bakircl, Turk Loydu Yaritme Kurulu Uyesi
Ali Eser, TOBB ve DTO Yonetim Kurulu Bagkan
Vekili Halim Mete ve Sanayi ve Ticaret Bakanlgi
Mustesar Yardimeisi ve TURKAK Yénetim Kuru-
lu Bagkani Dr. Yavuz Cabbar katildi. Saat
13:00’de baglayan 6gle yemeginin ardindan sa-
at 14.00’de basin toplantisina gecildi. Basin top-
lantisina Sanayi ve Ticaret Bakani Ali Coskun ve
Denizcilik Mustesari ismet Yilmaz da katildi. Ba-
sinin bUyUk ilgi goésterdigi toplantida, AB sUre-
cinde yasanan savasin perde arkasi anlatildi ve
Turkiye'nin kazanimlari dile getirildi.

Sirec nasil gelisti

Ulkemizin 1995 yilinda AB ile imzalamis oldugu
GUmrik Birligi anlasmasi olarak bilinen OKK
1/95 ve 2/97 kararlari geregi yurtrlige giren AB
mevzuatinin uyumu kapsaminda, Urtnlerin insan
ve cevre sagligl agisindan guvenli oldugunun
garanti edilmesi icin “CE isareti” tagimasi zorun-
ludur. 2001 yilinda yarurlige girmesi 6ngdrulen
bu uygulama gecikmekle birlikte artik hem i¢ pa-
zar, hem de AB Ulkelerine ihra¢ edilen Urlnler
icin gecerlidir.

Urtinlere CE isareti ilistirilebilmesinin kosulu ise;

Gemi ve Deniz Teknolojisi| Ocak 2007

drane iligkin teknik sartlarin yerine getirildiginin
“Onaylanmis Kurulus”- Notified Body - olarak
adlandirilan uzman, yetkin “Uygunluk Degerlen-
dirme Kurulusglar” (Test, Muayene veya Belge-
lendirme Kuruluslar) tarafindan denetlenmesi
ve belgelenmesidir.

TURK LOYDU; Belgelendirme ve Muayene Ku-
rulusu olarak; faaliyet alaninda yer alan drin
gruplarinda “Onaylanmis Kurulug” olmak Uzere
1999 yilinda basladigi uzun ve engellerle dolu
slreci azimle ydrUttu, basar ile tamamladi ve
21.11.2006 tarihinde AB komisyonundan NB
1785 numarall kimlik numarasi ile yetkiyi eline al-
di. Bdylece, faaliyet alaninda yer alan trlnlerde
ILK Ulusal “Onaylanmis Kurulus” olma onuruna
eristi.

TURK LOYDU’nun Ulusal Onaylanmis Kurulus
olarak atanmasi lilkemiz icin neden 6nemli?
TURK LOYDU; faaliyet alaninda 45 yillik bilgi bi-
rikimi ve uzmanhd ile kaliteli ve sUratli hizmeti
benzerlerine gére daha uygun fiyata verebile-
cek, tum Uretim sdreclerinde yer alan uzman de-
gerlendirmelerini ulusal kaynaklarini kullanarak
gerceklestirecek, istihdam artisina imkan vere-
cek boylelikle ulusal insan gucu kullanilarak kay-
naklarimizin yurt iginde tutulmasi mdmkuin ola-
caktir. Ayrica; ulusal kuruluslarimizin varlk ne-
deni olan, ulusal sanayimizin gelistiriimesi mis-
yonundan hareketle; yalnizca uygun fiyatla hiz-
met vermekle kalmayacak ayni zamanda sana-
yimizin gelisimi i¢in rehber rol Ustlenecektir.



KITAPKOSES! IR

Kiyr — Liman N s N
Planlama ve | -
Tasarimi

Yazar: Necati Ayhan
Arikan Yayinevi

Kitapta, Liman planlanmasi, limanlarin siniflandiriimasi, gemi
karakteristiklerinin belirlenmesi, rihtim boylarinin belirlenmesi,
arka saha ve depolama alanlarinin planlanmasi, rihtim yerlesimi,
navigasyon, baba c¢ekme kuvvetleri, gemi manevra dairesi,
gemilerin rihtimlara yanasma acilari, hizlari, usturmaca araliklari,
fenerler gibi liman tasarimi ile bilgiler bulunmaktadir.

Kitapta ayrica, car carier, Ro-Ro terminalleri, petrol, petrol Grdnu
terminalleri, yat limanlari (marinalar) ve gemi insa tersaneleri ile ilgili

yerlesim ve tasarim parametrelerine yer verilmis ve bunlarla ilgili
hesap ve 6rnek projeler sunulmustur. Kitap insaat Mihendisleri ve
Gemi Muhendisleri icin kaynak olma niteligine sahiptir.

ls Saghgr ve
Guvenligi

Yazar: Prof. Dr. Alp ESIN

TMMOB Makine Miihendisleri Odasi Yayinlari

Gunumuzde is saglhgr ve guvenligi, insancil bir sorun olmanin yani sira,
bir maliyet etmeni olarak da 6n plana cikmistir. Basta insanlara olmak
Uzere, ugranilan zararlar, kaybedilen is gunleri ve nitelikli is glcd, artik
degisik anlayisla hesaba katilmaktadir. Yeni anlayis, is hastaliklarina ve

glvenligine risk anlayisl; neyin neye veya nelere yol agabilecegi agisindan

yaklasimdir. Gerekeni zamaninda ve gerektigi bigimde yerine getiremeyen
kuruluslar, mevzuatin kati ilkeleri nedeni ile sorumlu duruma dismenin yani
sira, rekabet acgisindan da kayipl olacaktir.

Ulkemizdeki baslica sorunlardan biri, isverenin kendisinin cogu kez sakincali
bicimde ve kosullar altinda is yapmasidir. Bu nedenle KOB/'lerin kendilerini
yeni gereklere uyarlama gucltkleri olacagindan, kitaptaki anlatim tarzi en
genis kitleye hitap edecek bicimde secilmis ve konular, yeni gereklerin ve

mevzuatin 1siginda, érneklerle ele alinarak islenmistir.

Yayin pg.
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Yeni Uyelerimiz

SicilNo Adi Soyadi Okul
02168 OMER FARUK BAKKALOGLU Y.T.U. GIGMM
02169 MEVLUT coL K.T.U. GiM
02170 OSMAN KAHRAMAN Y.17.U. GIGMM
02171 VOLKAN CEYHAN K.T.U. GIM
02172 MURAT OZBULUT i.7T.U. GIGMM
02173 MUGE CELTIKCIOGLU  Y.T.U. GIGMM
02174 OZCAN OZYILDIRIM i.T.U. GIDM
02175 HASAN KIRAZCI i.T.U. GIDM
02176 ONUR OZEKER Y.7.U. GIGMM
02177 MURAT OKNAR Y.T.U. GIGMM
02178 HUSEYIN ENGIN GUNCE Y.7.U. GMM
02179 AHMET KANDIL K.T.U. GIM
02180 CAN ERSOZ Y.7.U. GIGMM
02181 ONUR KUSAN I.T.U. GiIGMM
02182 ONUR TEKIN K.T.U. GIM
02183 BORA PALTAOGLU Y.T.U. GIGMM
02184 MUSTAFA VOLKAN  ESATOGLU Y.T7.U. GIGMM
02185 AYSUN KARAKUS I.T.U. GIGMM
02186 DOGAN MADEN Y.T7.U. GIGMM
02187 MEHMET ERBIL i.T.U. GIGMM
02188 MEHMET HALILOGLU Y.7.U. GIGMM
02189 FIRAT ZIYANSIZ Y.1.U. GIGMM
02190 AHMET SERBETCI I.T.U. GIDM
02191 KIBRIYE BASIBUYUK I.T.U. GIDM
02192 DEVRIM BARIS YUREK I.7.0. GIGMM
02193 MUSTAFA TURKMEN Y.T.U. GIGMM
02194 MURAT ONUK Y.T.U. GIGMM
02195 ZAFER CAKMAK Y.T.U. GIGMM
02196 YAHYA KARADEMUR K.T.U. GIM
02197 SEREF ERALGAN TiPi i.T.0. GIGMM
02198 SAFAK CEMAL KARAKAS 1.T.0. GiGMM
02199 HASAN TONAK i.7T.0. GIGMM
02200 TANSEL UGURLU Y.T.U. GIGMM
02201 MURAT KAMAY i.T.U. GIGMM
Evlilik

e Uyemiz Gokhan Ulusoy ile Gamze Caglar 10 Aralik 2006 tarihinde,
e Uyemiz Yavuz Batum ile Fazilet Aksu 28 Ocak 2007 tarihinde

evlendiler. Yeni evli ¢iftlere mutluluklar diliyoruz.

Gecmis Olsun

e Uyemiz H. Oktay Bayram, 17 Ocak 2007 tarihinde ameliyat * Uyemiz Ayhan Yapicier ve esi
Senem’in 23 Aralik 2006 tarihinde bir

olmustur, acil sifalar diliyoruz.

o Uyemiz Umit Ulgen, 30 Ocak 2007 tarihinde ameliyat

olmustur, acil sifalar diliyoruz.
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Dogum

o Uyemiz Mahmet Karlidag ve esi
Nevin’'in 11 Aralik 2006 tarihinde bir

Vefat

1536 sicil numarali Gyemiz
Dogan Safak Apak
07.11.2006 tarihinde vefat
etmistir.

Merhuma Allah’tan
rahmet, yakinlarina ve tim
camiaya bassaglig dileriz.

Gemi insaati Mihendisi
Hasan Yargic 18.11.2006
tarihinde bir trafik
kazasinda hayatini
kaybetmistir.

Merhuma Allahtan rahmet,
yakinlarina ve tim
camiaya bassaglig dileriz.

150 sicil numarali dyemiz
Ayhan Diren 20.11.2006
tarihinde vefat etmisgtir.
Merhuma Allah’tan
rahmet, yakinlarina ve tim
camiaya bassagligi dileriz.

2061 sicil numarali Gyemiz
Durmus Kerem Cakir
27.12.2006 tarihinde vefat
etmistir.

Merhuma Allah’tan
rahmet, yakinlarina ve tim
camiaya bassagligi dileriz.

kiz cocuklari dunyaya geldi. Hos geldin
Nida, mutluluklar Nevin ve Mehmet.

erkek ¢cocuklari dinyaya geldi.
Hos geldin Mert, mutluluklar Senem

ve Ayhan.



Necmi

YELKIKANAT

1940 yilinda Malatya’da dogdu. ilk ve orta
ogrenimi Malatya da yapti. 1956 da istan-
bul’'u ve deniz Uzerinde hareket nesneleri
gbren Yelkikanat, Beyoglu, Atatirk Erkek Li-
sesini 1959 vyilinda bitirdi. 1 yil sonra ITU
Makine Fakultesi Gemi bdélumune 6égrenci
olarak girdi.

Ailesinin isi nedeniyle egitim ve is hayatini
birlikte yarattt. iTU den 2 yil gecikmeyle
1967 de mezun oldu. Diploma projesinden
1 sene kayba ugratilan nadir iTU’lerdendir.
Son tezinin konusu ise ileride karsisina ¢ika-
cak olan12400 DWT luk bir geminin Denize
indirme projesidir.

Yedek subaylik gérevini 1967-69 arasinda
Deniz Kuvvetleri, Golcuk Tersanesinde
yapti. Turkiye de ilk defa yapilan ve déne-
min en buUydk gemisi olan 12.400 DWT Sa-
dik Altincan kuru yuk gemisinin denize in-
dirme projesi ile gorevlendirildi. Bu vesile ile
gemilerin denize indiriimesinde teorik ve
pratik 6nemli deneyimler kazandi. Davet
edildigi bir denize indirme tbreni 6ncesi,
geminin kizakta kalabilecegi ve izleyicilere
tehlike yaratabilecegdi ihtimalini ilgililere ak-
tardi. Maalesef, kizak tasariminin ve zemi-
nin iyi olmamasi nedeniyle tahmini gercek-
lesti. Olayda herhangi bir can kaybinin ol-
mamasina sevinmisti. Projesinin, Camialti
Tersanesi'nde insa edilen ayni tonajdaki
Sukrd Okan gemisinde kullaniimak istenme-
sine ragmen, askeri kurallar geregi mtsaa-
de edilmemesini Ulke i¢in énemli kayip ola-
rak gordu.

1969 yilinda evlendi. Mikemmel bir aile ya-
samina ve Universite mezunu 2 gocuga sa-

hip. Profesyonel meslek yasamina Gemi
Muhendisleri ve Makine Muhendisleri Oda-
larinca tescilli proje buro ¢alismalariyla bas-
ladi. 1978 yilinda Halic Tersanesi 6nunde
sabotajla batirlan Marmara gemisinin ytz-
duruldukten sonra 6dentisi yapillimak sartiy-
la teklif verdi. Daha 6nce bu tdr is yapma-
digr gerekgesiyle, kurtarma isi fahis fiyatia
yabanci firmaya ihale edildi. Plastik, Tekstil,
Kimya dallarinda imalatlari, Sanayi tesisi, Is-
yeri, konut insaat, ile ilgili calismalari oldu.
Almanya Regensburg-Trabzon-istanbul
arasinda nehir-deniz tasimaciligi ile ilgili dl-
kesi icin 6nemli bir projeye tesvik belgesi al-
di. Ancak; 1979-80 yillarinda is yerlerinde ki
bilingcsiz sendikal faaliyetler nedeniyle isleri-
ni asgari seviyeye indirme, tesvik ve kredi
islemlerini tamamladigi projesini durdurmak
zorunda kaldi.

Aile sirketindeki calismalari, danigsmanlik
seviyesinde devam etmektedir.

Meslek odalari, sivil toplum érgutleri ve si-
yasi parti calismalarina katilmayi, izlemeyi
gbrev addetti. Zaman icinde Ustlendigi top-
lumsal gorevlerini belirli bir sire sonunda ,
daha yetenekli, genc arkadaslarina devir
etmekten de keyif ald.

Bilgi caginda, Ulkemizin hak ettigi refah se-
viyesine egitimli, cok yonli genclerimizle
ulasacagina inanmakta olan Yelkikanat,
6zel sektdrdeki isverenlerimizin sadece
%5’inin Universite egitimli oldugu, parla-
mentoda egitimli genglerin yok denecek ka-
dar az oldugu Ulkemizde, degerli meslek-
taslarimizi énemli gérevlerin bekledigini du-
stinmektedir.
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Hasan .
NAIBOGLU

15.01.1955 tarihinde Rize'nin Pazar ilgcesin-
de dogdu. ilkokul, ortaokul ve lise tahsilini
ayni ilcede tamamladi. I.T.U. Gemi insaati
ve Deniz  Bilimleri Fakultesi’nden
22.06.1978 tarihinde Gemi insaati ve Maki-
neleri Muhendisi olarak mezun oldu. Deniz-
cilik Bankasl T.A.O. Halic Tersanesi Ana
Dizayn Servisinde 15.12.1980 tarihine ka-
dar muhendis olarak gérev yapti.

Askerlik hizmetini Ege Jandarma Deniz
Bolge Komutanligr (bugtn Sahil Guvenlik
Komutanhgi'na bagh) emrindeki onarim
atolyesinde “Onarim Subay!” olarak ta-
mamladi. Askerlik doénUst kisa bir sire
meslegdi ile ilgili serbest cgaligtiktan sonra
1983’ten itibaren Turkiye Denizcilik Kurumu
Pendik Tersanesi ve AQir Sanayi Tesislerin-
de sirasiyla Atélye Mahendisi, Atoélye Sefi,
Uretim Planlama ve Kontrol Sefi, Uretim
Planlama ve Kontrol Basmuhendisi, Gemi
Onarim ve Havuzlama Ticaret Sube Mudu-
ri Vekili ve Koordinasyon Sube Mduddrd
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olarak goérev yapti.

Pendik Tersanesi ve AQir Sanayi Tesisle-
ri'nin 15.11.1999 tarihinde Deniz Kuvvetleri
Komutanligr'na devrinden sonra Turkiye
Gemi Sanayi A.S. Kalite Kontrol ve Progres
Dairesi Bagkanligi emrine Kalite Kontrol
MUdurU olarak atandi. 14.05.2002 tarihinde
Turkiye Gemi Sanayi A.S.'nin hukuki varligi
sona erdirilerek Tirkiye Denizcilik isletme-
leri A.S.’ne devri ile olusturulan T.D.I. A.S.
Tersane Mudurlugu emrinde Kalite Kontrol
Progres Mudur Yardimcisi olarak goérev
yaptl.

26.03.2003 ile 08.09.2003 tarihleri arasinda
Istanbul Liman Baskanhidr; 06.09.2003 ile
28.10.2005 tarihleri arasinda T.C. Bagba-
kanlik Denizcilik Mistesarhigr istanbul BoI-
ge Mudurltgu Gorevlerini yarattd.

Hasan Naiboglu, 28.10.2005 tarihinde
basladigl, T.C. Basbakanlik Denizcilik
MuUstesar Yardimciligi gérevine devam et-
mektedir.



M et
R_RSLAN

1960 yilinda Kars-Kagizman'da dogdu. Ka-
gizman Lisesinden sonra 1978 yilinda girdi-
§i istanbul Teknik Universitesi Gemi insa ve
Deniz Bilimleri Fakiltesinden Gemi insa ve
Makineleri MUhendisi olarak mezun oldu.
1983-1984 vyillari arasinda Deniz Kuvvetleri
Komutanhigi Gemi insa Dairesi Bagkanligin-
da yedek subay olarak askerlik hizmetini ta-
mamladi. 1982-1989 vyillari arasinda o6zel
sektorde; proje muhendisligi ve Pendik Ter-
sanesine yapilan taahhtt islerinde muhen-
dis ve imalat mudurt olarak calisti. O gin
icin 6zel sektdrde yapilan en buyuk gemi
olan ve Torgem Tersanesinde insa edilen
12.500 DWT' luk Mehmet Kalkavan gemisi-
nin projelerini hazirladi. 1989-1999 vyillari
arasinda Turkiye Gemi Sanayi A.S. Pendik
Tersanesi ve Agir Sanayi Tesisleri MudurlU-
gunde; Muhendis, Endaze Buro Sefligi, Ce-
lik isleme Atelyesi Sefligi, Tekne insa Bas-
mUhendisligi yapti. Polonya’ya yapilan
26.300 DWT’ luk gemiler, Deniz Nakliyata
yapilan 75.000 DWT’luk gemiler ve 6zellikle
Almanya'ya yapilan 3 adet 5.500 DWT’luk
Ro-Ro Lo-Lo gemilerinin yapiminda aktif go-
rev aldi. 1999 depreminden sonra Pendik
Tersanesinin Deniz Kuvvetleri Komutanligi-
na devredilmesi ile 15 kasim 1999 tarihin-
den itibaren Gemi Sanayinin kalan islerini
tamamlamak Uzere olusturulan Pendik Ca-
lisma Grubunda Heyet Baskan yardimciligi
ve Heyet Baskanligi goérevlerini yurattd.
2001 yili sonunda Halic Tersanesine Bas-

A
A

muhendis olarak gectikten sonra, 2002 yilin-
da Turkiye Gemi Sanayi ve Turkiye Denizci-
lik isletmeleri Genel Mudirltklerinin birles-
mesi sonucu Teknik Hizmetler Daire Bas-
kanliginda Mudur Yardimceisi olarak calisti.
Denizcilik Mustesarligina Daire Baskani ola-
rak atandigi Temmuz 2003 tarihine kadar
Gemi Muhendisleri Odasinin muhtelif or-
ganlarinda ve Fribord komisyonunda uzun
stre goérev aldi. Eylul 2003 tarihinde Deniz-
cilik Mustesarligi Deniz Ticareti Genel MU-
dur Yardimcisi olarak atandi. Denizcilik sek-
térine taninan OTV’siz yakit uygulamasinin
hazirlik ve sistem alt yapisinin olusturulmasi
islerini yUruttd. 01 Mart — 27 Temmuz 2004
tarihleri arasinda 56. dénem mudavimi ola-
rak Milli Guvenlik Akademisi'ni bitirdi.
Ahmet Arslan halen, Haziran 2005 tarihinde
atandigi Ulastirma Bakanhgr DLH (Demir-
yollar, Limanlar ve Havameydanlari) insaati
Genel Mudurligu ve DHMI (Devlet Hava
Meydanlari isletmesi) Yonetim Kurulu Uyeli-
gi gorevlerini yuratmektedir. Rayli sistem
amacl Marmaray projesi ve Istanbul boga-
zinda arac gegisini saglayacak olan tunel
projesi, SUrmene Yenigcam Tersanesi, Ereg-
li Tersanesi, Samsun Tekkekdy Tersane-
si'nin yapimi, bircok balikgi barinagl, yat li-
mani ve havameydani insaati DLH insaati
Genel Mudurlugu tarafindan yurtttlen bas-
lica islerdir.

Arslan evli ve Cemal Can isminde bir cocuk
babasidir.
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